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S tydennim zpoZdénim byl v sobotu 14. za¥i
1968 slavnostné zahajen jubilejni 10. Mezinarodni
veletrh Brno. Vsichni jeho navitévnici jisté
neopomnéli navstivit také leteckou expozici
Omnipolu. Na volné vystavni plose byl tentokrat
vedle znamych letadel - akrobatické verze L-29A
Delfin, €melaka, Zlinu Z-526A a motorizovaného
Blanika - i novy stroj s poetickym nazvem Ko-
cour. Tento motorizovany kluzak MK-1 vznikl
jako samostatna konstrukce v kolektivu kon-
struktéri vyvoje n. p. Letov. Je to typ, ktery
spojuje charakteristické vlastnosti vétroné s vy-
hodami motorového letounu. K novému letadlu
se jeité vratime s bliZ8imi informacemi. Snad
jen pro orientaci: Kocoura pohani sériovy dvou-
doby motor s dynamoakumulatorovym zapalo-
vanim, pouZivany ve vozech Trabant 601

Snimky: S. NAVRATILOVA
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® (rm) Ministerstvo obrany NSR se rozhodlo vybavit své letectvo 88 letadly
McDonnell RF-4E Phantom. Pokud by se na vijrobé téchto strofd (i kdyz
zakoupengch ve Spofenych stdtech] podilely tovdrny NSR alespoit 37 05, byl
by je vyrobee doddval se slevou 15 %. Rozhodnuti o uzavient dodaci smlouvy
bylo v¥ak prozatim odsunuto na leto¥ni podzim. Na snimku prvni RF-4E, ktery
pristdl v NSR

®(rm) Astronaut po prFistdni na
mésiénim povrchu instaluje pFistroje
podle stanoveného programu. Zatim
fe5té kresba, i kdy? zcela realistickd.
Vhodnd mista pro pFistdni byla jiz
pevné stanovena a jsou vyznadena na
mapce

® (rm) Monstrézni pristroj na
snimku nese oznadeni Helipod a je to
jednomistné kolmo startujici letadlo
o vzletové vdze 317 kg. Jeho prekva-
pivou zvldstnost tvofi motor o vikonu
pouhfch 40 k. Presto se md rychlost
pohybovat kolem 105 km/h, stoupa-
vost 300 m/min, dolet 500 km a do-
stup 3 000 m. Prototyp, jehoZ konstruk-
ce v hojné mirfe vyuZivd skelngch la
mindti, md odstartovat k pronimu letu
jesté letos na podzim

ﬁ‘.
-

® (rm| Virnik ATE-3 je vgrobkem finské firmy Tervamiki&Eerola. Dosa-
huje cestovni rychlosti 120 km/h, maximdlni 140 km/h, jeho prdzdnd véha
tini 150 kg, vzletovd 260 kg. Pramér rotoru 6,6 m, délka 6,6 m, motor md
vjkon 75 k, délka startu je 30—50 m, délka pristdni 5—15 m

(Ran) 13. 8. pFedloZilo osm stath
[Bulharsko, Ceskoslovensko, Kuba, Ma-
darsko, Mongolsko, Rumunsko, Polsko a
SSS5R) OSN navrh na vytvoieni mezina-
rodnifho druZicového spojového systému
Intersputnik, ktery by mél spojit sys-
témy vybudované dosud v USA a SSSR.
Néavrh ma byt projednan na pfi3tim za-
sedani vyboru OSN pro mirové wvyuZiti
kosmického prostoru.

(Kan) 13. 8. se ve Vidni konala tis-
kova beseda s ficastniky konference OSSN
o mirovém vyuZiti vesmiru.

(Kan) 14. 8. zahajil rakousky presi-
dent Franz Jonas ve videfiském Hof-
burgu konferenci OS5N o vyzkumu a mi-
rovem vyuZiti kosmického prostoru, kte-
ra trvala do 27. 8. 1968. Konference se
zicastnilo asi tisic odbornik ze sedm
desati zemi svéta; Ceskoslovensko za-
stupovala 3Sestndcti€lenna skupina od
bornikdi v €ele s dr. Viadimirem Guthem
Csc., ¢lenem korespondentem OSAV. Kon-
ferenci bylo pfedloZeno sto osmdesat
devét referati, z toho étyFficet sedm
americkych a tficet sedm ze SSSR. Od-
bornici jednall v deviti pracovnich sku-
pindch. Ve Vidni byla souasné instalo-
vana vystava kosmické techniky, jiZ se
se svymi expondty zfifastnilo dvanéact
stati.

(Kan) 14. 8. odmitl mluv& americktho
ministersiva zahraniénich véci ndvrh na
vyitvofeni mezindrodniho druZicového te
lekomunikaéntho systému Intersputnik
Spojené staty povaZuji vytvofeni tako-
veho systému za zbytecné vzhledem
k tomu, Ze existujici systém Intelsat (In-
ternational Telecommunication Satellite)
je pFistupny viem statdm.

(Kan) 15. 8. naznafil sovétsky kosmo-
naut Alexej Leonov na tiskové konfe-
renci ve Vidni, Ze v SSSR bude v nej
bliz8f budoucnosti wvypuiténa kosmicka
lod s lidskou posadkou.

(Kam) 18. 8. vynesla z Vandenberg
AFB nosna raketa Thor Delta americkou
meteorologickou druZici ESSA 7. DruZice
valcového tvaru, vaZici 144 kg, byla
uvedena na kruhovou ob&Znou drahu
ve vysSce 1427 km.

[Kan) 16. B. byl u Permu na sever
nim Urale odhalen pamatnik v misté
pristani kosmické lodi Voschod 2.

(Kan) 17. 8. skonéil na kalifornskée
zakladné Vandenberg nedspé&sny pokus
o vypusténi dvanéacti umélych druZic nos
nou raketou Atlas Burner Il. Start pro-
béhl dobfe, ale drufice se v disledku
technickych zdvad béhem letu nosné ra
kety nedostaly na ob&Znou drahu, Dru-
zice mély slouzit ke geodetickym méfe
oim, méfenim aerodynamického odporu
4 radarovym pokusim.

{Kan) 19. B. oznamil generdl Samuel
Phillips [NASA), Ze potize s meésicnim
modulem zplsobily dal3i zmény v pro-
jektu Apollo, Na wupraveném mésitnim
modulu jsou technické potize s novym
setkavacim radarem a potiZe s velikosti
viasiniho magnetického pole. Program le-
lu Apollo 7 zistal beze zmény; Apollo
8 ma byt vypusténo koncem roku 1988
bez LM. Na rok 1989 se v ramci pro-
jektu  Apollo tplénu]i ttyFi lety., PFi
tietim  nebo tvrtém by mélo dojit
¥ mékkému pfistdni na Mésici. Uprave-
ny LM ma bf§t poprvé pouZit na jare
1989,

(Kan) 25. 8 skontila ve Vidni mezi
narodni konference o mirovém vyuZiti
komického prostoru, uspofadand Organi
zaci spojenych narodid. Zadastnili se ji
odbornici ze 74 statd a deseti mezina-
rodnich organizaci. Soucasné s konferen-
ci se ve Vidni konala astronauticka vy
stava, kterou navstivilo vice neZ 35 tisic
ldi.

(Kan) 27. 8. Sovétsky svaz wvypustil
Kosmos 236, pravdépodobn& meteorolo-
gickou druZici, ktera se dostala na obiz-
nou driéhu s Hp = B00 km; Ha =
655 km; P = 96,9 min,
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@ (rm) Zddnlivé kFehky stroj z pionyrskgch dob letectvi, Demaoiselle kon-
struktéra Santos Dumonta {ocasni plochy budi nepfijemny dojem, ze se oddéli
pFi pronim zdvanu turbulence) stdle vice ldkd amatérské LStavitele® a milov-
niky létajicich historickgch replik. Na snimku Demoiselle Earla Adkissona,
opatiend motorem Continental A-65 a (oproti puvodnimu typu] také malgm
vétrngm §titkem ve vysi obliteje pilota. ,Jaky vijhled,” libuje si jejf majitel,
Jhrozi mi nejvgs tak maly »hobl« pFi pristdni!™

Snimky: Flieger, Flight, Flying Re-
view, Technology Week, Aviation
Magazine

® /Va) Firma Dornier podnikne
rozsdhlé zkoudky se zabudovanim
turbiny Daimler-Benz DB720 do vrtul-
niku Bell UH-1D Iroquis.

® (Pod) Britska firma Short v Bel-
fastu zkonstruovala (ddajné& pro brit-
skou arméddu] malou protiletadlovou
raketu, kterd dostala nazev Blowpipe.
M4 dostfel 6 km a dosahuje nadzvu-
kové rychlosti. S odpalovacim zarize-
nim vaZi 12 kilogrami. Jeji vyrobni
cena je pry velmi nizkd. Podobné
rakety se obvykle odpaluji z automo-
bilfi, tuto stfelu v3ak mfiZe nést a
vypoustét jediny vojdk. V tisku se ob-
jevily zpravy, Ze ji hodld zakoupit

\
® (rm) PFi konstrukeci nové kabiny

programu Apollo splnili technici tFi
dualefité poZadavky: uplatnéni nehor-
lavjch materidld, moznost spolehlivé
lokalizace poZdru z jakgchkoli pFicin,
vstupni otvor s moZnosti snadného
a rychlého otevirdni. Zjednodulenije
patrné uf na snimku uzdvéru vstup-
niho otvoru

fada africkych a arabskych statd.

@ /MB/ Firma Raythron vyviji pro
americké nédmofnictvo kapesni laser,

uréeny pro vyhleddvédni pilotd plo-
voucich na mofi. Zafizeni tvaru a ve-
likosti cigarety vysila paprsek, ktery
je moZno zachytit ve vzddlenosti aZ
12 mil. Vestavénym mikrofonem je
mo#no navézat spojeni se zdchrannym
letounem.

@ /rm) Thajska vlada ma zajem
o letadlo Fairchild C-123 Provider,
které bylo v padesdtych letech vyro-
beno v po&tu asi 300 kusi, a m#lo
by b§t nyni modernizovdno priddnim
dvou proudovych motori pod kiidla.

® (rm) S letadly se zkrdcengm startem a prFistdnim se obvykle setkdvdme
jen v ,suchozemskijch® verzich. Jistou vyjimku tvofi stroj Shin Meiwa PX-S,
uréeng pro japonské ndmofnictvo. Md rozpéti 32,9 m, délku 33,5 m, visku
9,7 m; jeho vzletovd vaha je 33 800 kg, cestovni rychlost 370 km/h, maximdlni
550 km/h a dolet 2200 km
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@ [dF) Podle pozd&ji zvefejnénych
dokladii vynesla draZba letadel, kte-
ré se konala koncem kvétna v Parke-
Bernet (New York), znacné financni
Castky. Prodejni katalog obsahoval
25 strojli, sbirku dfevénych vrtulf,
letecké kulomety z prvni sv&tové val-
ky a jiné ,drobnosti“. NEmeckd sti-
hatka Fokker D.VII z r. 1918 (jeSté
schopnd letu a vybavend dvéma fun-
gujicimi kulomety) byla napfiklad
vydraZena za 80 000 marek. [de o typ,
na némZ mj. kdysi Ernst Udet se-

stielil dvacet britskych a francouz-
skych letadel. Kopie ,stroje”, s nimZ
L. Blériot v kvétnu 1909 pfelsté]l kanal
La Manche,
27 000 marek.

stdla v Parke-Bernetu

® (rm) Letelti konstruktéri si od
Wankelova motoru slibufi velmi pFi-
znivij pomér jeho celkové vdhy k vy-
konu, coZ by se mélo zvldst vgznam-
né uplatnit pil konstrukei vétrorid
s pomocnimi motorky. Jednim z prv-
nich kroki v tomto sméru je zabu-
dovdni Sachsova motorku (systém
NSU Wankel) typu KM 48 do sério-
vého vétroné K 8B. Motorek sdm vdZi
8,5 kg (s vrtuli o prdméru 80 cm, nd-
drZi o objemu 5 1 a zapalovdnim cel-
kem 17,5 kg), pfi obsahu 160 em?® md
vgkon 10 k a 5000 otdfek za mi-
nutu. Vétroii K 8B wvybaveny timto
motorkem md stoupavost 0,5—0,7 m/s
pFi rychlosti 65 km/h a dostup 2000
metrd bez vlivu termiky. Vodorovnd
cestovni rychlost je 95 km/h

® (rm) Vykonng vétroii smi¥ené konstrukce FK 3 postavil tgym sloZeng
z frekventantd odborné utfiovské 3koly zdvodu VFW ve Speyeru, pod vedenim
ing. Otto Funka. Vznikl tak zajimavy typ letadla, jehof konstrukéni proky
se mohou uplatnit i v ostatni letecké vgrobé. |de tu do fjisté miry o nové
zpusoby konstrukce a vyroby kfidla (zlepSeni jakosti povrchu pFl zachovdni
vyrobnich ndkladi) a o jejich ovéFeni v praxi. FK 3 md rozpéti 17,4 m, délku
7-1 m, plochu kridel 13,8 m?, Stihlost 22, vzletovou vdhu 370 kg, maximdlni
rychlost za kaidého podasi (!) 270 km/h, klouzavost 1:42, profil Wortman

62-K-153

@® (MB) Podle zprdvy amerického

sdruZeni leteckého primyslu (AIA)
pracuje v americkém leteckém pri-
myslu 1414000 zaméstnanci. Na vy-
rob# letadel pracuje 853 000 zamést-
nancii, z toho asi 40000 ve vyrob&
vrtulnikd. Kosmicky a raketovy pri-
mysl zam@stndva 502000 pracovniki.
Zbytek pracuje v pfidruZenych odvét-
vich (napi. ocednografii). Z celkového
po#tu zaméstnanci je 54 % produktiv-
nich, 16 % inZenyrd a vyzkumnych
pracovnikd, 8 U technikdi a ostatni
jsou administrativni a komeréni za-
méstnanci.

® (PL) Australskd vldda oznémila
zahdjeni pfiprav ke zfizeni tfeti po-
zemni pfijimaci stanice systému In-
telsat v Ceduné& (JiZni Australie), asi
800 km severozdpadnZ od Adelaide.
Misto bylo vybrédno tak, aby leZelo
na vychodni hranici sly3itelnosti dru-
Zice letici nad Indickym oceénem. Vy-
baveni stanice je shodné s druhou sta-
nici v Moree [New South Wales), uve-
denou do chodu 29. 3. 1968. (Prvni sta-
nice v Carnarvonu, Zipadni Austrélie,
funguje od tnora 1967). Nova stani-
ce bude pfes druZici nad Indickym
ocednem zajistovat v3echny druhy
spojen{ s Anglii, Evropou, Indii, Cej-
lonem a Vychodni Afrikou. Stanice
Moree s druZici nad Pacifikem spojf
Severni Ameriku, Hong-Kong, Japon-
sko a ostatni césti Pacifiku. Systém
mé zaéit pracovat koncem roku 1968,
plné operaéni budes v roce 1969, po
vypusténi druZic Intelsat 3 s kapaci-
tou 1200 kandld. Austrdlie je zakla-
dajicim ¢lenem organizace Intelsat,
kterd nyni zahrnuje jiZ 61 zeml.
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@® [Pk) Americky astronaut Frank
Borman poskytl rozhovor francouz-
skému redaktorovi ¢Casopisu Air &
Cosmos Albertu Ducrocqovi, ktery si
Bormana vybral zejména proto, Ze
byl ze vSech kosmonautl nejdéle ve
vesmiru — dva tydny v kabiné Ge-
mini 7 [spolu s Lowellem) — a Ze se
s nim pod&itd pro projekt Apollo. V roz-
hovoru astronaut uvedl nékteré zaji-
mavé zkusenosti ze svého letu. Rekl,
Ze odbornici z NASA byli prekvapeni
tim, jaké detaily mohou astronauti
pfi letu pozorovat na zemském po-
vrchu. Zminil se ale také o tom, Ze
hvézdy jsou z kosmické lodi piekva-
pivé 3patné viditelné. Ducrocq se mi-
mo jiné ptal, pro& bylo kolem problé-
mu viditelnosti hvézd z kosmickych
lodi tolik dohaddl a nepfesnosti. V od-
povédi Borman priznal, Ze ziskané
vysledky Ameritané utajovali. Je to
pochopitelné, protoZe uZz pri letu
k Meésici jsou hvézdy pro astronauty
stejné diileZité, jako byly pro stiedo-
véké mofeplavce. Borman také po-
tvrdil, Ze z tohoto divodu byla veli-
telskd sekce Apolla vybavena néko-
lika optickymi dalekohledy. V zé&v&ru
rozhovoru Borman mluvil o pfis-
tich letech v rdmci projektu Apollo.
Borman, Anders a Collins majl tvofit
posadku kabiny Apollo 9.

® (rm) 16,67 m dlouhd atrapa an-
tirakety Spartan, vyvinuté firmou

McDonnell Douglas. Stiela bude schop-
na zasdhnout nepfFdtelské balistické
rakety mimo oblast zemské atmosfé-
ry. ZkouSky, které se uskutetnily
u ostrova Kwajalein v Tichém oced-
né, byly ddajné velmi Gsp&siné

. my,

® (rm) Novgm - a moZno Fici znafné rafinovangm — zaFizentm se dopl-
fiufi modernt letové simuldtory pro proudovd letadla tzv. treti generace. Je
to ,Trouble Panel” (maly pFistroj v rukou instruktora na snimku), ktergm lze
privodit celou radu simulovanich svizelngch situaci a soudasné sledovat bez-
prostfedni reakci pilotniho Zfdka. MiZete pochopitelnd namitnout, ¥e kaZdg
ndevik na simuldtoru musi poditat { s programovdnim havarijnich situaci,
»Trouble Panel” viak umofiiuje zdsahy naprosto nefekané

® (PAT) Podle statistiky sestave-
né organizaci Aerospace Industries
Assoclation zaznamenaly americké fir-
zabyvajici se vyrobou malych
dopravnich letadel, za prvni pololeti
letosniho roku oproti stejnému lofiské-
mu obdobi pétiprocentni vzestup poétu
postavenych letadel a patnéactipro-
centni vzriist hodnoty jejich prodeje.
Vyrobei letos na trh dodali 7 193 le-
tadel v cené 206 milionll dolard, ve
srovnédni se 6850 letadly v hodnot&
179,68 miliénu dolarit za prvnich 3est
mésici roku 1967.

® (Va) Obii letadlo Lockheed C-5A
Galaxy bude patrné prvnim letadlem
opatienym brzdami z berylia misto,
jak tomu bylo dosud, z oceli. Pfi roz-
meérech C-5A tato konstrukéni zména
predstavuje tsporu témafF 817 kg véa-
hy. Konstruktéry vsak vedla k pouZiti
berylia pfedeviim jeho schopnost ab-
sorbovat a preddvat vysoké teploty
vzniklé pfi brzdéni. Také Zivotnost
pry bude mnohem vyS&L

® (dr) Zd4 se, Ze finan¢nim poti-
Zim neunikne ani spolefnost ESSA,
kterd vypousti meteorologické dru-
Zice. JestliZe totiZ americky senat
nezméni rozhodnuti Kongresu, bude
rozpoet ESSA na finanéni rok 1969
sniZzen o plnych 26 %, tj. na 20 mi-
lioni dolarf. T8%Zko by pak mohl byt
splnén program, kter§y pPedpoklada
nakup dvou zdokonalenych druZic
TOS (ITOS F a G}, jedné rakety Thor
Delta a vypusténi ¢&tyf druZic TOS
E, F, G a H.

® (PAT) 24. Cervence 1968 zahynul
generdlmajor Robert F. Worley, zé-
stupce velitele leteckych jednotek
Spojenych statd (7. vzdusné armady)
ve Vietnamu, kdyZ jeho nadzvukova
fotoprizkumnd stihadka McDonnell
RF-4C Phantom II byla sestfelena po-
zemni palbou pfi prizkumném letu
severng od jihovietnamského Da-Nan-
gu. Druhy pilot sestieleného Phanto-
mu se staéil katapultovat a zachrénila
jej posddka hlidkujictho vrtulniku.
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s Karlem ZINKOVSKYM,

predsedou Klubu shérateli
plastikovych maket Praha

LY G




V tem vlastné spofivd pod-
stata cinnosti shérateli plasti-
kovijch maket?

Déa se fici, Ze jde o z&libu, v Zad-
ném pfipadé vSak ne o zalibu samo-
GCelnou. Sbératelem plastikovych ma-
ket letadel, tedy jak my F[ikame
leteckym kitafem, mfZe byt pouze
ten, kdo se zajima o letectvi. U lai-
kil totiZ panuje nazor, Ze je to né-
jaké hrani, Ze se koupi stavebnice,
ta se slepl a bud nékde postavi jako
ozdoba nebo se d4 détem na hrani.
Jisté se se stavebnici miiZe naloZit
i takto, ale to pak neni ,kitafina“.
Je prece zndmo, Ze kaZdy, kdo si
koupi automobil, neni jest& moto-
ristou.

Opravdova letecka kitafina je pfe-
devsim zaliba v letadlech jako ta-

totiz

sbératel
v rlznych pramenech, predevsim ¢&a-

kovych. Skuteén¢
sopisech, studuje jednotlivd letadla
— nejen systémy jejich oznafovani
a kamufldZe, ale i jejich historii,
technické parametry a dal$i podrob-
nosti. Néktery kitaf se tfeba zase
zajimé o leteckd ,esa“ a stavi jejich
letadla — se specidlnimi oznaceni-
mi a zbarvenim. Kdo se tedy chce
vénovat letecké kitaFind musi nej-
prve o letadlech néco — a ne malo
— védét., Teprve potom dostdva vlast-
ni stavba kitu pravy smysl
DileZitd a potfebna je vZak i ur-
Citd déavka technické zru&nosti.
Kdo je ,fanda® do letadel, ten jisté
pochopi, Ze radost z postaveného
kitu se téZko vyjadfuje. Je to, mys-
lim, totéZ, jako kdyZ zahradkaf pés-
tuje rajcata nebo alpinku. Nepomysli
pfece na to, Ze by ji prodal, mé4
radost, Ze je jeho vlastni, Ze ji sam
vypéstoval. Pro¢ bych tedy nem#l pfi
své zdlibé v letadlech mit radost
z toho, Ze mam doma docela pfes-
ného, vérného a vlastnorutné posta-
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veného Hurricana tfeba naSeho pi-
lota FrantiSka, o kterém v soutasné
dob& v Letectvi tak poutavé piSete?

A konetné je nepopiratelnd i his-
torickd cena takovych kitl, Mdme, a
miZeme pPedpokladat, Ze budeme
vidy mit, obrazky, popisy a fotogra-
fie jednotlivych letadel. Jenomie
téch skuteénych ,masin® z dFfivéj-
Sich let je v technickych muzeich
jiZ opravdu velmi madlo. Sama vidite,
Ze dobfe postaveny kit ma ke sku-
teénosti ze vSech forem dokumen-
tacnich fondli pro vétSinu lidi nej-
blize. V tomto sméru se tedy naSe
Cinnost Castetng pfibliZuje tomu, co
deéla Leteckd historickd spolecnost
a letecké sekce Klubu pFéatel vo-
jenské historie. Brzy budou kolekce
kitli letadel mit nejen jednotlivci pro
vlastni zdlibu, ale jako neodmyslitel-

né ¢asti svfch sbirek i historicka,
technickd a vojenskd muzea.

Hovofim zatim pouze o tak zvané
letecké kitafiné. Jednak proto, Ze se
ji sam zabyvim a jednak proto, Ze
jde o rozhovor pro vas casopis. V za-
jmu spravedlnosti viiti vem kitafim
viak pfipomindam, Ze zcela obdobng
je moZné hovofit o kitech lodi, bo-
jové techniky, automobild a dalsich
vici.

Jak se divate na dFevéné, rué-
né obrabéné nelétajici make-
ty letadel?

S velkym respektem, a na tviirce
téchto maket, pokud jsou dobré,
opravdu s obdivem. P¥i jejich stavbé
totiZ jiZ nestaci pouze ,hofet" pro
letadla, Tvirce dfevénych maket
musi byt v jistém smyslu umélcem
— pledevSim svou zruénosti a trpéli-
vostl. Jejich sbirka samoziejm#& bude
vZdy men3i a také jednotlivé makety
maji malokdy takové detaily jako to-

vdrné vyrobené stavebnice z plas-
tické hmoty. Takovy nedostatek viak
jisté vic neZ vyvaZuje hodnota tvir-
¢i préce, ktera je v kaZdé nelétajici
dievéné maketé ukryta.

Do jak§ch podrobnosti, respek-
tive technickych detaili plas-
tikové stavebnice letadel jdou?

Zavisi to na méfitku, ve kterém
je stavebnice vyrobena, ale také na
solidnosti vyrobce. Naprosto bé&Zngym

standardem byva pPesny, mnohdy
skuteCng  zatahovatelny podvozek
s volné se tocicimi koly, otdcejici

se vrtule, detailné vylisované vélce
motoru, pfesny tvar kabiny, kterd se
tasto odsouvd nebo otevir4, a samo-
zlejmé& rhzné antény a vyzbroj. Kaz-
dy kital ovSem tyto detaily podle
vlastnich schopnosti jeSté vylepSuje,
pripadn& dopliiuje — tfeba o pa-
lubni desku, riizné zavésy, upravuje
zbrané — wvyvrtava hlavné, a podob-
né ,drobnosti“, kterych je vidy
dost. Na povrchu trupu a kfidel jsou
téméf vidy vyznadeny panely a fa-
dy nyti nebo i platény potah, de-
tailné reprodukovany pfrislusné mo-
torové Kkryty, nasavaci otvory a vy-
fuky. KaZdy typ letadla ma jisté své
zvlastnosti a je jakousi cti kaZdého
kitafe svym zplisobem tyto zvlast-
nosti pfi stavb& dodrZet a pPesné
provést. Snad nejzajimavéjsi, ale ta-
ké nejtézsi praci byvad konecna upra-
va, ,natirani“ rdznych znaki a ka-
mufldze. Neobejdete se pFitom bez
specidlnich barev a obtiskf, ale také
bez vainych diskusi naptiklad o tom
»jak vlastn& tahleta maSina v tom
roce 1942 méla ten vrtulov§ kryt
natFeng”.

Na kolik odhadujete potet vy-
danyeh plastikovjch stavebnic
letadel?

V soucasné dobé& jich existuje né-
co okolo tisice. Jednotlivych typid le-
tadel je o néco ménsd, protoZe na ne-
ktera z nich byly vydany dva, ale
nékdy 1 deset kith — tfeba v riz-
nych méfritcich. Vyrobou kit se za-
byva ve svété nékolik desitek firem.
Rada dalsich v8ak vyrabi pro kita
fe nezbytné ,prisluienstvi® — spe-

cidlni barvy, obtisky, nastroje, le-
pidla, chemické pfFipravky pro ko-
nec¢nou povrchovou dpravu... A to

nehovofim o odbornych ¢asopisech
a publikacich vydavangch pro potie-
by kitaid.

Existuje néjaka velka shirka
u nds a ve svété?

ZaleZi na tom, co si predstavujete
pod pojmem velkd sbirka. U nds nej-
vétsi obsahuje zhruba &tyfi sta pa-
desat kitl. Jde oviem o sbirku le-
tadel, lodi, automobil a bojové tech-
niky a o modely sestavené i nese-
stavené. V zahranic¢i jsou pfirozené
jiné podminky a tak napfiklad vime
0 sbirce ve Spojenych statech, jez
Citd pét set postavenych kitd letadel.
Mohou vSak samozfejm& byt i roz-
sahlej51 kolekce.

Cht&]l bych se pfi této pFileZitosti
zminit o tak zvané ,specializaci®



kitafli. Ne kaZdy stavi vSechno. Sbir-
ky se specializuji podle nejriizngj-
Sich hledisek. Bud ¢asovd — na le-
tadla z obdobi 1. a 2. sviétové vélky
(téch byva nejvic), letadla soudas-
nd, nékdy jenom tryskovd, podle
druhi — stihaci, bombardovaci, na-
mofni. Nékdo se specializuje na jed-
notlivé zemé, jiny zase stavi mode-
ly jen v jednom méfitku a podobné.

Jak dlouho trva stavba jedno-
ho kitu?

Jak komu a jak kdy. V priméru
se dA Tici, Ze mate-li pohromadé
viechny potfeby, pak okolo patnécti
aZ triceti pracovnich hodin. U sloZi-
téjsich typd jesté vice.

Vyrdbéji se u nas Kkity nebo
budou se alespoii vyrab&t?

Ptate se prdvé na to, co nés nej-
vic pali. Zatim se totiZ v Ceskoslo-
vensku nevyrdbi nic. Je pfrirozené,
e nés, jako kitafe, to mrzi proto,
Ze musime stavebnice pracné& sha-
nét ze zahrani¢i. Ale to neni to nej-
smutnéjsi. Plastikové stavebnice se
zatim nejvice vyrdbé&ji v Anglii, USA
a Japonsku. Z toho vyplyvd i to, Ze
z celkového po¢tu dobfe a solidng
vyrabénych typd neni vlastn& zatim
ani jeden Ceskoslovensky. Ujistuiji,
Ze na celém svitd, kde kitafi exis-
tuji, by o kity naSich letadel byl
obrovsky zajem. Obzvlastd nyni.

V letoSnim roce jsme jiZ jako
existujici organizace navazali jed-
nani s nékterymi podniky o zahédjeni

vgroby. Jsme totiZ schopni dodat
podrobnou dokumentaci rdznych le-
tadel a dat jisté zdaruky zdjmu o Kkity
jak u nés, tak v zahraniéi. Na3e jed-
nani byla sice pFeruSena dovolenymi
a dals'mi uddlostmi, ale znovu ujis-
tuji, Ze budeme pokracovat.

MiiZete ndm na zdvér Fici néco
0 vasi organizaci?

Réad, i kdyZ s urlitym rizikem. Aby-
chom si rozuméli, mam na mysli
riziko toho, Ze o véc vyvolam zéjem,
kter§ nelze do doby, neZ budou do-
konalé kity a potFeby pro kitafe na
nasem trhu normalné k dostani, plné
uspokojit.

Jsme praZskym klubem, kter{ vznikl
proto, Ze =zajmy kitalfd nelze sa-
mozfejmé ani uspokojit ani prosadit
jinak nez grostfednictvim néjaké or-
ganizace. Cinnost klubu se praktic-
ky projevuje jak vzdlemnou vymé-
nou zkuSenosti a podkladi mezi jed-
notlivymi ¢&leny, tak vlivem na riz-
né obchodni a vyrobni organizace.
V druhém pfipad& jsme dosédhli i jis-
tého dsp8chu. Casem se zapojime
i do mezindrodni organizace Interna-
tional Plastic Modelers Society, ktera
sdruzuje kitafe z celého svaéta, Moz-
nosti k rozvijeni &innosti klubu je
dost, jsou v3ak zatim pfece jen ome-
zeny. V tom ale jist® nejsme sami.
V soucasné dobé& si z divodd prosto-
rového omezeni nemiiZeme dovolit
pfijem vétsiho poétu novych ¢lend.
Pokud v3ak jde o styk s nami, je
moZné vyuZit adresy Klub sbérateli
plastikovych maket, Praha 1, poitov-
ni prihradka 50.

.
o™

Co tedy doporutujete mimo-
praZzskym kitafiim?

Na to je kratkd odpovéd. V sou-
Casné dob& bych doporucoval zaloZit
vlastni mistni kluby.

Dékujeme Vam za rozhovor a
piejeme viem nadSenciim mno-
ho péknych a snad ¢asem
i nasich plastikovych maket,

S K. ZINKOVSKYM HOVORILA
S. NAVRATILOVA

Snimky: K. Masojidek

Priznam se, Ze jsem ve svém Zivoté vidsl pomérné
mdlo rddiem Fizengeh modeld, proto mé naplnilo zboZnygm
udivem, kdyZ jsem tuto nedéli spatFfil na vlastni oéi, jak
st jej jeho majitel pFivddi po skonfeném letu aZ ,k noze“,
poslu¥né, jako loveckého psa nebo spi§ cvifeného sokola.
Co &lovéku vSechno nenapadne! Vzpomnél jsem na slavné,
ve své dobé velice populdrnf modeldrské soutdie Aera
v Kyjich u Prahy. Jak jsme tu tenkrdt vzdjemné okukovali
své konstrukece, jak se kaZdy snaZil pFijit s né&im novgm
a jak se vlastné cely letecky Zivot projevoval pouze mode-
larstvim. Dnes teprve ocefiufi, kolik v tom bylo optimis-
mu a pevné nadéje. Vidyt tu tenkrdt soutdfili — mezi
jingmi — pozdé&jsi piloti, konstruktéri, uditelé létdni. Jakou
senzacl by tam byl tenkrdt zpidsobil ,radidk"! Myslenka
veskrze absurdni, nebof tok Casu nelze urychlit, ani za-
stavit.

Pozd@fsi program jednoho z pFedstavitelii Dosletu ,mo-
deldF — plachtal? — motordF” zpdsobil aspoii to, e se
poprvé v aeroklubech pFizndvalo: modely nejsou jen

FEJETON

Jlepeiidky” zabirajici misto a vyZadujict fantastické mno2-
stvi Casu ke svému zhotoveni, ale jsou pronim krokem
k leteckému mistrovstvi a hlavné — jsou za né ,body“,
potrebné pro pridélovdni leteckého materidlu. Stdvd se
viak b&iné, Ze letec ,v penzi®, &I uzemnény z ktergch-
koli jingeh divodid, sdhne opdt po Spejlich a kaseinu, neho
5pi8 po skelné tkaniné a epoxydové pryskyrici, nebot
i v modelech je pokrok a tytkovy model ing. C. ]. Schmie-
da z roku 1926 se od dneiniho rddiem Fizeného modelu
lisi jako Blériot od Caravelly. Populdrni pFedstavitel le-
tecké generace, kterd nds v povdledngch létech plnila
hlubokgym obdivem, doplnil zminéné heslo je5té takto:
pmodeldr — plachtaf — motordF — modeldr”, &im# lapi-
ddrné vyjddril to, fe drdha, kterou jsi v mlddi nastoupil,
se k stdri uzavird do pevného dtvaru — a teprve potom je
iplnd a neménnd.

Je také na CGase uzavFit tuto drobnou Gvahu. [Vé&Fim,
Ze af otevfete dneini &islo, bude patFit uf minulosti.)
Posldnim této balady, kterd neni smutnd i kdy# neni
zrovna k popukdni, je zji§téni, ¥e i modeldFstoi je 16tdni
a sdrufuje ¢innost konstruktéra, zalétdvace i pilota. Kde
maji na letisté blizko, tam se plachtafi, motordri, parasu-
tisté, mechanikové, pilotni Zdci (ti rozlitani, ti téméF
hotovi i ti, co je§té nezafali), budou schdzet ddl, nebof
jsou dule prili§ drsné na to, aby v osaméni naslouchali
LibuSinu proroctvi. Je to marné — v kolektivu se to jinak
halasi. Ale tam, kde mdte na leti5t& daleko, radim vdm
(t kdyZ vds nijak nenutim) — postavte si ,rddidka” ...

= /é;zam’v‘-’t
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ONTARIO

AIR
MUSEUM

Ing. Karel KLIMENT

S velkgm zdjmem jsem pfFi své
ndvstévé USA sledoval televizni se-
ridl o americkijch bombardovacich let-
cich za druhé svétové vdlky v Anglii.
Seridl, uvddény pod titulkem ,Twelve
o'clock High!* — cof by se dalo
volné preloZit ,Pozor zepredu shoral®
— byl z technického hladiska vijteé-
ng. Vyborné dokumentdrni zdbéry
z ndletd, dtoky némeckjch stihadi
na bombardovact svazy a souboje s ni-
mi stFidaly hrané sekvence, v nichi
méla dileZitou roli t fedna skuteénd
wlétafici pevnost®,

Od jednoho ze svfch americkfjch
prdtel jsem se dozvédél, Ze seridl se
natdfel na malém letisti nedaleko
Los Angeles a Ze dotylny Boeing B-17,
poslednt letuschopny a v pivodnim
stavu, je majetkem kalifornského On-
tario Air Museum, KdyZ jsem se poz-
déji dostal do Kalifornie, patFila —
pochopitelné — moje proni ndv§téva
obéma uvedenyim mistdm.

Predni stfeleckd véZ bombardéru Convair B-24] Liberator. Jeji dva 12,7mm
kulomety sestfelily p&t né&meckych letadel

»Anglickou zdkladnu“ jsem naSel
v rohu malého sportovniho letisté.
Stavby fsou jiZ znalné zpustlé a Cds-
te¢né rozebrané, protoZe film ,Twelve
o'clock High!* se todil uf pFed né-
kolika 1éty. Na misté jesté ziistal trup
jiné B-17, pouiivanji pFi natddeni né-
ktergch detailnich zdbérd. V dobé mé
ndvstévy to byl jiZ jen prdzdnj vrak.
Zato jsem na letidti zastihl dva Flying
Fortessy, pfestavéné na haseni les-
nich poZdri. Zbaveny vizbrofje a s vel-
kou nddrii na vodu v pumovnici, slou-
%1 dodnes bez zvld3tnich tprav — jen
v novém dervenostiibrném ,kabdts”.

Ontario Air Museum leZi o nékolik
desitek kilometrid ddle, na velkém le-
tisti, slouZicim jak civiinimu, tak i vo-

jenskému provozu (v dobé mé nd-
vitévy stdly na ploSe vojenské Edsti
Jen transportni Lockheedy C-130 Her-
cules a stihatky Convair F-102A Delta
Dagger). Muzeum zaloZil v roce 1947
Edward Maloney, ktery je dodnes je-
ho fFeditelem. KdyZ se zalalo rozris-
tat, zménilo se ze soukromého pod-
niku na akciovou spoleénost. Dnes
zabird velky hangdr, upraveny v halu
pro ndrofnéf§i expondty, ostatni jsou
umistény pred muzeem na kusu ne-
pouZivané rozjezdové drdhy. K aredlu
patFi t velké vrakovisté, kam pFichd-
zeft nové ziskané expondty i jednot-
livé soudldsti a dily, shromaZdované
podle zdsady ,vSak se jednou hodi”.

V dobé mé ndvstévy Ontario Air

Autor v kabin& Boeingu P-12E

Prid stihatky Grumman F8F Bearcat, vlevo pfedni ¢ast trupu B-24] (viz snimek
nahofe), za ni Republic P-47, Grumman F9F, F-86L Sabre, Lockheed T-33A,
Republic RF-84F a dalsi typy

Reditel Edward Maloney v rozhovoru se spolupracovniky

Museum vystavovalo 64 letadla, pfe-
vdiné letuschopnd.

VSechna letadla umisténd v han-
gdru jsou v bezvadném stavu. Zato
nékterd venku stojici znafné postihl
zub &asu, kterf§ ve slunné Kalifornii
zfejmé& hlodd stejné zdatné& jako
u nds. Muzeu p3ak pomdhd skupina
nadSencu, jejiZ &lenové ve volném
tase, podobné jako praiskd skupina
nasi Letecké historické spoleénosti,
tato letadla opravuji a uvddéji do pi-
vodniho stavu. S vétiinou z nich jsem
se setkal hned po svém pFifezdu na
misto (kaZdé rdno totiZ vytahuji né-
které stroje z hangdru na plochu).



PFi této prilefitosti jsem na vlastni
kiZi poznal i wvdhovy rozdil mezi
stroji z 1. a 2. svétové vdlky, protoie
Curtissovu [enny jsme pohodind vy-
tlaéili tri, zatimco na Wildeata nds
bylo osm a nemohli jsme s nim sko-
ro hnout.

Z letadel proni vdlky muzeum zis-
kalo stihatku Hanriot HD.1, jeden
tas osobni strof francouzského esa-
kapitdna Nungessera (skondil vdlku
se 45 vitézstpimi}, Fokkera Dr.l i D.VII
a cvitny Curtiss [N Jenny ([posledni
dvé letuschopnd|. Z obdobi mezi vdl-
kami nejvice zaujmou stihaci Boeingy
P-26 a P-12E, oba v pFekrdsném stavu
a letuschopné. Oba také Casto ,hdin-
kuji“ na leteckjch dnech a rizngch
pfehlidkdch. Protofe jsem si chtél
vyzkouSet | pilotni prostor dvouplol-
niku P-12E, poZddal jsem pana Fedi-
tele o dovoleni a proto¥e jsem sti-
hatku pomdhal stéhovat z hangdru na
plochu, mohl mi té%fko odmitnout.
Zahrnul mne vSak radami a vistra-
hami, kam nesmim $lapat, za co se
nesmim chytat, a sledoval starostli-
vyma ofima mij postup. KdyZ jsem
ale nic neulomil a neprotrhl, zjihl
a osobné mé vzal na prohlidku Boe-
ingu B-17. Stoji aZ na konci plochy,
v pivodni olivové kamufldzi, s hlav-
némi kulometd vghriZné tréicimi
z péZi. Zjistil jsem, Ze v pihvodnim
stavu e dokonce i celé vnitfni vy-
baveni.

je také Mtcubisi J[BM1 SuSui (japonskd
kople raketového Messerschmittu Me
163). Z némeckgch letadel muzeum
vlastni Messerschmitt Bf 108 Taifun,
stthaci Bf 109G, Me 262A a Heinkel
He 162 Salamander.

Z tryskovgch strojd stoji za zminku
fotopridzkumng Republic RF-84F Thun-
derflash, vgzkumny Douglas D-558-11
Skyrocket, ndmoFni stihaéka Grum-
man F9F Panther a North Americany
F-86E i L Sabre.

Kolekel dopliiuji rdzné motory,
zbrané, paddky, Fada pFekrdsngeh mo-
delii a nékterd bezpilotni letadla a
rakety amerického ndmofnictva.

Muzeum md i vlastni prodejnf std-
nek letecké literatury a stavebnic
letadel — kitd. Kromé& toho v ném
dostanete koupit fotografie vystave-
nych letadel, odznaky a spoustu riiz-
ngeh drobnosti, které mohou letecké
fanoudky zajimat. Jednou z vydéled-
ngch atrakel, o které se musim zmi-
nit, jsou upravené trenaiéry, poufi-
vané za druhé vdlky k vgeviku pa-
lubnich stfelcii. Po vhozeni deseti-
centu se v okénku objevi filmovy
zdbér, poFizeny z jednoho letadla
bombardovactho svazu: Bf 109 a Fw
190 mijeji nebo nalétdvaji a manév-
ruji, dlohou strelce fje sledovat jfe
v nitkovém kFiZi. Pohyb kiife se

ovlddd dvéma koletky pro ndmér a
odmér, funguji i prisluiné korekce
na smér a rychlost neprdtelského le-

Popisovany Boeing B-17F Flying Fortress, vedle Douglas B-26 Invader

A pak to §lo Fadou. North Ameri-
can B-25 Mitchell, Douglas B-26 In-
vader, Lockheed P-38 Lightning, Bell
P-39 Airacobra, Republic P-47 Thun-
derbolt, North American P-51 Mustang,
Curtiss P-40 Warhawk, Grumman TBF
Avenger, Curtiss SB2C Helldiver, Dou-
glas SBD Dauntless, Grumman F4F
Wildeat, F6F Hellcat a F8F Bearcat,
Chance Vought F4U Corsair a fejich
vdletné protéfSky — Micubii A6M
Reisen (Zeke|, Nakajima Ki-84 Hayaté
(Frank| a Micubisi [2M Raiden {]ack].
Posledni dva exempldFe [sou zvldst
vzdcné. |ackovi chybi je¥té nékterd
drobnostl, ale Frank je po didklad-
né restauraci letuschopny, dokonce
$ pivodnim motorem. Velice vzdenyj

tadla, Stisknutim spoulté zahdjite
palbu. Zdsahy indikuje zvonek a %d-
rovka, polet vystfelengch ran i zd-
sahi poditd automat. Cel§ film, je-
hoZ jste primym déastnikem, trod asi
minutu,

Na zdvér miZeme podotknout, e
alkoli se Ontario Air Museum co do
velikosti a rozsahu sbirek nemilfe
rovnat oficidlnimu muzeu USAF, mi-
Ze pro nds byt prikladem malého a
zdravého celku, vedeného nadSenci,
ale pritom spravovaného tak, %e fe
finanéné sobéstalng a neobydejné
zajimavy pro kaZdého, kdo se o letec-
kou historii zajimd.

Snimky: autor

Grumman F4F-4 Wildcat (nahofe) a
Chance Voughty F4U Corsair (dole)

Nahote Grumman
stfemhlavy Douglas

F9F Panther, dole
SBD Dauntless
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Sheila
SCOTTOVA

8

Byvald anglickd heredka Sheila Scottovd se nautila
létat v roce 1959. Za uplynulfch devét let se zaradila
spgmi vijkony do mezindrodni $pitky motorovgch pilo-
ta; je driitelkou asi triceti svBtovgeh rychlostnich re-
kordid v rdznych vdhovich kategoriich letadel s pisto-
vjm motorem. A je zajimavé, Ze vsechny své rekordni
lety uskutecnila na strojich americké tovdrny Piper —
s rdzngmi verzemi snad nejzdafilej§iho Piperova typu
PA-24 Comanche,

Pred tremi léty na sebe upozornila celou svétovou
vefejnost, i tu ,neleteckou”. Vidyt Ludélat® béhem dvou
dnii patndet svétovigch rekordid, to neni malitkost. Ta-
kovy husarsky kousek se [i podafil také diky letadlu
Piper PA-24-400 Comanche 400 (pohdnéném osmivdlco-
vgm motorem Lycoming 10-720-A1A o vgkonu 400 k),
na ném# létala, a tyto jeji rekordni lety na uznanich
tratich mezi evropskymi mésty (Londjjn—Belfast a zpét,
Londyn—Brusel a zpét, Londjn—Dublin a zpét, Lon-
din—Haag a zpét, Londyn—PafriZ a zp¥t), ustavené ve
dnech 19. a 20. kvétna 1965, se Fadi v tabulce svéto-
vijeh rychlostnich rekordd do tfidy C-1-c (letadla s pis-
tovgm motorem o vdze 1000 ai 1750 kg). Na uvede-
nich tratich Sheila Scottovd dosdhla pridmérnych rych-
losti 320 a% 330 kmfh.

0 rok pozddji, 18. kvétna 1966, se Sheila vydala
z londgnského letisté Heathrow na etapovy let okolo
spéta, trvajici triatFicet dni. KdyZ se 20. fervna vrdtila
z cesty dlouhé 46 116 km, méla na svém konté nékolik
dalsich svétovfjch rekordd, véetné Zenského rekordu
v preletu Atlantiku {Atlantickj ocedn pFekonala za
17 hodin a 14 minut). Letéla na letadle PA-24B-2560
Comanche B (s plochgm, vzduchem chlazenfm Sesti-
vdlcem Lycoming 0-450 o vgkonu 260 k) — tentokrdt
se jeji rekordy zafadily do tftdy C-1-d pro stroje s pis-
tovgjm motorem (vdha 1750 af 3000 kg) — primér-
nou 1ychlosti 59 km/h véetné fasu strdveného na za-
stdvkdch, &imZ prekonala dosavadni rekord Amerifan-
ky Geraldiny Mockové z roku 1964, kterd proletéla
v etapovém letu kolem svéta podstatné kratsi vzdale-
nost rychlosti 52,7 kmfh.

Mezindrodni leteckd federace ocenila jefi uspé$ny
let kolem svéta po zdsluze; Sheila Scottovd obdriela
od FAI v roce 19687 ,Harmon International Trophy* —
mezindrodni cenu letce Harmona (americky prikopnik
1étdni ), udélovanou za nejlepdi vgkony pfFi rychlostnich
preletech.

Ani leiosni jaro nenechalo sympatickou Sheilu v klidu.
Na uznané trati Londgn—Kapsk€é Mésto a zpbt preko-
nala jednatfricet let stary rekord Amy [ohnsonové. A to
jisté jeité nerekla své posledni ,letecké® slovo do
tabulky svétovgych rychlostnich rekordd. Dikaz tako-
pého tvrzeni nejspi¥ pfinese pfFisti jarni a letni sezéna.

Snimek: Air Pictorial
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Kdfa Lehrausovd, 7 let: ,KdyZ jsme letéli do Svgear”

VYTVARNA SOUTEZ
DETSKE KRESBY
VYHODNOCENA

! dam
ceskoslovenskych
feu

* kosmonautika

VPrﬂze, v poloving zéfi, vyhodnotila odbornd po-
rota celostdtni détskou v¢tvarnou soutéZ s tematikou
.50 let &s. letectvi®, kterou vypsaly letos na jafe Dim
ceskoslovenskych déti a redakce L+K. Pofadatelé do-
stali celkem 1100 vytvarnych praci, spliiujicich ve velké
y&tSingé zdakladni soutéZni podminky a ukazujici détské
predstavy o celé padesdtileté cesté na3eho letectvi. D&ti
pro své préace cerpaly naméty nejen ve vlastnich zaZit-
cich, ale i v celé nasi letecké historii a Fada z nich
nakreslila i své plredstavy o dalsim rozvoji letectvi
a kosmonautiky. Vedle roztomilfch dilek nejmladSich
soutéZicich pfisly i pokusy starSich déti o abstraktni
vyjadfeni pfedstav a kresby svédCici o uméleckych ambi-
cich autori. Mezi autory jsou nejen déti, pro které
nejvét§im leteckym zaZitkem v Zivotd byla nédhodna
ndvitéva dopravniho letisté, ale i takové, jejichZ od-
borné znalosti jsou z kreseb na prvni pohled patrny.
Nejhez¢l kresby jsou ty, na nichz autofi s fantazii
vlastni pouze détem vytvofili takové pohledy na letecké
déni, jeZ moderni dospély ¢lovék nemiZe snad uZ ani
vnimat. Zajimavé také je, Ze wvelké procento autorii
pouZilo jako nadmé&tu pro své kresby dalSich perspektiv
letectvi ¢i kosmonautiky. Snad prévé proto, Ze zde
se détska fantazie mohla rozvinout do nebfvalych forem,
v mnohém pred€ici i nejbujn&jsi romantiku dospélych
autori.

Odbornici vétSinu zaslanych praci vysoce ohodnotili
a zvlasté si vaiZi prokazateln& samostatného pfistupu
k dané latce u nejmensich autord a znaén§ch znalostf
vytvarného projevu, patrnych u fady autorli starSich
kategorii. Porota, kterd pracovala ve sloZeni FrantiSek
EMLER, akademicky malif; prom. fil. Miroslav KUDRNA,
grafik; profesor Bohumil ANDRES, vedouci kabinetu vy-
tvarné vychovy Krajského pedagogického Gstavu v Praze;
Stefan MORAVEK, vytvarnik; Karel MASOJIDEK, za-
stupce redakce Casopisu Letectvi+kosmonautika; Vladi-
mir KOUKAL, zastupce Domu ¢&s. déti na PraZském
hrad#, se rozhodla po zvéZeni v3ech okolnosti udélit
tyto ceny:



Kategorie 6—8 let

1. cena — Kata LEHRAUSOVA, 7 let,
Praha 2, Skrétova 12,
za kresbu: ,KdyZ jsme letéli do Svycar®.
2. cena — Eva BRANDEJSKOVA, 8 let,
Lidovd Skola uméni — Ostrov nad Oh¥i,
za kresbu: .V restauraci na letigti“.

3. cena — Pfemysl HAVLICEK, 7 let,
Lidova Skola uméni — Ms3eno, okres Mélnik,
za kresbu: ,0d Zeleznice k letadlu®.
Zvlastni kolektivni cenu v této kategorii porota uda-
lila pracim zakf Zakladni
Kaplice.

devitileté 3skoly pFi SVVS

Stefanovié, 12 let: ,Nase letectvi”

Kategorie 9—12 let

1. cena — Zzak STEFANOVIC, 12 let,

ZDS Tomasikova ul, Martin,

za kresbu: ,Nafe letectvi®.
2. cena — Svitlana KLIEGLOVA, 10 let,

ODPM, Znojmo, Sokolskd ul. & B8,

za kresbu: ,Mladi parasutisté“.
3. cena — Michala DVORAKOVA, 10 let,

Praha 3, Spojovaei 2539,

za kresbu: ,50. vyrofi &s. letectvi®.
Zvlastni kolektivni cena v této kategorii se udéluje
Sraeim #akti Zékladni devitileté skoly Velesin, okres
esky Krumlov.

Kategorie 13—15 let

1. cena — Milo§ GROSSMAN, 15 let,
vytvar. krouZzek ODMP Kladno, Arbesova 1177,
za préci: ,Leti§té Ruzyna“.
2. cema — Martin STRNADEL, 13 let,
Praha 1, HradZany, Loretinski 9,
za préaci: ,Malé letista".
3. cena — Irena FORSTOVA, 14 let,
Lidova Skola uméni, Tabor,
za kresbu: ,Helikoptéra"“.
Cena poroty —
Milan KLIKA, 14 let,
Lidova skola uméni, T&bor,
za kresbu: ,Letadlo®.
Zvla5tni kolektivni cenu v této kategorii porota udélila
pracim Zakii ZDS Tomaéasikova ulice, Martin.

Milo§ Grossman, 15 let: ,Leti§t8 Ruzyné”

Porota se rozhodla dale udé&lit ,Cestné uzné&ni“ pracim

téchto autorii:

1. Libor VYHNAL, 15 let,
Mélnik;

2. Maru HLAVATA, 14 let, Dolany 7, okres Ji&in;

3. Ladislav ZARUBA, Praha 2, Sokolska 14;

4. Helena BILKOVA, 13 let, vytvarny krouZek — ODPM
Senica;

5. Frantisek BUSTA, 13 let, ZDS Velesin, okr. C. Krumlov:

B
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8

Nelahozeves 1I/254, okres

. Sarka WIRTHOVA, 15 let, Praha 2, Londynska 58;

. Alois BELIK, 13 let, Dolni Podernice 128;

. Frantisek VAVAK, 7 let,

. JindFich SVATOS, 8 let,

10. Sarka REMESOVA, 10 let,

11. Viktor PLISKA, 8 let, vdichni LSU Praha 6, B¥evnou,
Radimova 2;

12, Jan KADLEC, 11 let, ZDS pii SVVS Kaplice;

13. Miluse POSPISILOVA, 11 let, vytvarny krouZek ZDS
Pisaifov, okres Sumperk;

14. OldFich COCEK, 11 let, L8U LunZe, okres Chrudim;

15. Zak FERENCIK, 11 let, ZDS Tomasikova ul., Marting

168. Eva SEVCOVICOVA, 8 let, Ostrov nad Oh¥i.

Porota rovnéZ vyorala celkem 250 kreseb pro v{stavua
détskych vytvarngch praci s tematikou ,50 let &s. le-
tectvi®.

Dédle rozhodla soustfedit kresby s kosmonautickou te-
matikou [mimo téch, které byly vybrany pro vystavu
#9090 let ¢s. letectvi®) a uspofddat pozdé&)i pfi vhodné
prileZitosti samostatnou vystavu t&chto Kkreseb.

V. K.
Snimky kreseb: K. Masojidek

Z dopisii déti — G&astnikli vytvarné soutde k 50. vfro&i
ts. letectvi:

Mild redakce,
predem mého dopisu Vds srdefné pozdravuji. Rozhodl
|sem se, Ze nakreslim na motiv 50 let &s. letectvi péknou
kresbu, doufam, Ze se Vdm bude 1ibit. Pod zemé&kouli jsou
vyznadeny vlajky stdtil. Tyto dvé letecké spolednosti Bel-
gie a Francie vyznaluji pFdtelstvi CSA a ostatnich letee-
kgeh spolefnosti. Dékuji Vdm za krdsnou a zajimavou
soutéZ, kterou jste pro déti udélali.
Milan Novdk, Zdk 5.A
Mild redakce,
zasildm Vdm nékolik kreseb z letectvi a kosmonautiky.
Byl bych rdd, kdybyste mé& vylosovali a mohl jsem se
spézt letadlem nad Prahou. [sem Zdk 4. tFidy obecné
Skoly ve Vieni.
Josef Haken

Mili prdtelé!

Tatinek odebird Ctasopis Letectvi + kosmonautiku, kde
jsem se dofetla o Vasi soutd?i. Velml rdda kreslim. Posi-
ldm Vdm nékolik obrdzkid. Midj bratr Tomd$ nebude je$ts
chodit do 5koly, protoie se narodil 9. zdFi. Posild také
jeden obrdzek.

Zdravi Vds Marcela

DiileZité upozornéni viem déastnikiim soutéZe,
rodigiim, $koldm, LSU, vytvarnym krouikim a viem
vyhercim:

Dim Ceskoslovenskfch déti na PraZském hradé
a redakce tasopisu Letectvi-+kosmonautika ozna-
muji, Ze vzhledem k mimofddnym udélostem a
k tomu, Ze vSechny hlavni akce oslav 50. vyroci
vzniku ¢s. letectvi véetn® celostdtniho leteckého
dne v Praze byly odloZeny, odkl4dd 4 se vystava
nejlepSich soutéZnich praci acastnikd vytvarné sou-
téie rovnéZ na pozdéj5i dobu, stejné jako slav-
nostni rozdileni cen, které mélo byt 29. zafi v Praze.
V8ichni vitézové a dalSi autofi budou o zplisobu
pifedani cen a diplomi informovani v nékterém
z piistich ¢isel tohoto fasopisu a v dennim tisku.

Nékteré ze soutdZnich praci jsou v3ak na ukdz-
ku vystaveny v Domé& d{eskoslovensk§ch dé&tf na
PraZském hrad& uZ od 18. zafi piti pirileZitosti
oslav 5. vyro¢i jeho otevienl. Dim je moZno na-
vitivit kazdy den mimo pondé&li od 10.00 do 17.00
hodin. Je v3ak pfistupny pouze détem do patnacti
let.
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Mistryné svéta Helena TomSikovd

Pol‘adatelam IX. mistrovstvi svéta
v seskoku paddkem se stal v letos-
nim roce Rakousky aeroklub a jeho
d&jistém Styrsk¢ Hradec, letist& Tha-
lerhof, takZe Jaroslav Kalous a He-
lena Tom&ikova si musili pro tituly
mistrt svéta ,zaskoéit* aZ za Alpy.
I kdyZ Raku3ané nemé&li dosud zku-
%enosti s tak rozsdhlym podnikem
jako je svétov§ Sampionét, zhostili se
svého dkolu a pln& jej zvlddli. Mu-
sime samozfejmé& pominout n&které
skutefnosti, na které ani ten nej-
zdatn&j8f organizdtor nemohl mit

vliv, totiZ na polohu rozjezdové dré-
hy na letisti Thalerhof (veSkerd do-
prava musela objiZd&t leti5t& velkym
obloukem, aby jedouci vozidla ne-
kiiZovala ranveje) a na pocasi, které
viak vcelku paraSutistickému mis-
trovstvi pfralo.

JiZ ddvno pfed stanovenym termi-
nem IX. mistrovstvi (11.—25. 8. 1968)
povéfil Rakousky aeroklub organi-
zatni tym pFipravnymi pracemi. Ty
zataly v bfeznu letoSniho roku a
v tervenci se zapojil i oddil rakous-
kého bundesheeru v po&tu asi 120

Mistr svéta Jaroslav Kalous pFed situadnim pldnem letisté Thalerhof. PoFadatelé
byli praktidti — dodali letecky snimek

Sampionat
Za
Alpami
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muZi, takZe na pFipravdch se podi-
lelo 150 pracovnikdl. V¢sledek byl
znamenity.

Ubytovani a strava v priibéhu mis-
trovstvi vyhovovaly i t8m nejnéroé-
né&jsim., Rakouské pohostinstvi mé
ostatné& svou tradici a jestliZe se ra-
kouské obyvatelstvo vétSinou ,Zivi
turisty®, dovede jim pFipravit nejen
ty nejchfupavéj$i a nejkfeh&i rohli-
ky na svété, ale i v3echnu laskavou
péti, ktera nekon&i zaplacenim hote-
lového aétu.

Novinéfskd zprdva z priib&hu Sam-

Trenér B. Vefjvara sleduje soupeFe
telemetrem pFi figurdch ve volném
pddu, asistuje R. Kyselovd



Pristdni ve vzddlenosti asi 400 m od
cilového kruhu, af za tribunou, zpd-
sobené variabilnim vétrem

Ukdzkovd ,nula”

piondtu nemiiZe byt pochopitelné ces-
topisem ani eseji. Jsou viak skuted-
nosti, které na sebe upozorni svou
nezvyklosti. Patfi k nim napfiklad
zdjem soukromych firem a podnika-
teldl na této vyznamné ud&losti. Fir-
ma Coca Cola zasobovala b&hem mis-
trovstvi vSechna zdcastn&nd druiZstva
ledové studenymi limonaddami bez-
platng v libovolném mnoZstvi; jiny
velkoobchodnik pak podéval ve ve-
dlejsim stdnku zdarma kévu, opét ve
zcela libovolné kvantité. Limonéada
ani kava nikdy ,nedo3la“ a obsluhu-
jicf personél byl viZdycky ochotny a
usmévavy. [(Mohu v3ak odpovédns
prohlésit, Ze se tato kdva té ,na3i"
doma zdaleka nevyrovnala.] Do sku-
piny té&chto jevd bych fadil i te-
legram, kter§ obdrZel trenér ame-
rického paraSutistického druZstva:
,Osmdesdt dé&ti baptistické cirkve
z Inglewoodu v Kalifornii se vrouc-
né modli za vaSe vit&zstvi stop Bih
vam Zehnejl* — a snad i skuteé-
nost, Ze jihoafricky para3utista Wil-
liam T. C. Knott ze Zambie prodal
sviij paddk za 180 dolard, aby m#l

Vojenské stany slouZily fako depa
pro paraSutisty

na cestu z Johannesburgu do Lon-
dyna, odkud pak dorazil do Styr-
ského Hradce — stopem. Jak Fesil
dopravu pres Kanél bliZe nevysvét-
lil. Asi Jej pfepravili pfimo ve stop-
nutém auté... Reklamni akci, v je-
jimZ rdmeci obdrzely vSechny zidast-
néné paraSutistky slu3ivy dirndl,
ztasti podporoval stat. Jodlovani jsem
v Rakousku neslySel a jsem pfe-
svédcen, Ze bude patfit spi§ do ob-
lasti folkléru neZ propagace...

Slavnostniho zahajovaciho ceremo-
nialu se zacastnilo celkem 26 tymi
[Austrdlie, Belgie, Brazilie, Bulhar-
sko, Ceskoslovensko, Finsko, Francie,
Holandsko, Izrael, Itdlie, Jihoafricka
republika, Jugosldvie, Madarsko, NDR,
NSR, Polsko, Rakousko, Rumunsko,
SSSR, Svédsko, Svycarsko, Turecko,
USA a Velk4 Britdnie), pottem 182
Gcastnik®i, vedle fady oficidlnich
predstaviteli rakouské vlady, aero-
klubu i méstského zastupitelstva
Styrského Hradce. FAI reprezentoval
pfedevsim jeji president, dvorni rada
pan dr. Gaisbacher. Nepfiznivé po-
tasi neodradilo 5000 zalastnénych
divaki.

50 moZnost tohoto taktizovani je, jak
se zdd, pravé v seskoku na pfesnost
pfistdni (,tetka je prost& tetka“, jak
prohlédsil jeden ze sout&Zicich ,a mu-
si se uznat!® — mé&la by se objek-
tivnd uznat, doddvdme k tomu) a
zde dosdhl nad$ Kalous pozoruhod-
nych vysledkd: 15. srpna v dopoled-
nich hodinédch ptistd]l Australan King
pri v3ech d&tyfech seskocich pfimo
ve stfedu kruhu a ziskal maximal-
ni pocet bodli — 1000. Zd4lo se,
Ze ho nikdo nemfiZe ohrozit — a%
snad na naSeho Kalouse, jehoZ prv-
ni seskoky slibovaly dobré umisténf.
Kalous, kter§ patrn& nevi co je tré-
ma, dosdhl rovnéZ maximalniho poé-
tu bodd — ¢&tyfmi seskoky pfimo na
nulu. Nadto jes§té, kdyZ doslo k ,ro-
zeskakovani® mezi nim a Kingem,
meél lep3i vysledky — a tim nadé&ji
na titul mistra svéta. (Australan
King si pfi seskocich vyZadal Cesko-
slovenského pilotal] Ostatni ¢&lenové
naSeho druZstva muZli skonéili tak-
to: Kumbédr 12., Pospichal 18., Sko-
tdk 29., Kramér 31.

V  posledni dob& pdsobi znacné

starosti tvirctim propozic stdle ros-

Zprdvy z domova

Vlastni mistrovstvi zatalo hned po
tréninkovych seskocich disciplinou
seskok jednotlived z vy3iky 1000 m
na piesnost pFistdni, muZi. Je na
mist& zdidraznit, Ze na3e druZstvo,
muzii i Zen, bylo tentokrdt zname-
nité pfipraveno, patrné lépe neZ kdy
pfedtim. Vedle skutefného mistrov-
stvi v ovldddni paddku, dobré pfi-
pravenosti a vrcholné formy hraje
vSak dileZitou roli jeSt8 — rozhodci
sbor. ZéleZ{ ve znacné mife na jeho
objektivnosti, sprdvném pochopeni a
vykladu propozic atd. Refeno velmi
zjednodudené: zaleZi na tom, jak pa-
raSutista sko&i, ale také na tom,
jak objektivn& bude hodnocen, kdo
poda protest, kdo se s kym a proti
komu spoji, jak budou vedouci druZ-
stev taktizovat a do jaké miry budou
schopni vyuZit slabin v propozicich,
ti ve sportovnim kédu FAIL Nejmen-

Clen belgického tgmu musel pro po-
ruchu na svém hlavnim paddku otevFit
zdloZni




Zakonteni bylo slavnostni. Na snimku nastupuje vojenskd hudba

touci kvalita seskok@i na pPesnost
pfistdni. Pohlédneme-li na tabulku
vysledkfi u prvnich dvaceti pé&ti sou-
tézicich, zjistime, Ze z celkem sta
seskok@ bylo Ctyficet Sest — pfimo
na stfed. V budoucnosti pochopitelné
lze v tomto sméru olekédvat je5té
dalsi zlepSeni. Velkou otazkou bude
pfizpiisobeni bodovaciho systému.
S dosavadnim uZ dlouho nevystaci-
me...

Pro na3e Zeny méla disciplina na
pfesnost pfistani jiZ pondkud méné
dramaticky pribeh, ale neméné& dob-
ry vysledek: umisténi Tom$ikové na
prvoim misté. Zarybnickd skoncila
na 9., Zuberskd na 16., Kyselovd na
23. a Kadlecovd na 27. misté.

18. srpna v prib&hu skuopinov§ch
seskokii muZii na pFesnost pFistani
z vjsky 1000 m vél znaén& promén-
livg wvitr, takZe néktefi sout&Zici pfFi-
stali ve vzddlenosti v&t3i neZ kilo-
metr (1) od cilového kruhu. Zadny
zazrak, Ze i néktefi ¢lenové naseho
tymu doskofili aZ na obvod 25 m
kruhu. Daleko vic Stésti s vétrem
méli muZi NDR a USA, ktefi skonéili
na prvnim a druhém misté, kdeZ-
to muzi CSSR se tentokrat ocitli
na naprosto nezvyklém patnactém
misté... [V celkovém pofadi pak
byli pati.) Zeny CSSR v priib&hu
této discipliny velmi slu$n& zabo-
dovaly a skonéily na prvnim misté
pifed Zenami SS5SR, Madarska, Fran-
cie a USA.

Hodnoceni figur pfi volném padu
byva velkou neznamou témér pfri
vsech soutéZich. Soupefi se navzéjem
sledujl felemetrem a méfi fas stop-
kami. Maélokdy se vsak takto ,sou-
kromé" méfené vysledky shoduiji
s oficidlnimi ddaji. PFi téchto sesko-
cich snad nejvice zileZl na objekti-
vité rozhodéich. Jestlize vSak roz-
hodéf znaji pofadi seskok, tj. mohou
podle rfiznych prvkia dedukovat jme-
na soutdzicich, je uZ jejich objek-
tivni hodnoceni znaéné& ovlivnéno
(staci znat imatrikulaéni znatky vy-
sazovaciho letadla a néarodnost na-
stupujiciho muZstva). Nebylo pro nés
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velk§m zklamanim, kdyZz po vyhod-
noceni figur ve volném padu byla
na prvnim misté Vojnovova ze SSSR,
na druhém Birgerovda z NDR a na
tretim Joernsova z USA. (Na3e umis-
téni: Kadlecova 1B6., Tom3ikova 17.,
Zarybnickd 19. a Zuberska 44.) Z mu-
Zi zaujali prvni tfi mista sovétsti
paraSutisté Gurnij, Sarabanov a Tka-
ctenko. (Umisténi ¢s. vysadkafi: Sko-
tdk 10., Pospichal 11.,, Kumbér 14.,
Kramar 17.)

JestliZe pii celkovém hodnocenf
jednotlivett Kalous i Toméikova zis-
kali tituly mistrii svéta, jestliZe druZ-
stvo Zen se umistilo ve skupinovém
seskoku na piesnost pFistdni z vys-
ky 1000 m na prvnim misté a v cel-
kovém hodnoceni na tfetim, zname-
naji tyto t¥i zlaté medaile a jedna
bronzovd — velk§ dspéch.

Nelze pfece pominout, Ze udélosti
doma v Ceskoslovensku musely nutngé
ovlivnit vykon obou druZstev. Proje-
vy vSestrannych sympatii nikterak
reovliviiovaly rozhodé&i sbor... KaZ-
da soutéZ je do znatné miry zéle-
Zitost! nervii — a ty byly tentokrat
vystaveny maximalnimu zatiZeni. Za
tak obtiznych podminek druZstva fes-
koslovenskych paraSutistli jestd ne-
startovala — a v mnohém sméru
budet toto IX. mistrovstvi svéta v se-
skoku paddkem opravdu nezapome-
nutelné. ..

CELKOVA KLASIFIKACE
JEDNOTLIVCOD

Zeny: 1. Tom3dikova (CSSR), 991 b.,
2. Huddlestonova ([USA), 9851 b.,
3. Zurcherova (USA), 980,9 b.

Muzi: 1. Kalous (CSSR), 1000 b.,
2. King (Australie), 1000 b., 3. Dupin
(Francie), 998,1 b.

CELKOVE PORADI DRUZSTEV —

MUZI:
| - |
| <HE-
EEEE AR
| @ 2 Be | B3
1. USA 2856,7 | 7080,3| 9937,0
2. SSSR 2002,6| 7131,9| 9934,5
3. NDR 28269 | 6912,3 9739,2
4. Kanada 2817,0| 6816,0 96330
5. | CSSR 24750 71360 9611,0
6. V. Britinie | 2839,9 | 6643,9 94838
7. . Francie 2400,3 | 7006,6 9406,3
8. | Rakousko | 2625,1 6691,S| 9 316,6
9. | Madarsko | 2546,2 | 6761,6 93078
10. Bulharsko | 2105,3 | 7149,1 | 9254,4
11. Jugoslévie | 2 580,92 | 6640,6 | 9221,5
12. | Itdlie 2557,6 | 66003 9157,9
13, Rurmunsko | 2470,4 | 6 681,8 | 9152,2
14. | Finsko 2710,1| 6298,9 | 9009,0
15. Belgie 2525,6| 6420,0 | 89456
16. | Polsko 1922,1 | 6870,4 | 8792,5
17. | Jizni !
'| Afrika 2657,5| 6095,3 | 8752,8
|
18. Austrilic | 2568,5| 6136,2 | §704,7
19. NSR 2346,9 | 6207,9 85548
20. Svycarsko | 1998,6 | 6333,9 83325
21. Turecko 2484,2 | 5832,1 8316,3
22, Svédsko 1831,2| 6418,6 | 8249.8
23. Tzrael 1751,5| 6 188,9 | 7940,4
24, Brazilie 2280,0] 5 szs,si 7 805,8
. olands R 0| 20
25 Holandsko | 2406,0 338]0}6287
286, Mexiko 1668,9 | 4346,3| 6015,2
1
|

CELKOVE PORADI DRUZSTEV —

ZENY:

E%" 8 g

g | 33|30

| w e =1 Bao
1. | Sssr 2921,0| 7037,7| 9958,7
2. | usa 2865,1| 6973,5| 9838,6
3. | CSSR | 29368 67820 97188
4 NDR i 2333‘2i 6767,1 | 9600,3
5. | Francie | 2868,9| 6720,3| 9589,
6. | Bulharsko | 2796,1 1 6784,2| 9580,3
7 Kanada 24854 | 6471,3| 8956,7
8. | Madarkso | 2914,0| 6002,7| 8916,7
9. Rumunsko ! 2341»3,61 5500,8| 7844,4
10. | Polsko :?64,5: 4972,7| 7737,2

Snimky: Z. Formdnek

Tato ,C-104" je pivodni Biicker Bii 131 Jungmann mistniho aerokiubu. U nds
ji mdme v muzeu, v Rakousku jestd 16ti




VOJENSKA

LETECTVA

Josef Novotnyg

DOMINIKANSKA REPUBLIKA —
dokonteni

Toto vybaveni, tvofici t¥i operacni
Escadrillas a dv& pomocné, dosta-
tovalo dominikdnskému letectvu aZ
do roku 1956. Uplatnilo se pFi pri-
zkumnych akcich, cviéngch bojovych
letech proti pobfeZnim cildm i pfFi
skutetnych bojich proti partyzdntm,
soustfedénym uvnitf ostrova, na kte-

republiky rozhodla své letectvo mo-
dernizovat. OkamZité zahéjila jedna-
ni s Japonskem, od n&hoZ poZadovala
dvacet pét stihacek North American
F-86F Sabre, aby jimi nahradila za-
staralé Mustangy. Jednani v3ak ne-
skontilo Gspésné, nebof japonské le-
tectvo potfebovalo Sabry mj. k vy§-
cviku vlastnich piloth. Nezbylo tedy
nez obratit pozornost na jinou zemi
— na Kanadu. Objednédvka téhoZ podé-
tu Canadairti Sabre Mk.6 viak rovnaZ
»nevysla“: typ se totiZ jiZ piestal vyra-
bét. Zbyvala tedy Evropa. V NSR Domi-
nikénci ziskali prislib doddvky poZa-
dovaného mnoZstvi Canadairi Sabre
Mk.6 a North Americany F-86K Sabre,
ve Francii pak objednali deset sti-
hatek GAMD Mystére IVA. Prvni stro-
je mély bft podle objednévky do-
vany zacCatkem roku 1966; dodne3ka

Bitevnl a bombardovaci stihalky Republic F-47D Thunderbolt 2. eskadrilly
dominikdnského vojenského letectva

Stejng atvar (srovnejte emblémy na pridich obou strofii) poufivd i dvacet
proudovich stroji de Havilland D.H.100 Vampire F., ufivangch pidvodné
Svédskym Flygvapnetem

rgch se afastnily i letecké jednotky
sousednf Haiti. Koncem roku 1956
ziskalo dominikdnské letectvo k pod-
pofe bojl proti partyzanim velmi
zvlastnim zpilsobem vét${ podet In-
vaderii. Pivodn& je totiZ mé&la dostat
Chile k mapovacim aceldim; také to-
mu odpovidala jejich v{stroj. Na le-
tisti Santo Domingo vSak pfistaly
s plnou vojenskou vyzbrojf.

Bojovd Cinnost méla stifdavé tspé-
chy aZ do zatdtku Sedesatych let,
kdy byla dobudovdna dvan&ctd, v po-
fadi posledni leteckd zakladna La
Romana., PFi tomto vysokém poétu
samoziejm& nemohou mit wv3echny
ziakladny nejmoderné&jsi vybaveni. Ve
vétsing plipadd jsou to jednoduché
letifté s jedinou pfistdvaci drahou a
nejnutnéjdimi letiStnimi zaffzenimi.
Jenom tfi zdkladny zhruba odpovi-
daji béZnému standardu.

Na zakladé politické situace v Ka-
ribské oblasti se vldda Dominikénské

5 servend — bud
[T modra

Vygsostné znaky ECAM

viak nejsou zpravy c tom, Ze by
jeden nebo druhy t¥ w dominikén-
ského letectva slouzil.

Velitelstvi, podléhajici statnimu se-
kretafi valky, ma k dispozici 4000
osob v3ech hodnostf. Jednotky prvni
linle tvori dveé eskadrilly, z nichZ
kazdd ma pfibliZzné po tficeti leta-
dlech. Dopliiuji je dalsi dvé eskadril-
ly, z nichZ jedna je smi3%end trans-
portni a druha spojovari — spolu-
pracuje s pozemni armAdou. Rakety
nejsou do vyzbroje zavedeny.

Potetni stav — 4000 osob
Letadla ECAM:

1. escadrilla stihaci —

North American F-51D Mustang (40]
2. escadrilla stihaci bombardovaci —
Republic F-47D Thunderbolt (20)

Douglas A-26 Invader (8]

de Havilland D.H.100 Vampire F.I (20)
3. escadrilla smiSenda —
Beech C-45 Expeditor (18)
Douglas C-47A Dakota (10]
Curtiss C-48A Commando (6]
Boeing B-17H Flying Fortress (2)
Convair PBY-5A Catalina (4)
4. escadrilla cviéna —
Boeing-Stearman PT-17 Kavdet (20)
North American Harvard Mk.3 (12)
North American T-88 Texan (10}
Beechcralt T-11
5. escadrilla spojovaci —
Cessna 170 (10)
de Havilland Canada DHC-2 Beaver (1)
Bell 47G-2 (4]

Pozndmka: Cisla v zévorkdch znall pofet
uZivanych letadel a vrtulniki.

Stthatky North American F-51D Mustang, renovované zndmou tovdrnou Cavalier
Atreraft Corporation, poufivd kromé dalSich stFedoamerickijch leteckijch sil
i vojenské letectvo Dominikdnské republiky
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Véaclav TIKOVSKY

NEZNMY

(Kapitola misto epilogu)

Tentokrét je pribsh pilota FrantiSka skute&né& u kon-
ce. Sledovali jsme rok a pil jeho Zivota; pouhy rok a pil
— roméan k neuvéfeni, jak kdysi sdm ve spéchu napsal
na malou postkartu v Bukureiti. Snad je ndm nyni bliZ5i
neZ diiv, i kdyZ o ném nevime ani zdaleka vsechno.

Autor se piiznévd, Ze &im vic se snaZil proniknout do
jeho zivota, tim vic si uvédomoval, Ze namét presahuje
vypravéce. Frantisek nebyl bronzovou postavou hrdiny,
s niZ by se jen sloupla patina osmadvaceti let a ona by
se op3t zaleskla, klasicky Cistd v obrysech a zdrivé blys-
tivd. Nikoli, véc byla o to sloZitéjsi, Ze Frantisek byl
#ivy, temperamentni c¢lovek s hrdou, citlivou dusi. Tu
nezachytil #4dny dokument, ta chybéla v kaZdém hlaSeni
o ,priidvihdch" i vitézstvich — nebof oboji Slo €asto ruku
v ruce —, tu znali jen jeho kamarddi. Jejich vypréavéni
a nedetné dokumenty budily dojem, Ze &lovék vyvolava
jakysi stary, zasly film. Nékterd polfcka jsou matné, ni-
kterd chybi dplné...

Nelze bohuZel oZivit Zivot, ktery skon€il pied dvaceti
osmi léty. Lze jen pfipomenout pfib&h, jméno a pamétku.

O pidbshu jiZ byla fef, o jménu a pamadtce se zminime
obsahleji — oboji stoji za to.

Jméno jsme znali jednak z Cetby, jednak z doslechu.
Cas od fasu se tu a tam objevil ¢lének — o FrantiSkovi se
totiZ psalo | v dob&, kdy se o zahranifnich letcich jinak
mléelo. Snad proto, Ze byl mrtev. Ale to bylo viechno.

Trochu mélo, madme-li byt upfimni, trochu mdélo k ucténi
pamétky tak slavného letce.

Piesto viak jeho pamétka Zila. JestliZe jsme ji nectili
my, ctili ji jini. Ve vyrocénich dnech bitvy o Briténii bylo
o bohosluZbach v kapli britského krélovského letectva ve
Westminsterském opatstvi ¢teno jeho jméno. Ke sténg,
kde bylo vyryto spolu se jmény ostatnich letcd, kteri
v této bitvé padll, se kaZdoro®né kladly vénce, U nds nema
pies pét set ceskoslovenskych padlych letci — a Fran-
tisek byl jednim z nich — ani pamétni desku.

Predev3im v3ak FrantiSkova pamétka Zila a Zije dodnes
v Polsku. Ucta a pieta, s niZ se ¢lovék pfi vysloveni jeho
jména setkd — aspoil v leteckych kruzich — je obdivu-
hodna. FrantiSek, tento statedny Cech, mdéme-li se pfi-
drZet nézvu kapitoly Fiedlerovy knihy o 303. peruti, je
pro polské piatele bohatyrskou postavou, ztélesnujici ne-
jen spoletny zdpas v minulé vdlce, ale i ideu &esko-pol-
ské vzdjemnosti. Je dodnes jejich, nemfZe piekvapit, jestli-
Ze napiiklad v malé encyklopedii polského letectva nalez-
nems heslo s jeho jménem. A je dojemné, pidi-li Polacl
Frantiskové matce:

Krakov, 24. listopadu 1964
,Mild a drahd pani,

v poslednim &isle naSeho leteckého Easopisu Skryzda-
ta Polska vysel rozhovor s Vdmi a v souvislosti s tim
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posud nepublikovan§ snimek pilo‘a Frantika z doby jeho slnZby
v és. letectvu, Byl pofizen pravdépodobng na lelisti v Prosi@jové,
pochédzi z Franti§tovy pozistalostl

jsem se rozhodl Vdm napsat. BohuZel adresa je hodné
netplnd (nevim, zda Otaslavice jsou u Brna n2bo u Olo-
mouce/, ale doufdm, Ze dopis dostanete...

Soutasné si dovolujt poslat Vdm nasi kniZku o 303.
peruti, kterou napsal A. Fiedler. PonévadZ jste v rozhovoru
uvedla, e Vdm dosud z Polska nikdo nenapsal, dovfam,
%o ji jesté nemdte. Prosim, abyste ji pFijala jako ddrek;
kniZka je u nds povinnou $kolni Setbou. Vds syn pro nds
neni nékgm nezndmgm a cizim.

Prosim, abyste prijala vgraz mé ucty a srdelné po-
zdravy.

Tadeusz Zychiewicz,
Krakov®

Jenom dojemné? MoZnéd i trochu zahanbujict...
Budme viak Poldkun vdééni a vezméme si piiklad.

Zbyvé jestd zminit se o osudech dalSich ¢lendt kama-
radského &tyflistku kolem FrantiSka, nejen proto, Ze si
byly navzdjem dosti podobné, ale predevSim proto, Ze
k jeho pPFib&hu neodlucéné patfi

Viichni ¢&tyfi  slouZili
u ,tiistatrojky“. Prvni za-
hynul Frantisek, druhy
ho néasledoval Vilém Ko-
afF. Dme 14, listopadu
1940 vieun — podle adaje
Josefa Balejky — do ba-
lonové bardZe a zabil se.

Stalo se to patrn@ krdt-
ce po jeho pfichodu k pe-
ruti, ktera doplitovala své
ztraty, utrpéné v Dbitvé
o Britédnii, ponévadZ Po-
laci se na ného pamatuji
uz jen matn3,

Jak jiZ padla zminka
na jiném mist& tohoto se-
ridlu, Vilém Kosaf byl tak
trochu zdhadnou postavou
v piib&hu, ktery jsme vy-
prdavéli. Kromé Josefa Ba-
lejky ho ze Zijicich osob
vlastng nikdo neznal
Z&adny z naSich letcd,
ktefi prosli polskou kam-
pani a s nimiZ jsem mluvil, se na n&ho nikdo nepamato-
val.

U kterého pluku slouZil? Kdo ho znal? Nebyl to nakonec
Polak, ktery se k nadim klukiim pfridal?

vilém KoSaf v dob@ sluZby
u 303. perutd



To byly otédzky, s nimiZ jsem se setkdval a které ptiné-
Sely jen dalsi nejistotu.

V dnoru letoiniho roku se v§ak redakci pfihlésil jeho
bratr Emil a po navdzdni pisemného kontaktu sdlil tyto
podrobnosti:

Vilém Ko3al pochézel z rodiny Josefa Kosarze, zdmeé&nika,
piivodem z Radvanic u Ostravy. Jeho otec se v roce 1902
oZenil ve Stonavé s AneZkou Waloszkovou, dcerou taméj-
Stho rolnika. Vilém se narodil 20. &ervna 1908, vystu-
doval polskou obchodni $kolu v Orlové, po absolvovani
viak nemohl najit zaméstnani a tak v roce 1926 odjel za
praci do Polska. Tam pracoval jako tfednik v Sosnoweci.
Po dosaZen! plnoletosti se dobrovolné prihldsil do polské
arméady, k letectvu. SluZbu nastoupil na letisti v Rakowi-
cich u Krakova [u 2. pluku). Naposled byl ve vlasti v roce
1935 na pohibu své matky.

Tento krédtky Zivotopis mnoho nevysvitluje — Frantig-
kovou pozndmkou zapoznal KosaFe pofinaje a ,ztrdtou pa-
méti* Ceskych adastnikd polské kampan® konfe, a sou-
Casné €ini z Viléma Kosafe, muZe z pomezi, kde se misi
pravopis i fe¢, postavu bojovnika, u néhoZ nédrodnost ne-
rozhodovala, pon&vadZ jednoticim prvkem byl smysl boje
a stejnost slovanské Kkrve.

Matéj Pavlovi¢ byl dals$im, kdo odeSel. Dockal se jeste
Spitfird, na nichZ pry velmi rdd a velmi dobfe létal.
U peruti byl povéstny svym maskotem — kocourem Potvo-
rou, jehoZ s sebou brdval na akce. Jednadvacadtého dubna
1941 se dostal nad Francii do palby nepiéatelského flaku
a uZz z ni nevyklitkoval. Je dodnes vzpomindn piateli
v Polsku.

FrantiSkova vyznamenani,
luftwaffe. Zleva do prava:
Virtuti Militari, polsky vileiny kEiz,
[medaile byla ud&lena dva'crat,
jeji stuice).
Croix

kterd ziskal v bojl proti hitlerovs'é
ceskoslovensky véleény kiiz 1939—1745,
Distinguished Flying Medal
ja% nazna@aje kovova insignie na
e revonstrukei, proto chybi francouzs'c§
ktery se v pozistalosti nedochoval, Autorem
snimkun je Bfelislav Naklddal

Snime'%
de Guerre,

Jedinym, kdo z &tveFice pfeZil a dockal se konce valky,

je Josef Balejka. Vréatil se do vlasti, ale v roce 1947 odesel
zpét do Anglie, kde dnes plsobi jtako generadlni Feditel
firmy Severka.

1) Je dostatené znémou skuteénostf, Ze Josef Frantifek byl
posmringé povysen na podporufika. Za svého zivota — a o ném
isme se snaZili vyprdvét predevdim — 2il, létal a bojoval jako
serzant. Neuvadime-li tedy jeho posmrinon distojnickou hodnost,
Jisté tim jeho vyznam nikterak neumensujeme.

Pozn. autora

Na své kamarddy nikdy nezapomnél. Po v3achna ta léta,
kterd uplynula od jejich smrti, uchovaval jejich fotografie
a pamétky na n3. Staral se o jejich hroby. Byl jedinym,
kdo mohl vypovidat o Frantifkové anabédzi v Rumunsku
a Castetn& i ve Francil. Patfi mu dik autora za viechny
tdaje, vztahujici se k tEmto obdobim Frantiskova Zivota,
bez nichZ by né¥ seridl nemohl byt napsan.

Splnil tak posldni kamardda, ktery preZil a jeZ v do-
pise redakci vyjadril Jan Hryniewicz, jeden z polskych let-
cli, ktefi o Frantiskovi vypovidali:

~Pamét na Zivé a jejich slavu zistdva s nimi;
pamdétku padlych je povinnosti téch, ktefi #iji."

urhovévat

Co jesté Fici? Zd4 se, Ze uz bylo feizno vsechno.
A prece — cht& necht® — se myslenky vraceji na zata-
tek prib&hu, k podzimu roku 1938. Vynoiuje se ndam Fran-

tiskova postava v kombi-

néze, v letecké kukle,
s rukama v kapséch, hla-
vu vyklonénou kupredu.
L»P3tistovky® mifi svymi
ostrymi ptidémi kamsi
na nebe, strnulé v nédhlé
baznad#&ji, kterd padd na

viechny.

Mldadenci, mdm rozkaz
vdm ozndmit ..., Ze nikdo
nepochybufe o vasich le-
teckeh a vojenskgch
icvalitdch, naopak, vasi E nlls
ré jsme siidealizovali, se
zachvélo v ndhlém zamZeni. Divdme se na né skrz malou
tirou kripéj, kterd mé tak krdtké jméno: slza.

Zakratko op#t vidime jasné. A moZnd ostieji.

Je tomu tricet let, uZ tiicet let, ale jak je to znovu
Zive ...

Rozumime nyni FrantiSkovi 1épe?

Snad ano. Byl mlady, miloval léténi, Zivot a svobodu.
Snad je ném proto dnes skuteéné blizsi neZ kdykoli
diive. Nebot i v nds je tento cit.
Byl pro nds dlouho nezndmym serZantem.!)
Nyni uZ neni. A nikdy nebude.

IIIIIIIIl

nadrizeni doufafi, Ze se
v této nesmirnd té%ké
chvili projevi v kdzni a
v podiizeni se vyssi vili
a vy$si moci ... a proto..

Letisté se stihackami,
které jsme milovali a kte-

IiIIJIIIIIIIIIIIIIIIIII

PODEKOVANI

Citim povinnost podékovat na zavér tohoto seridlu
viem, ktefi mi poskytnutim informaci, dokumentar-
niho a fotografického materidlu umoznili jeho na-
psdni. Dékunji pFfedeviim hrdinové matce, pani
Alzbété Frantiskové, a jeho ceskym kamaradim,
piniim Balejkovi, Skarvadovi a Dobrovolnému, dale
redakei éasopisn Skrzydlata Polska a panu Tadeus-
zovi Zychiewiczovi za navézédni kontaktii s jeho pol-
skymi kolegy — Witoldem Urbanowiczem a Witoldem
Lokuciewskim, jimZ pat¥i rovnéZ mij upiimny dik.

Bez pomoci vSech t&chto osob by seridl nemohl
byt napsén. Autor
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BAC [et Provost T.5

SKOLNi PROUDOVA LETADLA

v boji o svétové rekordy a v souleZi o nejlepsi typ

Ing. ]. VESELY

Typ L-29 Delfin byl pfed Casem
nasim ,Zelizkem v ohni“ v boji o své-
tové rekordy tiidy lehkych proudo-
vych letadel (podtfida C-1-d, vahova
kategorie 1700 az 3000 kg). Roku
1964 Delfin skutetng ziskal jedno
misto v listing svétovych rekordd,
coz znatné prispélo k jeho popula-
rizaci u nds i v zahranigi. Ochotng&
jsme se k tomuto Gspéchu ciziho pi-
lota na nasem stroji prihlédsili a jes-
t5 dnes na Celném misté nové vy-
daného propagatniho prospektu L-29
zdiiraziiujeme dosaZeni sv&tového
rekordu v rychlosti.

Zaspali jsme v3ak dobu. Rychlost-
ni rekord Delfina vydrzel jen kratky
¢as, necelé tFi masice. JiZ davno
jej pFekonala polska TS-11 Iskra a
v minulém roce znovu a o mnoho
italsky Macchi MB.326. Domnivam se,
#e je Gfelné navdzat na dFIvejsi
zpravy a rozbory, uvefejn&né v L+K,
a pfipomenout zajimavy prabéh ,sou-
t&ze“ o svétové rekordy v kategorii
gkolnich proudovych letound. Mam
pFitom v3ak na mysli je§t&¢ druhou
stranku véci. Oznafujeme se za nej-
vétiiho vyrobce cviingch letacel na
svété. Mé&lo by byt na3i pfirozenou
a uvidomélou snahou délat vie, aby-
chom se stali nejv&tSsim vf§robcem
také nejkvalitndjsich cviéngch strojd.
Mirou kvality sériovych vyrobkdl ne-
jsou oviem jen dosaZené svEétové re-
kordy. DaleZitym faktorem jsou ostat-
ni letové vykony a samoziejmé i le-
tové vlastnosti. Proto je v ¢Elanku
také prehled dalsich Skolnich typf,
které v soucasné dohé existuji, jsou
v provozu a s v&tsim & menSim
Gspéchem usiluji o prosazeni na své-
tovém trhu.

Nejdfive Gasovy sled dosaZenych
a schvalengch rekordnich letd. [ako
prvni se zapsal do listiny rekordi
sovitsky Jak-30. ZkuSebni pilot V.
Smirnov s nim dosdhl 25. zafi 1961
rekordni vysky 16128 m a tii dny
piedtim rekordni rychlosti 767,3 km
za hodinu na bazi 15/25 km. Tento
typ se nedostal do sériové vyroby,
ponévad? byl piekonan v sout&ii
o nejvhodn#jdi $kolni proudovy le-
toun na$im Delfinem.
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Delfin, pilotovany sovétskou let-
kyni M. Popovidovou, byl od 10. erv-
na 1964 drZitelem svétového rekordu
v rychlosti na uzavieném okruhu
100 km vykonem 607 km/h.

Polsky stroj TS-11 Iskra, Fizeny
znamymi piloty inZenyry A. Ablamo-
wiczem a L. Natkaniencem, pfFekonal
rychlostni rekord Delfina pomé&rné
snadno a rychle a kromé& toho do-
sahl jestd dal3l sv&tové vykony: rych-
lost 840 km/h na zakladné& 15/25 km;
rychlost 715 km/h na uzavieném
okruhu 100 km; rychlost 730 km/h
na uzavieném okruhu 500 km a
vzdalenost s ndvratem 510 km.

Rekordni lety Iskry probéhly 2., 24.
a 26. zafi 1964. Iskra se, obdobn& jako
Jak-30, neprosadila proti konkurenci
Delfina jako elementdrni Skolni le-
toun a je vyrdbéna zatim jen pro
potfeby polského vojenského letectva
a neprosazuje se prakticky na za-
hrani¢nim trhu.

Ctvrtym konkurenZnim typem fe
italsky proudovy stroj Aermacchi
MB.326, kter§ — pilotovdn M. Rallim
— piekonal v uvaZované vahové ka-
tegorii vSechny rekordy dosud do-
saZzené a jeStd vytvofil dalSi: vzda-
lenost na pfFimé trati 970,014 km;
vzdalenost s navratem 773,557 km,
absolutni dosaZend vyska 17316 m;
v§ska dosaZend ustdlenym stoupdnim
15690 m; &as vystupu na vysku
3000 m 2 minuty 2 vt, na vysku
6000 m 3 min. 56 vt, na 9000 m 6 min.
39,1 vt. a do hladiny 12000 m 10 min.
53,8 vt.; rychlost na zdkladné 3 km
871,798 km/h, na tseku 15/25 km

880,686 km/h, na uzavieném okruhu
100 km 831,007 km/h a kone¢n& na
uzavieném okruhu 500 km 777,667
km/h.

Uvedeny piehled dosaZenych vyko-
ni piresvédéivé doklada vysokou pfe-
vahu italského typu MB.326. Napfi-
klad rekordni vykon ve vodorovné
rychlosti 607 km/h, dosaZeny nasim
Delfinem, byl brzy po uvefejnéni pfe-
konan polskou Iskrou rychlosti 715
km/h a nyni letadlem MB.326 o dal-
5ich vice neZ 100 km/h — rychlosti
831 km/h. Spravné jsme odhadli pre-
vahu stroji MB.326 v naSem rozboru,
uvedeném v L+K & 10/66, kde jsme
napsali: ,...italsk§ letoun MB.326
je pravdépodobné nejrychlejSim ty-
pem v této vahové kategorii a mohl
by piekonat viechny nyng&jsi rekor-
dy polské Iskry, kterd byla prvnim
premozitelem na$i L-29%. Vyzva ne-
dala na sebe dlouho ¢&ekat. Firma
Aermacchi se v lofiském roce sou-
stfedila na svétové rekordy a poda-
Filo se ji typem MB.326 vymazat
z listiny rekord@t vSechny vykony do-
sud platné a je5td vytvofit fadu dal-
§ich, neobsazenych, jako jsou na-
piiklad dosaZené rekordy ve stou-
panl. -

Typ MB.326 se jiZ ndkolikrat se-
tkal a patrng jeSt8 setkd s nasim
Delfinem na leteckych vystavach a
salénech. NemiiZze byt pochyb o tom,
#e Delifn ma co do letov¢ch v{koni
v typu MB.326 velmi silného, moine
fici a? nepfekonatelného konkuren-
ta. Jeho konstrukéni vaha je misi
ne? vaha L-29 a pritom ma k dispo-

Asrmacchi MB.326 se vyrdbi téz v Austrdlli




zici motor o statickém tahu znactné
vyssim. Vysokych vykonil dosahuje
kazdé sériové letadlo tohoto typu. To
znamend, Ze pro rekordni lety se
stroj MB.326 nijak specidln& neuzpi-
soboval. Jedinou dpravou, kterd se
tykala vSech souté&Zicich typd (kro-
meé letounu Jak-30) je, Ze startovaly
k rekordnim letim se sniZenou za-
subou paliva, aby nebyla pfekrofena
dovolend vdha kategorie, 3000 kg.

Sestavili jsme tabulku, ktera ob-
sahuje hlavni rozméry, vdhy a lete-
vé vykony daldich uZivangch typi.
Jejich ucel je pPFibliZng shodny
Skolni a pokracovaci vycvik pilotd.
Tabulka ndm ukazuje, jak pFihlaso-
vani svétovyfch rekordd neodpovida
zcela vykonnostni pozici typd, zvias-
té ne v pifipadé nadeho Delfina. Ci-
selné hodnoty nékterych konstruké-
nich parametrd jsou toho plesvédci-
vim dikazem. Zajimavé a nazorné
je grafické uspofadani, které uka-
zuje, jak ktery konstrukéni parametr
ovliviiuje hlavni letové vykony LaZ-
dého typu.

Ovodem porovnime na diagramon £ 1

maximaini staticky tah motoru a maximélni
letovou vahu. Letoun, kter§ mi wy8§i pomér

tahu %k vwvdze, bude mit vy$35i stoupavost,
vyiSi dostup a krat¥i rozjezd. Maximailni
vahou se zde rozumi vidha letadla pii

pinyech nadri'eh paliva v zékladnim vyba-
veni pro 3kolni provoz. Diagram & 1 do-
kazuje, #e MB.326 a L-29 maji shodnou
le‘ovoa vahu, Pfednost typu MB.326 proti
L-29 spotivdi v maximalnim tahu molorua.
Nasi L-29 chvbi na ,protivnika™ pFibliZné
250 kp statického tahu pFi nezméndéné le-
tové véze, Dellinu vEak chybi tah neje-~om
na MB.328, ale témé&F na vSechny soudasné
zapadni konkurenty, jimi2 jsou Cessna T-37,
Canadair CL-41, Jet Provost a SAAB 105,
Diagram & 2 gachycuje maximilni stou-
pavost letadla v zdvislosti na mérném za-
tizeni mo'oru. Mérnym zatifenim motoru se
rozumi podil le'ové vahy letadla, pFipada-
jici na kazdy kilopond statického tahu mo-

toru. Diagram opé#t nizorné ukazuje, jak
uas Delfin s maximdlni stoupavosti asi
14 mfs zanjimd mezi porovnavanymi typy

jedno 2z nejniziich mist. Rozdil mezi maxi-

SAAB 105XT — bojovd verze

milni stoupavesti L-29 a napfiklad typn
M1.328 je neptiméfeng vysoky — 14 proti
25 m/s. Praktic y disledek je ten, Ze za

dobu, kterou po'febije L-29 k dosaZeni ope-
raiéni vySky 5000 m, vystoupi MB.326 zhruba
na 10000 m. Tento diagram ma azkou sou-

Stalicky tah molory v zdvislost
na llové vze
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Obr. 1

vislost s pfedchézejicim. Rozdil je v tom,
#e na diagramu & 1 se porovndvaji pouhé
hodnoty vahy a statického tahu, zatimco
diagram &. 2 srovnévd, jaky vliv méa zati-
Zeni motorn na rychlost stoupdni letouno.

Dlagram & 3 zndzoriuje maximilni rych-
lost vodorovnéhe letu v zavislosti na poméru
tahu motorn k plode kfidla. Tah matoru a
odpor draku jsou hlavnimi parameiry, kte-
ré maji vllv na maximélni vodorovmou rych-
lost. VEtEi pl kiidla vidy vét-
& odpor i gl‘l téZe tloudfee a aerodyna-
mické kvalité proflld kFidla. Letadlo méa
tim vy33i maximalni vodorovnou rychlost,

Jakovlev [Jak-30

o

éim vy#ii je tah motoru a éim menii plocha
kridla. Také na tom'o grafu mi L-29 nej-
nizsi umisténi, Dosahuje maximalni vodorov-
né rychlosti 630 km/h proti 840 “m/h stroje
MB.3. To je rozd:l naprosto neptiméfeny.

Graf & 4 Fadi letadla podle maximéalniho
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doletu v zdvislostl na normélni letové viéze.
Pokud se od sebe li%i doletem dva typy,
které maji stejnou letovou viahu, je samo-
zfejm@ lepdi ten s delSim doletem. Vy3§i
dolet miize byt umoZnén bud hospodarnéj-
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Obr. 3

§im motorem s men¥{ spotfebou paliva,
nebo fGéinngj3i konstrukei draku, to zna-
mend ni2%i konstrukén! vAhou, kterd umoi-
nuje nést v&tdi zasobu paliva. Oba tyto pa-
rametry maji pro moderni proudové letadlo
dalekosdhly vyznam. Dolet mi vliv pFede-
viim na taktické vyuZiti stroje. U Zkolnich
typii je dolet jednim z rozhodujicich eko-
nomickych hledisek.

DalSi diagram (& 5) znazoriuje nejmen-
&i rychlost letu v zdvislosti na mérném za-
e pweay sihidia. Dea lypy o stejaem
zatizeni dosahnji rozd Iné maximéalni rych-
losti podle riizné vztlakové acinnosti kfidla.
Pro elementirni 8%olni letadlo se poZaduje,
aby minimalni letova rychlest nepfevySovala

Tabulka technickijch Gdajii nékterfjch cviénjch proudovich letadel
K g % 3 % H
v 2 (e, (3508, (3 138 (% 2ulibaldel 5 |24
83 g5, [382 |8 |55 |Tou 58w |5 F H25 S9F| g |3E2
fEn (AP0 ([NBU (&0 | #fn (NEC RER (EDs 285 |E?.‘:a- 8 |=2%
me ke | ka/m' | kg kp | ke/p | kp/m* | km/h | mfs | km/h | km i
L-29 Delfin 19,8 | 3330 | 168 | 2350 | 890 | 3,76 45 630 | 13,5 130 670 | 0,75
TS-11 Iskra_ 17,5 | 3300 | 189 | 2425 | 790 | 4,18 | 452 | 640 | 163 | 175 | 975 0,75
“Jakovlev Jak-30 143 |"2210 | 155 | 1525 | 900 | 2,46 | 63 | 660 | 22~ | 150 | 970 |~ 0,78
“Canadair CL-41 20,44 | 3355 | 164 | 2220 | 1293 | 2,59 | 63,2 | 800 | 22,5 | 130 [ 1520 | 0,75
Fouga CM-170 Magister 17,3 | 2850 | 165 | 2150 | 2x480 | 2,97 55,5 745 | 20 | 135 940 | 0,82
“Macchi MB.326 19 |73330 | 175 | 2240 | 1135 | 293 |~ 59,8 [ 810 | 228 | 137 [ 1110 [ 0,80
BAC Jet Provost 198 |"3360 | 170 | 21107 | 1135 | 2,96 57,3 | 660 | 17,2 | 120 | 1130 |~0,7
SAAB 105 16,3 3800 | 233 2510 | 2x743 | 2,56 91 | 805 | 20 | 165 | 1400 0,86
_Cessna T-37 717,09 | 2982 | 174 | 1840 | 2x465| 321 | 544 | 680 | 17,1 137 _| 1400 | ~0,75
Soko Galeb 19,43 7| 73370 | 173 | "2490 | 1134 297 |~ 58,5 | 810 | 22,9 | ~140 | 1240 | ~08
H. S. Gnat T. Mk. 1 16,26 | 3660 | 226 | 2575 | 1996 1,84 | 1228 | 1000 | 50 | 185 | 1200 | 1,15




hodnotu asi 150 km/h. Dellin se Fadi z hle-
diska minimélni rychlosti mezi nejlepi ze
srovnivanych typi. M4 minimélni rycilost
pfibliZzné 139 ¥m/h a nad o jed'® pfi letu
nizkou rychlosti vyso§ stupefi bezpeénostl.
Vime, #e léténi v blizkostl padové rych.osti

T I |

-,z “ax dolal letouny v zdvislosti

E ao normalni letovd vdze i
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Obr, 4

neni pro malo zku3ené pilotni Ziky Zddnon
piijemnoa zéleiitosti. U ndékterjch typi do-
chizi velmi rychle a neodekdvang (bez va-
rovani} ke ztraté rychlosti a k¥ nefiditelnému
padu po kfidle, ktery zvla¥t& v blizkosti
zemé& nevyhnuteln& kondi havarii.

Obrizek & 6 Fadi letadla podle zévislostl
poméru priizdné k normélnf vdze na nor-
milni letové vaze, Cim je men3i hod ota
poméru, tj. &m je stroj dolejl na svislé
ose, tim je jeho konstrikee leh&i a lepdi.
Napfiklad hodnota poméru 0.7 z 4, %e
‘70 % normdlni letové vihy stroje tvoFi vaha
samotné konstrukce a 30 % vihy pfipada
na Gfelové cile stroje. Oinnost 0,7
neni pro tuto kategoril prili¥ pfiznivou hod-
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notor. PFl posizovani kons'rukéni @ginvosti
je nutno s opatrnosti uvaiovat nejzn nor-
milni letovo:, ale ta%é maximilni dovole-
nou vdhu. Dostidvame pak pfesnij§i a pEi-
znivéjii pomér kons'rukéni aginnostl zvlii-
t& pro viceaielové typy, ja%o jsou napiiklad
letadla, uréena soufasné pro vjcvik zaklad-
ni i pokracovaci.

Pokud jde o letové vfkony a kon-
strukéni parametry, mame nyni do-
staten§y ptehled, potFebn§ k odbor-
nému posouzeni v¢hod ¢&i nevfhod
jednoho typu proti druhému a k zhod-
nocenf jejich projekéni Kkoncepce
i konstrukéni efektivnosti. Je zajima-
vé sledovat na diagramech nebo
i v tabulce skupiny letadel vzajem-
né si podobnych. Napfiklad plochou
kiidla i letovou vdhou se pfibliZujf
L-29, Canadair CL-41, Macchi MB.326,
Jet Provost a Soko Galeb. ZrFejmé
i acelem pouZiti budou tyto typy
dobfe plnit dlohu jak 3Zkolniho typu
pro zékladni vycvik, tak cvitného
stroje pro vycvik pokradovaci. Ne-
obvyklym a ojedinélym typem je
Jak-30 s velmi malou plochou kfidla
a letovou védhou o 1000 kg niZsi
neZ pravé zmindnd skupina Zkolnich
a pokratovacich typd. Nevyhodou
Jaku-30 je zfejm& jeho vyhran&nd
jednodcelovost pouze pro elementér-
ni vycvik. Letoun SAAB 105 tvofi pa-
trng druhy extrém. M4 také pomér-
né malou plochu kiidla, ale vysokou
normélni letovou vdhu a bude prav-
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dépodobné& vhodn§ jen pro v§cvik po-
kracdovaci.

Mluvime-li o dosaZenfych svitovych
rekordech, obracime pozornost samo-
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Obr. 6
zfejmé k letovfm vykondm. U le-
tadel se v3ak kromé& nich hodnoti

jeSté8 letové vlastnosti. Stupeii pre-
ference letovych vykondl & vlastnostt
uriuje Gcel pouZiti letadel. Bylo jiZ
napsano dost pochvalnych slov o le-
tovych vlastnostech nasf L-29. Ne-
jsme bohuZel schopni sefadit ostat-
ni typy 2z hlediska letovfch vlast-
nosti obdobnym zpisobem jako jsme
to udélali v pFipadé vykonl. Musime
se proto v oboru letovfch vlastnosti
spokojit s tim, co zndme o nasi L-29
a miZeme se jen pokusit o dohady,
které se nabizeji pro srovnéani. Pfed
tasem jsem poloZil jednu otdzku
zkuSebnimu pilotu, ktery se wvratil
z pPedvaddénf a pfedavani sériovych
Delfind novému zahrani¢nimu uZi-
vateli. Ptal jsem se, jaké byly na
L-29 stiZnosti, co se pilotim po le-
tové strdnce na Delfinu nelibilo. Od-
povéd byla velmi kratkd. Nic — ne-
vyskytly se vibec Zadné stiZnosti.
Jen chvala! Myslim, Ze takovd odpo-
véd po prvnich letovfch zku3enos-
tech se stava pro L-29 odpovédi ty-
pickou. Pocit bezpetnosti, ktery zis-
kédva pilot, at zkuSeny nebo zadina-
jici, po prviich seznamovacich le-
tech s L-29, nPeviadd tak silng a
takovym zplisobem, Ze je zdrojem
kladnych az nadsenych posudkil na

letové vlastnosti.

K jakému cili povedou nyni nase
dvahy a rozborv? listé ndm neplijde
jen o sv&tové rekordv Oznacujeme-li
se za nejvétsiho vyrobce cviénych
letadel na svétd, kterym jsme se zé-
sluhou L-29 ooravdu stali, je nasi
povinnosti méfr kvalitu nafich tyni
téml nejvy3simi meéritky. Z ptedloZe-
nych diagrami@ hlavnich letovych vy-
kond jasn& vyplyva postaveni L-29
mezi soucasnymi zahraniénimi typy.
Vykonové patii daleko k nejslab-
§im. Z diagramii také jednoznadné

vyplyva, co jsme méli ud&lat hned,
kdyZ se nam stroj podafilo dostat
do tak pocetné sériové vyroby. Bylo
nutné zahdjit rekonstrukci stdvajicihn
neoo vyvoj vykonnéjiiho motoru, kte-
ry by L-29 dal vy33i vykony, jeZ
ma veétdina soucasnych typd. Postup-
né& se mohlo ddle modernizovat p¥i-
strojové wvybaveni, pFipadn& &asted-
nou rekonstrukci ktidla déle aero-
dynamicky i konstrukéné& zlepSovat
cely drak.

Dalsi vyvoj zdafFilého typu je pfi-
rozeny a obvykly u vSech svétovych
vyrobel. To jsou cesty rychlé, levné
a vynosné. Zcela logické dpravy by
zarutené zlepsily postavenl L-29 ve
svétové konkurenci, pfisp&ly by k to-
mu, aby Delfin, vyrdb&n¢ v nejv&tsim
pottu ze vsech Skolnich letadel na
svétd, patiil také svou kvalitou i vy-
kony k nejlepSim svEtovfm v§rob-
kiim ve své kategorii. Aerodynamic-
k& propracovanost L-29 se projevuje
pfedev3im v dobrych letovfch vlast-
nostech, které zaruduji mimofadnou
vhodnost a schopnost stroje pro ele-
mentarn! 3kolni wv¢cvik pilotd. Vy-
uZitelnost takového typu je v letec-
ké technice trvald, nepodléhd hned
ndhlym zmé&ndm taktickfch poZadav-
ki a je zdrukou dlouhodobé potfeby
a poptadvky a tim velmi dlouhé Zi-
votaschopnosti na trhu, ovSem pfi
dodrZzeni zminénych a olekavanych
zésad vylepSovdni. Firma Douglas by
se jisté tak aspé&3né nerozvijela, kdy-
by systematicky nezlepSovala jeden
ze svych nejlepSich typd DC-3, ani
letoun Macchi MB.326 by neziskal
prevahu, kdyby mu zlstal pivodni
motor Viper ASV 9 s maximAilnim
tahem 900 kp. Podobn& se opravo-
valy i dalsi $kolni typy: Fouga CM-170
Magister i Cessnra T-37. Konedné
i fada naSich Treneril, vyvijend z pfi-
vodniho typu Z-26 od roku 1948 do-
dnes, je dobrym pEikladem spravné
a hospodarné vf§vojové cesty. V tom,
myslim, spoc¢ivd né&5 dluh dspésné
L-29.

Svétové prvenstvi ve vyrob& cvic-
nych letadel neznamené jen vyrabét,
ani jen udrZovat krok se svétem, ale
znamend to nejlepsi zvladnuti vy-
vojové a vyrobni problematiky a
schopnost bft svymi wvyrobky uzna-
vanou autoritou, kterd miZe urovat
nové sméry. Jinak se okamZitd si-
tuace leteckého primyslu vytvafi zce-
la nahodile a mi{iZe byt hned nadé&j-
na stejné jako katastrofalni.

Snimky: Aireview, Flugrevue, |. F. Sdra
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Jifi HRBEK

Prasrg Zivot, ktery se teprve jednim okamiZikem stdvd
neobytejngm, vyjimeéngm a neopakovatelnjm — tak Ize
charakterizovat pribéhy leteld druhé svétové vdlky, je:
fste na této strdnce Cetli a budete jestd &ist. Autentickd
vyprdvéni o lidech, ob8tujicich Zivot za osvobozeni nasi
republiky. [sou to pFibéhy lidi, kteFi se teprve onim oka-
mZikem, kdy se rozhodli pro to, co je a zdstane sprdv-
ngm, vepsali do seznamu hrdind; kdy se sprdavné rozhodli
tam, kde bychom dnes zFejmé vdhali, kde bychom uvaZo-
vali... Ten ¢as, kdy se rozhodovall, byl &as vdlky —
vdlky na Zivot a na smrt.

O této jednodussi bylo moZnd jejich rozhodovdni.

Ale povézme si uprimné: kdo by dnes, v’ hlubokém miru
(i pFt viem nap®ti mezi hlavnémi), kdo by chtdl umirat,
kdo by se chtél loutit se Zivotem? Kdo by se dnes chtsl

kordabdm. Pllott hldsili stroze —
Schopnad.

Sel jsem na druhy konec Fady stojicich letadel, abych
st tam vzal z ndradi klié. Zpdtky jsem nedo$el, protoZe
— — hukot pristdvajiciho stroje prehlu$il kovovy tFesk
a dalsi vteFiny — nebylo jich vic nef &tyri nebo pét —
nelze tak rychle popsat, aby se pero neopozdilo za bdhem
tragédie ...

Letoun zachytil o zem, pFevrdtil se, a jako velké sdn&
5 ohnivou stopou se hnal pres trdvu do Fady letadel, pFi-
pravengch ke startu. Prid Fiticiho se stroje rozrazila Fadu,
aby se vzniklou mezerou dostala o pdr metrd dadl, kde se
ternala velkd louZe bldta. Pak oraniové Servenj plamen
pridavnjch nadrii, které odpadly na trdvu, zastinil bslavy
zdSleh hoficich trosek letadla a obtdhl kontury blizkich
stroji. Po vtefiné, kdy jsem stdl fako pribitg, ochromeny
hriizou z pomysleni na toho, kter§ je tam uvnitF, spoutang
ohném a nemohoucnostf, rozb&hl jsem se k nejbliZ¥imu
hasicimu pristroji a pak, néjakijch pdr metrd, smérem
k ohnivé pochodni. Byl jsem [eité daleko, kdyZ se ozvala
temnd, pFiduSend rdna a plameny, pFiZivené dalsim pali-
vem, se rozlily do ddlky a §ifky. K &emu by byl jeden,
feding haslci pFistrof, snad 3estilitrovy, proti tomu moFi
plament, blesklo mi v tom okamZiku hlavou. Mou Gvahu
potvrdily dalSi rdny a hvizdot explodujicich ndboji palub-
nich zbranl.

Anl ne vtefinu jsem stdl a nemohl odtrhnout oé&i, kdy%
se do rachotu primisil dpoutdnovy signdl poZdrniho vozu.

schopnd, neschopna.

dobrovolné vzddt svijch starosti a malgch i velkjch ra-
dosti? Ano, v tom je velkd podobnost prestjch pribéhil
lidi - hrdinid. Vibec nezdleZi na letopoltu, af se pise rok
devatendct set StyFicet &tyFt nebo devatendct set Sedesdt
osm! ZdleZi na &lovéku, jak se rozhodne...Zddng e'ektro-
nicky poditaé rozhodovdni za ¢&lovéka nepFevezme.

Prettéte si pFibéh o obyfejném &lovéku, pFibéh, jehoZ
jsem se stal obitym svédkem...

Chuchvalce prizemni mlhy se s postupujici noci rozply-
valy — a v téch choilich startovaly proni proudové letou-
ny. Nic nesignalizovalo vijjimesnost toho dne [&i vlastn3
noct!, nic zvld¥*niho ,neviselo” ve vzduchu. Mechaniky
I piloty Cekalo jesté n&kollk hodin namdhavé prdce, kterd
vyzadovala kdzefi a odpovédnost od kafdého vojdka.

Tak tedy zafinala letovd noc na jare leto$niho roku na
fednom letisti, u jednoho vojenského atvaru ...

Letdni pokrafovalo podle pldnu. Stroje, jefichZ stdri se
potitd vi na desitky let, zanechdvaly za sebou ozvénu,
odrdzejici se na pozadi b'izkého lesa. Zvdr hluku reak-
tivnich motord vi ddvno uvykla — dFive neZ ovyvateld
oko!nich vesnic. Mechanici a technici p'nili nddrze, pomd-
hali pilotiim do kabin a pak — kdyZ bilé polohové svétio
zmizelo ve tmé té oblafné noci — dekali, aZ ta ,jejich
masina“ sedne.

Ubihala fjedna hodina, druhd. Letadla pFistdvala, vzlé-
tala. Stribiité leskld, podobala se ted v noci kosmickgm

Helmich

Kresba: K.

Jednoho, vzdpéti druhého... hned nato pFijela sanitka.
Mechanici, v oslnivé bilé zdFi hoFiciho elektronu, mezi
explozeml ndboji, odtahovali nezasaZené stroje na bez-
peénéjsi mista. Sanitka prudce zabrzdlla, vid8l jsem siluety
mutd, fak opatrné vsunufi nositka, sotva slySel zapadnuti
dvefi a pak se sanitka plnou rychlosti rozjela...

Ale [lak rychld fje smrt proti snaze zachrdnit lidsky
Zivot!

Tragédie méla findle pred zraky lékaFd, daleko ode
mne, bezmocného divdka predchozich déjstvi. Mlady lid-
sky Zivot, Zivot Clovéka, kterj mohl tvoFit a pracovat jako
inZengr, 1ékaF, ten mlady lidsky Zivot skond&il: nadporudik
teskoslovenského letectva, Ignde Fabidn, tragicky zemfel
d. kvétna 1968. Tak néjak zni smutedni ozndmeni. Prosté,
stejné prosté, fak v podobnych pripadech ubthd oby-
tefny, kazdodenni Zivot. A kdo u toho tragického konce
nebyl, sotva hledal za tim strohfm ozndmenim konce jed-
noho lidského EZivota néco zvldstniho... A prece to byl
Zivot, ktergm se v poslednim okamZiku — nevédomky —
naplnil hrdinstnim. Nikdo se ui nikdy nedozvi, co bdhem
poslednich vtefin posledniho letu probshlo nadporudiku
Fabidnuui hlavou. Stejné jako se nikdy nedozvime, co pro-
bihalo hiavamit pilotd z druhé svétové vdlky, ktefi v leta-
dilech s bilou &1 rudou hvézdou nebo trikoldrou RAF nechali
svoje Ziwaty. fedno s nimi md lgndc Fabidn spoleéné: oby-
&ejnyy, skromny Zivet, naplnény létdnim a — tragicky
konec.

B Y I PRI "TONM




® Na startu V. MSLA 49 muZii a
14 Zen z tfindcti statii @ 37 letadel,
z toho 27 Treneri @ Cs. reprezen-
tanti odstoupili ze soutéfe @ Mis-
trovstvi bez absolutnich mistri

MAGDEBURG = VOM 18, BIS 31 AUGUST 1968

Jan F. SARA

Snimky: autor

BEZ KRALU

Lonl, po zhlédnuti zAvEru mezind-
rodni soutéZe v letecké akrobacil
v dé&jistl letoSniho své&tového Sampio-
néatu, jsem konstatoval, Ze se méme
po organizacni strdnce na co tésit.
A opravdu. Mistrovstvi, které se ko-
nalo od 18. do 31. srpna t. r. ve vy-
chodon&meckém Magdeburku, bylo
skutetné peclivé pfipraveno. Svédiilo
0 tom nejen pocdtetni tempo, s kte-
rym se zaCalo rozbihat, ale konec
koncdl | ¢dstka 600000 marek, kterd
byla do soutéZe invesstovéna pofada-
jicim aeroklubem,

Toto mistrovstvi vSak bylo soudas-
né klasickou ukéazkou, jak se dovede
zbortit | sebelépe pfipraveny podnik.
Jest& neZ dollo k vibec prvnim sou-
téZnfm letdm, zaujaly pozornost vét-
Siny acastnikd udélosti v Ceskoslo-
vensku. Lidé, ktefi se dva roky pfi-
pravuji a t83%1 se na ,svdj“ svétovy
Sampionét, stojl najednou u tranzis-
torovgch prijimatt a poslouchaji a
poslouchaji, NaSe vyprava se v tu
réanu stala stfedem nijak zdvidéni-
hodného a mnohdy protichidného
zdjmu. 1 kdyZ &éast soutéZicich chtéla

Prong& na mistrovstvl svéta startovala
t pilotka z USA. Byla to pani Mary
Gaffaneyovd a nevedla si na Pitts
Specialu prdvé Spatné

O dvaadvacetileté Francouzce Made-
leine Delcroixové se v Magdeburku
Fikalo, Ze je to feji posledni mistrov-
stvi svéta, Oslavila je tedy jok se
patFi: titulem mistryné svéta povinné
sestavy

odstoupit z mistrovstvi uZ 21. srpna
a vratit se pokud moZno co nejdfive
domil, pfesto nastoupili vSichni na
start povinné sestavy. Velkou roll zde
hrélo sebezapfeni a ohledy na ¢isté
sportovni strdnku véci.

V prvnich disciplindch organizétor,
jakoby ukoléban stabilizujicim se dob-
rym poctasim, nijak nespéchal s lét4-
nim, coZ byl nakonec dal3i faktor,
kter§ se stal pro cel§y Sampionat
osudn§m. Odlétalo se sice kompletni
semifindle (povinnd, tajnd a volnd
sestava), ale findle se uZ v plném
rozsahu pro Spatné pocasi nerealizo-
valo. A tady prdvé pfisla ke slovu
zmé&na propozic proti pfedchazejicim
mistrovstvim, v které se Fikd, Ze:
mistfi a mistryné svéta budou vyhla-
Sovani za povinnou sestavu [podle
pottu bodli za povinnou a tajnou,
které se létajf jen v semifindle) a za
volnou sestavu podle poétu bodii zfs-
kanych za ob& volné sestavy (tzn.
létané v semifindle a findle). Abso-

Osmatficetilety Erwin Bliske, repre-
zentant NDR, st udriuje [iZ Fadu let
vjtedénou | formu. Letos mu wvynesla
titul mistra svéta povinné sestavy

latnim mistrem svéta se stane pilot
s maximalnim souétem bodii ziska-
nych za viechny Ctyfi sestavy, coZ
plati i pro Zeny, zalimco v druZstvech
se pocitaji soulty bod tFi nejlepsich
tlenli ndrodnich tymd za tfl soutéZni
lety (tzn. jako v minulosti za disci-
pliny semifindlové soutéZe jednot-
lived).

V Magdeburku do$lo tedy k tomu,
co se jesté nikdy na mistrovstvi své-
ta akrobatdi nestalo. Svétova elita se
rozletéla do svych domovi, aniZ by

. pozdravila a oslavila své nové Sam-

pibny — kréle vzduchu pfPidtich dvou
let. Jediny absolutni titul, udéleny
na V. mistrovstvi svéta, prijali do-
méci piloti Kahle, Bldske a Kapphahn
za prvni, druhé a péaté misto v ukon-
tené semifindlové soutézi, coZ jim vy-
neslo titul mistrli svéta v druZstvech.
Po odstoupeni nasich pilotd ze sou-
téZe (v pribé&hu volnych semifindlo-
vych sestav) ziskaly stfibrné a bron-
zové medaile za druZstva SSSR a
USA. Daldf tituly byly uZ jen dilé&i:




JUCHU

Francouzka Delcroixovd [na mistrov-
stvi ji pPipravoval né$ byvaly repre-
zentant Ing. Bezdk) se stala mistrynf
svéta v povinné sestavé a stejn¢ titul
si v muZich vybojoval Bldske z NDR.
[V téZe discipling, tzn. po povinné

Z druZstva Spanéld, které se pFedsta-
vilo na svétovém féru prvné v roce
1964 v Bilbau, zbyli uZ jen Manuel
de Ugarte a Ignacio Quintana. ]Jak
Jsme v3ak vidéli v Magdeburku, maji
0 ndstupce postardno

a tajné sestavd, byl na$ Souc tfeti
a obhéjce titulu absolutniho mistra
svéta z Moskvy Martemjanov na 37
misté rozdilem vice neZ 1000 bodi.)

Dnes, po skonfené a nedolélané
soutéZi, z které naSi po opakované
vizvé z republiky odstoupili a jejiz
¢ést absolvovall s mysSlenkami daleko
od mista konani Sampiondtu, by se
dalo jisté hodn& kombinovat a psat
Lkdyby“. Jednak si myslim, Ze to neni
dnes zrovna to nejpodstatnéjsi, jed-
nak by to bylo skuteéné jen ,kdyby".
Faktem vSak je, Ze na8i piloti 1 pfes
znatné nervové zatiZeni létali dobfe
[treti, tfindcté a patnacté misto Sou-
ce, Tutka a Skacelika po povinné a
tajné sestavé). Jedna z medaill byla
tedy v druZstvech jista, zvlasté kdyZ
ve volné méli na3i velmi silnou zbrafi

{ukézal to dr. Stoklasa, ktery ji jeSté
odlétal a posunul se v celkové kla-
sifikaci semifindle z phvodniho 31.
mista na patndcté). Preciznost létani
Souce byla vic neZ realnou nadéji
i na medaili v soutéZi jednotlivei,
z Zen méla vyhlidky na pékné umis-
téni Lockerova, patd po povinném a
tajném komplexu, U naSich repre-
zentantek, znacn#& nervové vysinutych,
bylo obdivuhodné, Ze vibec létaly...

Vrafme se vSak na zavér k faktim.
K zahédjeni V. mistrovstvi sviéta v le-
tecké akrobacii se plivodné dostavilo
50 muzd a 14 Zen z tfindcti statd, do
vlastni soutéZe nastoupilo uZ jen
45 muZdi (Greb z NSR pro nemoc
odstoupil). V soutéZi muZd bylo toto
zastoupeni: 1 Francie, 3 Jihoafrickéa
republika, 5 CSSR (Ing. Jifi Kobrle,
Frantisek Skécelik, dr. JiFi Stoklasa,
Juraj Souc a Ivan Tufek), 2 Jugo-
slavie, 5 Madarsko, 5 NDR, 4 NSR,
5 Polsko, 5 SSSR, 5 Spanélsko, 1 Svy-
carsko, 5 USA, 3 Velk& Britdnie. Ze-
ny: 4 CSSR (Ing. Eva Kaprasova,
AlZbéta Kapustovd, Eva Krencovéd a
Jifina Lockerovéd), 1 Francie, 4 NDR,
3 SSSR, 1 USA, 1 Velk& Briténie.

Vedoucim ¢s. delegace byl Ing. Ka-
rel Hollan, vedoucim druZstva Josef
Jindra a trenérem FrantiSek Novak.
V rozhodéim sboru az do odstoupeni
pracovali Jaromir WVytlacil a Véra
Spatkovd, ¢lenem mezindrodni jury
byl Jifi Cerny. Mechanici: Jan Bru-
ner, Jadn Struhdr a josef Vlcek.
V Magdeburku byla i skupina zamést-
nanci Aera, Moravanu, Avie a Omni-
polu, soustfed#nd v ,Trener-servisu“.
Tvofila dokonaly, vyteéng sehrany ko-
lektiv, ktery by se mél rozhodné ob-
jevit i na dalSich Sampionéatech.

Letadel bylo celkem 37, z toho 27
faedy Trener od verze Z-226 aZ po
Z-526AS. Z ostatnich to byly typy:
ti1 Jak-18PM (novd dprava kfidla),
dva DHC-1B2-85 Chipmunk, jeden
Hirth Klemm 35D-160, jeden Pitts
Special, jeden KZ-8, jeden Stampe
SV-4B a jeden Biicker Bii 131 [modi-
fikovany s motorem Lycoming 200 k).

Vysledky pétl nejlepsich drufstev:

1. NDR - 37 266,8 bodu
2. SS5R - 36 340,0 boda
3. USA - 36 188,2 bodu
4. Spanélsko - 34 065,3 bodu
5. Madarsko — 33 535,8 bodu

Umisténi a body v povinnych sestavéch mu#i (prvni t#i + &s. reprezentanti):

Vi Jméno Stat Povinné Tajnd iy
1. | Bliske NDR 3483,40 3 097,80 6 581,20

2. Kahle NDR 3 493,00 3 009,60 6 502,60

3l Souc CSSR 3 368,30 2 948,80 6317,10
13. | Tuéek CSSR 3312,20 2 735,50 6 047,70
15. Skicelik CSSR 3 280,50 2 628,20 5908,70
31. Stoklasa ¢SSR 3 146,30 2 568,60 5714,90
40, Kobrle*) CSSR 2 540,20 2 537,10 5077,30

piekrofeni horni viiky.

Umisténi a body v povinnych sestavich Zen (pr

vni tFi + &s. reprezeatantky):

*) Ing. Kobrle létal povinnou sestavu s otevienym podvozkem a v tajném komplexu ztratil 300 bodd za

|
ey

g jméno Stét Povitné Taind Eoy and

1 Delcroixova Francie 333190 2 637,60 5 969,50

2, Fleckovi NDR 3213.00 2707.20 5920.20

3 Korfuganovovd SSSR 3 145 40 2746 70 580210

5 Lockerovi CSSR 3 152,60 2471,90 5 624,50

1. Kapustova CSSR 2943,10 2565,90 5 509,00

12 Krencova CSSR 2 873,50 2227,70 5101,20
- Kaprasové CSSR 2 825,00 odstoupila




& <CEIEN)
Georgie

Jsme sviédky zagatku dalsi revoluce v letectvi, kterd
pfesouva letecky transport do nové polohy, do novych
rozméri. Dosud nevidané parametry obfich letadel, pred
nékolika lety povaZované jen za ,hudbu budoucnosti®, se
stavaji realitou.

30. tervna t. r. poprvé odstartovalo transportni letadlo
Lockheed C-5A Galaxy a otevielo tim dalsi ¢dst svého
vyvojového programu — letové zkounsky. Po &tyfech pred-
chézejicich dnech, obsahujicich pojiZd&ci testy, se rozjez-
dova draha zédkladny Dobbins AFB stala svédkem prvniho
letu druhého nejv&t&tho letadla, jaké kdy vibec létalo.
Giganticky vojensky transportér o celkové véze 222 300 kg,
zkonstruovang pro jednotky velitelstvi vzdu¥né prepravy
letectva Spojenych stédtf, se po 1370 m dlouhém rozjezdu

24/908



vznesl k Ctyfiadevadesatiminutovému letu — s 42750 kg
paliva a zat3Zi 13608 | vody (pfeferpavané mezi jednot-
livymi nédrZemi pfi ovladani t&Zisté celého stroje) na pa-
lub&. Za fizenim v pilotni kabiné& sedél na levém kiesle
prvniho pilota §éf zalétdvacd firmy Lockheed — Georgia
Co., Leo ]. Sullivan, napravo od n&ho mu asistoval hlavni
pilot projektu C-5A, Walter E. Hensleigh. Vyska letu ne-
méla pifesdhnout hladinu 3000 m pfi piistrojové rychlosti
nepievysujici 370 km/h.

Béhem této prvni letové zkousky se také posddka poku-
sila zatdhnout sloZité mnohakolové pristdvaci zafizeni,
coZ se vSak nezdafilo. Selhéni zpfisobila vadnd ¢&innost
signalizaéniho a synchroniza¢éniho elektrického okruhu,
a proto podvozek zlistal nezasunut. Jinak zkuSebni let
stroje jako celku prob2hl uspokojivé, pilotovéani se posédce
dokonce jevilo daleko snazii neZ ocekdvali po vycviku
na letovém simulatoru tohoto typu ve vyrobnim zévods.
Ctyfi turbodmychadlové motory General Electric YTF-39,
dévajici kazdy 18 642 kp tahu, pracovaly pfi viech étrnéacti
pojizd3cich zkouSkdch i pii prvnim letu naprosto bezvadné.

Drobné zavady rGznych agregdtQ provéazejici pozemni
experimenty jsou typické témé&r pro v3echny prototypy
letadzl, takZe v pripadé C-5A se nad nimi nenf nutné nijak
zvlast pozastavovat. U Galaxy se jich nejvice objevilo na
sloZitém podvozku, ktery také byl hlavni pfi¢inou odsunuti
data prvniho letu aZ na posledni den pldnovaného mésice.
Technicky nejnféro&ngjSim mistem konstrukce C-5A se zda
byt pravé podvozek; maximélni véha, kterou mé ,nosit"
i po neupraveném terénu, je totiZ dectyhodnd — 347 770 ke.

_pat-
Snimky: AWEST
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Jedna z drufic systému Intelsat 2

Marcel GRUN
Snimky: Air&Cosmos

l\'{[ezinérodni akciova spolegnost
Intelsat — International Telecom-
munications  Satellite Consortium,
sdruzujici dnes jedna3edesdt stath
svéta, vznikla v 1été roku 1964. Je-
jim nejvétsim podilnikem se stal Com-
sat — americka akciova spoletnost
Communications Satellite Corp., kte-
ra vlastni 53 % vSech akcil. (Com-
sal sim byl zalozen v &ervnu 1964
s potatecnim kapitdlem dvé sté mi-
libnt  dolard; polovina jeho akeif
patfi wvelkym telekomunikaénim fir-
mam a polovina akcii byla volné
k dispozici.)

Prvnim krokem nové spoleénosti
bylo vypusténi spojové druzice Early
Bird. Po jejim dsp&sném ,nasazeni”
se spolefnost rozhodla vyvijet syn-
chronni druZice i nadale. Prvni své-
tovou sit wvytvofila série druZic In-
telsat 2, vyrobeng¢ch firmou Hughes,
Zz nichZ jedna byla umisténa nad
Atlantik a dvé nad Tichy ocedn. KaZ-
dy z Intelsati 2 ma kapacitu 240
telefonnich linek. Pfesto, Ze dosud

Maketa spojové druzice nové generace
Intelsat 4

iy

neni wvyuZiti druZic sité Intelsat 2
stoprocentni (z nejvetsi casti ji vy-
uziva NASA pro program Apollo],
bylo rozhodnuto pfikrocit k pfipravé
nové série — Intelsat 3, kterd je
nyni pred dokonéenim. Budouci sy-
stém pocitda se tfemi operacnimi a
jednou zdaloZni druZici (kaZdda o Kka-
pacité 1200 linek].

Start prvni drufice Intelsat 3, jeZ
méla byt umisténa nad Atlanticky
ocedn (24,5° W), napldnovany pfivod-
né na letosni jaro, se pfresunul pfi-
bliZné aZ na polovinu srpna. Druhy
Intelsat 3 by mél byt vypusdtdn nad
Tichy ocedn (171°E) v fijnu, v pro-
sinci pak nad Indicky ocedn (62,5° E)
tifeti. VSechny druZice maji vynést
rakety Thor Delta. Pro spojeni s dru-
Zicemi se v ridznych zemich svéta
buduji moderni pozemni stanice, vy-
bavené parabolickymi anténami
o priméru nad 25 metri. Pfesto, Ze
se jejich pofizovaci cena ma pohy-
bovat kolem 280 miliénd dolard, zd-
stanou narodnim ma,etkem statd, na
jejichZ dzemi jsou postaveny.

Pozemni stanice Intelsatu — jsou
v soutasné dooé zatim dokonceny
v Andoveru a v Brewster Flat [USA],
NSR, Francii, Velké Britanii, It4lii,
Spanélsku, na Havajskfch ostrovech
a v Japonsku. Do konce roku 1968
majl byt dostavény stanice v Puerto
Fico, Mexiku a Panamé, ¢imZ sz do
sité8 Intelstatu zapoji aktivnd i La-
tinskd Amerika. Koncewn 1:osniho
roku bude dokonéena rovnéz &tvefice
Tichomofsk§ch stanic v kalifornském
Monterey, v Austrdlii, na Filipinach
a v Thajsku. V provozu ma bytista-
nice indickd. B&hem roku 1969 by
mélo byt postaveno daldich tfinact
stanic, z toho pét v Africe (prvni
v lété v Nigérii), Sest na Stfednim
vychodg, jedna v Recku a druhé sta-
nice australskd. Nové stanice v Ar-
gentiné, Brazilii, Chile a Peru zahé&ji
provoz v poloving roku 1970, podob-
né jako rekonstruované zakladny
(vyména antén) v Kanad#, Spojenych
statech, Francii a NSR. Do konce
roku 1970 by mély byt také vybu-
dovany pozemni stanice v Kolumbii,
Equadoru, Venezuele, Senegalu, Ken-
ji, Jihoafrické republice, Kuvajtu, Li-

banonu, Irdnu a na
ostrovech.

Nyni v3ak Intelsat stoji pfed vaii-
nym rozhodnutim: jakého typu dru-
Zice pouZit v daldi etap&? V dvahu
prichazeji dvé varianty, z nichZ prv-
ni politd s modifikaci souasnych
Intelsatii na kapacitu 3500 linek,
¢imZ by vznikl tzv. Intelsat 3,5. Jeho
vyvoj u spolec¢nosti TRW by byl po-
mérné velmi levny, jen Sest miliond
dolarf. K vypousténi by se pouiivalo
raket Thor Delta a jeden start by
i s druZici nestal vice neZ sedm aZ
osm milionG dolart. Druhd varianta
uvaiuje s vyvolem nové druZice In-
telsat 4 o kapacité 4000 linek. Jejt
vyvoj by stdil u firmy Hughes Air-
craft Co. zhruba padesdt jeden mi-
libn dolari a starty ctyf druZic po-
moci rakety Titan Agena asi Ctyficet
jeden milién dolaril. Druhd varianta
je sice ndkladné&j5i, avSak konstrukce
druzice moderné|si, aparatura Kvalit-
néjsi a doba zZivotnosti o dva roky
dalsi (sedm oproti péti létdm u In-
telsatu 3).

Ridici vybor Intelsatu — osms
nacticlenny Interim Committee Satel-
lite Communications méa pted sebou
tfi moZnosti:

1. Soustfedit se na typ 4 a upustit
od modifikace Intelsatu 3. Tim by se
ziskal ¢as a prvni druZice by mohla
startovat moZnd jiZ pocCatkem roku
1970. Tento névrh podporuje v In-
telsatu americky zdstupce, ktery je
soucasné manaZerem mezindrodn{
spcleénosti Comsat.

2, PouZit cely globalni systém ty-
pu 3,5 a odsunout typ 4 aZ za rok
1973. TotoZné stanovisko zastdvaji né-
které evropské stéaty, které pritom
poukazuji na nedostatecné vyuZitf
dosavadnich druZic a obéavaji se vy-
sok¢ch nakladi.

3. Kompromisni feSeni — zhotovit
a vypustit dv& druZice 3,5 a s pro-
gramem Intelsat 4 zacit aZ v roce
1971,

Sougasnou situaci Intelsatu vsak
neddvno zkomplikovalo rozhodnut{
ministerstva obrany USA a spolec-

Bahrajnskych

nosti ATT (American Telephone &
Telegraph) o poloZeni nového tran-
zistorovaného kabelu (tim pFibude

k souasnym Etyfem transatlantickym
kabeltim o kapacité 524 telefonnich
nebo telegrafnich linek dalSich 500],
ktery bude spojovat USA se Spandl-
skem, Portugalskem, Itdlli a Britanii.

Televizni druZicovou siti pro roz-
vojové zemé& a celosvétovim teleko-
munikaénim systémem se také zaby-
vala konference OSN o vyzkumu a
mirovém vyuZiti kosmického prosto-
ru, konana ve Vidni od 14. do 27.
srpna letodniho roku. Prozatim vSak
k dohod& nedoslo.

CO CHYSTAJI
KOSMICTI
OBCHODNICI
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Jan KOLAR

M&Zeme Fici, Ze povolani kosmonautdl téstetné repre-
zentuje predvo) lidského pokroku. A pravé vyjimecnost
s sebou pfinasi propastny rozdil mezi licem a rubem jejich
zaméstnéni. Lidé si pochopitelné daleko vice viimaji lepsi
strdnky celé vici. Slava a penize. Oba tyto pojmy se pfi
letech kosmonautfi ¢asto vyslovuji ve spojitosti s jejich
jmény snad ve viech pddech. Jisté do uréité miry oprav-
n#né. Obojiho se kosmonautiim dostdva. Ale... za jakou
cenu?

Tyto zdbéry jsou jiZ ze 6. 5. 1968. V pront jdzi letu se
apardt choval jesté normdlné —

Jeden z prunich letovych snimkid LLRV z doby, kdy jeité
postrddal §tit zakryvajicl pilotni prostor

Kosmonauti jsou velmi &asto v nebezpefi Zivota. Nejen
za letu, kdy je zcela ziejmé a ,hmatatelné”, ale [ pfi
kaZdé praktické €innosti na zemi, vycviku na trenaZérech
a letadlech, pifi kazdodennim tvrdém zamestnénl. Basset,
Freeman, See, Grissom, White, Chaffee, Komarov, Gagarin
— z dlouhé fady pouze Komarov zahynul pfi vlastnim vy-
konu povolani, ostatni své Zivoty poloZill pFi pozemni pfi-
pravé. A jen zasluhou vynikajicich schopnosti lidi z kos-
monautickych tymé neni uvedend Fada jeSté delsi. Ostatné,
mnoho nechybélo a do seznamu obéti mohlo pfibyt i jméno
osmatiicetiletého Ameritana Neila Armstronga. V bfeznu
1966 byl velitelem Gemini 8, jejiZ posddka unikla z nebez-
pecné situace na ob@Zné dréze nouzovym pfistdnim. Dne
6. kvétna leto3niho roku se tentyZ N. Armstrong ocitl opét
v nebezpeéi Zivota, tentokrdt pifi vycviku v rédmci priprav
letu na Maésic.

Ani v nejmensim nechceme malovat Certa na zed, ale
tato opétovnd Armstrongova smiila vnucuje vzpominku na
Virgila Grissoma, jenZ byl vSeobecnd uzndvanym smola-
fem amerického kosmonautického tymu. Nejprve se po
skontteni balistického letu v kabin& Mercury mélem utopil,
potom se neustdle z nejrizn&j3ich pFi¢in odkladal jeho
start v kosmické lodi Gemini 3. Jeho smilu osud dovrsil
27. ledna 1967, kdy spolu s E. Whitem a R. Chaffeem uhofel
v kabin& Apollo.

— a déle uf¥ Armstrong ne-

vdhal., Raketovy motor vy-
ale zdhy poté ztrdei vysku 'strelovaci sedatky vyndsi
a prudce se nakldni. Zirdta kosmonauta zméli trosek ka-
vijsky se postupné méniv ne- biny do bezpeéné vzddle-
zvlddnutelny pdd — riosti-. ..
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Podobnymi tvahami se v8ak Armstrong zcela uréitd
nezabyval, kdyZ se pfes rozsdhly prostor letecké zdkladny
Ellington blizil k zvlaStnimu pfistroji, na némZ se mél
vznést k cviénému letu. Z délky trubkovd konstrukce pii-
pominala ¢tyrnohého pavouka. Pro Armstronga to byla
dobfe zndmé véc. JiZ dvacetkrat se s timto trenaZérem
vznesl do wvzduchu, aby nacvifoval sestup na ma2siéni
povreh. Znal dobfe jeho letové vlastnosti i historii vzniku.

Trenazér, zkrdcen& oznatovany LLRV, prvni ze dvou
exempldrd, které pro NASA zhotovila firma Bell Aero-
systems Company, se od zemé poprvé odpoutal 30. 10.
1964, rizen zkuSebnim pilotem NASA Josephem Walkerem
(v roce 1966 tragicky zahynul v doprovazejicim F-104 pii
havarii XB-70, viz L+K 18/1966). Po sto devadeséti sedmi
zkussbnich letech na zdkladné Edwards byl trenazér pfe-
praven do Texasu. Tady, na zdkladné v Ellington, nedaleko
hlavniho vycvikového centra v Houstonu, kosmonauti na
LLRV nacvituji posledni féze pfistdni na Mésici. Ve vy-
cvikovych ,osnovdch“ mé trénink na ném vyhrazen Gty-
ficet hodin po piredchdzejicich sto dvaceti hodinach
avodniho vyeviku na vrtulnicich. Za Fizenim LLRV si kosmo-
nauti zvykaji na manévrovédni v poslednich metrech se-
stupu na mésiéni povrch. Hlavni proudovy motor trena-

Zéru — o tahu 1,4 Mp — upevnény svisle v kardanovém
zdvésu, vynese celé zafizeni o vdze 1670 kg na danou
vysku — maximéalné 1200 m. Tam pilot sefidi tah prou-

dového motoru na /5 celkové vahy piistroje, &¢im# se imi-
tuje mési¢éni tiZe. Vlastni sestup pak jiZ Fidi jen ovlada-
nim dvou raketovych motorl na peroxyd vodiku, z nichZ
kaZzdy m4 tah 220 kp. K udrZeni polohy mu slouzi 3estnéct
raketovych motorkli na stejné palivo. Rozmist3ni pfistrojii
kolem pilotovy sedatky se co moZnd nejvice bliZi jejich
uspofadani v kabin& mésiéni sekce Apolla. Kolem sedadla
byla instalovéna izvlastni ,maska" s trojihelnikovym ok-
nem, pPesn& jako ma LM.

Do onoho Armstrongova cviéného letu ve slune&ném
pond3lf 6. kvétna, vzlétl LLRV na ellingtonské zdkladnd
celkem padesatkrdt, aniZ by se objevila né&jaka v&tsi za-
vada. Také prvni fdze posledniho letu se zdéla byt zcela
normdlni. Armstrong vzlétl do sto padesati metri, piestal
stoupat a podle urfeného pldnu zacal se simulo-
vanym mésiénim pristdnim. Sestupoval aZ do Sedeséti
metr. Byl ve vzduchu asl p&t minut, kdyZ se néhle cely
trenaZér zacal prudce nakldan®t a rychle ztrécet vysku.

Volny pad ze Sedeséti metri trvé tfi a pdl vtefiny, aikdyZ
je tah motor( ponékdu brzdil, Armstrong pfFili§ Gasu na
rozmy3leni nemél. Rychly, nacviéeny pohyb ruky, a prst
macka tlacitko, které patfi k tomu maélu, v em se zaFizen{
v kabin& LLRV li3f od skutefné mésicni sekce. Raketovy
motor pod vystfelovaci sedafkou pilota neselhal. Diky
Weberovu vystrelovacimu sedadlu, které umoiniuje zéa-
chranu i za nulové rychlosti a v nulové vysce, se Armstron-
govi béhem nékolika vtefin v dostateé¢né vySce a v bez-
petné vzdilenosti nad hlavou oteviel vrchlik padaku. Pri-
blizn ve stejném okamiiku dopadl trenaZér bezvlidné
na zem. Nésledoval vybuch, plameny olizly celou kon-
strukci a k nzbi se vyvalil husty éerny dym. Armstrong
sam vyvézl z celé nehody prakticky bez sSkrabnuti a po
pfistdni na zem s4m odeSel.

]

... 0 nékolik vtefin pozdéfi se Armstrong klidné sndsi na
paddku nedaleko mista, kde se LLRV bezprostredné po
dopadu vziial

JiZ podruhé se Neil Armstrong b8hem své pétiapfilleté
kosmonautické kariéry ocitl ve smrtzlném nebezpeéi. Po-
druhé se diky své rozhodnosti a pohotové reakci zachra-
nil. Snad ho osud nebude zkouset do tietice — na zdkladn#
Ellington je pfipraven k pozemnim zkou3kdm druhy LLRV.

Protlvahu osliiujiciho lesku lice kosmonautické profese
tvoi'i nékdy snad aZ prilis kruty rub...

Snimky: Aviation Week & Space Technology, archiv

TELESA VYPUSTENA A ZANIKLA V KVETNU 1968

Béhem kvétna letoSniho roku byla vypuiténa nésledujici t&lesa:

1. 5. [mezindrodni oznaceni 1968-39A) vojenskd druZice USAF, vynesend
raketou Thorad Agena D. Zanikla po 14 dnech. @ 7. 5. [1968-40A) Kosmos
220. Priizkum kosmického prostoru. Zivotnost se odhaduje na 50 let. @ 17. 5.
(1968-41A]) Iris — plvodni ndzev ESRO II. Prvni druZice organizace ESRO.
Vynesera raketou Scout. Zkoumd riizné druhy zé&feni. Zivotnost asi 5 let. @
23. 5. [1968-42A) vojenskd druZice USAF. Vypusténa raketou Thor Burner 2.
Zivotnost priblizng 100 let. @ 24. 5, (1968-43A) Kosmos 221. Priizkum kos-
mického prostoru. Pfedpoklddana Zivotnost jeden rok. @ 30. 5. (1968-44A)
Kosmos 222. Pokrafuje v priizkumu kosmického prostoru. Odhadovand Zi-

votnost 4 mésice.

Mezindrodni Datum ! Sklon Perioda Vyika ggg
oznadeni Niézev druZice | startu | dréahy (°) | (minut) drahy (km) ggg
= Rise
1968-39A Vojenskd druZice USAF s IR | 83,05 88,58 164-243 ng
1968-40A Kosmos 200 7.5. | 74,10 99,15 670-760 EE
1968—41A Iris 17. 5. 97,16 99,00 334-1 085
1968-42A Vojenské druZice USAF 23. 5. 98,94 102,19 817-904
1968—43A Kosmos 221 24, 5. 48,41 108,30 218-2 086
1968—44A Kosmos 222 30. 5. 70,91 92,28 277-528
Béhem kvétna zanikly tyto jiZz diive vypuSténé hlavni objekty:
9. 5. (1938-83B) pouzdro vojenské druZice USAF — po 800 dnech letu;
11. 5. (1988-35B] raketa druZice Molnija 1H — po 20 dnech letu;
18. 5. [1988-33B) raketa druZice Kosmos 215 — po 31 dnu letu;
24. 5. (1930-08A) balonova druZice Echo 1 — po 2 842 dnech letu;
29. 5. (1988-35C) startovni plodina druZice Molnija 1H — po 33 dnech. [PL) Druzice ESRO II
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3.4. KONSTRUKCE RAKETOVYCH
STUPND

(Marcel GRUN)

Klasicky raketovy stupefi s moto-
rem na chemické pohonné hmoty se
konstrukéné déli na tfi zakladni cel-
ky: néadrZe, systém dodavky pohon-
nych hmot a spalovaci komoru
s tryskou.

3.4.1. Kapalinov§y raketov§ motor
3.4.1.1. Nadrie

Z hlediska konstrukce celé rakety
je dvoji moZné uspofddani nadrii —
u starsSich raket (napf. V-2) jsou
pod plasiem rakety, kdeZto u no-
v&jsich typd tvofi plast pFimo stény
nadrZi. Tato — samozfejmé v{hod-
néjsl varianta — byla pouZita napf.
na raketé Atlas, kde se podafilo do-
sdhnout konstruéniho ¢&isla K =
= 0,95 (ivz 2.7.2.). Snahou konstruk-
téri pochopiteln& zlstdvd, aby na-

drZe mély maximélni objem pfi mi-
niméalni spotfeb& materidlu a jejich
poZadavku proto nejlépe vyhovuji na-
drZe kulové. ProtoZie velikost kulo-
vfch nadrZi je omezena primérem
rakety, vyskytujl se nejéast&ji nddrZe
valcové (obr. 1).

Obr. 1. Tvary nddrii: a — kulové;
b — vdlcové s kulovgm wvrchlikem;
¢ — vdlcové s elipsoiddlnim vrehli-
kem; d — integrdlni; e — koncen-

trické

Hruby vypolet pevnosti nddrZi se
miZe FeSit jako vypocet tenkostdnné
tlakové onddoby; v praxi se vsak
musi pFihlédnout k Fad& dalSich vli-
vii, napf. plisobeni aerodynamickych
sil na raketu. U modernich konstruk-
ci se tloustka stén néadrZi pohybuje
kolem jednoho milimetru. (Napf. ura-
kety Atlas od 0,5 do 1,2 mm podle
urteni dané varianty, u tfetiho stup-
né rakety ELDO-A 1,2 mm). Pro zpev-
néni mivajl nadrZe kruhovad Zebra,
spojend podélnymi vyztuhami ([obr.
2). Aby nedo3lo pfi odcéerpdvani po-
honnych hmot ke zborceni néadrZi
vnitfnim podtlakem, vhéani se do
nich pod mirngm pfetlakem inertni
plyn. Materidl nddrZi musi pfedeviim
zcela odoldvat dlouhodobému che-
mickému pisobeni pohonnych hmot.
P¥i vybéru materidlu byly napfiklad
nddrZe tfetiho stupn& rakety ELDO-A
z titanové slitiny Ti-13 V-11 Cr-3 Al

Obr. 2. VyztuZeni palivové nddrie
z bdingch materidlid podélngmi vi-
ztuhami

podrobeny a% dvoumésitnimu pliso-
bzni pohonnych hmot, aniZ by doilo
k porusSeni struktury. Pro soufasnou
konstrukéni éru jsou vsak nejtypid-
téj8i slitiny hlinikové a hofcikové.
Vedle béZnych plechii odbornici vé-
nuji pozornost vrstvenym materia-
lim, tvofenym lehkou wvyplni, pota-
Zenou z obou stran kovovou f6lii - -
typickym piikladem jsou voStinové
desky [obr. 3). U stupfidi, pracujicich
s kryogennimi latkami, se zpravidla
jevi nutnost nadrZe tepeln& izolnvat
[viz napf. vodikové nddrZe motoru
J-2, u nichZ se pouZilo vostinov§ch
desek o sile 38 mm =z fenolové
pryskyfice; jednotlivé bufiky vypliiu-
je polyurethanovd péna a nejvice
naméhanymi &astmi nddrZe prochazi
plynné hélium). Konstruk&in& diile-
Zité je rovnéZ pfipojeni motord k né-
drZim a trupu rakety, jehoZ varian-
ty ukazuje obr. 4.

Plasté nadrZi i raket se zpravidla
svafuji, napf. elektronové a ve va-
kuu. Priklad postupu montédZe rake-
ty Atlas je na obr. 5.

3.41.2, Systém doddvky KPH

Pohonné hmoty se pfevddé&ji z na-
drZi do spalovaci komory bud pfe-
tlakem plynu v nddrZ nebo Cerpa-
dlovfym systémem. Prvniho zpiisobu,
konstrukéné jednodussiiho, se uZiva
u motortt men$ich raket nebo u nesj-
vys8ich stupiiit (maly tah, krat3i do-
ba funkce). Ob& sloZky pohonnych
hmot do spalovaci komory pfivad{

Obr. 3.

Vostinovd deska (snimek
NASA)

plyn pod velk¢m tlakem [(musi byt
vy35i neZ tlak ve spalovaci komofe).
Nevyhodou jsou silnosténné a tedy
zbytetn& t&Zké néadrZe pohonnych
hmot. Nejjednodu3si provedeni pfe-
tlakové dodavky pohonnych hmot
pifedstavuji ocelové nebo titanové
ldhve na stlaeny plyn (aZ 300 at);
tim se v3ak celkovd hmota pohon-

ného systému jedté zvgSi. Vzhledem
k tomu, e se mérnd hmota sniZuje
ohfatim ([klesd tim souCasn& hmota
potifebného plynu), je vhodné plyn
prfedehfat nebo vyuZit horkych zplo-
din prachového ¢i kapalinového vy-
vijete tlaku. PFikladem pfetlakové
dopravy pohonnych hmot miZe byt
star3i sonddZni raketa Viking.

U wvétsich raketovgch motord se
vfhodné&ji pouziva cerpadlového sy-
stému, jehoZ hlavni pfednost spoci-
va v tom, Ze v nadrZich neni tfeoa
vytvaret vysoky pietlak, nebot ke
spolehlivému nasédvani do ¢&erpadel
stadi jiz nekolik desetin atmosféry.
Hlavnimi poZadavky na cCerpadla
jsou velkd pritoénd mnoZstvi a vy-
soky vystupni tlak. Proto se obvykle
pouzivajl odstfedivd ¢&erpadla, poha-
nénd plynovou turbinou, pted Kkterd
se nékdy piedfazuji Cerpadla 3roubo-
vd. Praci turoiny umoZiiuje ohfaty
plyn nebo pédra pods vysokym tla-
kem. Ty lze ziskat napfiklad rozkla-
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Obr. 4. PFipojeni motorii na nddrie a
trup rakety. Vlevo varianta s vyztu-
hami a podélngmi nosniky, uprostfed
ztuZend kostra nddrie s vgztuhami,
vpravo vyztuhy a protipisobeni tlaku
uvnitf nddrii

dem H,0, (raketa V-2) nebo reakci
sloZek pohonnych hmot motoru v ply-
novém generdtoru. Turbiny maji vy-
soky pocet otatek a znadény vykon
(u prvniho stupn& Titanu II 11500
ot./min. a 2600 kj.

3.4.1.3. Spalovaei komora

Ve spalovaci komofe a trysce pro-
bihaji vSechny pracovni déje rake-
tového motoru. Razdélime-li si ob-
jemov& spalovaci komoru, pak 5%
pfipadd na vstfik pohonnych hmot,
12 % zabird jejich wvypaieni, 18 %
chemicka reakce a 65 % expanze
zplodin hofeni. Spalovaci komora
ppracuje za obzvlasté tézkych pod-
minek, pfli vysokych tlacich ply-
nii, vysokych teplotdéch a pod che-
mick¢m vlivem [plynovéd koroze). Ko-
mora musi mit co nejmensi hmotu a
pritom spalovat co nejvice pohon-
nych hmot. Prib&h &tyf zmin&nych
pracovnich pochodii definuje vnitfni
termodynamické veli¢iny — tlak, tep-
lotu a rychlost plyndt (obr. 8). Z pri-
b&hu zmén tlaku lze urcit naméhant
komory a z toho poZadavky na pev-
nostni provedeni komery a volbu ma-
teridlu; z pribs&hu teploty poZadavky
na chlazeni a tepelnou izolaci a
z rychlosti plynt vnitfni povrchovou
dpravu stén k dosaZeni optimédlnfho
proudé&ni bez turbulenci.

Komora raketového motoru mé tyto
&4sti (zpravidla svafené nebo sny-
tované): hlavu, spalovaci prostor a
trysku.

V hlavé jsou umistény pifivody a
vstfikovafe pohonnych hmot. Vzhle-
dem k tomu, Ze efektivnost motoru
znatné zAavisi na dokonalém promi-
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19 20 21

Obr. 5. MontdZ rakety Atlas. Jednotlivé montdZni celky: 1 — zadnf dno; 2 —
mezidno; 3 — vdlcové dily nddrZe; 4 — pFedni dno; 5 — systém oddéleni moto-
rové sekce; 6 — hlavni motor; 7 — vernier; 8 — kryt B-2; 9 — pFivod kapal-
ného kysliku; 10 — tlakovy plyn dopliujici nddrZ kapalného kysliku; 11 —
ventil vypafuficiho se kysliku; 12 — kabeldZ; 13 — kryt B-1; 14 — pFechodovy
kuZel; 15 — startovaci motorovd sekce; 16 — senzory podminek; 17 — senzor
maximdlni teploty; 18 — senzor prithybu; 19 — ndpor vzdusného proudu;
20 — senzor maximdlni teploty; 21 — detektory tlaku v nddriich

seni obou sloZek pohonnfych hmot
pfed chemickou reakci, zlstdva hla-
va nejddleZitdj31 casti komory. Tvar
hlavy (plochf, kuZelov§ nebo kulo-
vy) se fidi tvarem celé komory,
s ohledem na vyuZiti jejiho prostoru.
Ploch4d hlava je vyrobng i konstruké-
né jednoduchd, avSak ma&lo pevnd a
tuhd a zpravidla m4 ,mrtvé pasmo”
nevyuZitého objemu. S KkuZelovou
a kulovou hlavou jsou sice naopak
potiZze technologického réazu, avsak
obé jsou mechanicky vyhodn&j3i.

K injekci (vstfiku) pohonnych
hmot se v hlavach pouZivd dvou
druhfi trysek: pfimych (téZ proudo-
vych, paprskovych) a odstfedivych
(vifivgch). Prvni tvofi v podstaté

Obr. 6. Pritbéh jednotlivijch pochodi

ve spalovacl komofe: a — rozptjlent,

b — vypafovdni, ¢ — chemické reak-
ce, d — sméSovdni

otvory malého priifezu, dévajici dzky
a dlouhy paprsek, ktery se zatina
rozptylovat aZ ve znacné vzddlenosti
od vyasténi, pficemZ intenzita prou-
du nebyva stenomérnd. Pfimé trys-
ky se zpravidla umisfuji tak, aby se
v urlitém misté komory protinaly
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Obr. 7. Hlavni typy vstFikovacich try-

sek: a — pfFimd tryska a rozloZeni

intenzity proudu hmoty v prifezu
proudéni, b — odstFedivd tryska

dva i vice paprskii ze &ikmo vrta-
nych otvord.

Kvalitnéjsfho rozptyleni smési se
dosahuje odstfedivymi tryskami s 3i-

rokym a krétk¢ym proudem. V litera-
tufe byvaji uvedeny zpravidla trysky

tangecidlnf a zdvitové (kapalina
probihd S$roubovym kandlkem). Oba
typy trysek — odstfedivé i primé

— se tasto kombinuji; u rakety V-2
byly napi. v jedné smé&Sovaci komofe
GtyFicet ¢tyfi trysky odstiedivé a
dvacet ¢tyfi pPfimé. Trysky se roz-
misfuji na plochych hlavach Sachov-
nicové nebo do tvaru Sestidhelniki,
na ostatnich ve specidlnich komfr-
kach (napf. V-2).

Vlastni spalovaci prostor miiZe mit
libovolny tvar; vzhledem k v§konu
motoru se viak nutné musi Dbrat
v uvahu tvar a konstrukce hlavy,
roznomérné rozloZeni intenzity prou-
du atd. Charakteristickym prvkem
spalovaci komory je pomér jeji dél-
ky k priméru (Stihlost). Bé&iny po-
mér priifezu komory k prifezu hrdla
trysky (kritick¢ prliez) se pohybuje
v rozmezi 3—10.

Nejtastéji se setkdvame s tvarem
védlcovym a pfFibliZn& kulovym (hrus-
kovym), viz V-2, pouZivaji se v3ak
i jiné tvary, napf. koénicky (motor
F-1). Kulovd komora mé nejmensi
povrch a je nejpevnéjsi, av3ak jejl
pfednosti sniZuje obtiZnost v§roby
a potize s koordinaci funkce hlavy
a komory. Valcovy tvar se ukézal
vhodn¢ hlavné pro motory s malym
a stfednim vykonem (Gludkiiv ORM-
65, Candériv OR-1 a 2, némecka ra-
keta R 3395).

ProtoZe za chodu dochézi ke znat-
nému tepelnému naméhéni stén mo-
toru a trysky, je nutné zabezpetit
jejich chlazeni.

Princip radianiho (kapacitniho)
chlazeni spodivd ve schopnosti ma-
teridlu vést teplo, pfejimat nebo vy-
zafovat je. O takovém motoru ho-
vofime jako o nechlazeném (tryska
motoru SM Apolla]).

Ablativniho chlazeni, u n&hoZ do-
chdzf k odpafovdni wvng&jSi vrstvy
materidlu, mibZe byt pouZito pouze

pfi niZ3ich teplotdich nebo kratké
funkéni dob& (komora motoru SM
Apola).

{Pokradovdni}

Obr. 8. Plochd hlava francouzského projektovaného motoru ,3,5 na kyslik

a vodik opatfend vstFikovacimi otvory; a s malgmi tryskami pro kyslik, b s vel-

kgmt tryskami pro kyslik. Jednotlivd &isla oznaluji: 1 — kyslik; 2 — vodik;

3 — zdZehovy systém; 4 — otvory pro vstfik paliva; 5 — otvory pro vstFik
okysli¢ovadla
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Kolektiv autord z ULZ

Letec musi stfidavé pozorovat palubni pfistroje i prostor
kolem letadla; proto je nutné pamatovat na priméfené
osvétlovdni palubnich pfistrojii — neni vhodné osvétlovat
v flplné temné kabiné pouze pfistroje, protoZe se tim
vytvari situace, kterd mbZe mit za néasledek iluze pilota.

A ted se obracime opét pfimo k vam, pilotim: pfi noc-
nim letu se miiZete dostat do paprskil svEtlometil, a to uz
vam — z fyziologického hlediska — hrozi dvoji nebezpeti.
Prvnim je ztrata adaptace [nésledkem oslnéni), druhym
moZnost vzniku klamného néklonu. MiZete totiZ — jestliZe
podlehnete iluzim, #e jde o &aru horizontu — naklonit
stroj podle hranice stinu rdmu kabiny, promitnuté na pied-
nim skle. Zkusenému letci se to sotva stane, ale u novacki

P
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neni tato iluze nijak vzédcna... Zhruba fefeno — let v noci
je let podle pfistrojii, a to ddvd moZnost vzniku riiznych
iluzi (podrobnéji se o nich zmifiujeme v samostatné stati).

Seskok padidkem a katapultaz

»von se kaZdej miiZe zmejlit a musi se zmejlit, ¢Im vic
0 n&fem pfemy3li. Jako jednou v Nuslich, prdvé u mostu
pres Boti&, pfiSel ke mné v noci jeden pén, kdyZ jsem se
vracel od Bansetll, a pradtil m& bejkovcem pies hlavu,
a kdyZ jsem leZel na zemi, posvitil si na mne a povida:
,Tohle je mejlka, to neni von,' a dopélil se tak na to, Ze se
zmejlil, Ze mé& pietdhnul jeSté jednou pies zdda. To uZ
je tak v pPirozenosti lidsky, Ze se &lovék mejli aZ do svy
smrti..."

Omyl v pfipadé Svejka skondéil ranou bejkovcem. N&kdy
to vsak miiZe byt horsi

V nasi profesi byva pfFi¢inou omylu
— nedostatek znalosti,

— pfenos nédvykii z jednoho druhu prédce na jiny, ze-
jména z létdni na jednom typu letadla na typ druhy,

— nervovym nap2tim a strachem ovlivn&nd schopnost
k préci.

Chyba a omyl za letu je v na3i statistice podchycena
jako predpoklad k mimofddné letecké udélosti. DalSimi
predpoklady jsou nekézefi, pfeceflovédni vlastnich schop-
nosti, ¢asto pak sniZeni pracovni vykonnosti z nejriizné&j-
Sich pfi¢in — pfi nevyspéni, Spatné néladé z neurovna-
nych osobnich zaleZitosti, pfi poéinajicich onemocnénich.
Souhrn predpokladft a daldich pfifin vedou k havarijni
situaci. Ty vZdycky byly, jsou a budou, coZ oviem zdaleka
neznamend, Ze vidycky skonéily, konéi a budou konfit
tragicky. Naopak. VZdycky zaleZi na tom, jak se v hava-
rijni situaci zachovate. Nevéite viak ve Stésti — Stésti mé
tu zvldstni vlastnost, Ze potkd jen toho, kdo se na né
pripravil. Ve skutecnosti je vétdinou tak zvané ,5t8sti“
souhrnem podv&domych reakci, rychlych rozhodnuti, pod-

loZen§ch dobrymi znalostmi techniky pilotéZe, zkuSenostmi
a nécvikem.

Neexistuje univerzdlni névod, jak se z havarijni situace
dostat — neexistuje osv&dfeny nédvod, jak se do ni nedostat;
existuji vSak prostfedky, jimiZ lze havarijni situace nou-
zové vyfesit...

...kdyZ vysadi motor a nepodafi se jej do stanovené
vyiky uvést do chodu, a to zejména v noci a v oblacich,

...jestlize se dostanete do nezvyklé polohy ve vysice
pod tisic metrq,

... kdyZ je stroj neovladatelny.

Neztrdcejte v téchto piipadech &as rozborem pficin
a katapultujte se! Predpis Let-1-1 vadm katapultdZ nedoporu-
tuje, nybrz v ¢lanku 220, 225, 235 pfimo nafizuje.

Je katapultovéni z letadla nebezpeéné? — Pii psani
»Poviddni o lét4ni“ jsme se rozhodli dodrZovat prisnd
zésadu a psét pravdu. NembZeme tudiZ tvrdit, Ze kata-
pultédZ je néjaka zdbava... Nezapominejte v3ak, Ze a)
katapultovédni je prostfedek k zédchrané vlastnfho Zivota,
b] neni zndm pPipad dmrti, jestliZe se pilot katapultoval
sprdvné a véas (na druhé strané — zé&chrana Zivota nou-
zovym pfistdénim do terénu je vyjimeénd), c) drazy prii
katapultovdni vznikaji jen pfi zaujetl nesprdvné polohy
téla a pfl Spatné fyzické kondici pilota.

PFi vystfeleni z letadla dochézi ke znaénému zrychleni,
jeZ dosahuje hodnot okolo 16—21 G. Plisobeni na orga-
nismus se tlumi pfedevsim pétefi. Doba, po kterou zrych-
leni pdsobi, je viak velmi kratka, krat3f neZ doba reakce
pilotovych smysld. Proto je pilot pocituje jen jako néraz
na onu &4ast téla, umisténou trochu niZe neZ zéda. Vlastni
pohyb pfii vystfeleni si pilot neuvEdomuje. Katapultovénim
se i se sedackou dostane do toku vzduchu, proudictho kolem
letadla. U¢inky tohoto ndporu jsou velmi nebezpe&né
v tom piPipads, piisobi-li pfimo na télo pilota. Pfi rych-
losti nad 400 m km/h se nésilim oteviou tsta, pii rychlosti
800 km/h miZe vzduch vniknout do Zaludku a do plic
a mize poSkodit stény t&chto orgéni. Pfi rychlostech nad
1000 km/h vzduch trhéd odév, rve hadice pfetlakového
kompenzatniho od#évu, odird chloupky na kiZi, oboli a
vlasy, odird povrch kiZe jako smirkovym papirem a pfi
jestd vysSich rychlostech vytvafi na kaZi spaleniny. Na-
stéstf je tohle v3echno pouze teorie, Prakticky se totiZ
pfi podzvukovych rychlostech nemiiZe nédpor vzduchu pfi-
mo na té&lo dostat, a to ani pFfi nesprédvné poloze pilotova
téla: konstrukce sedalky je feSena tak, Ze proud vzduchu
obtéka letce po strandch a pfed trupem a obliejem se
tvofi ochranny vzduchovy pol3tar. Pri velmi vysokych rych-
lostech normélné& chréni t&lo pilota dalsi zafizeni.

[ Pokralovdni)
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Listy z védletného deniku japonského stihate Saburo Sakaie

Japonské velent vold po novjch stihabkdch. Jif v zdFi
fsem zkouSel prototyp nového letounu Siden, v americkém
kddu George. Mé&l byt soupefem Hellecatovi. Podobal se
ponékud Zeru, byl téZ%i, rychlej§i a mél &tyFi kanbny
rdze 20 mm. Pevnd konstrukce a pancéfovdni chrdnily
pilota 1 letoun pFed nepfdtelskymi stFelami. PFes svou
velkou vdhu mél George dobré manévrovaci schopnosti
diky automaticky vysunovangm klapkdm. Nanestésti
feho letové charakteristiky byly ponékud zrddné a vyia-
dovaly zkuSeného pilota. George pohFbil ve svfch troskdch
mnoho novdckd, drive neZ mohli zasdhnout do boje.

V asili o modernizaci letectva se mt dostal do rukou
jesté jeden typ. Byl to Raiden, v americkém kédu nazy-
vany Jack. Mé&l nidit americké t&(ké bombardéry. Domni-
vam se, Ze se k tomuto Gelu znamenité hodil. Byl Easto
srovndvdn s némeckym Focke-Wulfem Fw 190 a také si
s nim ve svfch vgkonech nezadal. Dosahoval rychlosti pres
650 km/h. M&l také Gtyfi kandny 20 mm, takZe netrpél nej-
zdvainéj¥imi nedostatky Zera. Ale zrovna tak jako George
vyfadoval dokonalou Skolu pilotd%e. Vysokd rychlost a
velkd vdha je] &inily neobratngm. Vzpomndl fsem si na
Zero, pfripadal jsem si jako kdy¥ presednu z lehkého
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Z anglictiny pFeloZil Otakar FUKA

sportovniho automobilu do ndkladdku. JiZ pFi vgeviku bylo
bezpolfet havdrii, o bojich pak ani nemluvim. Plloti nesta-
Cili pFt krdtkém vgeviku ani dobfe poznat jeho téfkopdd-
nost. Navic vgroba obou novgch typi ¥la nesmirné pomalu.
Proto pFes velkeré strikini rozkazy vrchniho veleni zistd-
vala Zera na¥i hlavni vgzbroji.

Funkce zku¥ebniho pilota mi umoZfiovala obfas naviti-
vit strjcovu rodinu v Tokiu. Mésto uZ zdaleka nevypadalo
tak jako dFfive. Afkoliv od Doolittleova ndletu v roce 1942
nebylo napadeno americkjmi bombardéry, nasel jsem tu
jen pusto a prdzdno. Obchody zaviené, vgkladni skFiné
prazdné. Spofeneckd blokdda vykonala své. Stiskla did-
kladné Zaludek. ZvldStni pracovni ety mldenlivgch lidi,
obletengjch v odévy, podobné vojenskgm uniformdm, boFily
nékteré domy. Bylo nutno uvolnit pristupové cesty k né-
ktergm objektdm. M&sto olekdvalo ndlety a poZdrni ochra-
na to vy¥adovala. Obyvatelé domi odsouzengch k zbourdni
fen némé prFihliZell, jak jefich domov mizi v sutindch.
Nikde uf nebylo vidét barevnd svdtedni kimona %en a
pestré slunefniky. Jen otrhani lidé stdli ve frontdch na
pfidél potravin. VSechno to pisobilo sklidujicim dojmem.
Pouli¢ni rozhlas neustdle vykFikoval vdledné pisné a zprdvy



o velkijch vitézstvich naSich armdd. ]d jsem znal ta vitéz-
stvi, a proto mi z toho bylo Spatné.

Teprve kdyZ jsem do3el ke strfjcovu domu a otevFengm
oknem zaslechl hru na klavir, bylo mi zase lip. To hrdla
Hatsujo. PrFivitala mé svgm okouzlujiecim Gsmévem.
Stravil jsem s ni skoro hodinu a zase jsem ji nerekl, Ze ji
miluji ...

27. Fijna 1944

Dnes vydalo vrchni velitelstvi japonské branné moci
toto historické komuniké:

»Zvldstni oddil Kamikaze ze zdkladny Sikima usku-
tecnil dne 25. Fijna v 10 hodin 45 minut prekvapujici
utok proti neprdtelskgm invaznim sildm, operujicim se-
verovychodné od Suluanu. Ze &tyr specidlnich letadel na-
loZenych traskavinami ani jedno neminulo cil. Dva letouny
zasdhly americkou letadlovou lod a pravdépodobné ji
potopily. TFeti stroj zpusobil poZdr a exploze na dalsi
letadlové lodi. Ctorty zasahl americky kFiZnik, kterj se
za nékolik minut potopil.”

Proni akce sebevraZednipch piloti byla tspésnd. Vedl ji
poruéik Jukio Seki. Byl pidvodné pilotem bombardéru a
nemél nalétdno ant 200 operalnich hodin. Jeho rof dopro-
vdzela Ctyfi daldt Zera, jimZ velel mdj starj pritel Hirosi
Nisizava. Dokdzal se svgmi piloty ubrdnit smrtonosné le-
touny pred dvaceti Gtolicimi Hellcaty a dovést e aZ nad
cile. Viude se mluvi o tom, jakou rdnu zasadill Kamiknze
americké invazni flotile. |4 sdm jako stiha® |sem nikdy
nesympatizoval s timto zpiisobem boje, ale uzndvdm, Ze
v soufasné situacl je to jedind cesta, jak vdiné& ohrizit
postupujiciho nepfitele. Snad je to naSe jedind nadéje.
Pojem Kamikaze nabjvd i pro mne jakéhosi mystického
vjznamu. Vidal [sem fe startovat. Sli nahoru jeden za
druhym, aby se uf vicekrdt nevrdtili. Mnoho z nich se
nikdy nedostalo k cili. Byli sestFeleni drive, nei stadili
uskutelnit svdl] Gtok smrtl. Néktergm se to v3ak prFece
podarilo. Prolétlt ohném nepfdtelské palby a jako meteory,
dasto s utrzengmi kfidly, jako hoFici pochodné nitili spoje-
necké ndmofni, vzdulné [ pozemni sily. Kamikaze dokd-
zali zni¢it za nékolik tgdnid vice nepfdtelskiyjch lodi nez
viechny japonské zbrané dohromady.l) Evropané &i Ame-
ritané téiko chdpou mentalitu tohoto sebevraZedného
hnuti. Ale coZpak na jingch bojiStich druhé svétové vdlky
nedochdzelo nikdy k tomu, %¥e se nékdo obé&toval, nebo
byl obétovdn, aby zachrdnil druhé? Kamikaze viak ne-
mohll zastavit ohromnrou bojovou silu, kterou vrhli do
vdlky Spojenci. Bylo uZ pozdé.

Tokio, Osaka, Nagoja, Jokohama, nejvétsi japonskd pri-
myslovd mésta, jsou bombardovdna z velkfjch vj¥ek. Nase
stthatky se dostdvafi do 10000 m vice nef deset minut.
Vrehni veleni marné vold po déinné protiletecké obrané.
Tovdrna za tovdrnou, &tvrl za étvrti jsou srovndvdny se
zemi. VSude prohrdvdme. NaSe vzdusné sily jsou systema-
ticky nifeny. Piloti umiraji po tuctech.

20. ledna 1945 zaklddd ndmofFni letectvo novou zvldStni
perut se sidlem v Macujamé na ostrové Sikoku. Stdvdm
se s okamZitou platnosti jejim pFislu¥nikem a ihned tam
odji2dim. Po dlouhé dobé se setkdvdm s admirdlem Naka-
jimou. Vrdtil se s padesdti piloty po evakuaci Filipinského
souostrovi, aby vedl novou peruf, uréenou vghradné k obra-
né vzdudného prostoru Japonska.

Navstivil jsem Nakajimu hned po svém pFijezdu, abych
se ho zeptal na své zbylé kamarddy z Lae a Rabaulu. Zde
jsem se dozv&dél, ¥e mij pritel Nifizava u¥ neni mezi
Zivgmi. Nakallma vyprdvél: ,Bylo to 25. Fijna, v den, kdy
poprvé zaiitolila skupina letcil Kamikaze pod velenim po-
rubika Sekiho. NiSizava vedl doprovodnf roj a byl pFi-
mygm svédkem UGtoku. Kdyf pristdl, pFisel ke mné do
kanceldre a ozndmil mi, e se rozhodl vstoupit do oddili
Kamikaze. Rekl mi: »...citim,%e stejné brzy zemFu...«
Nesouhlasil jsem s jeho rozhodnutim, ale nedal si Fict.
Jesté s nékolika dalsiml piloty odstartoval se starou uko-
Fisténou Dakotou a letéli na zdkladnu Clark Field u Ma-
nily, aby si zde vybrali vyfazend Zera pro sebevrafedny
let. To bylo naposledy, co jsem ho vidél. Ostatni si uf
jen domyslim. Dakotu zFefmé napadly Hellcaty, nejpravdé-
podobnéfi pobli¥ ostrova Cebu. NiSizava se nemohl se

1] Autor pfi tomto tvrzeni zfejm#& vychézi ze zprav japonské
védletné propagandy; ve skute@nosti byly vy§sledky sebevraZednych
naletd mnohem men3i, zvla5té pokud Zlo o nédlety na lod# valefné.

Pozn. redakce

stargm neozbrojengm dopravnim letadlem nijak brdnit.
Zahynul nedtastné a zbyteténé. Nemohu tomu po¥dad vskit ...*

Hrdlo se mi svird litosti. Ten stary ddbel Nidizava, nej-
lepsi japonsky stihaci pilot, postrach nepFdtelskgch leteil
v celém Pacifiku, je tedy mrtev. Mé&l za sebou plnou stovku
leteckijch vitézstvi, Myslim na ného cely veler a fe mi
smutno. Citim se najednou strasné sdm. Pisi dopis Hatsujo.
Dopis, ktery jsem tak dlouho odklddal. ,Nemohu ui déle
tekat, musim Ti Fici, co tak dlouho v sob& tajim, md nej-
draz8i. Pamatujes, jak jsme si spolu hrdll jako déti? UZ
tenkrdt jsem té obdivoval a ted Té milufi. [sme bratranec
a sestfenice — snad fe to tak lépe. Nidizava zahynul,
a jakyj to byl pilotl Co teprve jd s jednim okem. Modlim
se, md ldsko, abys dlouho a $tastné %ila...”

Rdno mé probudil rachot silngch motord. Na Macujamé
pristdla letka Gplné& novfjch stihadek Siden. Piloti je uvitali
s vykriky radosti. Nase peruf ted byla elitou japonského
ndmofrniho letectva.

Celgch dvandect dnid ¢fekdm na odpovéd od Hatsujo.
LPorulik Sakai md ve vrdtnici ndvstévu,” ozvalo se jed-
nou odpoledne v tlampali. Sp8chdm do ndvstévni mist-
nosti. Cekd mé zde Hatsujo se svou matkou. ,Prisla jsem,
abych se stala tvou Zenou, Saburo,” fikd mi klidné. Stojim
nehybné a nejsem schopen slova. ,Jestll ty [si pFipraven
zemFit, jd také. MoZnd, Ze ndm zbgvd jen nékolik tydnid,

Chance Vought F4U-1 Corsair

»

budme tedy svoji.“ Nezmohl jsem se na vic, nef Ze jsem
zaSeptal jefi jméno.

Mdme svatbu v den ndrodniho svdtku, 11. Ginora 1945.
Obfad je skromny. Mezi hosty je teta, rodina Feditele to-
vdrny na letadla a nékolik prdtel. Md matka nemohla
prijet, protoie je zdkaz cestovdni civilnich osob. A kama-
rddi ze zdkladny maji poplach. Hudbu ndm obstardvaji
febict strény. Teprve ndsledufici nedéll jsme pozvali pade-
sdt pilotd mé peruti na hostinu. Mnozi pFinesll kytary,
harmontky, hrdlo se a zpivalo a¥ do noci. Byl jsem zase
jednou po dlouhé dobé& nefitastnéj§im &lovékem na svsté.

*« 8 ®

V breznu 1945 se dostalo ,macujamské peruti neob-
vyklého uzndnl. Veleni japonského ndmofFnictva citovalo
ndmoFniho pilota 1. tFidy Soiéi Sugitu a mne ve zvld3tnim
rozkaze v souvislostt se zdsluhami o obranu japonského
vzdus§ného prostoru.

Sugita je 3pifkovyj stihaci pilot. Bojoval vétiinou na
Filipindch a Fikd se o ném, Ze sestFelil kolem sto dvaceti
neprdtelskijch letadel. Prvni, kdo tyto povésti popird, fje
on sdm. Skuteény polet jeho vitézstvi je osmdesdt. Sugita
predvedl, co umi, 19. bfezna, kdy macujamskd peruf brd-
nila zdkladnu Kura proti Gtoku nepfdtelskich letound, star-
tuficich z matefskijch letadlovgch lodl. Je¥t& doneddvna
tto&il nepfritel na Kuru, aniZ by se zde setkal s néjakgm
odporem.

Rdno fjako obvykle olekdvdme rozkazy. Radista, ktery
md slufbu ve stanicl, zachytil rozhovor nepFdtelskich let-
cil, bliZicich se od jihu. Diky fjejich neopatrnosti ziskal
dile%ité Informace o vgsce, kursu a cili. Viechny na%e
Sideny jdou hned nahoru. Je jich &tyFicet. Zistdvdm spolu
s 3edesdti zbylymi piloty na letisti, protoZe mdme mdlo
letadel. Jsem v kontrolni vé%#i a pozoruji situaci daleko-
hledem. Jedna letka kroufi ve vjSce olekdvaného Gtoku,
druhd stoupd je¥t& asi o 500 m vy3e. Obracim dalekohled
k jihu. KaZdou chvili by se u¥ mél objevit nepfitel. A u%
je vidim! Jsou to Hellcaty. Dfive ne¥ stadi rozpustit for-
maci, Fiti se na né shora letka Sidend vedend Sugitou.

Pokradovéni
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SEDY VLK — motor JPK-20

Motorek [PK-20 vyrdbéla tovdr-
ni¢ka Josefa Pejska v Kralupech,
v jejichZ dilndch se také pozdé&ji
zadaly sériovéd stavét vétrond Sedy
Vik. Do jednoho z nich byl tento
invertni, vzduchem chlazeny dvou-
vdlec instalovdn — v kapotované
gondolee nad kiidly. Pohdnél tlad-
nou vrtuli a mél mnohem vE&LSI
tspéch neiZ motor Blackburn pro-
to, Ze skutefnd ddval vykon 20 k
pFfi 1700 ot./min., ale i pro svou
spolehlivost. Zdafilé pokusné lety
absolvoval nejprve v okoli Kralup,
pozdéji se s nim létalo v Lysé
nad Labem, kde na ném JindFich
Hnili¢ka dosdhl pozoruhodného vy-
konu, vysky 5000 m.

PETA II

bylo oznalfeni sériovgych Pet, sta-
vénfjch pod vedenim Karla Kukli-
ka v nevelkém podtu pro plachiaF-
ské odbory MLL. Data: shodnd
s prototypem Pety.

PETA Z

Pro druhou plachtaFskou soutéZ
na Rané, pofddanou roku 1933, pFe-
konstruoval F. PeSta svilj kluzdk
na vétrori,ato velmi jednoduchgjm
zpiisobem. Zvétsil jeho rozpsti in-
Stalaci ndstaved kFidel, pFipoje-
njch na hlavni a pomocng nosnik
pod ithlem 30°. Peta pak odpovi-
dala pFedepsanym formulim a mo-
hla se jako vétrofi z&dastnit hlav-
ntho zdvodu. Uprava prinesla le-
tadlu pFezdivku Peta Usatd. Peta
Z viak krdtce po zahdjeni soutéfe
havarovala a byla vyfFazena. Data:
r 12,40; d 6; np 20,90; v 120/195.

KASSEL 26 DEA

Roku 1932 byl v Olomouci pFedve-
den jako typ vhodnj k aerovlekiim
posledni vétroii Fady Kassel némec-
ké konstrukce. Dalsi klasicky hor-
noploinik celodfevéné konstrukce
s trupem potaZengm tenkou pFe-
kliZkou a kFidly § ocasnimi plocha-
mi pldtnem, se fe5té v roce 1935
pod ndzvem Dea ztifastnil sout8Zi
na Rané a prestoie nesl startovni
&islo tFindet, slofil na ném popu-
ldrni olomoucky plachtaF [oséfek
Varthara — fjako tFindcty — lspés-
né zkouSku C. Kassel 26 také ne-
byl po3kozen pFi Zddné nehods,
které tam toho roku mnohé vstro-
né postihly. Data: r 15; d 640; np
16,50; v 120/195; ¢ 59.

TISKOVA OPRAVA

Prosime ¢tendie, aby si v L+K
€. 17/1968, v této rubrice, opravili
popis kluzdku VS§-504. InZ. A. Smo-
lik se totiZ na konstrukci Hemelice
pifimo nepodilel, ale dodal pouze
soufadnice profilu kfidla. Omlou-
vame se panu ]. Vyskotilovi a dé-
kujeme mu za to, ¥e nds na uve-
dené nedopatfeni upozornil.
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Letadla 1939-1945

FIESELER Fi 167

Vdclavy Némedek
Vijkres: inZ. Jan Kadlec

Mezi ,zdhadn&" lewadla 2. svitové vélky
patfil také némecky bombardovaci, torpédo-
v§ a prizkumn§ dvojplodnik uréeny pro ope-
race z letadlovych lodi, Fieseler Fi 187. Jeho
fotografie prodly sviétovym leteckt$m riskem,
objevovaly se ve v3ech rozpoznéavacich pfi-
ruckdch, ale spojeneéti le.ci se s nim prak-
ticky nikdy nesetkall.

InZenyr firmy Fieseler R. Mewes zkon-
struoval prototyp Fi 187V-1 v létech 1938
aZ 1937, skutefné cl[:u'cu slufbu na pFipravo-
vané letadlové lodi Gral Zeppelin. Spolu
s nim se jako sout®Zni stroj stavél proto-
typ Arado Ar 195. P#i zalé:dvani obou stroji
v 1été 1938 viak Ar 195 zahy odpadl a Fi
167 se stal jednoznaénym vitézem. Hned
nato nésledovala objednavka daldich tfi pro-
t%typﬁ a dvanacti strojd Fi 167A-0 ovéfovaci
série,

Fieseler Fi 187, nezvykle velk§ a ,nohaty”
dvojplodnik, mél celokovovou konstrukei
kostry a dvounosnikova kfidla pfevainé@ po-
tazend platnem. Vné&j3l dily nosnych ploch
byly opatfeny pevnymi sloty a kPfidélky —
na hornim i dolnim kfidle, pfifemZ spod-
ni neslo je3t& vztlakové klapky. Potah tru-
pu tvofil duralovy plech. V piidi namon-
tovany motor Daimler-Benz DB 68018
0 10201100 k pohé&nél t¥ilistou vrtuli. Dvou-
flennd posddka sedila v zakryté kabind.
Vyzbroj se silddala z jednoho pevného ku-
lometu MG 17 a jednoho pohyblivého MG 15,
oba o rézi 7,9 mm. Pod trupem se nachdzel
zdvés pro jednu pumu do vahy 1000 ug
nebo pro 780kg torpédo, pomocné zavisy
pod kfidly mohly nést étyfi pumy po 50 Kg.
Pevny hlavni podvozek s ,%alhotovymi*
kapotami mohl byt pfi pfipadném nouzovém
pristdni na vodu odhozen; dopliiovalo jej
ostruhové kolo a sklopny pfistiavaci hék
pod zadi trupu.

Letadlo meélo skuteéné vynikajici vlast-
nosti ve viech refimech letu. Velmi pozo-
ruhodnd byla schopnost klesat po pPetaZeni,
s mo‘orem ve volnobéhu, zvolna svisle dolf.
G. Fieseler dokdzal takov§mto zplsobem

sestoupit s 2950 m na 30 m! Zkoudky dvou

postavenych prototypd prob&hly tak hladce,
Ze se tretf ani nestavél a zadala pfimo
sériova vyroba sirojdi Fi 1874-0.

V kvéinu 1940 se rozhodlo nepokradovat
v dokon&ovacich pracich na leradlove lodi
Graf Zeppelin. Tim se nsud F1 187 zmeénil.
Sériova letadla prevzala v 1été 1940 luft-
watfe a nésolik Jich prevedla k riznym
ziuSebnim jednotkdm. Devél sirojit patficich
Erprobungss:affel 167, phsobilo v Holand-
sku, ale opét pouze jako zsulebnf a ovéio-
vacl letadla. Roku 1943 se vrauly do Né-
mecka, tfi z nich byly pfeddny ke zkous-
kam podvozkll na letisté v Ceskych Buds-
jovicich. UvaZovalo se i o stavbé typu
v hornoploSné verzi. Neznam§ podet Fi 167
Némci prodali Rumunsku. tam viak po nich
stopy mizi.

HLAVNI TECHNICKE UDA]JE:

VYROBCE: Gerhard Fieseler Werke
GmbH, Kassel. Celkem postaveno 14
kusi.

ROZPETL: 135 m

DELKA: 114 m

VYSKA: 48 m

NOSNA PLOCHA: 45,5 m?

PRAZDNA VAHA: 3100 kg

VZLETOVA VAHA NORMALNE:
4465 kg
S PRETIZENIM: 4810 kg

MAXIMALNI RYCHLOST S PUMAMI:
318 km/h
BEZ PUM: 323 km/h

CESTOVNI RYCHLOST: 248 km/h

PRISTAVACI RYCHLOST: 95 km/h

VYSTUP: NA 1000 m: 2,7 min.

DOSTUP: 7500 m

DOLET S PUMAMI: 1293 km

BEZ PUM, S PRIDAVNOU NADRZI:
1482 km

BAREVNE SCHEMA: Fi 187 se pouZivaly i ke
zkouskdm kamufld2f a proto na snim-
cich maji rizné druhy nétéru. Jeden
z nich se skliddal z poli tmavé a svdilej-
51 mofské Zedi na hornich plochich a
blanxytn& modré barvy na spodnich

plochach, pfriéem? délici, neostra hranice
barev vedla sifedem v§3ky trupu.

POZNAMKA: Prosime é&tendfe z Ceskych Bu-
déjovic a okoli, ktefi majl jakou<oli in-
formaci €i dokonce snimek z pfitomnosti
Fi 157 na taméj3im letisti, aby se pri-
hlasili na8i redakci.




MONOGCRAFIE

Vdelav Némelek
Vigkres: inZ. Jaroslay Rosol

Mezi tisicovkami typl letadel vyvinutfch
ve svété za celou historii letectvi najdeme
i nékolik stroji, k'eré se nestavély ve vel-
kém mnoZstvi, né:dy jsou i zcela zapome-
nu'y, a prfece znimenaly meznik v tezhnie-
kém vyvoji le ectvi. MiiZeme mezi né podirat
i prvni s+tuteéné aspésné celo:ovové spor-
tovai le'adlo se za<rytou kabinou, dvou-
sedadloviu S-C americké [irmy Ryan.

Z Monografii L+K tuto spolafnost zndme
jako vyrobce slavného Lindbarghova letounu
NYP. Po léiech obchodnich dspéchil, kleré
nasledovaly Lindberghiiv pfelet, pfiilo ob-
dobi Kkrize, pfi niz se — v roce 1931 —
veldd spoleénost Detroit Aircrafr Co. (vrchol
tehdejsi podnikavosti Ryana) rozpadla. O 18
léta pozdéji Claude Ryan obnovuje svij
podnik jako nevelkou tovarnu Ryan Aero-
nautical Company v San Diegu (Kalifornie)
a zahajuje sériovou stavbu dvoumistnych
cvitngch dolnoplodnikd Ryan ST, které pro
néj vyvinul konstru<tér Will von der Meer.
Cvitneé S-T znamenaly novy rozkvét Cfirmy,
tfebaZe |i2 ne tak velky jako koncem dva-
ca ych le:, Prodévaly se v pomérné znaé-
ném poflu americtému letec'vu, pro‘ole se
velmi hodily k vycviku pilotd pro novou
generaci jednoplodnych stihadek.

ZkuSenos'i s konstrukel a vyrobou ko-
vovych leiadel ST privedly v roce 1938
C. Ryana k my3lence uplatnit kovovou, pie-
vainé duralovou stavbi i u vysloveié spor-
tovniho stroje, jeni by se rovnéZ vyrab#l ve
velkych sériich, Pravé pouZiti modern celo-
kovové kons ru-ce u nejlea&ich le adel pred-
stavuje vyznamny pokrok rozvoje spor ovni-
ho letectvi.

Firma Ryan nastoupila ces'u
nénf svého fechnického zaméru skuteéné
velxoryse. “elo<ovovou stavbu lehiych le-
tadel, méla-li byt natolik efektivni, aby se
vyplatila wv¢robei a pritom nalezla dosti
zakaznikfi, bylo moZné pouZit jen u velké

k uskuteé-

série a pPl zavedeni vysoce vyspélé tech-
ne}ugm. 4 tu se Claude Ryan spolu se
svym ‘echplckym Ffedi‘elem Millardem C.

Boydem a Séfkonstruktérem von der Meerem
snaZili naléz' co nejdislednéji.

Projekt Ryan S-C (Sport-Cabin) pfedsta-
voval samonosny dolnoplo3nis velmi vyspé-
Iych, klasicky elegantnich tvari, s pevnym
kapotovanym podvozkem a dvoumistnou aZ
tiimistnou za“rylou kabinou s hlavnimi se-
dadly vedle sebe.

Podiatkem ro-<u 1937 byla ho‘ova sadrova
make:a konednych ivarQ letadla v mé&ri ku
1:1, zpracovand do'tonale tak, aby se jeji
povrch naprosto shodoval s poZadovanym
povrchem s+<u eéného stroje. Potom byly
zhotoveny negativni sadrové odlitky v3ech
zakfivenych ploch trupu a z nich byly do
pisku odlity tvarové lisovaci 3 blony ze
zinkové slitiny. Negativni ma‘'rice pak
vznikly nastfikdnim olova na zinkové od-
litky., Tak bylo sestaveno celkem pfes 200
tvarovacich dvojic pro lisovdni zikfivenjych
potahovych plechi celého S-C. K fezdni plo-
chych plechi byly pripraveny ocelové Sab-
lony. Dnes se zda bjt takov§y zplsob pFi-
pravy vyroby |isté zdlouhavy a zastaraly,
ale v roce 1937 znamenal vyznaénoi tezh-
nickou novinku.

Velmi se zjednodulila vnltfni struktura
kiidla, Nosnik neprochézel celfym rozpé:im;
zahrnoval totiz vlas'né celou pfedni tfetinu
vnéjiich dild nosnych ploch, véetné nabéi-
nych hran, vyztuZenych kratkymi, prinyto-
vanymi Zebry. Ryan si jeho konstrukci ne-
chal patentovat pod nazvem . skofepinovy
nosni%"; dnes je takovy zplsob kons'rukce
znédm jako ,trubkov§ nosnik tvaru D" [po-
uzivda se napfiklad na populdrnich strojich
Mooney]. Kfidlo se pak tvarovalo a sesta-
vovalo ve velkém pripravku. Na stavbu
celého S-C stadily jen tFi hlavni pFiprav«y.

Pryni prototyp byl ho ov na zald ku lé a
1937; v poloving roku jej zalétal zku3ebni

pilot John Fornasero. Byl do%onale spoko‘en
se viemi vlastnostmi. Le'adlo totiz mélo
velmi vyvédZend letové charakieristiky. Bylo
s0 182sné stabilni i velmi citlivé na Fizenf;
phsobidté vz laku zdstdvalo ve wviech reii-
mech prak-icky pfesné v (82iSti stroje. Pa-
dova sitnace se dala velmi lehce zvladnout,
protote piid letadla se jen lehce sklonila
dolfi. Vyvrtka, do niZz Ryan 5-C sam ne-
moil padnout, se snadno vybirala.

Vyrobce pivodnéd pfedpokladal, Ze by se
podle pfanl zakaznikd mohla instalovat
kompletnl fada vzduchem chlazenjch Fado-
vych invertnich &wyfvdled [irmy Menasco,
od B4 o vy onu 95 k pfes C-4 se 125 k aZ
po C-45 o 130 k. Pro‘otyp Ryanu 5-C dostal
na-onec, jako vysledek kompromisu mezi
potadiviy provoznich ndkladd a vikond,
&'yfvalec Menasco C-45, opatfeny dfevénou
dvoulis ou vrtuli Hartzell.

Koncem léta 1937, po uzavieni stdtnich
zkoudak, Ryan S-C dostal prozatimni letovy
certifikat a podtkem podzimu jej pFevzala
Ryanova Ietectd Skola v San Diegu. Tam
slouZil hlavné pri elementirnim v{cviku
sportovnich pilotd. O nékolik meésich pozdéjl
prosel dal3imi zkoudkami — studovaly se
jeho vlastnosti v provozu, narok%y na Gdri-
b1, ekonomie provozu, pros'é@ viechnv fak-
tory, které ovliviuji spo4ojenost budoucich
zakaznik". V pribéhu restd konstruktéfi na-
vrhli insralovat hvézdicovy sedmivilec
Warner Super Scarab o 145 k. Ukézalo se,
Ze novy mo‘or dovriil dokonalé vlastnosti
typu. Spo'feba paliva se mirné sniZila, mo-
tor se snadnéji udrfoval a v praktickém
provozu bvl méné citlivy neZ fradovy Me-

niscn  Jedinou dal8f nutnon dpravu pfed-
s'avovala instalace pfechodu mezi truoem
a "Fidlem Z Ryanu S-C se s‘al typ S-CW,

jeho% osvédéeni o le'ové zplsobilosti
vydano v fijnu 1937. Tim se spolefaosti
Bvan o'eviels cesta na trh. Rnzbdhla se
re<lamni akce a zArovefl i pfiprava vyroby
25 kush pryni série, jeZ mély pfijit na trh
poéatkem farni letové sezony roku 1938,
FPro viechny sériové stroje se piedpokladaly
mo'ory Super Scarsb. Tovdrna stanovila po-
ta'eéni prodeini cenu letadla na 68% do-
lar® v zdklsdnim provedeni, se zvlastnim
vybiven'm kolem 7500 dolarf.

Nadéiny stroj S-CW v3ak pfisel v ne-
vhodnou dobu. Mezindrodni napé'i se stup-
fiovalo, americké letectvo i vzdu3né sily ji-
nych statd zadéinaly in‘enzivné rozdifovat
své stavy a potfebovaly mnoho $kolnich le-
tedel. Rvan byl doslova zahlcen vlddnimi
zikazkami na vyrobu vojens%é dpravy svych
cviénych stroit oznafené S-TM, rakie ne-
zbvlo neZ nprav@ rozie'ou sériovou vyrobu
S-CW po dohotoveni dvandctého s'‘roje za-
stavit. Predpo'*ladalo se, Ze ji bude moZno
obnovi!, jakmile spole€nost zvladne vladni
zakdzky. To v3ak jiZ v Evropé vypukla
vélka, objednavky cviénych stroji nelklesaly
a navic jed*@ priSly velké za''zky na stavbu
diln vétdich bojovych letadel — a vyroba
civilnich strojf, tedy i S-CW, nepfichazela
vibec v fvahu.

Po véalce se objevila my3lenka obnovit
dobrou konstrukei Rvan 5-CW v mirné mo-
dernéjif formé. Spoleénost provedla néko-
li¥ ekonomickych rozbord, na jejichz za-
kladé se letadlo mélo prodiavat ve dvou
verzich — standardni S-C145W a zlep3ené
5-01685W se silnéjSim mo'orem Warner Super

bylo

Scarsb o 185 k. Nakonec wviak prevladl
souhlas s n- bidtou North Americanu pfe-
vés! k Ryanovi wv§robu sportovniho typu

Navion, ktery v 1é dob2 uZ mél vé'5i pers-
pes<tivy. Nov¢ Ryan Nivion definitivn u-
kon€il zdleZitost pfedvaleéného S-CW

Z dvanécti postavenych strojd se jeden
dos'al do Mexika a daldi do Brazilie, ostat-
nich deset ziistalo v USA. Nékollk Ryanf
S-CW pouzivaly holywoodské [ilmové spo-
le¢nosti ve svfch valeénych filmech k na-
pndnbeni  japonsk§ch s'fhafek Nakajima
Ki-27, jimZ se typ kfidly, pevnym pod-
vozkem a hvdzdicovym motorem celkem dosti
podobal. Jiné létaly ve sluzbich pomocné
civilni pobfezni s rale Civil Air Patrol na
atlantickém pobfezi; o jednom z nich se
podnes neoficidlng tvrdi, %e ma& na svém

znitenou nebo alespoil zne-
Zxodnénou némeckou ponorku. A tak miZe-
me Fici, Ze osud téchto nendpadnych stroji
byl prece jen dosti pestry.

konté jednu

TECHNICKY POPIS:

Ryan S-C byl samonosny celokovovy jed-
nomntorovy dolnoploSnik ~ s jednoduchymi
ocasnimi plochami a pevnym klasiceym pod-
voz<em

Kidla s profilem NACA 23012 (na kon-
cich zaporné zkroucenym), sestavena ze grl
dili — wvelmi kratkého centroplanu spoje-
ného pevné s trupem a dvou vnéjsich gasti,
mila jednonosnikovoy konstrukei. Stojina
nosniku tvofila s plechovou naébé&znou hra-
nou kiidla, vpfedu vyztuZena kratkymi
zebry, torzné tuhou skfin. Zadni Gast nosné
plochy s kostrou z duralove slitiny 245T
a hhinixové slitiny Alclad pokryvalo platno.

Pod predni &ast kiidla a trup [mezl
pudvozkovymi nohami), tésné za nosnik,
konstruktéfi umistili velkou perforovanou

vztlakovou klapku z duralu, Vychylovala se
do ma4ximalni polohy —352, dosti zkracovala
rozbéh a zlepSovala ovladatelnost [nesni-
zovala vSak rychlost) pii pristavani. Kri-
délka méla kostru z ocelovich trubek a
duralovy§ potah.

Trup se vyznadoval
celokovovou stavbou.

¢isté skofepinovou
Kabina, jejiZ kryt se

PFiprava prontho letu prototypu Ryanu
S-C [(motor Menasco C-45)

odsunoval dozadu a za letu jej bylo moZno
zajistit v libovolné poloze, obsahovala dvé
sedadla vedle sebe, ob& s vlastnim Ffizenim,
vzadu jedno nouzové sedadlo uprostfed; za
nim nasledoval jeS§td zavazadlovy prostor.

pcasni plochy mély celokovovou kostru
a platény potah. Vodorovnou plochu, nese-
nou nadsazend npa elegantné tvarovane
smérovee, vyztuZovala na kaZdé strané jed-
na vzpéra vychazejlci z trupu.

Piistdvaci zafizeni: Pevny podvozek mél
dvé samonosné hydraulicky odpruZené nohy
s vidlicovitd uloZenymi koly, opatfenymi
nizkotlakymi pneumatikami. Kola i nohy
kryly iroké kapoty. Ostruhové kolefko nesla
kratka, hydraulicky odpruzena vzpéra, umis-
téna na spodku trupu pfed ocasnimi plo-
chami.

Motorovou skupinu sériovych strojd tvo-
fil hvézdicov§ sedmivdlec Warner Super Sca-
rab o vykonu 145 k pfi 2050 of./min. &
obsahu 499 cm?® VaZzil suchy 238 kg, mél
spotfebu paliva 0,25 kg na hodinu a kona,
spotfebu oleje 0,011 kg/k/h a pohanél dre-
vénou dvoulistou vrtuli Hartzell o priméru
2,08 m. Kapacita nadrZi paliva Cinila 122
litr. PFfi nGdribd se ob& poloviny krytu
motoru odklapély nahoru.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

Rozpéti 11,43 m
Délka prototypu 8,11 m
sériového stroje 7,73 m

Viika 2,13 m
Nosna plocha 18,76 m?
Priazdna véaha 632 kg
Startovni vdha se 3 osobami 975 kg
Maximélni rychlost v 915 m 225 km/h
cestovni rychlost v 915 m 198 km/h
v 5000 m 208 km/h
PFistavaci rychlost 72 km/h
Stoupavost u zemd 3,3 m/s
Maximélni dostup 5486 m
Dolet 832 km
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EMANUEL TINTERA, HOSTINNE:

V LETOSNIM €. 8 JSTE OTISKLI VYBOR-
NOU MONOGRAFIT FW 150A. PRIPOJENA BA-
REVNA SCHEMATA |SOU NEMENE DOBRA, |E
JICH VSAK POMERNE MALD. BYL BYCH PROTO
RAD, KODYBYSTE MOHLI OTISKNOUT ALE-
SPON POPIS DALSICH. ZAJIMALO BY ME
TAKE, JAK SE NA FOCKE-WULFECH OZNA-
€OVALY OTVORY NADRZI A PODOBNE DE-
TAILY, DOLEZITE PRI STAVBE MAKET.

Popsat néjak soustavn® barevnd schémata
Fw 190A neni dost dobfe moZné, nebot je-
jich kamuflla2e { markingy byly velmi roz-
manité. Ménily se toti2 nejen b&hem let a
v zdavislosti na charakteru bojisté, ale
i podle roénich dob. Nejéastdji se vyskyto-
vala schémata s tmavé zelené a E&ernozele-
né nastfikanym hfbetem trupu; tyto barvy
plynule pfechazely do svétle Sedomodré na
bocicn. Kfidla i ocasni plochy pokryvaly

kronika

=» A

Zrcadlo t¥iceti let

.Tak vida, naSe aerolinie slavi t¥i-
cAté vyrocl,“ konstatovali jen suse
piloti a bez pocitu hrdosti procha-
zeli aredlem NAarodnfho technického
muzea, kde toto — jistd@ vyznamné —
jubileum pfedstavovala Siroké vefej-
nosti vystava. Nézorné grafy a néa-
sténné mapy pfesn& zachycovaly je-
jich préaci, vykonanou do poloviny
roku 1953: doprava 1361071 cestuji-
ctho, 54 321 028 nalétanych kilometri
— fotografické zabéry letadel CSA
v sanitni sluZbé&, nad hrady & zdmky,
nad lany statnich statkd a JZD. ,Proé
tak stroze,“ mohl se zeptat ndhodny
névStévnik vystavy, kdyby byl piloty
pcslouchal a bedlivé sledoval, ,vZdyt
to je né&jaké préce, co jste za té&ch
tticet let udé&lali, chlapicil A tady
méte pfed sebou zrcadlo, podivejte
sel“ Je dost obtiZné pokracovat v dia-
logu, kdyZ jsme nebyli jeho svédky
a vime jen, Ze jestll se vedl, pak
v tomto duchu. Potom tedy ale na-
vitévnik vystavy musel dostat stro-
hou odpovéd: ,To jo, zrcadlo, jenZe
v poslednich létech je néjak po-
S$mourné ... Ale, co vy vite!“

Pravda, byly to pouze vnitfni pro-

nepravidelné pasy a velké, hranaté skvrny
tmavé zelené a cernozelené, kdeZro spodni
plochy byly téméf vidy svétle modré. KfiZe
mély na hornich plochach kfidel bilé le-
movani uZil ne! na spodnich a na trupu.
Riznobarevné natéry odlidviici jednotlivé
divary se objevovaly na kuZelech vrtull,
dolnf &istl krytu motoru, smérovém kor-
midle a8 v barvé &islic a pismen na trupu.
Prakticky v3echny jednotky luttwaffe uZivaly
emblémil, malovanych na motorové kryty
nebo na boky trupu. Zajimavy rozpozni-
vaci znak zavedl rozkaz OKL z 20. 7. 1944:
viechny Fw 190 (ale i ostatni némecké sti-
hatky a bitevn] stroje) mély mit na kuZe-
lech vrtuli namalovany ¢&ernobilé spirély.
V praxi se pak tyto spirdly objevovaly
1 v jingeh barviach. Krgtky plnicich otvori
palivovgch nédrZi oznacdoval Zluty, bilé le-
movany trojihelnitek s &ernym cislem 87
(oktanové ¢islo benzinu) uvnitf. Olejovou
nadrZ oznafoval hnédy, bile lemovany troj-
ihelniek. VyvaZovaci pevné plosky na kor-
midlech mély &erveny natér.

Pro zajimavost pfipojujeme jeden snimek
Fw 190 s naprosto nezvyklymi znaky — je
0 stroj ukoPfistén{ v roce 1943 Amerifany
u Gerbini na Sicilii, kde na ném létali pi-
loti 79. Fighter Group USAAF. Zistal mu
pivodni .némecky* natér, pouze na trup
dostal Sirok§ 2luty pruh a do jeho stfedu
americkou bilon hvezdue v modrém kruhu;
svastika na smérovce byla zamalovana, jak
je patrno ze snimku. Jinou kuriozitu pfed-
stavuje snimek Fw 190A se Zralofi tlamou
namalovanou na pfidi. Letadlo, jeZ v kvétnu
1942 létalo u Jagdgeschwander 1, mélo
pravdépodobn& opét standardni kamuflaz
luftwaffe. Nakonec je5t® zminku o velice
nezvykle zbarveném Focke-Wulfu Fw 190A-8,

blémy, ovlivn&né mezindrodni i vnit-
ropolitickou situaci, s nimiZ se mu-
sely CSA vyrovndvat a vyvozovat
z nich z&vé&ry, populdrni moZné pré-
vé pro nékteré cestujici, zcela jist&
viak ne pro piloty a samotné Casko-
slovenské aerolinie jakoZto mezina-
rodn& uznivaného dopravce. Otdzku
pro¢, zodpovidaji nésledujici skuteé-
nosti: zavedené mezindrodn{ linky by-
ly stdle omezovany a pomalu, nicmé-
né jisté jich ubgyvalo. A piloti se
pfeorientovdvali na jinou préci. Také
na létani, jenZe namisto na délko-
vych tratich na pPevaZeni turisti,
obdivovateld hradd a zdmkl, zaudili
se v praSkovéni, potirdni koméati ka-
lamity kolem Dunaje a biithvi co jesté.
Pro¢ ne, kdyZ je to zapotifebi a pii-
nasi to zisk — lze namitnout. Ne-
pochybn& je v tom kousek pravdy.
Oviem jen potud, pokud CSA plni
prvoiadé svoje pivodni poslani a tim
pro né — jako pro kteroukoli jinou
mezindrodni leteckou spolefnost —
méd ziistat osobni doprava a cil létat
co nejvic, nejddl a nejcastéji...
Nejde to. Piloti tu skutefnost re-
spektuji, uzndvaji, e nové jmenovany
feditel ndrodniho podniku CSA, Fran-
tisek Novak, neméd zavidénihodnou

na ném iddajna létal major von Graf: stroj
totiz nesl na wv3ech plochach jasné Zluty
natér. 0 derailech jeho markingu se viak

zahraniénich odbornfch kruzich vedou
dosti rozsahlé spory [dokonce se povaZuje
za nepravdépodobné i to, 2e by se P.
Clostermann, jak pise ve svém _,Velkém

cirkusu“, s majorem Grafem nad Francii
v uvedené dobé& stfet1), takife neni moZné
uvést jakoukoli dal3i podrobnost. —zlz—

KAREL KUCHAR, RAJEC:

URCETE, PROSIM, ZNAK NA KRIDLE LETAD-
LA, Z NEHOZ BYL PORIZEN PRILOZENY SNI-
MEK.

V§sostny znak, zfeteln@é patrny na snim-
ku blize objextivu, pouZivalo koncem 2. své-
tové valky britské namofni lelectvo operu-
jici z wlasinich 1 americkych letadlovych
lodi v jihozapadnim Pacifiku. Pro snazii
identifikaci se britské oznadeni co do umis-
téni (celkem jen 4 znaky: na levém kfidle

nahofe, na pravém dole a na obou bocich
trupu) i tvaru pPizpisobilo markingn US
Navy. Ojedinéle se vyskytla i letadla se
6 znaky (na horni i dolni ploSe obou
kfidel). Barvy znaku byly tmavomodra a
bila. —s55t—

Znak britského ndmofniho letectva
operujictho v Pacifiku. V pozadi ame-
ricky Grumman F6F-5 Hellecat

1923
1968
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situaci, a létaji. ProtoZe je to jejich
profese. Ale nad$eni nejsou. Pro né
to neni cesta dopfedu, spis zpatky...
s v¢jimkou téch, ktefi se piejit
k Agroletu & k Aerotaxi rozhodli
dobrovolné.

Aerotaxi, vybavend dvoumotorovy-
mi ,Aerovkami“ Ae-45, se sice dobfe
ujimala, ale zdstdvala ztratova. Agro-
let plnil své sluZby dobfe a jeho pi-
loti méli prdce aZ nad hlavu. A po-
sadky dopravnich letadel? V roce
1051, kdy CSA odpadly linky do Ri-
ma, Londyna, PafiZe, Bruselu, Amsfe-
rodamu, klesla délka sité na 7100
kilometrii a vdha pfepravovaného na-
kladu na 4934002 kilogramy. V tém-
#e roce cestovalo ,jestd" 210 457 ces-
tujicich, zatimco v roce nésledujicim
uz jenom 166017. A k tomu svym
dilem pfispély i nové zavedené linky
z Prahy denodenn& do Ostravy a
z Prahy do Berlina Schoinefeld. Jenie
ve tficdtem roce ¢&innosti Ceskoslo-
venské aerolinie meély z hlediska tech-
nického i persondlniho nesporné pfed-
poklady daleko vyraznéji zasahnout
do mezindrodni letecké dopravy. Ano
nebo ne — v roce 1953 se o tom ne-
diskutuje!

PiSe Karel MASOPUST

[Pokralovdni)
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Aerodrom v Praze!

Aviatika je sportem, ktery
vzbudil interes jako Zadny jiny.
BohuZel je dosud sportem,
v némZ nejtize moZno zarudo-
vati néco obecenstvu.

Ve Francii ra4dné organiso-
vané sportovni korporace do-
vedly aviatiku postaviti na pav-
ny podklad. Zatim, co uhéjily
svou nadfizenost a jedin& smé-
rodatné rozhodovédni o produk-
cich, dovedly dobyti aviatice
dostatetné podpory vefeinych
instituci, stdtu, mést a t. d.

U nés jest jinak! Vefejné
Gfady pfisp&chaly, ale vzaly véc
za konec naprosto nepravy. Vy-
daly prozatimni nafizeni, kde
vedle skutend nutnych opatie-
ni na ochranu obecenstva po-
caly se zabyvati i sportovni
strankou  aviatiky. Vysledek
jest Zalostny: pPedpis dréhy
4 km v obvodu na ploZe 1 200 000
m?, ohrady, ustanovenf o certifi-
kédtu d'Aviation vedle zkouSky
Gfedn{ a t. d. — Jest jasno, Ze
ten, kdo sestavoval nafizeni, ne-
mél pon#ti o aviatice.

Ustavivii se Ceské aviatické
druZstvo t#mito nafizeniml, ja-
koZ i odmitnutim se strany chu-
chelské drédhy, vyStvdno opusti-
lo Prahu. Chuchelskd draha
ostatné prohld3ena za nedosta-
tetnou, ponévadZ neméla 4 km
v obvodu. Nyni viak pfisel Ces-
ky klub automobilistli s produk-
ci Hieronymovou. Taté&% chuchel-
skd drdha, kterd pro jedny byla
nedostate¢na, ithned druhym po-
volena! Upusténo kone&ns& i od
zkou¥ky. Prozatimni nafizent
viak ziistala v platnostil A pfec
chuchelské dréha pfes to, e ma
2 km, které skuten& sta¥l pro
aviatiku, nenodi se pro lety pro
svou nepatrnou 3ififku a nemo#-
nost drdhu vhodn# upraviti. Chu-
chelskd dréha viak mé i jinou
vadu. V kotlin& panuji nepravi-
delné vdtry, nejvdtsi nepfitel
aviatikfiv, a t8m padl za obsf
i odvaZny inZengr firmy Laurin-
Klement, Hieronymus pf#i pon-
délnim pokuse. Mohlo to s nim
dopadnouti hiife.

Jedina cesta k zdchran# avia-
tiky v Praze jest, aby Ceské
aviatické druZstvo a Cesky aero-
klub pracovaly ruku v ruce za
pfednim cilem — ziskdni aero-
dromu v Praze; druhym tkolem
pak by bylo vynutiti na misto-
drZitelstvi, aby nafizeni vydanéa
byla opravena odborniky, tak
aby aviatiku neposkozovala,
chece-li obecenstvo chraniti.

SLas"™ &islo 94,
6. dubna 1910
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.Napfnéng baldn, pripraveny ke startu, se téméF ani nehnul v bezvétFi,
které toho dne panovalo. Kolem né} byla skupinka, kterd fe| pFedtim plnila.
Vsichni dekali na prichod vzduchoplavcid. Opoddl postdvala parta, které domi-
noval elegantni $vihdk, vyprdvéjici, kolikrdt on uZ letél balonem, kolikrdt i za
hranice — zfejmé to byl samozvany aviatik Evropy &. 1. Skupinka u balénu
zmlkla a se zdjmem a s utajovangmi tsmévy naslouchala jeho vyprdvéni.

Koneéné dorazill k baldnu vzduchoplavci. Hned dali hlavy dohromady se
skupinkou plni¢d a nakonec se pldcli po ramenou, Ze jsou pro. Karel, vedouci
obou letcd, odeSel hned nato do stFedu louky, kde predstiral zdjem o tvrdost
pidy, pak se shybl a vyhodil do vzduchu hrst sena. Padalo témé&F kolmo
k zemi, — tkaz bezvétFi. Vracel se zpét jakoby ndhodou okolo party se Svihde-
kgm hrdinou a mijeje ho, zastavil se a prekvapené zvolal: ,Nebyl jste loni
v Aviatickém klubu v Praze? Uréité vds znam odtud!™ A Fitil se k nému s naptra-
Zenou pravici. Svihdk nemohl podivenim ani promluvit, polykal naprdzdno a jen
kyval hlavou. Parta, kterd mu driv moc nevérila, byla ndleZité vysinutd a elegdn
prudce nabgval na cené. Mezitim i on znovu nabyl daru Feli a horlivé doka-
zoval, Ze se pan Karel nemyli, Ze se skutefné znafi z klubu, kolik on uZ tam
nadélal letii...

»Isem rdd, %e |[ste tu,“ — pokradoval Karel — ,potfebujeme tFetiho na
vgstup do OtyF tisic metrid, a to vite, nemohu s sebou vzit néjakého novddka
na tu vysku.”

Elegdn viditelné zbledl, poklesl v kolenou a zafal ztrdcet stabilitu. Parta
hledéla pFekvapené na ty promény, ale balbnisté se tvdrili, Ze nic nevidi. Karel
ho vzal prdtelsky pod paZi a vedl pomalu k balénu. Elegdn zadéal protestovat,
Ze s sebou nemd obledeni, Ze uz musi jit domi, ale vsichni mu jeho argumenty
vyvracefi a ochotné poddvafi &édsti odévu i dalekohled. UZ je neschopen od-
poru, fen vytresténé oéi proZivaji hrizu nastdvajicich chvil. Koneéné je dopnut
a zabalen a Karel ho s iusmévem zve do gondoly. [elikoZ se k tomu nemd, atkoli
oba leteci uz v koSi zaujali svd mista, popadla jej jeho parta a pFehodila pFes
okraf, odkud fen vykukoval jako lasicka z otfjpek. Na jeho slabé sily uf toho
bylo moc, ale vsechno teprve zafinalo. VyuZil ndhlého poklesu kolenou a sedl
si na dno ko3e, zakryl ofi rukama a apaticky sedél jako odsouzenec pred
popravou. !

»ISte pFipraven, milg kolego?“ — ptal se Karel. ,Budete ndm délat navigd-
tora.”

»len si tu néco upravim,” — huhld skréenec na dné s poslednim Zdibcem
cdvahy.

»Tak start!“ — veli Karel, balén se zhoupne, ,a uf letimel® — doddvd po
chvili. ,Stoupdme velmi rychle,“ — pochvaluje si ddle. ,Asi vistup nebudeme
DpFeru$ovat a rovnou zkusime, co to vydd.”

Ze dna kole je slySet dpéni a vzlykdni. ,]d chei dold, jd je5té nikdy neletédl,
prosim vds, sneste mne doli a kamarddim nic nefikejte, ddm vdm, co budete
chtit!”

»Pojdte se alespoii na tu krdsu podivat, mdme asi tisic metri a vidét je
daleko 3iroko, a za chvili to Dude je§té lepsll — ldkd ho Karel. Ale zvadly
elegdn Skemrd, prosi, vyhrcZuje, naddvd. ,Nechci zemfit, Spatné se mi dijchd,
chet dolii!® Vzhlédne a nevsFi svgm ofim: je v kosi sdm. Potla&il horu strachu
a zved! se na nohy, se zvednutou hlavou, ale zavienjma odima. Usi zaregistro-
valy zvuk podobng chechtotu.

OtevFel ofi a... hledi do rozchechtangjch tvdri tdastnikd slavného letu, pFi
kterém se nedostal ani celj metr do vzdud¥ného prostoru.

-Stésta-

Kresba: Karel Helmich
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Hvézdnaty koberec, prodlouZeny na-
pisem U. S. AIR MAIL — to je jisté
zcela nekonvenc¢ni podoba nové letec-
ké zndmky USA v hodnoté deset
centd, kterd vysla zafdtkem letoSniho
roku. Hvézdy symbolizuji jednotlive
stdty Unie a pFimhoufite-li ponékud
oéi, vytvoli vdm obraz perspektivné
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CLOSTERMANN P.:
Velky cirkus

Praha, Nakladatelstvi
1968, cena 20,50 Ké&s

.Walter Nowotny je mrtev.

Nas protivnik nad Normandii a nad
Némeckem podlehl pfedevéirem popé-
lenindm v nemocnici v Osnabriicku.

Luftwaffe nepfeZije dlouho svého
hrdinu, jehoZ smrt je jakoby vrchol-
nym aktem, poslednim slovem této
vzdusné valky.

Veder v jidelné se jeho jméno vract
v kazdé druhé vétE. Vzpomindme na
ngdho bez hofkosti a bez nenévisti.
Kdokoli mda o ném co povédét, fika
to s obdivem, ba takika s dctou. Je
to poprvé, co slySim v RAF rozhovor
v tomto ténu a je to ostatné takeé
poprvé, co se takhle otevien& proje-
vuje podivnd solidarita mezi vSemi
stihafi — ples vSechny pfedsudky a
viechny tragédie.

Tato valka vid&la hrizné masakry,
vybombardovand  mésta, vraZdéni
v Oradouru, ruiny Hamburku. My
sami jsme ¢asto citili odpor, kdyZ
nade grandty pfi dtoku na n&meckou
kolonu vybuchovaly v ulicich pokoj-
nych mést a vesnic a zabijely Zeny a
déti. Ve srovnani s tim byl souboj
s Nowotnym a jeho Messerschmitty
néco ¢istého, povzneseného nad boje
pozemnich armdd — v krvi a blaté,
v hlomozu plazicich se tanki...

Vzdu3ny boj: pivabné arabesky jako
v tanci stfibrnych muSek — prisvit-
né krajkovi bilfch kondenza&nich Car
— Focke-Wulfy kmitajici se jako

ozm’\'
MENI

Statni leteckd inspekce (SLI) pfi-
pravuje zménu v organizaci zéaklad-
nich zkoudek leteckého persondlu,
kterou uvaZuje zavést od 1. 1. 1968.
K tomuto G&elu hledd vhodné jed-
notlivee, schopné vykondvat funkce
zkudebnich  komisafi (teoretické
zkousky) v t&chto pfedmétech:

Na8e vojsko,
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se sbihajiciho kfidla imagindrniho
letadla. Ndmét nové znamky je typic-
kou ukdzkou snahy Ameritani po
vymanéni se z pout grafické konven-
ce i v drobné uzité grafice, ukdzkou
grafického sméru, nazyvaného v USA
poster type art" (v Cesting ,plaké-
tové uméni“). Jen pro zajimavost do-
pliilujeme, Ze jde o prvnl americkou
leteckou zndmku takového druhu;
viechny pfedchazejici mély naméty
konvenéni — od orli aZ po tryskova
letadla.

(Ipk)

hracky v nekonedném prostoru...
Jisté — i my bojujeme leckdy méng
vzneSen&: kdyZ v Sedivém svitdni
zimniho rana postfeluje$ vlaky a ne-
smi§ slySet kiik hrfizy, nesmi$ vidét,
jak naSe grandty pferdZeji stromy,
jak se tFiSti okenni skla, jak se po-
sddka lokomotivy sviji v proudech
horké péry, nesmi$ vidét v3echny ty
lidi uvéznéné ve vagonech, vydéSené

fevem nasSich motorit a bouchénim
flaku... Nesmi§ myslet na tuhle ne-
lidskou a nemordlnif préci, kterou
musime dé&lat, protoZe jsme vojaci
a protoZe je vélka...

Hovor utichl, sklenice jsou prazd-
né, rddio uZ nehraje, je po pilnoci..
Vsichni si uZ §li lehnout. Bruce Cole,
Broocker a ja jsme jedini jeSté vzhi-

meteorologie,

navigace,

aerodynamika,

letecké pristroje,

letecké motory a vrtule,

letecko-prdvni pfedpisy,

radiotechnika,

spojovaci predpisy,

letopé pFedpisy,

draky a vygstroj letadel.

Cinnost zkuSebnich komisafi bude

honorovana podle platnych smérnic,

ru, prohliZime si v némeckém letec-
kém ¢tasopise ,Der Adler* — nasli
jsme jej v Gorchu — ¢ldnek o No-
wotnym s nékolika fotografiemi. Ta-
dyhle je jeho portrét v den, kdy mu
byl udélen Rytifsky kFiZ s dubovou
ratolesti, me&i a brilianty — nejvy3si
némecké védletné vyznamendni. Una-
veny détsky oblidej, posmutnély a
s urputnymi Gsty a bradou.

JAll right now,” fFekne najednou
Broocker. ,Tak se jde spat. Skoda, Ze
ten chldpek nenosil nasi uniformu.
Byl by to bezva kamo&.'

To je zkrdceny vyiiatek ze vzpomin-
kové knihy Velky cirkus od nejlepsi-
ho francouzského stihace druhé své-
tové vélky, jenZ bojoval v Fadach RAF
proti nacistim. Mohli jsme moZna
vybrat n&kterou z vgtetn& popsanych
bojov§ch scén, jakych je kniha plna
a které jsou mesmirné vzru3ujici svou
podstatou i osobitym podénim. Ale
pravé v tomto dryvku je hodn& pro
Clostermanna typického. 1 kdyZ jde
o vyslovené autentické zaZitky, vyveéra
z Clostermannovy osobnosti né&co, co
v jiné podob& zndme ze Saint-Exu-
péryho: premg¢slivost, cit lidské sou-
nalezitosti a solidarity, nadcasového
kamaradstvi i niterny, ¢asto aZ poe-
ticky vztah ke stroji, ale také tcta
k lidem, ktefi jej vytvofili. Po dra-
matickych zdznamech zufivfch sou-
bojii vyjadfuje tento vztah epizoda,
kdy se v zavdru védlky Pierre Closter-
mann loudl se svym Tempestem, na-
posledy okouzlen jeho skvé&losti pIi
zcela soukromé akrobacii vysoko v ob-
lacich a kdy pfitom docela nechlap-
sky plade, v kabin& prozafené ne-
beskym svitlem a prosycené buraci-

vfm zpévem motoru.
(vk]

m

na zéklad® oboustranné pisemné do-
hody. Zdjemci v38ak musi piedem pro-
kézat své znalosti u orgénd SLI
v Praze.

Pisemné nabidky s uddnim dosaZe-
ného vzdélani, piipadné pedagogicke
ginnosti a praxe v letectvi, zaSlete
do 15. 11. 1968 na adresu: Statni
leteckd inspekce Praha, leti§té Ruzy-
né. Pripadné dalsi informace lze zis-
kat telefonicky na &isle Praha 334,
linka 2731 {am)
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® (MB) Britskd spo-

7 letnost BOAC se podili

na vystavb& nové &ekdr-

ny pro velkokapacitni

Boeingy 747, ktera kvapem vyriistd
na londynském letidti Heathrow.

"

TWA" [pronajato TWA)

® (lk) Spoletnost Pan
American zahdjila 15. cer-
vence pravidelnou letec-
kou pfepravu na lince
New York — Moskva.
Jak oznémil Feditel spo-
le¢nostl, pan Harold E. Gray, je toto
prvni piimé spojeni mezi USA a
SSSR vysledkem bilaterarni letecké
dohody. Pan American 16td do Mosk-
vy Boeingem 707 s mezipfistdnim
v Kodani. Trat, dlouhou 4907 mil,
prekona za 10 hodin 35 minut; zpateé-
nf cesta trvd véetn® mezipfistdni 11
hodin 45 minut,

® /en) Vanguard britské

letecké spolenosti BEA,

spojujici kazdou sobotu Prahu

s Londynem, skon¢il na této

trati 28. zaff svou sluZbu a

piesel na linky, kde se ukéZe po-

tteba vyuZiti jeho stopétatificetimist-

neho prostoru pro cestujici. Jeho ,od-

stoupenim skonéila dofasné i moZnost

sobotnfho spojenf obou uvedenych
mést spoletnostf BEA.

® (MB) Vedeni ra-
kouské spolefnostl Aus-
trian Airlines se hodla
zapojit do transatlantic-
ké dopravy zajimavym
zplisobem: uvaZuje o uzavieni smlou-
vy s belgickou spolefnosti SABENA,
podle které by si AUA pronajaly po-
lovinu mist v letadlech na dennim
spojl, ktery SABENA provozuje na
trati Videfi—Brusel—New York. Bel-
gickd spolefnost by v tom piipads
pievzala i zastoupeni AUA ve Spo-
jenych statech.

® (MB) ,Transasijského
% expresu” spolecnosti SAS

zatali ve velké mife vy-

uZivat také obchodnici
s tropickymi rybami. Ve speciédlnich
izolovanych plastickych pytlech o-
poustéji Zivé rybky v 7.25 h Singa-
par a v 17.10 h v Kodani pfestupuji
na New York, kde téhoZ dne ve 21.40
h pfistdvaji. Touto rychlou piepra-
vou vznikaji jen minimdlni ztréty,
takze ani nepfekvapuje, Ze na dvou
spojich tydné dosahuje na této lince
néklad zivych ryb primérné jedné
tuny.

AiAEL

® (MB) Zajimavgm dokladem spoluprdce mezi fednotlivgmi americ-
kgmi dopravci je Boeing 727-200 na naSem snimku. National Airlines
jef pronajaly zndmé spoletnosti TWA. Letadlo naddle nese barvy
National Airlines, fjen na pfedku je doplnéno ndpisem ,Leased to

® /MB) Pro letosni letni

~&) obdobf md Lufthansa na

evropskych linkdch k dispo-

zici celkem devadesat Ctyfl

tisice mist. Tydné jeji letadla —

z 98 % tryskovda — spojuji devét set

CtyFicet ¢&tyfi mista v devatenécti

evropskych stdatech. Na krat$ich tra-

tich Lufthansy létaji &tyFiaosmdeséati-

mistné Boeingy 737, na stfednich Boe-

ingy 727 s devadesdti péti sedadly
pro cestujici.

® /(MB) U spoletnosti
Lufthansa za€inaji s in-
tenzivni piipravou na éru
velkokapacitnich letadel
typu Boeing 747, kterou
majf zahdjit v dubnu roku 1970.
V ramci téchto pfiprav byla v byjva-
lém tanenim sdle nedaleko Frank-
furtu otevfena maketa pFipravny ji-
del, kabiny prvni tfidy pro teoreticky
ny ekonomické tfidy pro teoreticky
i prakticky vycvik barmani a letu-
Sek, ktefl za necelé dva roky zaujmou
svd mista na palubdch Boeingli 747.

® (MB) Technici spo-
le¢nosti Pan American
vypracovali névrh na
vnitfni uspofadani kabiny
Boeingli 747, které spo-
letnost nasadi na své kontinentalnt
spoje koncem piistiho roku. V kabiné
Sest metrd 3iroké a 56,4 metrii dlou-
hé bude tFi sta padesdt sedadel. Pro
zpifjemnéni cesty bude v provozu osm
programil sterechudby jak tanecni tak
klasickeé, ¢tyFi promitaci pldtna o plo-
Se 70X 193 cm, pét bohat® zdsobenych
bufetd, jedendct umyvaren a — v ne-
posledni fad& — 1 patndct sliénych
letudek.

® /MB) Jak jsme se jiZ

zminili, zavadi Feckd spo-

letnost Olympic Airways do

svych sluZeb francouzské
vriulnfky Sud Aviation SA-

321F Super Frélon. Pétatficetimistné
vrtulniky létaji na novych tratich me-
zi Aténami a feckymi ostrovy, kde
letisté pro normdlni letadla neexistujf.
’3_%3 sky Swissair podepsaly
novou smlouvu o vzdjem-

né spoluprdaci s platnosti dalsich de-
seti let. Jejim vysledkem mad byt dal-

§1 racionalizace provozu obou spo-
leénosti.

® /MB) Skandinavskd
spoletnost SAS a Svycar-

® (lk) V obdobi nejcilejsiho cestovniho ruchu se pracovnici repre-
=/\= zentace jugosldvské letecké spolednosti [JAT stéhovali ze stisnéného
prostoru v hotelu Palace do skutefné reprezenta®nich mistnosti v Pa-
FiZské ulici &fslo 20. Jak Feditel praiské reprezentace pan DraZié
uvedl, zdkaznici si k nim cestu nasli velmi rychle
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v 10. &isle Vdsho &asopisu ste uverejnili rozhovor s pplk. inZ. Jozefom
Klobouénikom, velitelom TeSinského pluku.

Obsah tohto &éldnku ma velmi prekvapil. Iste nie len miia.

Sudrufka Navrdtilova si Zial vybrala nevhodnli a nezodpovednii osobu
pre rozhovor. Nevhodntt preto, Ze eite Zije vela priamych tdéastnikov
bojov tohto pluku ,Sturmovikov®. Myslim, fe by bolo vhodné si ich
vyhladat a potom by sa dalo pisaf o tradiciach pluku seri6zne. Verej-
nosti prdve o sérioznost tlale ide.

Nezodpovednit osobu preto, Ze na VTA sa s. Kloboutnik zrejme ,ulie-
val“ z predndsok vojenskych dejin. Je snad moZno pripustif, Ze sa na
VTA nepredndSalo o bojovgch tradiciach ndSho jediného bitevného plu-
ku? Alebo tento velitel pluku je z tfch, ¢o pokraluj v nepravddch,
proti ktorfim bojuje v stifasnej dobe celd naSa spolocnost? Ci azda je
z tjch, ¢o stoj do stoj vyprdvaji o veciach aj ked sii im tieto dplne cudzi,
len aby nestdli stranou?

Odpoved je treba hladat. Preto? NuZ preto, ie — stihali z letiska
Tri Duby (presnejsie zo Zolnef) bojovali sice v SNP spolu s partyzdnmi,
ale nie v ich zvdzku. Letectvo bofovalo pod priamym velenim CSA na
tizemi Slovenska. Tolko wviem z povolangjch miest, pretoZe som mal
Sfastie sa osobne podielat na pripravdch SNP a vedief o povstani daleko
predtijm a tieZ v priebehu povsiania;

— ako to so stihaémi — povstalcami skonéilo, vraj ,dobre zndme"”

z histérie. A tito mnoho Tudi, a medzi nimi aj s. Klobouénik, Zial vébec
nepoznd. SNP totiZ neskontilo nezdarom, ale bolo, je a navidy ostane
najsvetlejSou strdnkou defin slovenského ndroda a nielen slovenského,
aj napriek vSetkgm Klobou&nikom.
— Bol som krdtku dobu prisluinikom 30. bitevného pluku, ktorgj mal
ndzov ,Ostravsky”. Odtial som bol premiestneng v roku 1949 do LU.
Preto viem, %e velitelia bitevného pluku ,priami Géastnici bojov z 2. sve-
tovej vojny“: sadruh [dn Pertl nastapil zdkladnt prezenéni sluZbu
1. 10. 1945 v LVA Vysoké Mgto, s. Bohuslav Dostalik a [dn Adam tak isto
do LU -P3 v Sternberku, ale aZ v roku 1946. To tedy bolo uf ddvno po
vojne. Tito mne dobre zndmi stidruhovia st Cestni a schopni ddstojnici.
Aby mohli dalej slizit v armdde, nepotrebuji od s. Klobouénika, ani od
nikoho iného, Ziadné nepravdy s privlastkami odbojdrov. Faktom ostdva,
Ze v dobe vojny sedeli v Skolskich laviciach.

Stidruha Klobouénika, terajdiho velitela pluku, nezaujimaji osudy
skutoénfjch bojovnikov pluku, ktorému veli.

Ved o tom, aby velil, rozhodli ini, ti, o rozhodli aj o terajsich osu-
doch skutocnjch bofovnikov a tvorcoch bojovich tradicii bitevného plu-
ku, na priklad: Guljani¢, Pdlenifek, Galbavy, Bornemisa, Havli§, Holka,
Abramovié, Dodonka, Visiiansky, Hudee, Huriavy, Holdk, Jurkovié, BroZik
Pavol, atd.

Tito doposial fijuct stdruhovia by iste povaZovali za fantastické aj
terajsie ,nevyhovujice pracovné podmienky pluku“, na ktoré si velitel
staZuje, oproti tym, v akgych oni pracovali, bojovali a v akijch presidvili
svof pluk.

Cas je nediprosny a tak sa stalo, e na otdzku VaSej redaktorky s. Na-
vrdtilovej: ,mdte ve svém kolektivu nékterého z utdastnikd boji...?"
bola dand odpoved hodnd zamyslenia. Nie, nemdme u nds nikoho.

Pokial sa nemglim, 311. bombardovacia peruf nebola vo zvizku Letec-
kej smieSanej divizie v ZSSR ako bitevny pluk s bojovgmi tradiciami.

Pritom sa Vdm (moZno nechtiac) podarilo nastolif &itatelom otdzku,
kde teda a ako Ziji bojovnici-letci z 2. svetovej vojny.

Terajsi velitel pluku vie o jednom majorovi z 311. bombardovacef
perute a to je menej, ako mdlo.

Nie som iste sdm, kiorého to mrzi, Ze sa tudia i tradicie nimi vytvo-
rené hodili cez palubu. Udivuje ma lahostajnost vysoko postavengch,
vzdelanich velitelskjch kddrov nad tgm, Ze s polutovanim konStatufi,
Ze nié nevedia o tradicidch svojho dtvaru. St azda len zamestnancami
MNO? Stadf im azda, Ze 4tvar mal i odznak, hoci nevedia, akyj, a aby
vedeli aspoii niedo, tak si vymyslia ,bojovnikov” Adama, Pertla, Dosta-
lika, ktorgm to musi byt iste trapné, tak ako bolestivé je nezmienit sa
o tfch skutoéngeh bojovnikoch, ktorgm na ich rany rehabilitdcia nesta-
&ila dat ndplast.

VdZend redakcia, je Vdm zndme, Ze v stifasnom obrodnom procese
je vela kritiky aj na adresu tlade. Tlaé si musi zachovat potrebntt mieru
objektivnosti a seridznosti svofho postavenia v spolofnosti preto, Ze vo
velkej miere stvdrfiuje fej myslenie a tym af osud dalfej existencie
ndrodov.

Ndm spolofne nemdZe byt jedno, od koho a hlavne aké &ldnky prind$a
L+K. Ziadam, aby k &ldnku, o ktorom je reé, ste zaujali také stano-
visko, ktoré uvedie nepravdy na pravd mieru.

pplk. Robert Vesperin, zdstupce néfelnika OLPS
UV Svazarmu Praha

Pozndmka redakce: K dopisu pplk. Vesperina se vratime v nékterém z pRistich
Eisel.
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Piispéli:

Milan Kozlovsky, JiFi Krdl, Jan F. 8dra,
Emil Tencer, Jaroslav Tvrznik

Snimky:
Milan Kozlovsky a Karel Masojidek

Liberec
Zemddélské sdruZeni okresi

Liberec a Jablonec nad Nisou
chtélo posledniho srpna uspofé-
dat v Sychrové mistrovstvi v orbg,
na jehoz pribghu se mél podilet
i aeroklub Liberec. Cht&l organizédto-
rium zapiijéit sviij rozhlasovy viiz véet-
né obsluhy, a navic zajistil letadlo
Agroletu, které mélo predvést ukéz-
kovy postiik nékterych kultur.
Sportovni letci aeroklubu Liberec
chtéli vyjit vstfic také poZarnikiim
z Rynoltic, ktefl by byli v nedgli
1. z&Fi oslavili sto let trvdni svého
sboru; chystali se doplnit jim jejich
cvideni priletem letadla a manévro-
vanim vrtulnfku, coZ by tematicky na-
vazovalo na pfipravovany program.
Zem#&délci 1 poZdrnici si spolupréci
s aeroklubem Liberec a ochotu jeho
¢lenit velmi pochvalovali. BohuZel,
nevyslo to — jako mnoho jiného...

tk
omw »TRENER BOX“
siiZd NA CESTACH

(if§) Posledni dvé nedéle v zdafi
reprezentovala chrudimska akrobatic-
ké é&tyika, zndmé v Evropé jako ,Tre-
ner box"“, uméni nasich akrobatd na
leteckych dnech v Dédnsku a Némec-
ke spolkové republice. Na dvou letec-
kych dnech ji zhlédlo na étyFicet tisic
divaki a patfila k vrcholnym &isliim
programu — jak vlastni skladbou sku-
pinové, tak predvedenim sélové akro-
bacie.




Sobéslav

Rozhodnutim UV Svazarmu
byl k 31. 12, 1965 aeroklub So-
béslav zruden. Desitky schizi,

porad, intervenci a dalsSich jednéni,

to byl Zivot a program aeroklubu

v piistich dvou létech. Néktefi ne-

vydrZeli a odesli, ale novi nepfichéa-

zell. Vidyt aeroklub mohl nabidnout
jen prdaci a mlhavou nadé&ji, Zivenou
virou ve spravedlnost.

Proces demokratizace celého nase-
ho Zivota neziistal bez odezvy ani ve
sportovnim létani. Pro aeroklub So-
béslav, pravé tak jako pro fadu dal-
Sich aeroklubfi, znamenal redlnou na-
dé&ji na zachovani letisté, nad nimi
visela hrozba likvidace bez jakékoli
moZnosti odvolani.

Situace se zda prozatim byt vy-
jasnéna. Je jen Skoda, Ze se zaciné
zapominat na vSechny ty aktéry, ktefi
délali vsechno pro to, aby sportovni
létani upadalo, a ktefi dnes s pfe-
kvapujici drzosti odsuzuji to, ceho
sami byli spolutvirci, a snaZi se
znovu se stat exponovanymi d&initeli
ACSSRI

Aeroklub Sobéslav se jen pomalu
dostdvd z krize, na jejimZ vzniku
nemé&l nejmen3i vinu. Kolektiv, ktery
vytrval, mé jiZ prvni aspéchy, presto-
Ze Skoda — hlavné mordlni, kterou
utrpé&l, bude je3té dlouho brzdou.
Dnes potfebuje pomoc — jako vétsi-
na na$ich aeroklubi. Potfebujeme or-
ganizaci, kterd by pfevzala ochranu
a Fizeni aeroklubli se v3i autoritou
a odpovédnosti, organizaci, kterd by
zactala byt skutefn& pokrokovym ele-
mentem ve vyvoji sportovniho létani
u nés.

Prvni krok byl jiZ ufiné&n: zaloZeni
samostatného aeroklubu CSSR. Vsi-
chni ¢ekdme na jeho legalizaci, oce-
kdvame vysokou aktivitu nov¢ch Fi-
dicich orgénit v Ffedeni hospodéiskych
zdleZitosti jednotlivfch aeroklubd,
jejich materidlniho zabezpeteni. A
v neposledni Fad& i vyjasnéni orga-
nizace Fizeni celé zdjmové oblasti,
fizeni oprosténého od vSech téch,
ktefi byli inicidtory a propagéatory
akei brzdicich rozvoj leteckého spor-
tu, Fizeni beze zbytku volitelného ae-
rokluby a plné podfizeného zajmiim
a potfebdm kolektivii téchto aeroklu-
bi. VSichni to nejen ofekdvame, ale
jsme ochotni pomoci, dat své sily
i zku3enosti. To je pro nové zvolené
orgdny nejen povzbuzujici, ale pfe-
dev3im zavazujici. Musi si uvédomit
nejen to, co mohou od aeroklubii oce-
kédvat, ale hlavné to, co aerokluby
otekdvaji od nich. To jim budiZ po-
bidkou i varovanim.

JK

MEMORIAL JURIJA KRIVANA

Memorial byva traditne kaz-
i dym rokom prehliadkou Sporto-
vej Cinnostl v paraSutizme na
Slocvensku. No v tomto roku je taZko
ho povaZovat za vysledok konetny,
kedZe bol prvou siitaZou pre na3ich
§portovcov. V§sledky nie si dost uspo-
kojivé ako v pristati na ciel tak
i vdizke &asu komplexov figar. Nasim
§portovcom chybaji sdtaZe, na ktor§ch
by si mohli neustdle preverovat svoju
vfkonnost. V poslednych rokoch bol
potrebny pofet zoskokov znaine ob-
medzeny a tym utrpela i vfkonnost
sportovcov. Je potrebné sa v aero-
kluboch zamyslief aj nad skutofnos-
tou, Ze na sifaze ndm chodia stéale ti
isti Sportovci, ktorych sme na nich
vidavali uZ v rokoch 1953—1858. To
je velky vgkritnik pre vychovu Spor-
tového dorastu, pre reprezentdciu do-
ma | za hranicemi. Ak sa ndm nepo-
darf urgychlene zjednat napravu, Zzo-
staneme bez vykonnych Sportovcovl
Tohorotného memoridlu sa v diloch
1. a%# 3. augusta v Ocovej zi&astnilo
38 3portovcov; celkove shtaZilo 7
druZstiev muZov a 6 Zien ako jednot-
livei. Prijemnym prekvapenim boli
vikony Rezkovej, ktord pristatim tri
razy na nulu zaradila sa na druhé
miesto medzi muZmi.

VYSLEDKY

Skupinovy zoskok muzov z vysky
1000 m na presnost pristdtia
(tri zoskoky, vSetky zapoéitatelné)
1. aerokluh Praha — 2824,5 b.; 2. Vychodo-

slovensky aeroklub — 2822,2 b.; 3. aeroklub
Zvolen — 28118 b.

Zoskok jednotlivcov z vysky 1000 m
na presnost pristdtia
(3tyri zoskoky, vetky zapodlitatelné|

muzi:
1. Laeina (Praha): 0,00 m, 0,11 m, 1,79 m,
0,13 m — 979,7 b.; 2. Svoboda (Praha):

1,38 m, 0,25 m, 0,00 m, 1,13 m — 9754 bh.;
3. Olenoéin (Praha) 1,16 m, 109 m, 1,09 m,
0,608 m — 870,6 b.

Zeny:
1. Rezkovd (Brno): 0,00 m, 2,30 m, 8,00 m,
0,00 m — 9770 b.; 2. Havafova (Ka3ice):

320 m, 0,68 m, 0,65 m, 0,00 m — 9547 b.;
3. Trkanova (Brno): 3,51 m, 1,38 m, 3,65 m,
0,93 m — 9055 b.

Zoskok jednotlivcoy z vgsky 2000 m
s komplexom figir
(tri zoskoky, vietky zapoditatelné)

muZi:
1. Matéjovsk§ (Praha): 9,5 vt., 93 vt, 85
vt, — 1097 b.; 2. Lacina (Praha): 8,2 vt,
98 vt., 10,3 vt. — 1087 b.; 3. Kusy (Brno):
10,3 vt., 9,8 vt.,, 10,9 vt. — 1070 b.

Zeny:

1. Rezkovd (Brno): 10,0 vt,, 11,0 vt., 11,6 wt.
— 1054 b.; 2. Havadova (KoSice): 9,8 wt,
11,1 vt, 11,0 vt. — 1038 b.; 3. Skrbkova
(Brno): —, 17,1 wt,, 17,2 vt. — 602 b.

Celkové poradie na prvijch miestach
jednotlivei muZi:

1. Laecina (Praha) — 2086,7 b., 2. Olenoiin
(Praha) — 20276 b., 3. Svoboda (Praha)
— 20134 b.

Zeny:
1. Rezkovd (Brno) — 2031 h., 2. HavaSova
(Kofice) — 1990,7 b., 3. Skrbkovd (Broo)
— 13779 b.

druzstvd mufov:

1. Praha — 109266 b., 2. Bratislava —
10 614,3 b., 3. Kodice — 10 328,1 b.

E. T.

DRUZBA KOSICE-MISKOLC

Druzba bola nadviazana v ro-

ku 1966 a dspedne sa rozvijala.

NaSa tdZba vzdjomne sa poznaf

— nie len sikromne, ale aj po prak-
tickej letovej strdnke — bola koruno-
vand doposial dvoma sistredeniami.

V minulom roku sme pripravili pre
naSich madarskych partnerov tédbor
lietania na letisku Poprad-Tatry (eSte

raz dakujeme Milanu FlaSikovi a
vietkym ¢&lenom tohto aeroklubu za
vynaloZené tsilie), odkial si polietalt
na svojich vetroifioch nad Tatrami, o
v nich dodnes zanechalo tZasné do-
jmy.

Tohorotné vykonné sistredenie na
letisku Miskole, ktorého sa zicastnilo
osem InStruktorov aeroklubu KoSice,
splnilo svoj dcel. I ked v dobe od
27. jala do 4. augusta boli iba tri
letové dni, ktoré sa dali vyuZit pre
prelety, nalietali sme 1000 km a 70
hodin. Podarili sa ndm i vicSie pre-
lety — mnapr. inStruktor Kozlovsky
uletel 250 km na VT-116 a inStruktor
Bubenko 320 km na L-13 a splnil si
tym posledni podmienku na udelenie
zlatého ,C"“.

Neletové pocasie sa vyuZilo na dis-
kusie z klubového Zivota. Slibili sme
si, Ze sa nasa druZba bude nadalej
prehlbovat. MK
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své 493. Cislo vénuje
dopravnim letistim a
jejich problémim. Pro-
to také redakce poZa-
dala o rozhovor pana
Henriho Zieglera, ge-
nerdlnfho feditele Air
France, aby ji odpov&dél na né&kolik v§znamnych otazek.
Z rozhovoru vysvitd, ¥e leteckd doprava kazdym rokem
vzriista asi o 15 0. Je to vzrlist mimofadny, kter§ nemé
v jinych oborech obdoby. Je tfeba poé&itat s tim, %e tempo
rozvoje poroste predeviim nyni, kdy jsou na obzoru vel-
kokapacitni letadla.

Dvé tfetiny ¢isla jsou pak monotematicky zaméfeny
k svétovym dopravnim letiStim. Poukazuje se zde piede-
viim na to, Ze leteckou dopravu dnes uréuji dvé nové
sloZky — nadzvukovy let a velkd kapacita. Je tieba po-
¢itat i s tim, Ze v dohledné dob& bude jiZ vyfesen s ko-
necnou platnosti i kolmy start, coz podstatné ovlivni roz-
sah letiSt i jejich vybaveni. Material je velmi vyterpdvaji-
¢l s mnoZstvim vykresit a p&knych fotografii.

Zajimavy je i redakéni tdvodnik, tentokrdte ve formé
otevieného dopisu predsedovi vlady ,Lettre ouverte a M.
le premier ministre: En France, il n'y a pas de véri-
table politique aéronautique (Ve Francii neni skuteénd
politika v letectvi). V tomto dopise se poukazuje na to, Ze
pfes veskery tspéch nemd ve skutecnosti vlada paté re-
publiky Zddnou koncepci pokud jde o rozvoj letectvi. Do-
chdzi dokonce k takovému paradoxu, #e zahraniéni rozvoj
letectvi se podporuje vice neZ v samé Francii. —n§—

AVIATION

[FRANCIE)

z pestrého obsahu
tisla ze dne 6. kvétna
1868 vyjiméme &lanek
»Tight Budget Spurs
New Looks At Low-
Cost Planetary Plans”
(SniZeni poftu pFina-
51 nové pohledy na

(HSA) levné&js3i zplsoby vy-
zkumu planet), ve kterém je piehled nov§ych ndvrhii na
kosmicky vyzkum v USA, vynucenych citelnym sniZenim
statniho rozpoctu. V dvahu prichédzeji rdzné typy sondai-
nich raket, malych druZic, bal6nii atd. Firma Boeing
navrhuje men3i verzi dspéSnych Lunar Orbiterd pro foto-
grafické lety kolem Marsu a Venude. V navrzich je i celda
fada pozemnich zafizeni pro kosmickd pozorovéani.

Studii firmy North American Rockwell Corp. na piio-
tovany let k Marsu obsahuje &lanek ,Apollo Shape Domi-
nates NAR Manned Mars Study“ (Tvar Apolla dominuje
studii NAR k letu na Mars). Je to relativn& nepfili5 drahd
koncepce kosmické lodi se ¢Etyfcélennou posddkou. Tvar
kabiny siln& pfipominad kabinu Apollo a i k vyneseni by
pravdépodobné bylo uZito upravené rakety Saturn V s jed-
nim stupném nukleArnim.

0 novém magnetofonu pro druZici Nimbus D vyvinutém
firmou RCA je zminka v &ldnku ,Advanced Tape Recorder
Set To Fly on Nimbus D Satellite”. Zaznamovy systém se
vyznacuje vétSi kapacitou a pPesnostizdznamu. Je schopen
zaznamenat na 150 miliénd bitli meteorologickych ddaji
v péti kandlech s hustotou zdznamu 3 000 bitd na 25,4 mm.
Pristroje se pravdépodobn& pouZije i na druZicich Tiros M
a Nimbus E. .

0 pripravovanych simuldtorech pro nejnov&jsitypy leta-
del a kosmickych lodi pojednava &lanek ,More Flexibility
Needed for New Simulators® [Nové simulatory potfebuiji
vetsi pohyblivost]). Simuldtor FSAA ,Flight Simulator for
Advanced Aircraft) bude mit kabinu nejen pro vycvik
prvniho pilota, ale i pro druhého pilota, navigdtora a pa-
lubniho mechanika. V prvni fazi bude slouZit k vyzkumu
vycvika pilothh nadzvukovych letadel — tato &dst simulé-
toru mé byt hotova jiZ koncem t. r. MB

Aviation Week
& Space Technology

se zabyva hned dvEma leto-
vymi testy. Je to predev3im
podrobny test letadla Pilatus
PC-6/A Turbo-Porter, jednoho
z nejzndméjsich letadel své
tifdy. Pri podrobném pro-
Cteni letové zpravy zjistime
autorovu snahu o maximalni
objektivnost, ale kdesi v podtextu tkvi utajené pifani, aby
takovy Dornier Do 28D Skyservant byl pfece jen o vldsek
lepi. (Je zndmo, Ze se firmé& Dornier podafilo timto ty-
pem proniknout na americky kontinent, kde je o néj
znaény zajem u malych leteckych dopravnich spoleénosti. )
Hodnoceni testu v kaZidém pfipadé prozrazuje autora
¢lanku jako dlouholetého odbornika, jakym zndmy pilot
Walter Wolfrum bezesporu je, létal totiZ uZ za druhé sva-
tové valky.

Autorem staté ,Test: FK 3 Hochleistungssegler in Me-
tall-Gemischtbauweise* (Test FK 3, vysokovykonného vit-
roné smiSené konstrukce) je Dieter Schmitt, jméno dobie
znamé plachtaffim starsi generace. Nékolikastrankovy, vel-
mi podrobny €ldnek o FK 3 doprovazi fada zdafilych
snimki, néaértek a rychlostni poldra. Jeho smysl je vSak
spiS néaborovy a mohl by slouZit za podklad k reklamnimu
prospektu. Skute¢nosti ovSem zlistdvd, Ze zmin®nd kon-
strukce piisobi velmi slibnym dojmem a nezapfe dlouho-
letou tradici ve stavb& vysokovykonnych vétroiif.

Clanek ,Air Shows in Reading und Las Vegas“ (Letecké
pfehlidky v Readingu a Las Vegas) je spi$ informativni
a jeho téZisté tkvi v Fad& odbornych snimki.

Pro zédjemce o kosmonautiku je urfen ¢&lanek ing. R.
Dutzmanna ,Stand des Apollo-Mondflug-Programms“ (Stav
mésiéniho programu Apollo), zatimco profesor dr. H. Diehl
se v &lanku ,Das Wachstum der allgemeinen Luftfahrt
und seine Folgen fir den Ausbau der Landeplitze” (Rist
letectvi a jeho nésledky pro vystavbu letiit) se zabyva,
jak uZ nazev naznauje, problémy spojenymi s vy§stavbou
leti3f v Evropé. Cldnek je podloZen fadou statistickjch
adajii. —rm—

FLUG REVUE
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CNemdel jste tu nékde ten

LeXeii

"kosmonautika

oddéleni.

Roz3ifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil V& MNO, administrace, Vladislavova 26, Pra-
ha 1. Objednévky ptijima ka?da po3ta a dorufovatel. Objednivky do zahranidf vyf‘izuga
PNS, vyvoz tisku, Jindrisska 14, Praha 1. Dohlédaci poita Praha 07. VychAzi &trnactidenné.
Cena vytisku 3,— Kés, pololetni pfedplatné 39,— Ké&s. Inzerci pfijima VC MNO, inzertnf
Za plvodnost prispévku ruéi autor.
nevraci. Pretisk povolen pouze s uvedenim pramene a pfi zachovdni autorskfch prév.

Nevyzadané rukopisy a ilustrace redakce

Cislo podepséno k tisku 11. 10. 1984. Tiskne Nafe vojsko, zdvod 01, Praha.
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V soucasné dobé technicky nejdokonalejsi

informaéni zaFizeni vhodné pro letiité
a nadraZi jsou systémy SIGNALTRON,

které vyrabi v americké licenci ELEK-

TROCAS, n. p.
VyZadejte si projekt.




