


Naéi sportovni parasutisté dostanou v blizké dobé novy padak. Bude to
cviény vyFezovy PTCH - C, vyrobek znamé tovarny padaku KRAS v Chor-
nici, ktery ma nahradit dosud pouZivany typ PD.

Jeho vrchlik i $itiry jsou ze silonového materialu, rovnéz tak obal padaku
a popruhy.

Je prozatim ve zkuebnim provozu ve Statni zkuSebné& ve Kbelich v téch
nejpovolanéjsich rukou zku$ebnich vysadkaiu Bilka, Plzaka a Mikuly, kteFi
si jej nemohou pro jeho pry idealni vlastnosti dosti vynachvalit.

SNIMKY: KAREL MASOJIDEK
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® (rm) Do jisté miry kuriézni skupinu zobrazuje na svich propaganich
materidlech zdpadonémeckd spojend firma Messerschmitt-Bélkow GmbH: fe to
BO 209 Monsun — a Me-108 Taifun, letadlo, které zndme jesté z doby pred

druhou svétovou vdlkou

® (rm) Na sjezdu amatérskgch
stavitelit letadel v NSR vzbudil velky
zdjem odbornikid tento skutedné ele-
gantni virnik (koneéné provedeni s ka-
binou a s ohledem na zdkony aero-
dynamiky!) Ing. Petra Krausse. Vpra-
vo, u pridé virniku, je Paul Poberez-
ny, president EAA

® (sst) Nejnovéjsi oficidlni odhad
USAF, tykajici se projektovaného stra-
tegického bombardéru AMSA, hovoit
o predpokladu patnéactileté Zivotnosti
tohoto typu. Prvni zaclenéni letadel

@ (rm) Pro ndmoFnictve NSR vyvi-
nula firma Messerschmitt-Bolkow ve
spoluprdci s francouzskou Nord Avia-
tion Fizenou leteckou protizemni stie-

lu, pPesnéji Fefeno protilodni. Je
totiZ uréena k boji proti vdletngm
lodim, je opatFena samonavddécim za-
Fizenim a wumoZiiuje pilotovi letadla
zménit kurs ihned po jejim odpdleni.
Rizend strela nese oznafeni Kormo-
ran, md délku 4,4 m, jeji primér [e
0,344 m a rozpéti kFidel 1 m

AMSA do vzduSného arsendlu Strate-
gic Air Command se planuje na rok
1977.

® (rm) Swijcarsko objednalo ve Velké Britdnii celkem dvacet lehkich letadel
Beagle PUP-150. Na snimku je proni kus z této uskuteénéné doddvky, kterd
md pro britsky letecky primysl mimofddng v§znam. Letadélko md motor
o 150 k, ktery mu doddvd cestovni rychlost pies 200 km/h, jeho rozpéti je
9,14 m, délka 6,70 m. Virobee ziskal zatim 200 objedndvek — a o dalSich 400
se vyfedndvd. [de vétSinou o zdkazniky ze zdmofi

(Kan) 2. 4. =zasedalo v Praze presi-
dium &Sav, které mj. vyslechlo zpravu
o adasti CSSR na vyzkumu vesmiru. Do
programu Interkosmos jsou zapojeny
| podniky Skoda a Tesla.

(Kan) 4. 4. byl v SSSR vypu3tén Kos-
mos 278. Dostal se na drdhu s Hp = 214
km; Ha = 410 km; i = 814° Kosmos
276 nese radiovy vysilaf, pracujici na
frekvenci 19,995 MHz.

(Kan) 4. 4. uvedl SSSR na drahu
s Hp = 280 km; Ha = 494 km; | = 71°
umélou druZici Kosmos 277.

(Pod) 8. 4. se ve stfedisku kosmickych
leth v Houstonu uskutefnila (spé&3ind
zkousSka letového simulatorun LM & 2,
uréeného pro ndcvik pPistdvacich ma-
névrit na Mésici. Dosud byl k dispozici
pouze jeden simuldtor.

(Kan) 8. 4. prohlasil velitel posadky
Apolla 10 Thomas Stafford na tiskové
konferenci na mysu Kennedy, Ze by
méli rddi na palub&é Apolla 10 barevnou
televizni kameru, ktera v té dobé& pro-
délavala zdvéreCné zkoulky. O jejl za-
razeni do vybaveni posadka pozadala.

(Kan) 8. 4. se uskutefnila korekce
drahy sondy Mariner 7. Povel ke korek-
ci vyslala sledovaci stanice ve Woomefe
{Australie). Mariner 7 byl orientovén a
poté se na 7,7 vt. zaZehl korekéni ra-
ketovy motor. Operace probé&hla ve vzda-
lenosti 2,5 milibnu km od Zemé&. Rych-
lost sondy klesla o 18 km/h. PPedchozi
drdha zaruCovala prilet ve vzddlenosti
26 400 km od povrchu Marsu.

(Kan) 8. 4. se po 43 dnech letu na-
chézel Mariner 6 ve wvzdalenosti pfes
7 milionlt km od Zemé.

(Pod) 9. 4. se konala v Houstonu
tiskova konference posadky kosmické lo--
di Apollo 10 AS-505 (Stafford, Cernan,
Young).

(Kan) 9. 4. vypustil SSSR umé&lou dru-
Zicl Kosmos 278.

(Pod) 10. 4. jmenoval NASA pro let
Apolla 12 posddku ve sloieni: Charles
Canrad, Richard Gordon, Alan Bean (pfi-
sludnici US NAVY). VSichni tfi tvofili za-
loZni posdadku pri letu Apolla 9. Sou-
Gasnd NASA oznamil, Ze se druhd lu-
narni expedice uskutefni v obdobi od
listopadu 1989 do ledna 1970. Daliich
osm expedic pak probéhne ve Ctyfmé-
sitnich intervalech.

(Kan) 11. 4. vypustil SSS5R na ob&Znou
drdhu s Hp = 470 km [nad jiZni polo-
kouli); Ha = 39700 km; i = @5° dal3l
telekomunikaéni druZici typu Molnija 1.
Stala se sou€dsti systému ORBITA.

(Kan) 12. 4. uvedl v Bulharsku kosmo-
naut A. Jelisejev, Ze kosmickd lod So-
juz neni urfena k letim na Mésic.

(Kan) 12. 4. uplynulo osm let od prv-
niho letu Clovéka do vesmiru.

(MB) 12, 4 ve vefernich hodinich
vynesla z mysu Kennedy nosnd raketa
Atlas Agena na drahu s apogeem 483
km tajnou vojenskou druZici, S nejvetsi
p;avdépodubnostl jde o druZici 3pionaZ-
ni.

(MB] 12. 4. byla z guayanského kos-
mického stfediska Kourou poprvé spés.
né vypuiténa sondéini raketa Eridan.
Raketa dostoupila do vy3e 408 km a po
10 min. 50 vt. letu dopadla do morle,
310 km od mista startu. Raketa vzl
pfes 2 t a unese 100 aZ 360 kg uZiteé-
ného zatiZenf. [V zavislosti na hmotd
uziteéného zatiZeni se délka pohybuje
od osmi do deseti metri.)

(Kan) 14. 4. sezndmili odbornici NASA
ve Washingtonu novindfe s pfesnym
programem letu kosmické lodi Apollo
10. Start byl stanoven na 18. 5. v 15.40
UT. V pritbéhu letu se mélo uskuteénit
jedendct patndctiminutovych  pfimych
prenosi.




® (rm) Radostnou uddlosti pro &leny Clubu Aereo de Planeadores v Santlagu
byla doddvka téchto jedendctl letadel Cessna (z toho pét typu Skylane, a tHl
Model 172, pFiletdlo pFimo ze zdvodu Cessna Alreraft Company ve Wichité
a Jelich posddky tvoFill ¢lenové Clube Aereo na naSem snimku). Klub md na
dvé sté dlenll a letadla si koupili z vlastnich prostFedkd. Zakoupené strofe
budou slouZit k vgcviku v motorovém | bezmotorovém létdnt, Jako vysazovact
pro paradutisty t Jako viefné

@® /sst) Prvnf americky astronaut
Alan B. Shepard se op#t vraci ke
kosmickému létdnl. P&taétyFicetilety
kapitdn némofnictva byl pfed 3estl
lety ,uzemné&n“ infek&éni chorobou;
nyni je zfejmé& jiZ Gpln& zdrév.

® (rm) I kdyZ se odbornici shodll,
Ze vzndSedla nebudou politat mezl
letadla, uveFejfiufeme snimek SRN4,
oficidlné pofmenovaného Princess Mar-
garet. Je to zatim nejvétdi vzndledlo
a jeho rychlost bude téméF 100 km/h,
dopravni kapacita 250 cestujleich a
vgSka nad hladinou 100—150 cm. Bu-
de obstardvat pravidelnou dopravu
mezi Doverem a Boulogne

@ [sst) Britskd leteckd spole&nost
BOAC hodléd poZadat vlddu SSSR o po-
volenf k pPeletdim Sibife nadzvuko-
vym! dopravnimi letadly Concorde,
létajicimi na trati Londyn—Toklo.

® (rm) Francouzské kolmo startu-
Jict letadlo Nord 500 ukonlllo Gspés-
né pruvni stadlum zkouSek, totl séril
upoutangch letil

® [sst) Vyroba osmimistné obchod-
ni{ verze pivodné dvacetiftyimistného
dopravniho letadla Jak-40 pro export-
ni Géely mé& byt zahdjena v nejbliZsi
dobB8. Kromé& kiesel, pohovek a kon-
ferenéniho stolu maji byt v kabiné le-
tadla i telefon a chladnitka. Pro ex-
port se maji vyrdbét i dalsi verze pro
33 a 40 cestujicich.

® [sst) Francouzskd ndmofni verze
letadla Jaguar bude vybavena lasero-
vim délkomérem, poprvé operacné
pouZitym v zemich zépadni Evropy.
26,5 kg tézkda jednotka, pouZitelna
jak proti lodim, tak proti pozemnim
cilim, je vyrobkem francouzské fir-
my CGE. Podobné zafizeni vyvijl tato
spoleénost také pro Jaguary francouz-
ského letectva.

® (rm) Jeden z mdla dosud uvefejnéngch snimkid C-5A Galaxy. Jeho motory
pdsobt v tomto zmen3eni téméF subtliné a velikost tohoto glganta sl uvédo-
mime Jen srovndnim s tankovacim letadlem KC-135. Ldtka, kterou tankovact
letadlo vypoustt, nent pFebytetny kerosen, ale — voda. Snimek totiZ zachycule
provéiovdnt funkce odmrazovactho zaFizen! C-5A Galaxy
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® (rm) Fokker F-28 Fellowship, letadlo se slibnou budoucnosti, pidsobi
za noct s rozsvicengmi reflektory pondkud prizradné

@ (sst) Dénsky parlament schvélil
projekt na vyuZiti ostrova Saltholm,
leZictho mezl Déanskem a S3védskem,
pro nové mezindrodn{ leti§té. Pfed-
b&Zny pldn pod&itd se stavbou pod-
mofského tunelu dlouhého pét kilo-
metrfi, vedouciho do blizkosti dnesni-
ho kodariského letiité Kastrup. Svéd-
ska strana m4 byt s ostrovem spojena
osmikilometrovym mostem. Dohoto-
veni letisté, které bude mit zatim dvé
soub&Zné startovaci drdhy s moZnosti
dalsiho rozsifeni, je plénovéno na rok
19786.

® (MB} V névrhu amerického roz-
poétu pro nadchdzejici fiskdlni rok
je zajisténo finan&ni krytf pro nédkup
dvandcti prepadovych stiha&ii V/STOL
Harrier, o néZ projevilo mimofadn¢
zdjem velitelstvi amerického ndmof-
nictva. Zajimavé je, Ze se potfebnéd
finanéni dhrada ziskala sniZenim ob-
jednaného pottu letadel Phantom.
V pripadé, Ze Harriery splnf odeké-
vanl a zkoudky s nimi budou mit
priznivy vysledek, miiZe britskd firma
Hawker Siddeley o&ekédvat v§hodnou
objednavku, kterd by méla velky vy-
znam pro cel§ britsk¢ primysl.

® (rm) Leteckd dopravni spoled-
nost Air France uvedla v poslednich
mésicich na leti§ti Orly do provozu
jiZ tfetl simulator pro letadlo Boeing
727-200. Jeho cena je 9 miliénd fran-
kit a je opatfen numerickym kompu-
torem.

® (rm) Toto nepFili§ komfortnt vo-
zldlo vyvinula firma Grumman z pFi-
kazu NASA. Bude sloufit k osobni
dopravé kosmonautid na Mésicl

® [sst) Nedaleko Ulan Batoru
v Mongolsku byla zahdjena stavba
prvnif pozemnf televiznf pPenosové
stanice systému Orbita mimo wzemi
Sovétského svazu.

® (rm) Britten-Norman BN3 Nymph
uskutelnil prvni vzlet 17. kvétna 1969.
Cilem konstruké&ntho kolektivu bylo
vyvinout jednoduché, elegantni a léel-
né letadlo pro &tyFi cestujici nebo pFi-
slusng ndklad. O jeho vgkonech ne-
byly zatim uvefeinény bliZ5i podrob-
nosti. Jeho rychlost s motorem Lyco-
ming 0235 o vgkonu 115 k md byt
180 km/h cestovni a 190 km/h maxi-
mdlni, délka startu 250 m, pfistdni
150 m, rozpéti 12 m

(Kan) 14. 4. vynesla nosna raketa
Thor Agena z WTR po nékolika odkla-
dech 612 kg tézkou meteorologickou
druzici Nimbus 3, dosud nejdokonalej$i
druZici tohoto druhu. Méfici pfFistroje
jsou orientoviany k Zemi, dva panely
s 10500 ¢Eldnky sluneénich baterili na
Slunce. Elektrickou energii dodéavaji kro-
mé slunefnich baterii i dva radioizotopo-
vé 50W zdroje, Nimbus 3 nese televizni
kamery pro pofizovini snimkdi oblaé-
nosti ve dne i v noci, infraderveny ra-
diometr a infraferveny spektrometr,
Kromé toho je wvybaven retranslaénim
zafizenim pro prendSenl meteorologic-
kych dGdaji z boji, balénd apod. do
ustfedni meteorologické stanice USA ve
Washingtonu. Celkem nese Nimbus 3
7 experimentl. Poprvé viibec se uskuted-
nil prizkum atmosféry z vesmiru ve
tfech dimenzich (teplota, ohbsah oz6nu,
COz2, vodnich par). Dalsim zajimavym
pokusem je sledovani pohybu Rosa Moe
(nesouciho vysilaf) po Yellowstone Na-
tional Park.

(Kan) 15. 4. uvedl SSSR na ob&Znou
drahu Kosmos 279.

(MB) 18, 4. kratce po startu ze zé-
kladny ESRANGE ve Svédsku explodo-
vala sondazni raketa Centaure organi-
zace ESRO. Podle vyjadfeni v¢robce ra-
kety (Sud Aviation]) je nepravdépodob-
né, Ze by k zavadé mohlo dojit v oka-
mziku oddéleni €i zdZehu druhého stup-
né, Jako nejpravdépodobndjii pfitina se
uddva chyba pfi odpaleni. Koneéné vy-
jadreni zvefejni vySetfovaci komise ESRO.
Sonddéznich raket Centaure bylo vypusté-
no jiz nékolik set bez véaZnéjsi zavady.

(Kan) 17. 4. zahajil SSSR dvoum@sié-
ni zkouSku nosnych raket. Rakety maji-
dopadat od dvanacti do &étyfiadvaceti ho-
din mistniho ¢€asu do kruhové oblasti
o priméru 55 namofnich mil; jeji stfed
ma soufadnice 33°2¥'N, 172%24° W.

(MB]) 17. 4. odstartovala ze zdkladny
Woomera v Austrdlil Gsp@3né v pofadi
jiz dvoustd britska sondaini raketa Sky-
lark. Prva raketa Skylark byla vypus-
téna jiZ v roce 1957 v programu Mezi-
narodniho geofyzikalniho roku.

[MB] 19. 4. vzletla z guayanského kos-
mického stfediska raketa Bélier 1. Bylo
to prvé vypudténi z pldnovanych &ty
pokusit s raketou tohoto typu. Vrchol
drahy leZel ve v§3i 70 km; védeckd apa-
ratura pracovala naprosto spolehlivé,

[MB) 23. 4. dovriila druZice ESRO II/
IRIS sviij pétitisici obéh kolem Zemé,
Behem svého dosavadniho phsobeni pfi-
jala vice nez 6500 poveli a predala
na milion bitdl informaci. Letos zazna-
menala Sestnact sluneénich erupci. Dru-
Zice by méla zaniknout za nékolik roki.

(Kan)} 23. 4. uvedl SSSR na obéinou
drdhu s Hp = 208 km; Ha = 272 km;
P = 891 min; | = 51,6° umélou dru-
Zici Kosmos 280.

[MB) 24. 4. startovala 2z guayanské
zédkladny sonddzni raketa Eridan; byl to
v poradi jiZ tfetl technologicky start.
Raketa, sledovana radary po dobu de-
seti minut a CtyFicetiCtyf vtefin, do-
séhla vysky 420 km. Stejnd jako prvai,
byl i tento pokus naprosto Gaspéiny.

(Kan) 25. 4. pravdépodobnd zanikla
nad severnim Irskem druZice Kosmos
285,

(Kan) 26. 4. ozndamil TASS na zdkladé
komuniké o jednani mezi delegaci Fran-
cie (vedenou ]. F. Dennisem — vedoucim
CNES) a delegaci SSSR ([vedenou V.
Petrovem — pPedsedou Rady pro mezi-
narodni spolupraci v oblasti vyzkumu a
vyuZitl vesmiru], Ze SSSR v piristich 1é-
tech vypusti malé francouzské druZice,
francouzské pfistroje pro méfeni mésié-
ni atmosféry a radioveho zafeni Slunce
a dopravi na Mésic francouzsky lase-
rovy lokator.
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@ (sst) Tovarny McDonnell Dou-
glas a Boeing provéfuji prodejni moZ-
nosti prodlouZenych variant svych do-
pravnich letadel DC-9 a 737. ZvySeni
dopravni kapacity méa byt v prvém
piipad® umoZnéno dodatefnym zasta-
vénim ¢&tyf a v druhém pfipadé péti
fad sedadel. Ob& letadla maji byt vy-
bavena motory né&které budouci série
Pratt & Whitney JT8D o startovnim
tahu 6800 kp.

® (rm) Tento kuridzni triplodnik
je dilem amatérského konstruktéra
Vernona Seiferta z Anchorage. Kridlo
tohoto druhu dovoluje [alespoii teo-
reticky) velkyj rozsah rychlosti, bez
pouziti pFistdvacich klapek, vztlako-
vijeh &i brzdicich klapek apod. Kon-
struktér — v rdmei svého ,soukro-

mého” zalétdvaciho programu — usku-
tednil zatim fjen krdtké skoky

@ (rm) Hluk modernich dopravnich letadel [e stdle vding]Sim problémem
a zaméstndvd rostouct potet technikid. Tento ,muf z lidu® se zfejmé rozhodl
pro aktivni formu boje

® (sst] PGvodné planované reaktiv-
ni{ motory pro Lockheed L-500 (civilni
verze vojenského C-5A) Pratt & Whit-
ney JT9D-7 budou nahrazeny silngj-
5fmi Rolls Royce RB.211-28 o startov-
nim tahu 21300 kp. O stejném typu
motoril se uvaZzuje i pro airbus Lock-
heed L-1011.

® (MB) Upraveny reaktivni motor
Atar pouzivany k pohonu letount Mi-
rage a Etendard naSel i dalsi uplat-
néni — tentokrédte k naprosto neletec-

kému dcfelu. Francouzskda firma
SNECMA nabizi pohonnou jednot-
ku M38 (odvozenou pravé z mo-

torfi Atar), kterd ve spojeni s elek-
trickym  generdtorem dava vykon
12500 kVA. V posledni dob& tento
agregdt zakoupila spréava letisté Orly,
a bude slouzit k posilent elektricke
sité v energetickych Spickach nebo
jako nouzovy zdroj pfi eventudlnim
pierudeni doddvky proudu. Podobné
zafizeni pouZivd jiZ spoletnost 'Elec-
tricité de France a jejl tii agregdty
pracuji i v Irénu

® //A) Kaman Aircraft Division of
Kaman Corporation zahéjila kon-
strukéni prdce na novém vrtulniku
pro civilni i vojenské pouZiti s ozna-
tenim K-700. Pfi konstrukci se uplatni
i nékteré konstrukéni prvky, které se
osvédEily u drFivéjSich modelll, jako
napf. synchronizovany rotor (viz
vrtulnik USAF HH-43B/H) apod. K-
700 bude mit dvé pohonné jednotky
United Aircraft of Canada T400-CP-
400 po 1800 k. Se znadnou energe-
tickou rezervou bude mit schopnost
dopravovat dvandct osob. Priimér pro-
tibéZnych rotori 14,325 m, délka tru-
pu 1264 m, prdzdnd vaha 2540 kg,
vzletovd 3 810 kg, maximdlni vzletova
4990 kg, cestovni rychlost 180 km/h,
maximélni 220 km/h, dolet 1300 km.

Snimky: Aviation Magazine, Flieger,
Flight, Flying Review, Technology
Week
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Jsem ponékud v rozpacich, ja-
kého osloveni mam pouZit: ces-
tou do Atén jsem vas poznala
jako kapitdna ljusinu I1-62, na
konetné v Singapiiru jste mél
préaci, vyplyvajici z vasi dru-
hé funkce, v Bombaji jste mé
pfevzal na palubn opét coby
kapitan...?

Snad byste si s tim nedé&lala sta-
rosti! Jste cestujici a ten se pramaélo
stard o to, kdo Fidi letadlo. Nejvys
ho zajima, jakym letadlem se dosta-
ne tam, kam potPebuje. To mohu po-
tvrdit svymi zkuSenostmi 2z obou
funkei. JenZe vy patiite mezi zvlast
zvidavé cestujici — to mohu také
potvrdit.

Nevéiim, e se na mne proto
zlobite, takovych jake ja je

mnoho.
J& vim, kam dert nemiiZe — znéte
to pfislovi? Takov¢ch jako jd je také
mnoho — Kiupka, Chmura, Drda,

Luptdk, Rabfan a jini. A kapitani?
Z té Siroké palety jste jich na trase
Praha—Djakarta jenom
par... na trase Singapir—Praha je-
nom mou malickost. Jo, chtéla jste
védét, co jako jsem tady, v Bejratu.
Tak tedy — kapitén.

poznala

Tak tedy, pane kapitdne, po
mezipfistani v Bejritn bude
dalsi v Aténach a potom ,pfi-
jde" Praha. Je jmenovand lin-
ka, urtend pro ,dvaaSedeséat-
ku“, stdla a nemé&nna?

Ne. KdyZ jsem napfiklad posledn#
mé&l dost cestujicich ze Singapiru
do Atén, Bejrat jsme vynechali, ovSem
nasi obchodni cestou jsme samoziej-
mé& zajistili cestujicim z Bejratu do
Atén jin¢ spoj. To lze pfi zachovani
viech povinnosti a prédv cestujicich
udé&lat. A pokud jde o neménnost —
v pfristim zimnim letovém Fadu uva-
Jujeme zaFadit ,dvaaSedesdtku“ na
linku Praha—Djakarta. Zatim v3ak
zasadné linky tohoto stroje ménit

nehodldme, ona je kaZdd zména

v tomto sméru ekonomicky dost ne--

vfhodnad. Mame ¢Eerstvou zku3enost
poté, co jsme po srpnu s ,dvaaSe-
desdatkou” nelétali; obnovili jsme s ni
provoz v [ljnu—Ilistopadu,
v mezidobi se nam cestujici z Casti
pfesunuli na jiné linky. Ale jsem
plné presvédcen, Ze po nékolika mé-
sicich jejich pocet, ktery se ted po-

oviem
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hybuje kolem stovky, stoupne op#st
na sto tficet — sto CEtyFicet jako
za starych dobrych €ast.

Na lince Singapir—Praha neni
tedy mezipFistani v Bejritu
z hlediska IljuSinu nutné?

MiiZeme letét tFeba pFimo Bom-
baj—Praha, stroj je schopen pieko-
nat i v&t3i vzdalenosti bez jakych-
koli potizi ¢i nutnosti mezipfisténi.
Konkrétng Kkapitdn Albrecht s nim
letél cestu Bombaj—Praha bez me-
zipPistdani. V Bejritu pfistavame kvili
cestujicim. StéZejnimi body na této
lince jsou vSak pro nas Singapur—

K

e

Atény a opadné, kde se soustfeduje
pro néds nejvic cestujicich a nékla-
du. Neni se co divit, ,dvaaSedesat-
ka“ je atraktivni, rychld a pohodlna.
Cestujici si ji oblibili.
Dopliiujete a rozsifujete tim
svou prvni odpovéd. Nemylim-
li se, pak pro vas musi byt
kladna odezva na ,dvaasede-
satku“ velmi vyznamnal!?

Nepochybné. Ne od cestujicich, ale
od nejriznéjSich teoretikf-laiki jsem
vyslechl mnoho nézord (rozpornych],
pfecetl jsem v tisku na téma ,dvaa-
Sedesdtky” mnoho avah. Nedomysle-
nych. Nevyplati pry se timto letou-

nem cdopravovat cestujici do Lon-
dyna. Nesmysl. Je-li vytiZeny, vy-
plati se letét tfeba do Frankfurtu.

Samozifejmé&, Ze je po viech strdn-
kdch vyghodn&jsi na dalkovych lin-

kdch. K tomu je také urfen a svoje
poslani perfektn& plni. Jsem s nim
naprosio spokojen.

To je vaSe stanovisko jakoZto
kapitdna a soutasné i jako ve-
douciho inspekce letového pro-
vozu CSA?

Ano, navic i jako Clovéka, ktery
se objektivné zajima a zabyvad ekono-
mickou strankou. Kdo slysi, vidi, po-
Zznd a redlné wuvazZuje, musi dojit,
vzhledem k nasi celkové finané¢ni
situaci, ke stejnému ndazoru. Nejen
ja, ale kdokoli z naSich chlapci by
vam odpovEdél stejné. Nebo sesnad

domnivéite, Ze nékdo z nés, svétem
protfelych piloth, ktefi maji kromé
kniplu na starosti i flotilu CSA,
nékteré z tak zasadnich kritérii pfe-
hlédl?

Jsem piesvédéena, Ze z toho
vas ani jeden &tenaf, orien-
tovany v ohlasti letecké dopra-
vy, nepodezird. Béhem rozho-
voru si vSak stdle vic upev-
nuji nazor, Ze je vam daleko
lip za kniplem, neZ za zele-
nym stolem, u néhoZ se roz-
hoduje o roziifovani & reno-
vovani letadlového parku CSA.

Ja vas ted pFeruiSim: samoziejmé,

a predevsim budu vZdycky pilotem a

nejradéji pilotem. Vite vy, jaké
mame vyborné piloty? S nékte-
rymi jste se setkala, ale v plném

rozsahu to zdaleka nemiiZete posou-
dit. Spravné jste se ptala a zachy-



tila minéni nejriiznéjSich vyznamngch
osobnosti leteckého svéta. Ano, zahra-
nicni piloti pravem Fikaji, Ze na to,
s Cim ceskoslovensti dopravni piloti
létaji, létaji vybornd. A vyjimka —
.dvaaSedesatka”, kterd nesporné od-
povidd svétovému standardu, potvr-
zuje pravidlo, i s ni létaji vybornéa.
A kdyby dostali ,do rukou“ jiny stroj
nejmodernéjsiho pfistrojového vyba-
veni? Dam ruku do ohn& Ze by
mohli — i nevyspali a unaveni —
od hodiny sednout do kabiny a per-
fektn& jej dovedli na letists. Na kte-
reékoli letistd, kam s naSimi letadly
za nejrizn&j§ich okolnosti a podmi-
nek pristdvaji. Ale aby chvédla ne-
padala jenom na hlavy kapitdnd, na-
vigatord, palubnich mechanikd, pilo-
th ¢i radisti — mame stejnd dobré
4 navic plivabné stevardky.

lotnim zku3enostem. Kdy a na
jakych typech je ve vétsi mife
uplatnite — Vy i ostatni?

Na podzim roku devatendct set Ze-
desat devét dostaneme ,dvaa3ede-
sitky“ do tdplného vlastnictvi, zhruba
ve stejném obdobi koupime dalsi
exempldf a na jafe pfFiStiho roku
»do tietice vi3eho dobrého“. MoZn4,
Ze byste nékterou z nich cestovala,
kdybyste se po nejdelsi lince CSA
vydala v zimé.

Podobnou cestu si ,obyéejny
smrtelnik” zatim stéZi mize
dovolit, natoZ aby ji opakoval,
ale to uZ je jina zaleZitost. A
protoZe vim, Ze byste — vzhle-
dem k povinnostem kapitdna
— musel Fict ,tak uZ dost"”,
pfedejdu tomu radé#ji sama:
dékuji vam za upFimné a kon-
krétni odpovédi pro nase &te-

néfe.
I o tom jsem se béhem -ces-

tovdni s CSA pfesvédEila. Obs

prednosti stevardek cestujici S KAPITANEM CSA A. KOSTIKEM
jisté  spoletnosti  pricitaji HOVORILA L. KAVANOVA

k dobru. Vratim se viak k pi- Snimky: autorka

Prijimat pod jednou — nebo pod obofi? Pred néko-
lika malo staletimi to nebyl fddny maly problém a trochu
horkokrevni vérici si ve jménu svého presvédéeni rozbijeli
hlavy s vehemenci, kterd do znadnéd miry prekratovala
rozsah problému. Dnes uf ndm, myslim, na tom prijimdni
tolik nezdlezi, snad viber ne, inu — léta plynou, vdZeni...

Dnes mdme problémy aktudlnéjsi. Mdm na mysli pocho-
pitelné problémy ve sportovnim letectvi, t8mi ostatnimi
at si ldmou hlavy jini. Vzpomindm si, ¥e zastdnci jakéhosi
létdni pro pouhé Iétdni, létdni pro radost, byli na tom
pred neddvnygm Casem mdlem tak, jako ti ddvni zastdnci
prijimdni pod oboji. Nechci prehdnét, nedekala je hranice
ant exil, ba ani zastFeleni na dsvitu, nefijeme ve stiedo-
véku, prece vsak byl tento ndzor odsouzen mdlem jako
trestuhodny pFistup. Létdni musi slouZit viyhradné obrané
vlasti, zoySovdni bojové pFipravenosti, smi bijt jen sou-
¢dsti bojového vyeviku. Je v tom kus pravdy? Ano, pFi-
pustme, Ze dost velky kus a obratme minetl na rub: 16tdnt

FEJETON

je drahé, financuje je stdt — tak af se mu vynaloZené
ndklady v néjaké formé vrdti. [Stadi vzit tufku a papir
a spocitat ndklady — jsou horentni a &isla jsou jasnd
aspont pokud jde o letadla na na¥ich letistich. )

Poprejme vSak sluchu lidu obecnému, pritisknéme ,cit-
livé ucho na tep mas®. Usly$ime povzdech, zvldst od téch
star§ieh ¢lend, nad tim, fe armdda md uZ stejné ddvno
néco lepSiho neZ jsou naSe sportovni aeropldny, a dali
povzdech nad exitem takového Pipera. Jaky to byl levny
provoz! Ne, letadla za tFi sta — & &tyii sta tisie fej nikdy
nenahradl. Myslim, Ze v tomto bodé se shodujeme i s ,kom-
petentnimi misty“: Trenéry mdme pro ty nejlepii z nej-
lepsich, co si rddi za kaidou cenu ,natahuji hubu®. Ale
pro ty ostatni — nemdme nic. Mezera po Piperech neni
niéim zaplnéna. A nevynofi se otdzka, zda by se nemohla
pro aerokluby vyrdbét jednoduchd, lehkd letadla, takové
jesté zjednodulené [pokud fe to jeté moinél) a jesté
zmensené Pipery? (i jednoduché kovové stavebnice, které
by &tyFi 3ikovni chlapict sestavili celkem snadno v malé
letadlo? Neobchdzejme tento problém a pFiznejme si, %e
ndm skuteéné chybi malé jednoduché letadlo [a nejen
ndam, viem lido-demo a o néjakou tu poptdvku z kapita-
listické ciziny by taky nebyla nouze), levné pri ndkupu
{ v provozu, se smé&nou amortizaci a zanedbatelngmi nd-
klady na G. 0., umoZfiujici radost z leteckého sportu
i vjevik v navigaci. Drahd tovdrni letadla ndm masovost
neumoZni. Nebyl by to ndmét pro nase konstruktéry?
A viibec — nemafi néktefi z nich uf ndco takového na
svych rygsovacich prknech?

el




Jan KOLAR,
Martin POSTRANECKY,
SPACE

M. Balous

jak jsme stihali BORMANA

I kdyt zni jméno v titulku mnoho-
znadné, nepochybné wvitdte, Ze v da-
ném pripadé jde o stihdni ze sympa-
tii a o Franka Bormana, amerického
kosmonauta, velitele Apolla 8.

Zabdtek mél téméF detektivni cha-
rakter. Bylo zndmo, Ze Frank Barman
prileti. Patrdme kdy a &im. Pri 20.
kvétna. BliZ5i Gdaje nejsou dosaZitel-
né. I kdyZ nikdo nic nevi (a kdo vi,
nefekne/, o par hodin pozdéji si
v kalenddri pripisujeme &as — 11.55.

A tak v tUtery po rdnu sméfujeme
v ,embétku” po praZské ddlnici k le-
tisti, proplétame se mezi autobusy a
Volhami Verejné bezpelnosti. Na mis-
to dojiidime celi schvdceni a nedo-
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¢kavi. Spéch byl viak zbytetn§ —
letadlo spolednosti Pan American
s Frankem Bormanem na palubé md
hodinové zpoidéni. Také dobfe — vy-
ufivdme Gasové rezervy, mdvdame no-
vingrskou legitimaci, odznakem SPACE
a pronikdme ai do vlddniho salénku,
v némZ se pripravuje hostu oficidlnt
uvitdni.

Par minut po trindcté hodiné vystu-
puje z letadla. Poznali bychom jfej
mezi tisici. Z téhoZ letadla vystoupila
i populdrni Olga Schoberovd, ale vsi-
chni pritomni — profesiondlni foto-
reportéry nevyjimaje — maji dnes oti
jen pro kosmonauta Bormana. Zensky
puvab zastinil plukovnik amerického
letectva. Frank jde, mdvd davu, vehd-
zi do saldnku. OkamZité si ziskdpd
svym vystupovdnim a stylem odpovédi
sympatie. Sklenice piva na privitanou.
#Je to, doufdm, plzeriské, to mdm
rdd.” Ted se dostdvd k otdzkam
Smlupéi® klubu SPACE. ,Ano, Shepard
je opét v tymu kosmonautii, ale ne-
vim, kdy poleti... Nyni pracuji na
druzicové stanici pro NASA..." Ni-
sleduje pozvdni do televize. ,Jisté,
na prenos z Apolla 10 k vdm prijdu
velmi rdd“ a mezitim nepfetriité cva-
kaji spousté fotoapardti, aZ do oka-
mZiku, kdy na letistni plochu pred-
jifdi automobil amerického velvysla-
nectvi. Konee poviddni, s tim se smi-
fufeme. Ale pFece Franka Bormana
neopustime?! PrestoZe jsme uvzddle-
nost na parkoviiti pfekonali za dvacet
vtefin, Bormana a feho doprovod jsme
ztratill z dohledu. Popohdnime ,em-
bécko" jak se dd, a diky tomu, Ze
cedule ,Ridi¢i pozor, rychlost je kon-
trolovdna radarem® tentokrdt lhala,
nds pevny dmysl se dafi. Po chvili je
vidime a nepustime z ofi az v hotelu
International. A to fenom na chvilku.
Doviddme se, Ze Franka Bormana

dekalo neprijemné prekvapeni: ztra-
tilo se jeho zavazadlo s osobnimi véc-
mi, takZe se nemilfe pFevléknout. Za-
sahufjeme, ziskdvdme na dopisnf obdl
ce od Bormana objedndviku a vyjiZdi-
me na ndkup. Vérte, my bychom
mohli povidat, jak fje obti¥né sehnat
v Praze néco na miru... ale uspéll
jsme: béhem prafského pobytu nosil
americky kosmonaut Frank Borman
prddlo z obchodniho domu PRIOR

S~
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{dFive Perla, dFfve ARA). Po splnéni
nezvyklého ikolu Franka Bormana
opoustime, protoZe musime v televizi
dohodnout otdzky pFipravovaného roz-
hovoru, kterj bude prebirat Eurovize.
Udéldno — hotovo, opét do auta a
smér americké velvyslanectvi. Jak se
ukdzalo, musime nejdFiv uhasit zadni
koio, protoie jsme v tom rozbileni
jezdili cely den se zatafenou rudni
brzdou. Ale i toto zdrZeni jsme napra-
vili, Bormana dostihujeme a navie
od ného ziskdvdme vénovdni pro nd§
klub. Pak déldme hostu doproved ddl,
poslouchdme jeho odpovédi na dotazy
redaktorii &s. televize. Bohufel, na
obrazovky se ani jeden rozhovor ne-
dostal ...

I nednavng Frank Borman si ko-
neéné musi odpodinout... V té chvil-
ce ndam zalind ,pracovni noc®: vyvo-
lat filmy, v televizi sledovat pFimy
notni prenos z Apolla 10 — to u? je
stfeda; v 8.45 hodin zatinafi na COS-
PARu referdty skupiny VII a Borma-
niv je v poradi prvni. Bedlivé sledu-
feme jedndni, odpoledne jsme s kos-
monautem na recepei v budové pel-
vyslanectvi USA.

KdyZ je toho dne po viem, odchd-
zime s klidngm ‘svédomim spdt. Ve
&tortek rdno jsme i opét v televizi,
protoZe primy pFenos z Apolla 10
komentuje ze studia osobné kosmo-
naut Borman. 8 nelienfm zdjmem
naslouchd hlasim svijch kolegii z ves-
miru. ,To fe Tom Stafford,” infor-
muje pohotové, ,bydli dva domy ode
mne.” Po pil hodin® odchdzi s omlup-
ngm usmévem. Presné v 10.00 jej éekd
DFifeti presidentem republiky.

Ve 13.20 zadind tiskovd konference.
Po tvodnich dotazech se ke slovu do-
stavd SPACE. Mezi Bormanem a na-
§im kolegou Vitkem poletuji anglické
zkratky a &isla. ZFejmé jlm rozuméijt
fen oni dva, protoZe zmlkla i oficidlnt
pFekladatelka. A tak se doviddme vse-
chno, co nds zajimd.

I tento den je doslova nabity. Od-
poledne se zidastiiujeme slavnosti
v budové CSAV, kde Borman pFijima
zlatou plaketu ,Za zdsluhy o védu
a tidstvo®. Spoletné s nim vychdzime
a asmép ndm v pronim okamZiku
tuhne na rtech — bdhem pidl hodiny
se pfed Ndrodnim divadlem shromdz-
dily stovky lidi. Cekaji na Frarka
Bormana, aby ho mohli pozdravit.
V tom wvolant ,helou Frankie” jsou
ohromné sympatie, radost i uzndni.

Veler jsme v televizi — 3%koda, %e
ostatni nemohli sledovat pFimy§ pre-

nos odpoutdnt LM od Apolla...V klu-
bu SPACE e celono&ni sména — sle-
dujeme desetihodinovy prenos z Hou-
stonu, dokumentujici manévry Apolla
nad Mésicem. Viechne to kondéi na-
prosto uspéiné, jenZe v divnou dobu
— fe p&t hodin rdno. Vytrvalei z na-
Sich Fad nepodlehnou prece dnavé!
Studend sprcha a zase cesta, zase na
praiské letists.

Je pdtek, 23. kvétna. Ve vesmiru se
pFipravuje Apollo 10 k ndvratu. Frank
Borman se pripravuje ke zpdteéni
cesté. Je na leti§ti, ale letadlo CSA
na lince Bratislava—Praha—PariZ md
zpoZdéni [zatim pétatiicet minut), md-
me tedy vice neZ hodinu amerického
kosmonauta takFka pro sebe — v sa-
I6nku fe nékolik ¢lenid velvyslanectvi
a hrstka novindgrd. V takovou moZ-
nost jsme vitbec nedoufali; ptdme se,
divdme, poviddme, Ast v pual fede-
ndcté se s ndmi loudi. A& nejsme
sentimentdlini, je ndm lito, e uZ musi
k letadlu.

Vracime se bez zdjmu do centra
mésta, pFed ndml veze autobus pFi-
slusniky Verejné bezpe&nosti.

Rekli jsme vlastnd tomu sympatic-
kému Frankiemu wv3echno, co fsme
chtéli? — Vé&Fime, %e budete moci
splnit svilj osobni pldn a pFijedete
s rodinou pristi léto na dovolenou

k ndm. Zdiraznili jsme, Ze bude u nds
vitdn?

Ale pak se uklidfiujeme. VEechno
Jsme Fekli.

Tak tedy doufejme, e Bormanovo
! naSe pfristi 16to bude klidndjsi...

9/569



Fred W.
HAISE, jr.

Zatim je§té novdlek-kosmonaut, kterj nemél moZnost
prokdzat své kvality v praxi. Ale [iZ 10. ledna 1969
byl jmenovdn &lenem zdloZnt posddky pro let Apolla
11. To znamend, %e prodéldval stejny vigcvik, jako &le-
nové hlavni posddky, té posddky, kterd prvni pfFistane
na povrchu Mésice. A podle dosavadnich americkjch
zvyklosti to také znamend, Ze Fred Haise bude |meno-
vdn pilotem mésitni sekce (LM| pro Apollo 14, které
md startovat nékdy v proni poloviné roku 1970.

A jak vypadala dosavadni pestrd Zivotni drdha to-
hoto 3estatFicetiletého vojenského a zkuSebniho pilota,
posléze kosmonauta? Narodil se 14. listopadu 1933
v Biloxi ve stdté Mississippi. Po dokonleni stredni
Skoly zahdjil svou vofenskou &innost roku 1952 vstu-
pem do US Navy. Absolvoval pilotni vijcvik a v létech
1954—56 byl zafazen jako pilot u US Marine Corps.
V dalim roce pak zatal létat u polovojenské Air Na-
tional Guard ve stdté Oklahoma a zdroven studoval na
Oklahomské université, kde také roku 1959 ziskal
titul leteckého inZengra.

Od zdri 1959 do brezna 1963 létal ve sluibdch NASA,
a to jako vyzkumnf a zkudebni pilot NASA Lewis
Research Center v Clevelandu ve stdté Ohio. Zde ziskal
své proni zkulenosti s létdnim na nezndmych strofich
ve velkgch vyskdch, tedy zkulenosti, které mu naddle
budou jediné k dobru.

V létech 1961 a 1962 slouZil také na zdkladndch
USAF a doplnil si své pilotni znalosti studiem na Aero-
space Research Pilot School. Za vjteéné absolvovdnt
byl vyznamendn roku 19564 a dostal A. B. Honts
Trophy.

Od roku 1964 do 1966 byl zaméstnancem slavné zku-
Sebni zdkladny NASA Flight Research Center v Ed-
wards v Kalifornii. Zde mél moZnost prihldsit se do
tgmu kosmonautd, Uspésné proSel zkoulkami a konet-
né byl vybrdn mezi téch devatendet muiiu, které NASA
dne 4. dubna 18966 oficidlné zafadil do vycviku pro
projekt Apollo.

Se svymi vice nef 5200 nalétangmi hodinami —
z toho 2400 na proudovgch strojich — patfi mezi nej-
zkuSendjsi letce v tymu americkfch kosmonauti. Proto
jeho wvycvik byl zaméfen na jednu z nejsloZitéjsich
fdzi letu Apolla — na Fizeni LM béhem manévrd u Mé-
sice, pFi pristdnt a startu s povrchu Mésice.

Fred Haise md za manielku dceru farmdie, Mary
Griffin Grantovou z Biloxi, a fak uf to u Ameri¢and
ant jinak nemiZe byt, maji velkou rodinu: dcera Mary
se narodila roku 1956 a dva chlapci, Frederick a Ste-
phan, jsou fedendct a osm let stari.

A protoZe Fredovi Haisemu zbgjvd uf Jen pdr mésicil
do jeho prvniho kosmického letu, pfefeme mu hodné
§tésti a hlavné mékké pristani na Mésici.

Snimek: NASA (mp)
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KDO JE?

V tomto &isle otiskujeme odpovédi plk. Pavla Kocfeldy,
piedsedy pFipravného vyboru Aerokiubu CSSR, a Antonina
Novaka, které nam zaslali na naSi Zadost o stanovisko
k otazkam, formulovanym v &isle 13. Sloveo méa plk. Koe-
felda:

Dovolte mi drZet se poloZenych otdzek. Tedy pfedeviim:

Jsme spokojeni se souBasnym vztahem mladé generace k letec-
tvi? Jestlize nikoli, co je potreba ucinit pro ndprava?

Domnivdm se, Ze vztah mladé generace k letectvi (a
nejen k nému) je takovy, jak dalece se nadm, starSim, po-
darilo ué&init jej pro mladou generaci pfitaZlivgm. JestliZe
zdjem mladych lidi o letectvi budeme hodnotit jako malg,
ne dost Siroky, je myslim nutné pfiznat, Ze mimo dalsi
vlivy také naSe dosavadni ¢innost v jeho popularizaci ne-
byla dost dé&inna.

Myslim si, Ze napfi-
klad na3%e sportovni le-
lectvi Zilo jiZ del3f dobu
v dost uzavieném kruhu,
fekl bych samo pro sebe,
at jiz pfitiny tohoto sta-
vu byly jakékoli. Toto
konstatovéni jist® nic ne-
feSi, nicmén& domnivdm
se, Ze je tfeba provést
podrobnou analyzu sou-
tasného stavu a postup-
né negativni pfidiny vy-
lu¢ovat a dosdhnout na-
pravy. Musime za mlédde-
#i jit v8emi dostupnymi
cestami, ucinit letectvi
opét atraktivni. Domni-
vam se, Ze je nutno vy-
uZitim tradic na3eho le-
tectvi i soutasnych vy-
sledkil leteckych sportil, dopravy i vojenstvi obnovit hrdost
mladé generace na to, Ze letci, konstruktéfi, technici a
letecky primysl naSich nédrodi, ndrodd podetnd nevelkych,
dosahovali a dosahuji ve svém oboru svitové arovnd.

Maji pravdu ti Etenafi, ktefi se domnivaji, Ze ledna z pFifin
neutéSené situace tkvi ve faktu, #e mladi lidé nemohouw naleZité
realizoval svou touhu po létani, protoze jsou ,seinérovani* pred-
pisy [napfiklad v otdzce amatérskyeh staveb) a kadrovimi ome-
zenimi?

NejdFive k predpisim. Nemyslim, Ze by touhu mladych
lidi po létdni omezovaly. Podle mého nazoru predpisy
upravujici konstrukci letadel, 1étani a letecky provoz vi-
bec jsou vysledkem v praxi ovE&fovanych potfeb zacho-
vavat maximalni bezpetnost ve vzduidném prostoru i na
zemi, a to jak letcl samych, tak i v3ech ostatnich ob-
Canti a majetku. Pripoustim, Ze nékterd pfedpisovd usta-
noveni mchou byt zavadénim novych technickych zafi-
zeni a opatteni prekonana. Praxe viak potvrzuje, Ze
i predpisy upravujici letecky provoz se s ohledem na
drive tecené vyvijeji, i kdyz nékdy s uréitym zpoZdé&nim.

Pokud jde o amatérskou stavbu letadel, domnivam se,
Ze i zde je tfeba brdt v dvahu to, co jsem uvedl v sou-
vislosti s bezpecnosti provozu, jestlize amatérskym zpiiso-
bem postavené letadlo ma vyuZivat mozZnosti pohybu
rlprostoru ve tfech dimenzich spolu s ostatnimi uZiva-
eli.

Letectvi, jako kaZdy obor lidské Cinnostl, vyZaduje uréi-
té predpoklady, schopnosti a vlastnosti téch lidi, ktefi
jej hodlaji provozovat. Tento obor ¢innosti, z historického
hlediska pomérné mlady, si vynutil zejména svymi nega-
tivnimi vysledky, majicimi celospoleéenské dopady, plné
vyuZiti a uplatnéni poznatki védnich oboril, které mohou
poZadované predpoklady, schopnosti a vlastnosti zajemci
o létani ovéfovat a zjiStovat., DomnivAm se proto, Ze
neni-li nékdo na zdkladé objektivniho zjisténi pfipustén
k vykonu letecké Cinnosti, déje se tak v prvé fadé v jehn
zdjmu, i kdyZ se ovSem uplatiuje i zdjem spolecnosti.
V soutasné dobé Jind ,kadrova" omezeni v naSich aero-
klubech nejsou a kolektivy aeroklubfi samy rozhoduiji
o tom, komu bude létdni umoZnéno, spliiuje-li podminky,
jeZ jsem uvedl dfive.

Vystaii és. leteetvi s dosavadni frovni své propagace smérem
k nejsirii vefejnosti, nebo je zapotfebi dosahnout rozhuedného
obratu?

Jsem toho ndzoru, Ze droveil propagace letectvi jsme
povinni podstatné zvednout vSemi dostupnymi prostied-
ky. Je zapotfebi s nadim letectvim ,jit za vefejnosti®,



pfedstavovat je v Cinnosti a ukézat jeho celospolefensk§
v§znam. Potéddat nejen letecké dny pti kulatych vyrocich,
ale vénovat se zejména propagacéni &innosti v mistech,
zavodech, na Skolach i ve sdélovacich prostfedcich a po-
stupné obnovit hrdost nasi vefejnosti na své letectvi.

Jsme pripraveni na pfiliv ,mladé krve“, to znameni, mame
dostatek klubovjch zafizeni pro dorost, dostatek obétavych a
schupnych pracovnikia, ktefi by se mu vénovali, mame pro to
financni kryti? Jestiize nikoll, co je potfeba ufinit pro napravu?

Poradi problematiky se mi jevi pongkud jinak, neZ jak
je stavi otazka. Vyjdeme-li z toho, Ze je zapotfebi, jak Fi-
kdte ,pfiliva mladé krve®, to znamend ziskat nadi mladeZ,
myslim si, ze nejdfive je potfeba, aby vsichni obétavi
pracovnici v naSich aeroklubech, a téch je drtiva vatsi-
na, cast své obétavosti prinesli do ¢innosti mimo vlastni
aerokluby, mimo vlastni létani. Myslim si, Ze je potieba
Jit za mladeZi, ze verejnosti viibec. Hledat cestu a formy,
jak ziskat posluchafe, divaky a &tenadfe, pro myslenku
letectvi. Radi bychom samozfejmé vidéli letectvi v tako-
vem rozvoji, jako jsou nékteré jiné sporty, nicméné je
potreba vzit v dvahu, Ze letecké sporty jsou velmi na-
roéné pokud jde o prostiedky. Leteckd I provozni tech-
nika, letistg a letiStni zafizeni jsou velmi ndkladné. Aero-
kluby sice riiznou hospodéiskou &innosti vytvarejl fondy
a clenové sami pFispivaji na vlastni leteckou ¢innost riz-
nou mérou, pfesto v3ak n43 provoz je do znacné miry
kryt za stdtni dotace. To je nezvratitelnd skutetnost,
1 ono ¢inf z leteckych sportd sporty vybérové, které se
patrné nebudou rozvijet obdobn& jako fotbal, odbijena,
hokej a podobné.

Domnivam se vSak, Ze podafi-li se ndm vzbudit zdjem
Siroké verejnosti o na$i ¢innost, podafi se nam i v sou-
tasnych sloZitfch hospodafskych pomérech vytvolit pod-
minky a ziskat prostfedky pro rozdifeni Clenské zdklad-
ny, rozsifeni letecké C¢innosti a dosaZeni dalSich a
hodnotnéj$ich aspéchii — a tim (sp&3né& rozvijet nade nd-
rodni i celostatni letecké tradice.

SLOVO MA ANTONIN NOVAK:
Ja bych to rdd vzal trochu z obecn#jsiho zabdru, jestli

dovolite. Diskutovany problém je totiZ problémem gene-
racnim. Zmifte se tedy aspoil ve strutnosti o generacich,

které v ném stoji — obrazné Feteno — proti sobé.
NaSe generace Ctyfi-
- g ceti aZ padeséatiletych

ki,

proZila mladi v obdobf
mirného technického po-
kroku v kapitalistické
spolecnosti a v okupaci
bez zvlaStnich socidlnich
vymozZenosti — pravé na-
opak. KaZdd generace je
poznamendna svfm vy-
vojem, aft uZ si to chce
¢i nechce pfiznat. Za
mého mlddi bylo letadlo
vrcholem techniky a le-
tec symbolem odvahy,
Dnes jsou wrcholy tech-
niky uZ nékde jinde,
snad v elektronice a po-
titacich, a symbolech od-
vahy se stal letec kosmo-

naut.

My star$i uz vime, co jsme asi dokizall a co jsme pokazili.
Nestavme proto své é€iny jako wvzor a budme skromni. To je,
myslim, zakladni mySlenka, kterow si  élovék  musi uvédomit,
chee-li hovofit nebo psat o tom, jaci jsow dneini mladi lidé, co
chigji a jak je ziskat znovu pro nas krasny sport. Dnesni mladi
lité jsou zoela jini nez my, nicménéd myslim si, #e v jednom
pudstatném se s nimi asi shodneme: v fnavé z techniky, v ftéku
do priredy, k Fantazil, k tviréi praci, k zalibé, ke konicku. Protoze
jsme pri létani vyrostli a zestarli, je mam lito, Ze Zivot v letani
u nis nesel podle nadich predstav. Nevim, zda neni pozdé bycha
honit. Rad bych viak véril, stejné jako vétsina lidi, ktefi prokili
povaleéna léta v lélani az do dnedni doby, Ze pravé miladi to
budou, ktefi v nds prosadi individualni léetini — aviatizaci, ktera
v ohdobi pristich padesati let moind nahrali a vytlaci motorismus
z masové obliby, #e se priavé pro nastupujici generaci stane stej-
nym konickem maly vlastni sportovni  letoun, kter§ miaie byt
i levn@jsi nez dneini — a hlavn# ten zdraZzeny — automobil.

B,

% %

Tolik snad tGvodem a nyni péar slov k néazortim, které
byly fefeny k otdzkdm rozvoje plachténi na strankich
L+K.

Vyvoj letectvi 1 zplisob vycviku plachtafii v povéled-
nych letech byl romanticky. Létalo se bez systematického

e
polemika nézor
y diskuse pole
mika nédzory di
skuse polemika
nazory diskuse
= polemika ndzor
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a metodického vedeni na kluzdcich a jednosedadlov§ch
veétronich s G&asti instruktora pouze pfi pozemni priprave.
Mladi lidé se i takto naucili létat. Jejich ndvyky vsak
nikdo nekontroloval a tim méné& vytkl. Byl jsem &asto ¢le-
nem havarijni komise pfi sluzb&é na ministerstvu dopravy
a mél jsem prileZitost vidét dasledky téchto chybnych na-
vyki, skluzy, pady na malé rychlosti, skiiZena kormidla,
vyvrtky konéici v zemi — stialy pfili§ mnoho Zivotd a
zdravi. Teprve prichod dvousedadlového vétrond ptinesl
kvalitativni zménu a =zlepsil vycvik pilota plachtare,
1 kdyz se vycvik zdrazil a stal zdlouhavéjsi. Z instruktort
se stali ucitelé, ktefi prodli Fadou kursit a metodickych
shroma2déni, byly vypracovany osnovy a vSechno dostalo
jing charater.

Zkousela se 1 metoda pfechodu z motorového letadélka
K 68 na vétrofi. K této metod& se opét vracime motorizo-
vanym Blanikem s daleko vyhodn&j$im prechodem bez ty-
pové zmény. Tim ovSem odeSla | romantika spojen4
s aktivnf acasti 2dka jiZ pfi prvnim skoku. Zvysily sa
I néroky na kvalitu a délku letistnf plochy (ndroky nékdy
az prehnane) a postupn& pfes navijaky se odeslo k vy-
cviku z aerovlekd.

V motorovem letini se pfeSlo od turistického létani a preletd
k bojovym obratim, akrobacil a daliimu létani pozadovanému ar-
madou, coz nesporné znamenalo kvalitativoi  rast techniky pilo-
take | provoznich ndkladi. ldylické a romantické doby naSeho lé-
tani zmizely. TotéZz viak mohou prohlasit i rybafi na brehu Vita-
vy, kieri koupou gerva ve fenolu, | milovnici piirody o exhalael
ovzdusi a dalsi prisludnici nadi generoce. Plat se, kdo tyto kva-
litativni zmény zavinil, nema patrné smysl, protoze odpovéd
bychom museli hledat v elvilizaénim postupu, ve v§voji spoleé-
nosti, v jejim Fizeni. Tedy i v nas samgch. Nechtéjme vracet vy-
voj zpét a hledejme. Dejme moznost Zit v naSem letectvi tomu, -
o burde mladé lidi pritahovat.

Velkym problémem je bezesporu amatérska stavba letadel. Je to
nejen  ekunomickd  stranka problému  aivatizace, ale i nezbytnd
nuing smér vyvoje mladé technické generace. Nikdo se neboji
pustit treba na Siré mofe amatérsky postaven§ &élun. Ditkaz mohu
podat sam, predloni jsme s takovym Elunem proZili p&t nedéal
na sladke i slané vodé, uprostfed baltickjch vin. Proto je mi ne-
pochopitelny odpor proti snaham uplatnit amatérsky stavéna le-
tadla, kdyz | predpisy samotné tuto moZnost pFipoustdji.

Vinni jsme ovsem zase my, ktefl jsme nevytvofili pro
amatérismus tohoto druhu podminky a divime se obavdm
leteckych aradd. Jisté by nebylo dobré cekat, aZ se véci
ujme Narodni fronta nebo televize v seridlu ,Hleddme
nové talenty“. Profesional chce za konstrukci penize.
Konstruktér amatér chce létat. Nasi profesiondlové viak
prevazné vyrostli na amatérskych, nebo jen &asteénd fi-
nancéné dotovanych stavbéach.

Mimo to zde bude jist® i pofetnd skupina zdjemci,
ktefi si budou chtit postavit letadlo podle ndvodu nebo
ze stavebnice. Chybi vSak dilny, spole¢né dilny aeroklu-
bfi, chybl hnaci jednotky, stavebni materidl, stavebni do-
zor atd. Samo o sob& je to vSechno velice sloZité, plné
problémi, do kterych se nikomu nechce. Tento uzavieny
kruh rozrazili zatim pouze amatéfl virnikafi. A prvni
problémy pfinesli s sebou. Ukazuje se, Ze podobnd &innost
se neobejde bez dohlédaciho orgdnu bud ze strany aero-
klubu, nebo leteckého Gradu. V konstrukci jakéhokoli lé-
taciho prostfedku je totiZ nutno zachovat urcité vité
prvky Tizeni. Nelze napfiklad pfipustit nesouhlasné fize-
ni, jaké ma virnik Idedl KD 67. Piloti, ktefi pfejdou na
jakykoli stroj s obracenym smyslem fizeni, mohou vinou
svych navykd skon¢it za hibitovni zdi. Stejné jako pilu!
z virniku pfi pfechodu na normaln{ letadlo. RovnéZ je
treba respektovat ovladatelnost a sily Fizenf, na které
jsou piloti zvykli. Budme tedy rozumni a zbytetné neris-
kujme.

Strukturalni pfemény, k nimZ v aeroklubu doslo, ne-
jsou schopny vyfesit vSechno nardz a ihned. Tim vice
vsak musi byt dbdno ,dobrych mravid“ a zvyklosti ve
stavb@ amatérskych letadel jakéhokoli druhu. V3echna
amatérsky postavend letadla by meéla byt sestavovana
a imatrikulovana leteckym afadem, ktery by mél prevzit
alespoii ¢ast odpovédnosti.

MLADEZ
a

Dokonteni na str. 12
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Rudolf CERNY

V rumunsk§ch solnych dolech Sla-
nic-Prahova objevili mistni modelai
v hloubce sto aZ sto dvacet metrd
obrovské podzemni sloje. Jsou jiZ
opusténé, protoze téiba se presunula
do nizdich pater, kde sil je daleko
gistdi. Vzhledem k tomu, Ze ovzdusi
tam nepodléha prakticky Zadnym
rozmarGm podasi, neni tam priavan,
termika, ani ,paddky“ a mraky, jsou
tyto prostory mimofdadné vhodné pro
lety pokojov¢ch modeld a svymi roz-
méry (vgska asi 65 m, délka pres
100 m a &ifka okolo 40 m) by byly
na sviétdé ojedinglé. Nejvétsi haly,
v kterych dosud pokojové modely lé-
taly, byly hangar pro vzducholod#
v Cardingtonu v Anglii, sportovni
arény v USA a mezi nejvetsi patkil
i na§ pavilén Z na brnénském v§-
stavisti. Nebyly vSak vy38i neZ Cty-
Ficet p&t metril a jejich ovzdu3i bylo
ovliviiovano zménami teplot. Nesmir-
n& choulostivé pokojové modely, va-
#fci cca 0,6 gramu [to neni tiskova
chyba, je to opravdu necel§ gram
vahy!), potfebuji vsak mimofadné
klidné ovzdusi; stadi bouchnout dvef-
mi a privan dplng zniti model.

ProtoZe je viak tato kategorie za-
¥azena do programu mistrovstvi své-
ta, hledaji se jen tdZko vhodni pofa-
datelé. Neékolikrat se Mistrovstvi své-
ta pokojovgch modelli pofadalo ve
zmingéném hangédru na vzducholodé
v Anglii, potom v aule university
v Madarsku a naposledy, loni, ve
sportovnim paldci v Rimé.

A tak se pozornost vech »poko-
jackari” upfela nyni na moZnost

MLADEZ
a

LETALY

pod
ZEMI

uspofddat pristi mistrovstvi pravé
v solnych dolech v Rumunsku. Schva-
leni prostoru viak patfi do pravo-
moci CIAM FAI [modelafskd komi-
se), a tak jsem se z jejiho povéreni
rozjel (coby mistopiedseda této ko-
mise) spolu s dal¥imi naSimi i za-
hranitnimi reprezentanty do Rumun-
ska, abychom novou ,halu® vyzkou-
Seli v mezindrodnich zadvodech.
Zavody pod zemi mély své, zcela
origindlni kouzlo. Brzy rdno se u sta-
roddavné tézni klece shromaZzdilo asi
padesdt modeldfil s obrovskymi kuf-
ry, aby se nechali spoletné s téZni-
mi voziky spustit do dolu. Tisnivé
ticho podzemi razem oZilo hlasy a
ozvénou. Matné svétlo zativek al
u samého stropu dodévalo atmosfe-
te zvlastni nadech. V jediné vstupnf
itole uZ zase stiidavé nahoru a dolil
jezdily t&Znf klece. piesto, Ze je mis-
to urcené pro soutéZe Vv tésné bliz-
kosti skladisté nd&kolika tun vybus-
nin, neodvazil se nikdo z nds pfi-

Na tento namét by se dalo napsat mnohem vice. A nés
podobnych namétd tiZi mnoho. Na priklad vysoky vEkovy
priimér letci a parasutistd, omezend moznost financovani
vgcviku mladych lidi, jelichZ piijmy pfed vojnou nejsou
nejvétsi a po vojng,
mo¥ného tatinka, musi 3etfit penize na jiné, uzite&ndjsl
viéci. Tady asi nepomiiZe propagace, spis soclalni priazkum

pokud se chtgji Zenit a nemaji zd-

LETECTVI
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a z neho vyvozené zéveéry, | roz&ifeni moZnosti dal3ich
zdroji financi, aby zavislost na statni dotaci byla co nej-
mensi. Gordicky uzel je tfeba rozetnout i u téch nejmlad-
sich. Skolni mladeZ, leteGti modelafi patfi na letists, do
aeroklubii, stejné tak jako i stali vyslouzili letci a fan-
dové, ktefi se k létani z ndjakych piigin nedostali. Vedle
vycviku 1étani a paraSutismu je tfeba obnovit i klubovy
7ivot nasich aeroklubdi, ToZ tedy — Cekéme na vas na
viechny, pfijdte mezi nds, prijdete mezi své, piijmeme
vds s radostf a uvitdme, vds nejmladdi, stfedni i starst
muZe nasi generace.

znat si ani kapku strachu, protoZe
tam pravé den predtim skontilo X.
mistrovstvi Rumunska, létané za hoj-
né teasti juniori. A kdyZ se neball
oni... S chuti jsme tedy oloupana
vejce osolili otfenim o sténu a posva-
¢#ili. Jinak ndam pFitomnost soli viibec
nic nepfripominalo, vSechno vypada
jako z kiemene. V dpln& hladk§ch
sténach je vytesdno nékolik vyklen-
kii, slouzicich jako depo pro mode-
late. A jak jsme se dozveédeli, tep-
lota 12°C zfistava témef beze zmé-
ny, af je venku mraz nebo horko.

Jeding Kalina dokazal vyletét se
svym modelem az Gdplné ke stropu.
Bylo jasné, Ze tentokrat nikdo jeho
vfkon neprekond. Model se zmensil
a vypadal ve svitu zafivek jako mala
muika — 2z takové vysky nemiZe
snad ani spadnout diive, nez nejmé-
né za do té doby platng nejlepSi
sviétovy Gas. Dostat model do této
vysky neni lehké; guma v chladna
ztraci kroutici moment, a to, co se
v Brng zddlo ,pPemotorované®, zi-
stavalo ani ne v poloving v{sky slo-
je. A trupy zhotovené z balsy o sile
stény 0,4 mm zase odmitaji snést
silnéjsi svazky gumy...

Solna sloj obstala skvéle a dosa-
7ené vysledky byly vynikajici. Do-
savadni nejlepsi svétovy ¢as 36 mi-
nut byl pPfekonadn zaslouZilym mist-
rem sportu ]. Kalinou, ktery &asem
39,12 minuty dal viem nadégji, Ze zde
pokojové modely mohou létat 1 vice
neZ 40 minut. A to je néco, Cemu
by je$té pfed dvEma roky nikdo ne-
véril.

KdyZ jsme veler vyférali, byla uZ
tma. Deset hodin pod zemi -uteklo
jako voda. Bylo to zvlastni, zcela
neobvyklé a kouzelné. A k tomu jes-
té jsme vyhralil

Novou podzemni ,halu“ jsme v3i-
chni doporugili. A doufame, Ze se
tam v pristim roce vratime, Ze tam,
hluboko pod zemi, budou pokojové
modely létat na svém mistrovstvi
svéta 1970.

Snimky: 0. Saffek

Nejlepst ,pokojdtkdF® v CSSR (a dru-
hy na svété) z. m. s. |. Kalina pred
startem na MS v Rimé




VOJENSKA

LETECTVA

Josef Novotny
FRANCIE — 12. pokracovéani

Supperieur de I'Air en Quest Me-
diterrain se zicastnilo boje proti Spo-
jencim pfi povstani v Syrii a Lioa-
nonu. Bompardovaci Martiny 167
spolu se stihatkami MS.406 mély pfe-
rudit naftova potrubi, vedouci z Ira-
ku a Iranu. Utok se viak nepodafilo
uskutecnit, nebof jej stroje RAF od-
razily. Britové pPekvapivé bombardo-
vali francouzskd letisté a ze sto
padesdti deviti letadel Supperieur de
I'Air en Quest Mediterrain zbylo pou-
ze devét, z toho Sest letuschopngch.
Jak mohli Anglicané tak pohotové za-
sdhnout? Francouzsky Potez 63.11
musel pfi prizkumném letu nad plé-
novanou cilovou oblasti pfistat pro
nedostatek pohonnych hmot na irén-
ském letiSti. Zpravodajskym distojni-
kiim RAF se zcela nendpadné podafilo
vyzvéd&t pfi plnéni nédrZi od upo-

vidangch Francouzii acel jejich letd.
Potom mnebylo nic snadné&jSiho, neZ
dat zpravu vlastnim lidem,
akci prede$la.

A jeSté zminka o skupind Armée
de I'Air, sidlici na Madagaskaru. Tam-
ni prizkumnd jednotka se po dtoku

a RAF

Tak skondilo pFisrdni jednoho Brégu-
etu Bré.691 54. eskadry na letisti ve
Vinoa nékdy na jare roku 1940

3

Znamé ,bednovité" Amioty 143 [od
2. skupiny 22. eskadry), tentokrdt
jesté béhem manévrd v roce 1937

na Madagaskar vzdala Spojenclim bez
boje.

OvSem ne v3ichni letci kapitulovali.
JiZ v cervenci roku 1940 vznikly jako
soucast hnuti, vedeného generalem
de Gaullem, Forces Aériennes Fran-
cais Libres (letecké sily Svobodnych
Francouzii). Svou existenci dokazo-
vala heslo organizace ,kde je vilka
s Némci, tam bojuje svobodny Fran-
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NahoFe stj vyrobenf bitevni a prizkumny bombardér Bloch MB.131RB.4 na
tovdrnim letisti podniku SNCASO v Bordeaux-Mérignac, dole stroje MB.131
letectva Vichy, jeZ v 1étech 1941—1942 poufivalo pFi vlekdni teréd. Mély tehdy
na trupu namalované OGerno-bilé pruhy, ne nepodobné pozdéjiimu oznatent
letadel Spojencii béhem invaze do Normandie

couz”. Prvni jednotka FAFL se usta-
vila na Stfednim vychod&, na letecké
zdkladné Rayak v Syrii; dostala na-
zev ,Groupement de Combat No. 1"
Zaklad jejiho druZstva tvofili piloti
kolaborantského letectva ze severni
Afriky a Stfedniho v¢chodu, ktefi
presli k de Gaullovi, a nékolik letct,
uniknuviich po bitv&é o Francii do
Velké Britdanie. Od Britd dostalo 3Sest
Bristold Blemheim Mk.IV a dvanact
Westland®i Lysander; se dvéma Caud-
rony Luciole a dvéma Dewoitinami
D.520C prilétly k této jednotce i je-
jich posadky. Kréatce po zaloZeni
Groupement de Combat No. 1 vznikly
jeSté tfi svobodné francouzské letec-
ké jednotky, a to dvé v Edenu, vy-
bavené dvéma Martiny 167, tfemi
Morane Saulniery M.406 a dvéma Po-
tezy 63.11. Tfet! jednotka, vybavend
nekolika stafick¢gmi Potezy XXV, XXIX
a XX, méla zékladnu Fort Lamy v Ca-
du, odkud wvzlétala k prizkumnym
a bombardovacim letim protl jednot-
kam vérnym Vichy. Dva mésice po
zaloZeni se Groupement de Combat
No. 1 zménila na Groupement de
Bombers No. 1 a ptelétla do jiZni
tdsti Lybie, aby podporovala pozemni
utvary svobodngch Francouzfi, Tam
také dostala ndzev ,Lorraine®. K vy-
znamnym akcim této jednotky patfFila
podpora Leclercovfch jednotek pfi
dobyvani pevnosti Mouzoulu a Kufry
v lednu roku 1941, Operovala také
v Eritrei a Etiopil, kde bombardo-
vala italské pozice u Addis Abeby,
Kerenu a Diredaua.

Druhé jednotka se dostala poprvé
do akce pii severoafrickych taZenich,
kdyZ podporovala 8. britskou arméadu.
Jeji letadla se v3ak v soustavnych
bojich rychle opotfebovéavala, takZe
do znam¢ch boji o Tobruk zasadhla
jiZ s novou v¢zbroji — britskymi
Hurricany IIB.

V lednu roku 1942 mohla vzniknout
daldi jednotka. Dostala Hurricany
IIB a nékolik mésici nato se zhlast-
nila boji v Severni Africe. V srpnu
roku 1942 se ob& stihaci jednotky
spojily do Groupement de Combat 1,

pojmenované ,Alsace“; pokracovala
v bojich jako soufdst britského le-
tectva. Koncem zAfi ji vSak velenf
z fronty odvolalo do Velké Briténie,
kde se stala zdkladem 341. francouz-
ské squadrony RAF.

Také bombardovaci dtvary svobod-
nych Francouzil se rozristaly. V pro-
sinci roku 1941 vznikla na zékladn&
Takoradi v Zapadni Africe eskadrila,
vybavend americkfmi Martiny 167
Maryland, dodanymi plvodné RAF.
V dubnu nésledujictho roku pfielétla
tato bombardovaci
Egypta, aby se tam sloutila se sku-
pinou ,Lorraine“ (jako soufast 170.
wingu Desert Air Force britského
krdlovského letectva) a zahéjila ope-
race v Eritrel a Etiopii.

Dalsf jednotku leteckych sil Svo-
bodnych Francouzii v Africe tvofila
bombardovaci Groupe de Bombers
No. 2, pojmenovand ,Bretagne“. Z&-
kladnu mé&la ve Fort Lamy, kde za-
ménila své starobylé Potezy za Mar-
tiny Maryland Lysandery a Blenhei-
my MKIV. Jeji dvé eskadrily podnikly
pfi druhé Cadské kampani mnoho vy-
znamnych akeci. Pfedposledni jednot-
kou leteckych sil Svobodnych Fran-
couzil, ktera vznikla v listopadu roku
1941 ve Velké Britanii, se stala sti-
haci Groupe de Chasse No. 2 Ile de
France. Oficidln& byla ,Ile de Fran-
ce” organizovana jako 340. squadrona
RAF. Operovala od konce listopadu
1941 ze zdkladny Turnhouse se Spit-
firy IIA. V dubnu nasledujictho roku
podnikla prvni samostatnou bojovou
akci proti Calais, tentokrat uZ se Spit-
tiry VB. V <{ervenci roku 1942 se
na zdikladné Hornchurch pficlenila
k francouzskému wingu RAF.

{Pokradovdni)

Bloch MB.124A.3, ndleZejici GR.11[33 kolaborantské Armée de UAir, jeZ méla
zakladnu v tuniském El Aonima

eskadrila do -
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Ivor SMULLEN

Za jarni moci roku 1917 zattocily &tyFi n&mecké
vzducholod& na Anglii. KdyZ narazily na protivitr, dvé se
od pobfeZi vratily. Treti bombardovala Ramsgate (Kent]),
kde zasahla muniéni sklad, pobofila nékolik budov, usmr-
tila tfi osoby a Sestnéct jich zranila.

Toto je pfibdh é&tvrtého atoénika — 700 stop dlouhé
vzducholodé L.48, které byla vedoucim strojem t&chto
ttoéicich netvord. Shodila 24 bomb, které v3echny neSkod-
né spadly do poli. Pak ji napadli dva mladi piloti od
37. perut& Kralovského leteckého sboru [RFC]), Robert
Saundby a Loudon Watkins, a sestfelili ji.

Watkins zemfel v roce 1918. Saundby se vSak dockal
skvélé kariéry. Ve druhé svétové valce byl zastupcem
velitele bombardovaciho letectva a dosdhl hodnosti letec-
kého mar3dla. Pfed pé&ti léty bylo Siru Robertu Saundby-
mu, M. C, D. F. C, A. F. C,, 68 let a Zil v Burghclere,
nedaleko Newbury (Berkshire].

Za nadherného, bezvétiného pocasi dne 16. ¢ervna 1917
byla bombami naloZena vzducholod L.48, jedna z prvnich,
kterd vytvafela techniku vzduSngch naletdl, vytaZena
z hangéaru na své severon@mecké zakladn&. Posadce o Z1
muZich byl ozndmen cil Gtoku: britskd namofni zdkladna
Harwich, na pobfeZi Essexu. Jeden &len posédky si vSiml,
e horko po3kodilo na jednom mist& potah vzducholodi
a povaZoval to za zlé znamenl

Bzulfeni ve sluchdtkdch poruéika Domobrany v Rams-
gate (Kent) varovalo. Nahle si uvédomil, Ze jeho naslou-
chaci pfistroj zachytil pFibliZujici se vzducholod. Noc byla
tepld a jasnd a britské pobfeZni mésto bylo otevienym
cilem. Vzducholod v 15000 stopach byla vysoko nad do-
stfelem britskych protiletadlovych dé&l. BliZilo se k pil-
noci, bylo 23.15.

Ctyficet pét mil severnd od Ramsgate spal jednadvaceti-
lety kapitdn Kralovského leteckého sboru Robert Saundby
v bardku na polnim letisti Orford Ness. Jeho probuzeni
bylo nahlé a nepfedpisové. ,Nalet, panel® vzkfikla sluZba,
»je to vzducholod!*
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Sada némeckfjch bomb (660 1b., 110 Ib. a 22 Ib.] urle-
ngch pro cile v Britdnii

Ve vtefingé byl Saundby zcela probuzen. Dal stroh§ pi-
kaz dvéma pilotdm, kteff slouZili pod jeho velenim. Brzo
potom se jejich stroje rozjely po nerovném letisti.

Vzdalen étyficet mil, na letisti v Golhhanger [Essex],
sdéloval velici distojnlk mladému kanadskému pilotovi,
poruéiku Loudonu Watkinsovi: ,V blizkosti Harwiche |e
Zeppelin. |déte a dostaite ho!®

Watkins nasedl do své noéni stihatky. Mechanik nahodil
vrtull. ,Odtahn&te $palky!“ Watkinse pohltila noéni oblo-
ha.

1000... 2000... 3000... 11000 stop. Z pilotntho
prostoru hledél na ohnostroj délostfelby a pohybujict se
svétlomety, které se nyni zataly soustfedovat na jednom
misté. Pak spatfil vzducholod dva tisice stop nad sebou..

Po vysldni dvou letound dosel kapitan Saundby k dre-
vané lavici, na kterou si lehl a cekal. Tfi minuty pfed
jednou zaslechl vzdalen§ zvuk leteckych motorf. ,Pfece



Autenticky snimek L.48 neni bohufel k dispozici. Pro pred-
stavu uverejfiujeme podobny typ L.49, kterij msl neméné
zaftmavou historii. Tato vzducholod byla pFinucena k pFi-
stani ve Francii, odkud byla odvezena ke zkoumdni do
USA, kde poslouZila jako zdklad tuhfch vzducholodi US
Navy

nemohou byt je$td& nazpét!?“ mumlal si pro sebe. Pitral
po obloze a nédhle ztrnul... Ve svétlometech spatiil vzdu-
cholod, bilou jako pfizrak. Byla vzddlena pPes deset mil.
V tu dobu oba letouny, které Saundby vyslal, dosdhly své-
ho dostupu a beznad&jné krouzily 4 000 stop pod vzducho-
lodi. Saundby se hnal k hangéaru, kde spali dva mechanici
na kavalcich:

»Zeppelin! Zeppelinl Vytdhnste ,Debbie’!l Prekvapenf
mechanici vyskocili. Rychle vytahli ,Debbie® — jedno-
mistnou stihatku — 2z hangdru. Ubohd stard ,Debbie“|

Watkins spatfil svEtelné stopy Saundbyho stFel a pak
je] ztratil z dohledu. Saundby v3ak stdle krouzil a &ekal
a cekal. Pak nabil znovu a palil. Vyprazdnil jiZ sedm
zésobnikid; nic se vSak nestalo, Vzducholod nyni rychleji
stoupala. Byla jiZ témé&f z jeho dostfelu. Nabil posledni,
osmy zasobnik a zacal stfilet.

Musel stisknout spoust ve stejném okamZiku jako Wat-
kins.

Pak oba piloti ztrnule hledéli na podivanou, kterd se
pomalu odehravala pred jejich zraky.

V jednom bodé vzducholodi se objevila jasna rudé zafte,
jakoby nékdo uvnitf rozZehl Fadu jasnych, barevnych
svetel. V deseti viefindch se zdfe rozdifila po celé polo-
ving vzducholodi. Nahle s mohutnou explozi vyrazily
plameny. A pak byl viemu konec.

Saundby krouzil, zatimco pod nim padala k zemi 700
stop dlouha ohniva koule. Sanudby si zakryl rukou oéi
a uvédomil si, Ze se chvéje. Pocit vnitfniho uspokojent
odplavila vina désu pfi pohledu na to, jakou hroznou
smrti umiraji muzi.

Kdyz strely prolétly vzducholodl L.48, jeden ¢&len jeji
posadky, porucik Otto Mieth, zaslechl v kabing radio-
telegrafisty hvizdavé zvuky, které vydavaly nadrie. Zar
vzristal a Miethovi se zddlo, Ze se upece za Ziva. Slysel
kfik svych pfatel a chtél vyjit z kabiny. Opfel se o dvere,
ale nebyl schopen jimi pohnout, protoZe byly zapfeny
navrsenymi tély. Pak uslySel za sebou tFistivy zvuk. To
zadni ¢ast kostry hofici vzducholodé narazila do zema.
Mietha cosi udefilo do Iytka. Pak ho zachvatila bolest...

Uprostfed zitného pole v Thebertonu (Suffolk) si far-
méaf Joe Dix razil cestu davem. Dixovi je dnes 80 let
a vzpomind:

»Byla to stradnd podivand. V3ude byly plameny a kouf.
SlySel jsem, jakoby nékdo uvnitf gondoly klepal. Mistni
policista a je§té nékolik muzi zaslechlo také tento slaby
zvuk a vyrazili jsme, abychom holyma rukama odtrhli
vnéjsi kryt gondoly. Koneén& jsme vyprostili muZe. Zil,

Jedna z némeckijch vzducholodi, typu L.43, po zku$ebnim letu ve Friedrichshafenu v dubnu 1917. Poviimnéte si &er-
ného ndtéru spodnich a boénich stran trupu; slouZil Jako ochrana pred britskymi svétlomety

Neméla ani palubni osvétleni a jen nejnutndjsi letové
piistroje. Byla vybavena jen pro denni akce. A kromé
toho Saundby jesté nikdy neletd]l v noci. Tak ,Debbie"
zadrkotala po letisti a byla ve vzduchu . ..

KdyZ kanadsky pilot, porucik Watkins, spatFil prvné
vzducholod, vystoupil je§té o 500 stop a vypalil zasobnik
do jejich kormidel. Nic se nestalo. Vystoupil o daliich
500 stop a vypréazdnil daldi zdsobnik. Opét bez aspéchu.
»Neplgtvej munic," pomyslel si Watkins. ,Pockej, az se
jesté vice priblizig.“

Pak spatfil druh¢ letoun 3Zplhajici vzhiiru...

Po 15 minutdch letu uvid& Saundby svij cil v zajetl
svétlometil. Je§té nikdy necitil takovou odpovédnost, ,Deb-
bie“, to mu bylo nyni jasné, nebyla spravnym daévéetem
pro tuto préci. Pak vzducholod spustila zufivou kulomet-
nou palbu. Saundby zaitodil. Bez ohledu na téZkou palbu
nepfitele uchopil kulomet, nabil jej, odhadl svou vzdéle-
nost na 1000 stop a pocal palit.

ale byl téZce zran&n. Obe3el jsem vzducholod a na druhé
strané jsem spatfil muZe, jak se vyhrabava z trosek. Byl
na tom Spatng.*

Katastrofu pfeZili pouze tfi muZi. Jednim z nich byl
porucik Otto Mieth.

Sestreleni vzducholodi L.48 zanechalo tajemstvi, které
nebylo nikdy objasnéno: kter§ z obou pilotd ji vlastné
sestielil?

Jak se zdédlo, zaatoé&ili oba piloti — Saundby a Watkins
— naprosto soutasné. Obéma byl pozd&ji propijien Va-
lecny kFiZ za statetné chovani v boji.

Kresba: Karel Helmich Snimky: archiv
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Koncem fnora 1969 se objevila dlouho ofekavand zprdva dr. Condona
s oficidlnim nédzvem Scientific study of unidentified flying objects; pro-
vedeno universitou v Coloradu kontrakt cislo F 44620 — 67 —— C — 035.
US Air Force. PFedmluva W. Sullivana — stran 965 [bez oné pfedmluvy],

pfes 70 {fotografii, Tada

Jak nyni udélat

grafi

a néakresii.
¢tenaftim vytah z onéch

skoro tisice strdanek? Pro-

zradit stanoviska napied nebo — jako u sprdvné detektivky — aZ na-
konec? To asi tak napadlo prvého z nas. kdyZ listoval objemnou knihou
edice Bantam Books za 1.95 §. Naitésti se napad dostavil: Nebot co udéla
ka?dy sprévny Cienaf? Ma-li kniha obrdzky, podivd se na obrizky. A co
ttendfe nejvice zaujme? KdyZz v hrdinovi miize vidét sebe. Obdvam se,

e ani ja, ani Ctenafi

ani v hrdinngch letcich

se dost dobfe
potkdvajicich UFO na

nemohou vidét v dr. Condonovi,
leteckych linkédch, ani

v pani Kathleen Mayové, kterd se synem a dal$imi d&tmi vyplasila huma-
noida v roiti u Flatwoodu. NemiiZe-li se tedy Ctendf pFipodobnit k hrdi-
nim knihy, alespoil srovndva s vlastni zkuSenosti. A tak tedy zalneme

obrdazky a pak se

Fotografie: fotografii dosud mnozi
lidé povaZuji za dokonaly dokument,
ale bohuZel tomu tak neni, i kdyZ
dokonalé falSovani je pomérné prac-
né. Kdo ale vidél u nas film Nebe
nad hlavou, mohl vidét dokonalé
zabéry UFO. Kdo vid&l americky film
A Space Odyssey — mohl vidét do-
konalé humanoidy. Prvni snimek
v Condonové knize ukazuje nadher-
né lentikuldrni mraky, majici do-
konalou podobu talife, nebo misy od-
kudsi z Brazilie. Nasleduji defekty
na filmu, odraz svétla na colkéach
fotoaparatu, model hozeny nebo za-
véseny do vzduchu, dvojitda expozice
a zabéry z letu Gemini. Nésledujici
tfi fotografie UFO z Barra da Tijuca a
na jedné podle D. Menzela méa disk
jiné osvétleni ne? krajina dole. Na-
sleduje nékolik snimki bez hlub-
§iho komentafe, a porovndni snimki
J. Lucciho s podvodem, nafotografo-
vanym pomoci blesku na pohybuji-
cim se objektu. Nasleduje opé&t né-
kolik fotografii bez komentife a se-
ridl je zakonetén mnoha obrazky ra-
darovych faleinych ozvén a ,duchf”.
Nemiizeme a nechceme s dr. Con-
donem polemizovat o pravosti snim-
kii, aviak miZeme se zcela oprav-
néné tazat — ma vibec fotografie
jako dokument smysl, kdyz miZeme
byt na pochybach o jeji pravosti,
i kdyz vypadd co nejvérohodngji?
Muaze fotografie identifikovat napt.
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podivame do rejstfiku a zjistime,
i ndm znamych soudi dr. Condon.

co o pfFipadech

neznamého Zivodicha ve vod& nebo
na sousi?

Vsimnéme si nyni stanoviska ko-
lektiva dr. Condona k nékterym za-
jimavym nebo charakteristickfm pFi-
padam.

Andélské vlasy: néktera UFO wvy-
poustdji bélavou hmotu, kterd se jes-
té¢ pfed dopadem na zem z Cdsti roz-
plyne. Pokud se zachyti na stromech
a podobné, v brzké dobé *se vypafi
Takovy typicky pfipad se uddl v Fij-
nu 1952 u francouzskych obel Oloron
a Gaillac. UvaZime-li véc z hlediska
chemického (konefn& jak jinak?],
miYe byt takovou hmotou docela

dobfe pevny kysliénik uhligity a pa-
trné i nékteré amonné sole nestilych
kyselin — napf. dusitan, azid, uhlici-
tan aj.

Dr. Condon: po kritkém fivodu eltuje Halla,
ktery v r. 1964 oznaéil tento materidl véi-
inou za pavuéinyg pavoukd a dokonee
v jednom byl pavouk pr§ nalezen [1). V ji-
ném analyzovaném pripadé 3lo o kysliénik
titanitity¥ jako hlavni Gast prasku. V daliich
pripatech, kdy nebylo vidét letici objekt,
byly nalezeny kovové prouiky hliniku, kte-
rymi letectvo zkoudi klaméni radard. Tof
vie.

Antarktida
v Cervenci

1965: jak je zndamo,
1965 se objevil nad za-
kladnami chilskou, argentinskou a
britskou svételny objekt, kter§y pro-
vadal letové manévry. Byl nafilmo-
vian, vyfotografovan, zaznamenany
silné magnetické poruchy.

Condon: velitel britské zékladny C. D.
walter uvidi, #e §lo zfejm& o #ertik, nebot
Chilané hlasili UF0 nad argentinskou za-
kladnou a Argentinel nad chilskou zdklad-
nou. Nad britskou zdkladnou na Deception
1sland nebylo pozorovdano nic zvlastniho.
Uriitd pozorovéni byla uéingna nedkolenyml
lidmi — prohlasil dr. Erich Paul Hellmaier,
feditel astronomického oddélenf katolické
university v Chile. Pfistroje zaznamenaly
magnetickou disturbanel zcela v obvykljch
a b#inych mezich.

Arnold Kenneth: 24, tervna 1947
vidél na pozadi hory Mount Rainier
devét diskf, jak tise klouzaly pri
zratnym vzduchem.

Condon: Arnold spolupracoval s Frankem
Scullym, vydavatelem [fantastickfch roménd
a sim také pozdéjl vydal knizky o UFO.
0. Menzel povazuje Arnoldovo pozorovani,
pokud neni vymyslené, za zrcadleni vrchol-
kit hor nebo za padédni snéhu.

Astronauti: casté hldSeni, Ze asiro-
nauti za orbitalniho letu vid&li po-
divna svételnd télesa sledujici kabi-
nu kosmické lodi. Zaznamenal to
napfiklad 24. kviétna 1962 M. Scott
Carpenter nebo 4. ¢ervna 1965 McDi-
vitt.

condon: viichni astronauti znajf tzv. noé-
ni vzdudné zdfeni (night aerglow), které
vznikid na hranicich atmosféry jako tangen-
cidlni vrstva, zietelnd zejména kdyZ nesviti
mésic. carpenter provedl jeji fotometrickd
méfeni. V této vrstvé miZe dojit k obra-
cenf obrazu, takie napf. Shirra pozoroval
hvézdy pod obzorem. Cooper pozoroval ja-
kousi protdhlou neurgitou hnédoéervenon
tofku. Spektroskopickd méFeni ukézala, Ze
svitlo se z B0 % sklada z vinové délky
B30 A a z 20% z 5577 A (hlavni spek-
trdlni éary vzduchu, objevujici se | v polar-
ni zafi). MeDdivitt za letu Geminl 4 ohlasil
véileovity objekt s protuberanci a dile svétlo
pohybujici se vyie nei kabina. V hovoro
s McDivittem v Fijnu 1967 byly ziskany po-
drobnosti s celkovym zdvérem, Ze McDivitt
se domnivd, Ze §lo o néjak§ pozemsk§ sa-
telit, nebof se zdélo, fe mad vysunuté an-
tény. NORAD prohlasil, e patrné £lo o sa-
telit Pegasus, ale rovnéz udévd, Ze byl
1800 km daleko. Rozbor dalidich moinost]
ukéizal, #e nejblife, toti 427 km od GT-4,
mohl bft fragment & 514. Aviak objekt,
ktery vidél McDivitt, byl vzddlen nejvyse
16 km. Dr. Condon mé dojem, Ze nemohlo
fit o satelit, nebof se pohyboval v polarnim
orbitu. Divné svétlo bylo vidét, kdyi pfe-
létali nad Cinou. Vice nemohlo byt zjis-
téno. Dr. Condon zde snad poprvé miuvi
o tiech pripadech (2 McDivitt, 1 Borman],
které mnemohly byt identifikoviny — tedy
a UFO.




Calgary — Alberta, Kanada: 3.
cervna 1967 tii svédkové pofidili dva
snimky lesklého objektu asi 50 mil
jihozdpadné od Calgary u Highwood
Ranger Atation. Odhadem byl asi 8
metri v priméru a vyscko 700 me-
trii. Pripad byl dokumentovan Kka-
nadskymi drady, které zjistily, Ze obg&
fotogratie jsou stejné, dvouexpozici
nelze prolkazat a oolacnost odpovida
hlaSeni toho dne. Jde-li o Zert, po-
tom velmi dokonaly ([tato frdze se
tasto opakuje, snad pravem) a fo-
tograf musel znat velmi dobfe foto-
grametrii i techniku fotografovani.
Pripadem se zabyval i prof. Hynek
bez konkrétnéjsich zavérd. Hlavni
svédek se vSak nechtél podrobit
zkouSce na detektoru 1Zi.

Condon: konstatuje periektnost fotografii,
aviem uvadi, 2e neostry druhy snimek a
tmavy stin na objekin, ktery je zde pod-
statné nize, svédéi podle zku3enosti o mo-

delech hizenyeh z ruky. Nelze tedy wvéfit
pravosti snimku.

Exter — New Hampshire: 3. zafi
1965 Norman Muscarello a Fada dal-
Sich lidi pozorovala v noci v okoli
Exteru rudé poletujici ovdly. Pfipad
dokonale vy3Setfoval John Fuller a
vysledky zvefejnil v knize Incident
at Exter (221 stran textu).

Ve velkém pFipadu naSeho stoleti,
v pripadu UFO, se objevuji stdle falza
a podvrhy. Toto monstrum z masa a
krve pobldznilo pred &asem lovce ,ta-
lird", ktefi byli ochotni povaZovat jej
za Ufona, atkoli ve skuteénosti §lo
o podorh ,vyrobeny” z ryby manta
(nazgvané také dewil-fish|; rybi obli-
dej byl ponechdn a télo orezdno do
zobrazeného tvaru

Vievo ,klasickd® fotografie [amese Lucciho (v knize uvedend jako priklad
&. 530 z roku 1965. Talifovity tvar je dobFe patrny. Bild skvrna vlevo je Mésic.
Dr. Condon hodnoti fotografii jako trik a své tvrzeni doklddd vlastnim obdob-
ngm snimkem. Poridil jej tak, Ze vyfotografoval rotujici talifek s ,kulisou®
skutedného Mésice po ozdreni bleskovgm suvétlem

Snimek radarové obrazovky z Povéir-
nostniho Giadu v kansaské Wichité se
zachyecengim rofem UFO. Pochdzi z 2.
srpna 1965 a patfi k materidlim, je-

jichz pritkaznost Condenova zprdva

neuzndvd

Condon: pfipaiem se nijak zvIasté nezaby-
v, praviépodebngé s ohledem na v{ie uve-
denou knihu. Uvadi vsak nazor P. |. Klas-
se, klery se domnivid, ¥e dkazy v Exeteru
byly druhem tzv. ohné sv. Elidge — tj. srie-
nim elektriny, resp. kulovymi blesky. Bliz-
kost mofe a vzduchu s rozpradenou soli
napomihid tvofeni takov§ech vyboji. Kriti-
ka Klassovyeh nazori spogiva v tom, Ze
mista tésné uw mofe UF0 nehlasila a Ze
intenzita UFO v blizkosti vedeni vysokého
napéti nebyla vétsi nei jinde.")

Foo — figters: koncem druhé své-
tové vilky v roce 1944—45 podaly
doprovédzet spojeneckd letadla rudé
a oranZové Kkoule, které viak neje-
vily nepfatelstvi, prakticky okamZzité
mizely nebo se okamzité objevovaly.

Condon: ohefi sv. ElidaSe €asto tvofi fos-
foreskujici koule o priméru 10—40 cm, bar-
vy modrobilé. Piloti pozoruji viak koule
oraniové, nékdy zluté a modrozelene, jak
dile uvadi dr. Condon zkudenost jednoho
pilota, ani¥ by se dale k tomu vyjalioval.

Piipad manzeli Hillovych: v noci
19. zari 1961 se vraceli manzelé Hil-
lovi z Kanady do Spojenych statfi.
Pobliz Ashlandu =ztratili na dvé ho-
diny pojem fasu. Pozd&jSi uvolio-
vani podvédomi v hypnotickém spédn-

*] Doddvam tfetfi — sodik, obsaZen¥
v marské s velice snadno emituje Zluté
zdfent, miZe h¢t prekryto jen in-
tenzivnim zarenim napf. neonu neho rtuti
va vyhojové trubici. Popisované svitelné
koule wviak Dbyiy nranZové a? rudé. Také
skuteCnost, 2ze se malé vyboje podafilo
vyrohit v lahoratofi, nemiZe stadit k vy-
svitleni Pozn. autora

ku ukazalo, Ze snad byli vzati na
palubu létajiciho talife, kde byli po-

drobeni fyzickému vyZetfeni. Pripad
zpracoval literdrné J. Fuller v The
interrupted journey.

Condon: Kniha sice obsahuje v rejstiiku

heslo Hill Barney, odkazujic na str. 532
az 533, kde viak neni nie. V rejstriku pak
neni ani dr. Simon, ktery pripad vysetfo-
val, ani ve stati o hypnoze. Pouze na sir.
339 nalézime jen pouhon zminku o vise
uvedené knize.

Magnetické pole: exisluje mnoZ-
stvi hlaSeni o tom, Ze v blizkosti
UFO, Kkteré vytvifeji silné magaetic-
k& pole, se docasné zastavuji motory
aut, znemoznénim funkce zapalovani.

Condon: k objasnéafl tohoto zajimavého je-
vo bylo simulovino zapalovaci zaFizeni a
zkousen vliv magnetickéeho pole na rozné
casti az do intenzity 20 kilogausii. Ukézalo
se, ze zapalovaci civka v hlinikovém plas-
ti potala davat nepravidelnon jiskru jiZ
pfi 4 kilogausech a zcela selhala pPfl 20
kilogausech. V ocelovém plasti jen obéas
vynechala p¥Fi 20 kilogausech. S podobnym,
ale silnéjsim acinkem byl zjistén vliv stei-
davého magnetického pole. Prestoie dr.
Condon uzniva podivnost téchto jevii, pokud
jsou pravdivé, vyjadiuje se, Ie provedeng

pokusy nedokazuji, e UF0D skuteiné je
schopno jedouci auto zastavit. PH té pri-
lezitosti dale wuvadi, ze selhdni dodavky

elektrického proudu z elektrarny nemize
byt rovnéZ pricitdno viivu UFO.

Maury Island: 21. cervna 1947 spat-
fil namornik H. Dahl, kapitan a po-
sadka hlidkového pobfezniho ¢&lunu

MuZ, ktery patrné prvni zavedl pojem
#l6tajici  talife®: Arnold Kenneth.
[ jeho pFipadem, ktery fe nadim déte-
ndridm velmi dobfe zndm, se zabgvd
dr. Condon. Na snimku je A. K. se
svgm letadlem
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u Tacomy — Washington p#t diska
krouzicich kolem Sestého. Néahle
stfedni explodoval a jeho zbytky
spadly do mofe a na okolni ostriiv-
ky. Rhzni pisatelé maji riizn§ nazor
— pokud pPipoustéji historku, uda-
vaji, Ze Dahl sebral na ostrové ka-
meni a vydaval je za trosky talife.
To je oviem dosti nepochopitelné.
H. Wilkins v3ak tvrdi, Ze na ostriv-
cich bylo sebrdno 20 tun slitiny ti-
tan-vapnik a zabaveno USAF.

Condon: podle E. Ruppelta (1965) &lo o fe-
den z nejpovedengjiich a nejSpinavéjiich
trikii, jehoz se ziacasinil 1 A. Kenneth. PEl
vysetfovini slofkami USAF byli nedtastnou
ndhodou zabiti dva pilotl letadla.

Michalak Steve: 20. kvétna 1967
byl popédlen ,talifem“ S. Michalak
u jezera Falcon Lake v Kanadg, kde
sbiral vzorky hornin. Dostavil se 3o-
kovan do nemocnice s ohofelymi Saty,
kde pobyl Fadu dni, nejedl a ztra-
cel na vdze. Na misté kontaktu bylo
nalezeno 95 % stribra — zda pochézi
z roztaveného kanadského 25centu
(podle vahy a sloZeni), nebylo zkou-
mano.

Condon: pfipad je uveden fako & 22 pod
krycimi nazvy na str. 316.

Santa Ana — Kalifornie: 3. srpna
1965 pofidil na délnici u Santa Ana
Rex Helfin tfi snimky kloboukovitého
UFO a ¢&tvrty snimek ukazuje prs-
tencovy mrak, jaky zanechalo, kdyZ
nabralo rychlost.

Condon: pfipadu je vénovino skoro 20
stran, rozbor zahrnuje povétrnostni pod-
minky, dokonaly popis pripadu a dalsi
podrobnostl. HlaSemd byla porucha rédio-
vého spojeni, ale nikoli zastaveni auta. Ob-
jekt byl leskly, kromé tmavého pésu, a po-
hyboval se naprosto tife. Svédek pozdéji
udal ndvitévo neznamého muze, ktery se
predstavil jako kapitdn Edmons a tdzal se
ho na fadu véci, mezi jinym, zda vi o tzv.
Bermundském trojihelniku smrti. Pozd&jdi
vySetfoviani viak muie jménem Edmons ze
Space System Division i odjinud nemohlo
identifikovat. Svédek pozdéji odmital uka-
zovat Ctvrtou fotografii kourové stopy, kte-
ra je pomérné velikd, ale nedovoluje vy-
hodnoceni jeji wvelikosti podle jinyeh ob-
jektd v zdbéru. Podobn§ tmavy koui ve
tvaru kruhu byl experty vyroben umiéle.
Z téchto divodi a vzhledem k historce
& navitévnikem nelze pripad povaZovat za
vérohodny.

Socorro: 24. dubna pozd& odpoled-
ne strazmistr Lonnie Zamora objevil
v pusté casti Nového Mexika leskly
objekt. KdyZ se pfPibliZil bliZe, spatfil
dvé postavy, které zmizely v téle-
se, a to odstartovalo za pomé&rného
hluku.

Condon: atkoliv pFipad je v literatufe
0 UFD velmi dobfe popsian a byl dokumen-
tovan pfedeviim idfady, a dale je podezie-
ni, e tento objekt pFistil na zdkladnd
Holoman, neni v Condonové zprdvé o pfi-
padu nejmensi zminka.

Trinidad: v ramci mezindrodniho
geomagnetického roku provadéla
u brazilsk§ch bfehdl méFeni lod Al-
mirante Saldanha. 16. ledna 1958
bylo nad ostrivkem Trinidad spatfe-
no prstencovité UFO, které priletélo
od wvychodu, zakrouZilo nad rada-
rovym zafizenim na ostrové a bé-
hem phl minuty odletélo severovy-
;:{hodné. Bylo pofizeno nékolik snim-
.

_Condon: kniha se o pfipadu nezmiiuje,
prestoe je velmi dobie dokumentovén.

Weneque rezervoar: 11. ledna 1966
témér po cely rok byly v okoli re-
zervoaru Weneque, ktery zasobuje
New York vodou, pozorovédny objek-
ty a podivna svétla.

Condon se o pripadu nezmiiuje.
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METODY POUZIVANE K PRUZKUMU
PRIPADO

Neni moZné popsat vSechny zpfliso-
by, které byly nebo mohou byt po-
uzity pro ovétovani nebo prizkum
reality hldSenych jevd. Zmihime se
alespoifi 0 nejpodstatnéjSich.

Fotografie: hodnoti se hloubka
ostrosti, osti‘eni a pomér vzdalenostl
jednotlivych objekti, hodnoti se sti-
ny prostorovou geometrickou anal§-
zou a piipadné 1 souslednost obrazko
ve filmovém pdsu. Zjisfuje se podasi,
které panovalo v dané oblasti pFi
udané dobé. Prakticky Zadna foto-
grafie neni podle pFisnych méfitek
dokladem existence UFO, takZe na-
prostd vétSina zavérf, i kdyZ nedo-
kaZe jasné nebo méné jasné (viz
pfipad Calgary) trik, nevyzniva klad-
né.

Jin§ dokumentdrni material: jde
hlavné o kousky kovid, které se po-
drobuji spektralni analyze. Je pomér-
né citlivi a materidl prakticky ne-

spotiebovava. Dal3i metoda je po-
uziti paprsk X k vySetfeni struktury
i k rozboru a neutronova aktivaéni
analyza. Vzorky se zkoudeji, zda jsou
radioaktivni, pFfipadn& na obsah izo-
topd.

Modelovani pFipadu: pouZivané ze-
jména pro ovétreni fotografick¢ch za-
bérti zda totiz predpokldadany efekt
je zdsadn& moZny. Rekonstrukce je
viak mozZna i u jinych pfipadi, napf.
lze zjistit, zdali z daného mista, pod
urcitym dhlem bylo moZno objekt
vidét apod.

Statistickd a konfrontatni analyza:
porovnanim vSech dostupnych uda-
losti, které by mohly s jevem souvi-
set a které se odehravaly v ptibliZné
stejné dobé&, napf. vstup satelitu do

atmosféry, v¢pocet polohy druZice,
zkousky rfizngch zafizeni apod. Napf.
posddka letadla DC-8, ktera vidéla
v zime 1966 za letu do Limy zativy
objekt, vidéla snad vstup rakety Age-
ny z Gemini II do atmosféry. Podiv-
ny cerny kruh, ktery se pohyboval
po obloze a nakonec se promeénil
v bélavy kulaty obldacek, byl zbytek
dymu z pokusu, kterym se u Fort
Belvoiru demonstroval atomovy v§
buch. Jindy se naopak zjiStuje, zda
jevy nejsou paralelni, napf. zda oso
ba se mohla za urcitou dobu pPe-
mistit na jiné misto apod.
Psychologicky rozbor: pouZiva se
detektoru 1zi, nékdy drog, hypnozy,
zjistuje se wvahani, rozpory ve vypo-
védi, inteligence i hodnovérnost a
technické wvzdéldani svédka, jeho ko-
nexe a moZnosti, sklon k Zertovani,
touha po penézich nebo popularité.
Casto oviem zdvisi na inteligenci
vyslychajicich — napf. Antonio Vil-
las Boa, ktery byl dGdajné& vzat na
palubu talife a donucen k sexudl-
nimu styku, uvadi, Ze byl pPedem
omyt néjakou vlhkou houbou. Da-li
se pfedpokladat, 2e nic nevédél o ste
rilizaci, potom je tato skuteénost
kladnym faktorem, zvySujicim hod-
novérnost, pravé tak jako popis, ?2¢
do mistnosti, kam byl odvleen, byl

poustén néjaky plyn — patrné pro
vhodnéjsi atmosféru pro mimo-
zem$tanku, kterd neméla na sobé
nic, tedy ani helmu.

Specidlni meéFeni: takova méteni
a vypocty byly pouZity k interpre-
taci zrcadleni, radarovych ozvén
apod.

ORISKY PRILIS TVRDE
K ROZLOUSKNUTI?

Byli bychom ke skupinég dr. Con
dona nespravedlivi, kdybychom tvr-
dili, ze se domnivd, Ze vSechny pii
pady vysvétlil, oznacil za podvod,
nebo alespofl ,zahral do kouta“ pro
nedostatek informaci. Docela kriticky
uvadi ve své knize hezkou fadku
pripadi, Které 1 naddle zdstavail
UFO. Jsou to jiZ tfi UFO vidéna kos
monauty a 2z 59 podrobnéji, avsak
anonymné (bez udéni jmen a mistd|
uvedenych pripadd, podle rejstiiku
je plnych 25 oznaceno jako nevy-
svétlené nebo nevysvétlitelné., V. z4a-
véru, ktery je na konci pripadu, pak
nachazime véty jako:

— vzhledem k tomu, Ze nemohly byt
ziskany daldi informace, nelze tento kousek
kove uvarét v souwvislosti s létajicim’ dis-

kem; vzhledem k tomu, 2e pfipad byl po-
psdan pouze jednim svédkem, nelze jej brat
VAZNE;

— v souhrnu mime mnozstvi hlaseni, je-
jichZz rozdilnost nepfekracuje miru roz'il-
nosti v osobnim hodnoceni. Dalo by se ofe-
kavat, ze podrobnéjsi vyslech svélki by
prinesl v ddajich vE&t3i rozdily, ale tato
zprava je zalozena na obyyklém rozsahu;

— jestlize zkuSenost pana A je fyzieky
redlnd, potom musime  pripustit  existenci
cizich prostredkii v naSem okoli. Vyvoj
vydetroviani viak nemohl zménit pivo 'ni
zaveér, ze pfripad nepodiva informace o ne-
konvenénim stroji;

— prizkum tohoto pripadn je &asteinég
zajimavy tim, Ze dava prilezitost méril viast-
nosti UFO jemnymi pristroji, jake je kame-
ra snimajici celou oblohu. Ve skotefnostli na
snimecich z instalovanych kamer nebylo nic
nalezeno. Lze ficl, Ze moZnost, aby zkuSe-
n§ pozorovatel byl na misté pravé v doba,
kdy se objevi UFD, je tak mala, Ze je
prakticky rovma nule.

Snad téchto nékolik zavérd staci,
aby si Ctendfi udélali dsudek sami.

PFisté dokonteni



FrantiSek FAJTL

2UZ se na to nemiZu kou-
kat, Vasku, |di jim to ukd-
zat!®

Vasek vstal ze fidle a do-
cela rdd poslechl velitele.

Na Jednom konei warm-
wallského letisté, kde se chystaly 313. &eskoslovenskd
a jedna britskd stihaci perut ke cvifeni v ostré strelbé,
predvddél nékdo na Spitfiru akrobacil. Zoufale. Sisaté
premety, nedotaiené nebo pretafené vykruty a prekruty,
utfkdni ze sméru, zkrdtka bida.

Podporubik Vdclav Jicha se dostal do vzduchu, kdy%
anglicky akrobat koncil. Bylo nddherné letni pocasi. Piloti
obou peruti sedéli pred bardky v kreslech. Vasek nejdrive
nalétl Anglicany a tésné od zemé zahdjil své vystoupent
dvéma perfektnimi stoupavymi vgkruty. Britové, kteFi uZ
byli na odchodu, si sedli, a ti, co odesli do bardku, zase
vylezli.

Pozdéji se naudil krotit strach i ve vdlce.

.Je mi velkou cti, Ze mohu dnes pfivitat do své eskad-
rily eeskoslovenské stihade. Mdame tu téZky Z%ivot, Bodd
jako mraki a bezohledni rvdéi. Ale mohu vdm nabidnout
pritelstvi francouzskich stihatd,” vital cizineckého legio-
ndre Vadka a jeho druhy velitel francouzské operalni
peruti do ohniska bofil.

Bylo to v kvétnu roku 1940, kdy opancérovand wehr-
macht prorazila francouzskou frontu a hnala se na PafiZ.

Stihaci Morany, Blochy, Curtissy a Dewoitiny musely
nahoru den co den, od rozbresku do setméni — 1 v ne-
priznivém podasi. Utrmdceni piloti sotva ulehli, uZ byli
buzeni, aby vypomdhali i v noci. Ani nevédéli, kde se
v nich berou jesté sily k nerovngm soubojim, z nichZ se
jako zdzrakem vraceli zivi a ¢asto feSté | vitéznl. A potom
tomu francouzské 3tdby nasadily korunu. NaFidily stiha-
&dm atodit na tanky a obrnénd vozidla, kterd za sebou
tdhla hordy protiletadlovijch zbrani vieho kalibru.

Jednim kandnkem proti stddim ocelovgch brontosau-
i as

Nejhezéi stiha® peruti, jemny VaSek [icha, pFechdzel
plynule z jednoho cviku do druhého — Iddné kFelovité
Skubdni. Béinou akrobacii, k niZ pridal nékolik kopangch
figur, zakonéil vgvrtkou. Vybral ji aZ u zemé a zalal
obracet Spitfira metr nad trdvou letiStni plochy. Tam
a sem, je3té jednou a jeité jednou. Pomoenf persondl a
mechanici prestali pracovat., Civlini kopdéi letistni melio-
race odhodili lopaty a motyky. Na hru se smrti, to se
prect kazdy rdd podivd!

LSpitous” poslouchal jako manézovy kidf. Vynesl svého
pdna pdr set metril, pFedvedl nékolik cloumddtkid a zase
vzhiru. Potom, rozpumpovdn do zdvratné rychlosti strem-
hlav, tésné nad zemi se zvedl a vykroufil za sebou tFi
prekrdsné stoupavé vikruty do tGplného zastaveni vysoko
v nebi. Zapichl se do ného nnsem kolmo vzhiru. Nepozna-
telné se zachvél a potom zadal kolibkovité klouzat dold,
stFidavé po ocase a nose. Se zastavengm motorem padal
k zemi bezvlddné a tiSe jako podzimni list ze stromu. Pdr
stop nad letiftém se srovnal. Motor znovu zaburdeel. S vy-
tazengjm podvozkem, otevfenou kabinou, postaveny krid-
lem kolmo k zemi, natafeny a odbrzdény na pFipustnou
minimdlni rychiost, provedl v pfimém sméru pred anglic-
kou peruti defilé.

Tam, kde bylo shromdiZdéno nejvice leteckého perso-
ndlu, Vasek zasalutoval. A hned ¢elem vzad a z ,fleku”
pFistdnl.

.DZi, zatracené péknd podivand,” cedili divdei skrz
zuby a dijmky.

Mit takhlé Spitfira v ruce, to byl vgsledek tvrdého tré-
ninku, jehof poédtek sahal aZ dn kabin Avil. Nezapomenu-
teln krdl vzduchu, Franti¥ek Novdk, nedal [ichovu talen-
tu anl na chvili zdFimnout a vykFesal z ndj reprezentanta
své slavné akrobatické devitky. Valek byl do létdni za-
milovdn a nebdl se.

Kresba: K. Helmich

LPFi tretim Gtoku mé ty mrchy dostanou,” Fikd GetaF
Bendl. Po tretim Gtoku se nevrdtil, Vaska [ichu zachrd-
nily dva metry 3tésti. Za zpustoSeného Morana dostal
novy a znovu do arény.

Nadporutika Fejjara vzalo do presu dvandet Messer-
schmittid 109. ,Diky, Vaskuw,” potrdsd rukou svému za-
chrdnei thned po pristani z hrazného souboje, kde [icha
Ldostal® svého Sestého.

Dékovali i ostatni... rodea, Feie, pot a krev. Viechno
marné. Francie se Fiti do propasti, nad feji¥ bezvychod-
nou hloubkou se Vaskovi tofi hlava. Ale pere se ddl
po boku nejstateéndjsich a nejvérnéjiich.

Netrvalo dlouho a velitel nafidil ndstup ve vychdzko-
vch uniformdch.

LDékuji vam, kamarddi Cechoslovdcl. Za sebe i za Fran-
eil. Pomdhali jste vie neZ Fikaji vaSe vyznamenani..."

Cestou do Velké Britdnie opaddvaji tisefi [ starosti...
UZ zase stroje — Tutory, Mastery, Battly, Harwardy Hur-
ricany, Spitfiry — uZ zase bofovdni. Konefné i karta na
nebi se obraci. UZ neditofi fenom luftwaffe. A to blaZi.

Jeden z velkich svipid za Kandl. Kousek od holandskéheo
pobresi se musi Prokop Brdzda pro poruchu vrdtit. Sotva
opustil velkou skupinu vlastnich, vrhly se na ného &Etyri
LStodevitky”. Jicha otodil také, neopusti Prokopa, | kdyZ
to znamend rvadku dvou proti Styfem. Upoceni ,meskové”
honi mistra aplikované akrobacte marné — dokdie vy-
strelit jesté castéji neZ oni. Stihafi ho af k sufolskému
pobFeZi. A pak, dokonale otrdveni Ceskym kouzelnikem,
odtdhli.

Nepzddvat se v boji, rozddvat pFdtelstvi v desti strel,
zalétdvat prototypy — vySSi meta uZ neexistuje.

Jenze generdlové nebes neumiraji v posteli.

TR N, PERE OV




Zamyslime-tl se nad tim, ktera
kategorie civilnich letadel podle po-
ttu mist v kabing je nejriznégji vy-
uZitelnd, pfitkneme takovou prioritu
téméf  jednoznacné jednomotorovym
étyfsedadlovkam. Hodi se pfedevSim
k soukromému cestovnimu Ilétadni a
letecké turistice ve vSech jejich nuan-
cich, k sluZzebnimu a cbchodnimu Ié-
tani u rfznych firem a instituci, mo-
hou slouZit jako aerotaxi, charterove,
sanitni, hlidkové (tfeba nad mailo
obydlenymi krajinami) 1 lehké né-
kladni stroje, pfi vycviku — od po-
kratovaciho pies navigaéni aZ po lé-
tdni za kaZdého pocasi a v noci (po-
mérné prostornd kabina umoZiiuje
instalaci v3ech nezbytnych pFistroji
a vybaveni), sportovnich navigaénich
soutdZich, ale i jako letadla pro vysa-

zovdni paradutistl a vleky vé&troiid,
v ojedinélych optiméalnich p¥ipadech
i k létdni zdkladni akrobacie. PouZi-
vat je mohou také vzdusné sily, a to
k déeliin (kromé nékterych uZ uve-
denych) pozorovacim, kuryrnim, sty&-
nym, spojovacim nebo lehkym zdso-
bovacim letiim a také ke kondi¢nimu,
tzv. ,udrZovacimu® létani pilotl bo-
jovych letadel.

Pfes svou tém&f Gplnou univerzal-
nost se &tyfmistnd lehka letadla prak-
ticky nepouzivaji (z vahovych a ceno-
vych diivodii) pfi $kolnim elementér-
nim vycviku a viibec uZ nemohou lé-
tat kompletni akrobacii v&etn& néroé-
nych figur — oboji zlistdva vyhraze-
no dvoumistnym men3im strojim
(které ostatn& v né&ktergch, ale ne
zdaleka vSech zminénych Gkolech roz-

Zliny Z-42 a 2-43 se neddvno poprvé uvedly v zahraniti — a to na nejvijznam-
néjsi letecké prehlidce svéta, paFiZském aerosalénu. HTFiadtyficitka® tam létala
s namontovanou tfrilistou vrtuli
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mérndjsi letadla velmi dobfe zasta-
nouj.

Ctyfsedadlovky by, jak vyplyva
z tvodniho odstavce, teoreticky mély
byt v hospodaisky a primyslové vy-
spélych statech, které tvofi uZ znaé-
nou Gast svéta, nejproddvanéjiim a
tudfZ nejrozsifensjsim druhem letadel.
Skute&nost takovou fvahu potvrzuje,
oviem levné&jsi jednoduché dvoumist-
né stroje se proddvaji také dosti
dobre.

Ani jedna z obou kategorii tedy ne-
miiZe zcela suplovat druhou, ale exis-
tuje moZnost, jak vlastn& jedinou zé-
kladni konstrukci vyhovét poZadav-
kiim viech uvedenych tacéeld. Takové
pro vyrobce obtiZné, ale po dosaZeni
kladného vysledku velmi vyhodné fe-
Seni piledstavuje vyvoj stavebnicové
typové fady, vyuZivajici u jednotli-
vych typdl co nejvic shodnych, spo-
leénych stavebnich prvki a dild.

Samotnd mys$lenka na ni se v Ces-
koslovensku vyskytla uZ témér pied
deseti 16ty (didkaz ¢tendfi najdou
v 22. a 23. &isle Kfidel vlasti z roku
1960). K jejimu uskuteénénf{ — v otro-
kovickém Moravanu — ale doSlo te-
prve v poloving Zedesdtych let.

Otrokovicka fada dostala zdkladni
oznadeni Zlin Z-40. Jeji prvni, nej-
mensi a nejleh&i ¢&len, akrobaticky
stroj Z-41 zfistal pro zruSeni vyroby
motorii M-332 ve stadiu projektu.
Urychlené ale pokradovala konstrukce
$kolniho sportovniho a plné akroba-
tického letadla Z-42 se dvéma sedad-




ly vedle sebe, ukonéend =zalétdnim
prototypu na podzim roku 1987. Né-
sledujici, prozatim posledni typ Z-43,
ktery jsme naSim ¢&tendfim jiZ také
predstavili, je vyvrcholenim zdkladni{
konstrukce, a to nejen po technické
¢i vykonové, ale i vzhledové strdnce.

Stihly &tyFmistng dolnoplodnik mé
naprostou vétsinu diltt draku (80 %)
shodnych se Z-42. Motor, u prvniho
prototypu Z-43 siln&jsi M-337 se star-
tovnim vykonem 210, jmenovitym 170
a cestovnim 140 aZ 150 k (v uZitkové
dpravé se miZe montovat i slab3i
akrobaticky M-137) zakryvaji jen zvét-
Sené, ale stejn& tvarované plechy,
zadni velmi jednoduchd poloskofepi-
nova &ast trupu se nezménila vibec.
Dosti se li8i stfedni trupovy dil, vlast-
né kostra kabiny, tvofend pifhradovou
konstrukci ze svafenych ocelovych
trubek a pokrytd lamindtovou karo-
sérif, kterd je u Z-43 prodlouZena tak,
aby se do jejtho vnitfniho prostoru

Z-42 nad Buchlovem

dala instalovat &tyfi sedadla. RozSiFil
se 1 centroplan celokovového kfidla,
na néjZz se napojuji se Z-42 shodné
(s vyjimkou koncovych obloukil) vnéj-
81 ¢astl. Jiny je, diky Gpravé centro-
plénu, celkovy pfidorys jednonosniko-
vych nosnych ploch — ztratily svou
typickou zapornou Sipovitost (u Z-42
¢inila 4°31'), i kdyZ jejich vzep#&ti
(6°) se nezménilo.

Vyskovku méa prvni Z-43 obvyklou,

délenou a obdélnfkového pildorysu;
u ,dvaactyficitek” se Gsp&3n#é zkou-
Sela i plovouci. Pfi prvnim pfedve-
deni v lednu se ¢&tyfmistny typ od
druhého vyrobeného Zlinu Z-42 li3il
také prodlouZenou svislou ocasni plo-
chou, vlastné o 0,15 m zvySenym
smérovym kormidlem. Pfidand ploska
znacné zlepSuje jeho statické i dyna-
mické vyvédZeni a bude se standardné
montovat i na dalsf Z-42.

e




Druhy prototyp JdvaabdtyFieitky”, v pozadi vpravo Z-43

Pozornosti si zaslouZi draZzkovani
na povrchu vSech ovlddacich ploch
véetné Stérbinovych kiidélek i klapek,
vyvinuté specidln® v kunovickém Letu.
Dovolilo totiZ zmin&né plochy posta-
vit prakticky bez vnitrnich Zeber, coZ
znamend dalsi piispévek k celkové
jednoduchosti letadla.

Strop kabiny je u ,tFiactyficitky”
neprihledny, ale znacng se zvEtsila
zadni boéni okna. Pilotni sesdadla
(hlavni je levé), nastavitelna v podél-
ném a vertikdlnim sméru, mohou byt
upravena pro pouziti zadovych padd-
kii. Rizeni Z-42 a Z-43 se aZ na ne-
kolik detailit shoduje; vybaveni acel-
né usporddané palubni desky podléhd
piéni ziakaznika.

Tfikolovy pevny podvozek se rov-
né# prakticky nezménll, pouze vzhle-
dem ke zvySené vdaze stroje musely
byt zesileny nékteré jeho ¢asti. Pred-
ni kolo [a tedy i hnaci jednotka) zi-
stalo vyoseno. Zdkladni a vlastné je-
diny dil jeho hlavnich noh tvofi oce-
lové listové pruZiny. Kromé absolutnf
jednoduchosti (prakticky Zadna adriz-
ba) maji tu vyhodu, Ze jsou zakot-
veny v trupu. Né&im podobnym se
miZe pochlubit jen velmi mélo mo-
dernich dolnoploénikd, Znamend to
snadny transport letadla s demonto-

vanymi kfidly doslova po vlastnich
osédch, bez pouZiti dalsich pomocnych
prostiedk. Hlavni nohy pfresto maji
dostateéné velky rozchod (2,44 m]),
ktery spolu s Fiditelnym pfednim ko-
lem a nizkou polohou t8Zi¥té obema
strojiim zarufuje bezpefnd pristani
i za bo&niho vétru. Pro zimni sluzbu
nebo létani v poldrnich & vysokohor-
skych krajich se potitd s instalact
podvozkovych lyZi

Dalezitym prvkem konstrukce Z-43
je uspofaddni palivové a olejové in-
stalace, umoziujicich zdkladni akro-
bacii. Oba motory, M-137 i M-337,
mohou pohénét jak pevnou dievénou
vrtuli o primérn 2,05 m, tak dvou-
polohovou, na zemi stavitelnou kovo-
vou V-310 1 automatickou V-503A
[primér obou ¢ini 1,95 m]. Lehi, uZit-
kovda verze letadla miZe dosdhnout
pietizeni v rozmezi +4,4 aZ —2,2G,
v normalni dpravé pPetiZeni nesmi
pfesahnout hodnoty +3.,8 a¥ —1,52G.
Integralni nddr¥e za néab3Znymi hra-
nami a na koncich kiidel Z-43 po-
jmou celkem 260 1 paliva.

Technickd data typu dale zahrnuji
rozpéti 9,76 m, délku 7,75 m, vysku
265 m, nosnou plochu 14,5 m? (z to-
ho kiidélka a klapky zabiraji po
0,686 m?), prazdnou vdhu 600 kg,

Na ndvstévé v Kunovicich

vzletovou vahu v uZitkové dpravé
950 kg a 1250 kg. Maximalni rychlost
je 250 kmyh, cestovni 210 km/h, nej-
vyssi dovolena pti letu stfemhlav 315
(uzitkova verze) a 305 km/h, padova
s vysunutymi klapkami 105 km/h,
stoupavost 5 m/s, nejvySsi dolet 1200
km (pPi cestovni rychlosti a letové
vysce 1500 m); délka startu i prisla-
ni pres 15 m prekaZku nepresahuje
470 m.*

Konstrukce stavebnicové rady je
samoziejmé mnohem komplikovangjsi
a pro jeji tvirce daleko narocnzjsi
nez projektovani jednoho samostat-
ného typu. Nejen, Ze v daném pripadé
se oba typy musely konstruovat prak-
ticky najednou (skutecné, apravy 2-43
oproti ,dvaaétyficitce” bychom ne-
méli nazgvat zménami), nebot aZ na
nepatrné vyjimky se s niml pocitalo
uz béhem vyvoje prvniho typu, ale
take jakdkoli sebemen3i modifikace,
jejiz nezbytnost se pfi projektovént
¢l zkouskdch prvniho typu prokdzala,
se musela promyslet a provadets pri-
hlédnutim k predpokladanym vlast-
nostem pozdé&jSiho stroje.

Pravé proto celd zaleZitost také vy-
#adovala velmi podrobnd teoretickd
piedb&Znd studia, Béhem projektovan{
pak musel byt sestaven i detailni plan
zkousek, aby se mohly na skute¢nem
letadle bez technickych potizi vcas
uskuteénit.** Zaroveii se zkoumaly
odbytové moZnosti a pozadavky trhu.

Fakta o tom, jak stroje Z-42 a Z-43
byly doslova ,vypogitany” na sou-
fasné potieby i predpokladany rozvoj
svétového sportovniho letectvi v nej-
blizs1 dob2, jsou dostateéné znama.
Vyznamnou Glohu pii konstrukci.hrdla
snaha po maximdalni moZné jednodu-
chosti vsech jejich detaild — aby
stroje mély nadéji na obchodni ,pro-
razeni® do svéta, musely byt vgrobné
i prodejné co nejlevnéjsi. Tomu vy-
datné napomohla zvolend koncepce
typové Fady, umoZiujici stavét pod-
statnou &ast dilii draku pomoci stej-
nych pfipravkil a specidlnich néstro-
ji — jinymi slovy vyrédb&t jednotlivé
soutastky v daleko vetsi sérii, neZ
kdyby oba typy m&ly konstrukci na-

prosto rozdilnou. Zminénd snaha
také rozhodla o pouZiti pevného a
nikoli zatahovaciho podvozku [maxi-

malni rychlost by se v druhém pfi-
padé zvysila asi jen o 20 aZ 30 km/h,
oviem pil soufasném znatném zkom-
plikovani a zvétSeni vdhy letadla],
konstantnich profild kiidel a vySkov-
ky a jist# v mnoha dalsich, podruZ-
néjsich konstrukénich detailech.
Stanovend cena, zdstupci vyrobce
oznafovana za ,limitovou®, tedy maxi-
malni, kterd nemé byt prekrotena,
7-43 v zdkladnim, pfesndji Te&eno
standardnim vybaveni véetné& radic
vého, déla 420000 Ké&s. MiiZe se zdat
vysoka, zvlasté vime-li, Ze standardni
vybaveni zahrnuje pouze dfevénou
vrtuli. Sdé&leni, Ze cena motoru v po-
slednif dob3 vzrostla ze Sedesdti na

* Vsechny

vy uvedené vykonové fdaje plati
pro vzletovou

vahu 1180 kg

K nejzajimavéjsim, nejvyznamnéjsim a as
nejvice %etficim testim  se radi od-
zkouseni instalace hnacl skupiny pro
742 — vietné vriule, chlazeni nového
motoru M-137 i oleje a daldich naleZi-
tosti — na letadle Z-328 Trener Master
jesté pfed dokondenim nového proto-
typu.



LProfil® Zlinu Z-43. Zdkladni barva bild, doplitky svétle

zelené a ternozelené, imatrikulacni znaky, podklad ndpisu
na smérovce a spodek motorovéhe krytu derné

triadevadesdt tisic korun, a Ze za je-
diny kilogram plechu nyni Moravan
svym dodavatelim plati 123 misto
jeSté nedédvnych 40 K&s, ale poméahd
opravit prvotni dojem z dané &astky,
kterd krom& toho, jak vyplyvd z jeji-
ho pfivlastku, zfejmé po&itd s dal3im
(a to daleko spi¥ nepfiznivym nez
naopak) vyvojem cen surovin, polo-
tovar i dalSich potieb.

Ofelnd jednoduchd konstrukce mé
samozrejmé své vyhody nejen pFi vy-
robé, nybrZ i v provozu a adrZbé.
Oba typy nemajf Zadné sloZité mecha-
nismy; pFistup dovnitf trupu pfi oset-
fovani a opravédch je velmi snadny —
stacti od3roubovat lamindtové panely
karosérie jeho stfedni &4sti a, v pii-
pad& potfeby, i demontovat zadnf
poloskofepinovy dil. Rovn&% vyména
ndhradnich dili mtiZe byt diky jedno-
duchosti letadla rychld a lacin4.

Pokud jde o létani, pak oficialnf
posudky se o Z-43 zmifiuji jako o le-
tadle, jeZ pii pilotdZi nevyZaduje

zvldstni pozornost, mé vynikajict
smeérovou stabilitu, pFi pFetaZeni se
propadd vpfed, nikoli do strany, bez
sebemensi snahy o pad do vyvrtky.
Dobry vyhled ma zvlastni v§znam pii
startu a pfistdni. Pro vlek vétrofif
je uréeno speciédlni vie&né a vypinaci
zarizeni se zp®tnym navijdkem lana.

MiZeme snad dnes uZ tvrdit, Ze
viechny pe&livé pFipravné préce pfi-
nesly Zddouci vysledek: v Z-43 &tyfi-
sedadlovku s vlastnostmi vhodnymi
ke viem G&ellim vyjmenovanym v dvo-
du, vetn® tak vzdcnych akrobatic-
kych schopnosti, jeZ pii exportu bu-
dou Jist& znamenat velkou vyhodu
proti v dané kategorii tak silné a 8i-
roké konkurenci zahranifnich stroji.
S men$im sesterskym typem pak ,tii-
actyficitka" tvofi dvojici, na nf¥ se
mohou dplni zadatednici vycvidit a¥
ve vysoce kvalifikované piloty.

Pfi podrobné prohlfidce druhého
prototypu Z-42 koncem leto3niho led-
na jsme si na jeho smé&rovce vsimli

Asymetrické umistént prFedni podvozkové nohy Z-43 uka-
zufe pFipojeny zdbeér

malého ¢erného napisu 0002, ktery je
nejspi§ pofadov§m vyrobnim ¢&islem.
Paklize skutefné& ano, znamenalo by
to, Ze si jeho vyrobci v&Ff a potitaji
s tisicovymi sériemi svych novych
typli. Sebediivéra, jak tvrdi psycho-
logové, je prvnim pfFedpokladem
Gspéchu. Ten je otrokovickym ze srd-
ce pran, a to jist® nejen némi, ale
viemi, kdoZ se v Ceskoslovensku o le-
tadla zajimaji. Krom& toho ,prv-
niho“ predpokladu toti¥ v Moravanu
k dsp&$nému pokratovani své {in-
nosti maji i dalsf, daleko ddleZit&jsi
a zdvaingéjsi. Jmenovité je snad nenf
tieba uvadst.

Zpracoval Jifi HORNAT

Snimky: Karel Masojidek
a Miroslav Balous

VRTULNIKY V OFFENBURGU

Bell 206 — Jet Ranger, osobni stroj zndmého vydavatele, pana Burdy
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Nejobratnéjsi stroj soutéie — Brantly B2

VRTULNIKY
v
OFFENBURGU

7 noticky v L4+K jsme se dozv&dé-
li, 2e 3. vrtulnikové mistrovstvi NSR -
s mezindrodni tcasti se bude konat :
ve dnech 15. aZ 18. kvétna v Offen-
burgu. V komisi motorového odboru
ACSR pro vrtulnikové létani jsme
rovné? uvaZovali o sout&Zi pro vrtul-
niky. Rozhodnuti bylo tedy snadné
— potFebujeme ziskat zkuSenosti. Na
nas dotaz do Offenburgu, zda bychom
se mohli pfijet podivat, jsme obratem
dostali pozvani i s nabidkou zapijce-
ni vrtulniku, pokud bychom nepfile-
tali vlastnim. Cht&li jsme b§t skrom-
ni, a nae odpovéd podle toho vypa-
dala: Prijedeme, ale tentokrdt, napo-
prvé, opravdu jen se podivat.

Sestavili jsme kombinovanou dele-
gaci v pottu 242 (dva dfedné a dva
,za své“, coZ se dodatetn& ukézalo
bez velkého rozdilu vzhledem k to-
mu, Ze nas pokladall za hosty) a za-  ppouturbinovy Bolkow BO 105 md nejen pét mist, ale ,znalel” obdivovang
koupili n&jaké pozornosti pro pofa- zavazadlovy prostor
datele. Po nalezeni Offenburgu na
automapé Evropy — aZ na francouz- ) s =
skych hranicich, a po propottu kilo- UH-1D spousti zdvaZi do stfesntho vikgre pFi ,zdchranné akci
metrdi jsme se rozhodli pro L-200
Moravu jakoZto dopravni prostiedek,
kterf s plngmi nadrZemi benzinu,
tedy ¢ceskoslovenského, dokéze do-
letét tam i zpét.

V propozicich, které jsme dostall
jiZ s prihlaskou, bylo vyhldSeno pét
disciplin: 1. pfesnost pfiletu acast-
nikd; 2. slalom; 3. zdchranné akce;
4. prelet s mezipfistanim; 5. disto-
ta pilotd¥e pfl povinngch fiurdch
ve viseni. Bodové hodnoceni vyraz
né vyzdvihovalo typicky vrtulnikové
discipliny 2 a 3. _

Vv praxi bylo vytyfeni pro jednot-
livé discipliny velmi jednoduché. Po-
dél letidtni drahy byly vstupni a V-
stupni branky znateny malymi plas-
tikovgmi Cervenobilymi pyramidami
ve vzdalenost! 200 m. Pro slalom
bylo mezi nimi postaveno dvacet ne-
pravidelng rozmisténych jeden metr
Sirokych branek z dvoumetrovych
zem&méritskych vytydek. Pro zé-
chrannou akci byla uprostfed plo-
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Svycarsky Hughes 300 s norskou
posddkou

Praporek na osmi metrech provazu
urtufe vysku viseni (Alousttc II)

‘ M .

Armddni Alouette Il nalétdvd
na branku

chy maketa 3ikmé stfechy 25krat
3 m s vikgfovym otvorem 50krat
50 cm uprostied.

PFi slalomu musel &len posddky
pronést vSemi brankami zdvaZi na
provaze, ktery drZel v ruce. Pfi z4-
chranné akci musel totéZ zavail,
které tvofila plastikova nadoba s vo-
dou o vdze asi 3 kg a Kkteré zde
predstavovalo balitek s prostiedky
prvni pomoci, spustit do stfe3nfho
vikyfe, a to na provaze délky 12 m,
z vySky 8 m, vyznaCené na provaze
vlajeckou. U obou disciplin byl hod-
nocen ¢as priletu mezi vstupni a
vystupni brankou. U 5. discipliny —-

i

Pilot t &len posddky na jedné strané vrtulniku mohou lépe spolupracovat
{ Alouette 11}

Cistota pilotdZe — bylo plvodn& uva-
Zovano o volné evoluci ve stanovené
dob&. Aviak pro riiznost typdl vrtul-
nikdi, a zejména pro =zajisténi bez-
pecnosti pfedepsala jury v podstatd
~tajnou” sestavu, sloZenou ze tfi oto-
cek o 360° v postupném letu, bode-
ni, couvani a Sikmy¢ let s dosednutim
a dvéma otockami o 360° vlevo a
vpravo, a dokoncéeni letu do vystupni
branky, vie v reZimu viseni. Cas ne
byl bodovan, rychlost odpovidala asi
tak rychlé chazi. Tuto disciplinu ni-
kdo netrénoval, byla vak bodové
velmi malo hodnocena. Popsané dis-
cipliny let#la kaZdd posddka dva-
krat.

I kdyZ tuto soutd# poradal Aero-
klub NSR, a to zejména diky dsilf
nadSence pro vrtulnikové létani pana
Otty Rietdorfa, byla spile zdleZitosti
armdadnich osddek. Klubové, sportov-
ni nebo uc¢elové létani na vrtulni-
cich si v NSR miiZe pro jeho néklad-
nost [leteck§ sport zde neni doto-
védn] dovolit jen maéalokdo, rozhodna
ne mladeZ. Z celkového poétu 23
osddek bylo =zahraniéi zastoupeno
[rancouzskou vojenskou a norskou
civilni posddkou, posledni na Svfcar-
ském vrtulniku.

Z vrtulnik@i byla asi polovina typu
Alouette II s turbinami 450 k, fran-
couzskd méla turbinu Astazou 550 k.
Dale létaly velké UH-1D, Bell 206 a
47, dvousedadlové Hughes 300 a 269A
@ velmi obratny Brantly B2, posled-
ni dva typy s pistovymi Lycomingy
0 180 k. S v&tSinou posddek bychom
si mohli troufnout zméfit sily, né&-
které viak létaly na naSe gusto tro-
chu ,divoce“. Hor3f uZ by to bylo
s nasi technikou. HC-102 by snad
obstdla s velmi lehkou posddkon,
MI-1 by technicky ani obratnosti roz-
hodné neuspél,

A jako zajimavost — pfi zakon-
Ceni soutéZe bvl uspoFddan leteck¢
den, pfi kterém byl pfedveden kroms
jiného i maly (~rosim p&kné do uvo-
zovek] ,Hughes" jako radiem Fizeny
model.

No a co Fici na zdvér? Setkali jsme
se s mnoha projevy upfimného spor-

tovniho pratelstvi a domluvili jsme
se 0 mozZnostech dalSich stykd ,na
vrtulnikové-sportovnim poli“.

Po hranitnich formalitdch, jejichZ
hladky¢ priab&h pri cestd tam i zpst
na obou strandch jsme pfijali s po-
téSenim — pii odletu z NSR néas do-
konce odbavil celng i pasové dispe-
Cter na v&Z pfi poddvani letového
planu, jsme zase doma. A .je na nés,
pripravit jeSté letos néco podobné-
ho, abychom jiZ pfFi§té mohli tento
sport obhdjit i v ciziné tak d&estng,
jako jiné naSe sportovni létani.

Karel HOLAN
Snimky: autor

UH-1D nad maketou stFe¥niho vikgre
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,Vime, Ze miiZeme letét
k Mésici. Poletime k Mé-
siei!”

Thomas Paine,

26. kvétna 1969

»...deset ...devét ...start zdZeho-
vé sekvence ...3est ...pét .. viechny
motory v chodu ...pfeddvame start
...véZ je volna!“

je 18. kvétna, 17.49 SEC.

Rampu 39B na mysu Kennedy polé-
vaji proudy vody, lidé utdoofeni na
plaZich se zacinaji rozchézet, zatimco
120 miliond divaki u obrazovek tele-
vizorlt sleduje ohniv§ chvost za zadf
Saturnu V, ktery vynasi kosmickou
lod Apollo 10 na cestu k Mésici. Pis-
kani v reproduktorech signalizuje
viem prvni slova acastnikii  tohoto
neuvéiitelného dobrodruZstvi:

.To je pane jizda, to je jizda,“ vold
Cernan. ,Fantastické, opravdu fan-
tastické.”

Opravdu fantastické. Jes§té nékolik
dnfi pfed startem =zavinila procedu-
rdlni chyba ztratu nékolika tisic tun
paliva a vyZaddala si dodateCnou tla-
«ovou zkousku palivového systému
nosné rakety. Jesté v noci pfed star-
tem odstrafovali technici posledni
.mouchy”. A pfece se start opozdil
jen o 0,7 vtefiny. Za jedendct minut
krouzl kosmicka lod v kompletni se-
stavé s velitelskou sekci, pomocnou
sekei 1 s ,lemem"“ a poslednim stup-
ném — stotficetitunovy kolos — na
kruhové parkovaci drdaze ve vzdéle-
nosti 191 km  od povrchu Zemé.
Young, budouci kapitdn velitelské
sekce, si pochvaluje:

.Je tu nadherng, tady nahofe. Jako
za starych gasi." TFi moderni muske-
tyfi — Thomas P. Stafford, John W.
Young, Eugene A. Cernan — koatro-
luji viechny pomocné systémy kos-
mické lodi i posledniho stupné. Obje-
vuje se stard oolest: primarni vypar-
nik klimatizaéniho systému se zahl-
til. Nevadi. Chlazeni elekironickjch
zafizeni i kysliku cirkulujiciho v ka-
bing a ve skafandrech obstara zatim
druhy, ndhradni vyparnik. Ostatné
naroky na odvod tepla jsou velké
hlavné& kratce po startu, kdy je po-
vrch pomocné sekce aerodynamicky
ohtat. Jinak hodinu po startu prohla-
Zuje Stafford spokojené: ,VSechno
vypadd skutetné doofe.” A Cernan
dodédva: ,Zda se, Ze tu mAme oprav-
du velmi dobrého a poslusSného Char-

lie Browna.“ Charlie Browna — posta-
vicku z kresleného seridlu Peanuts —!
si kosmonauti zvolili za volaci znak
velitelské sekce, stejn& jako mésiénf
sekci prekftili jménem psika Snoo-
pyho.

Na dennim nebi Austrdlie zazafil
ve 20.23 ohniv§ chvost plynd z ,Jé
dvojky“ na poslednim stupni. TFl mi-
nuty po restartu registrovali kosmo-
nauti nepfijemné vibrace. Na préaci
rakety to vSak nemélo vlivu, odchyl-
ka v vrychlosti po navedeni na
translundrni drédhu C¢inila jen 18 cm/s.

~Tak jsme na cest&" hlasi Stafford,
»VEFili byste, Ze svét se zalind zmen-
Zovat?"

CapCom Charlie Duke, jeden z je-
jich kolegli, odpovidd z Houstonu
vzkazem hlavniho letového feditele
Krafta: ,Chris fikd, Ze ted uZ se ne-
miZete vratit.“

.To je jednou jisty,” souhlasi Staf-
ford.

Ale po vymén# zdvofilosti Cek4
préiace: je tfeba prfebudovat kosmicky
kordah. Velitelskd a pomocné sekce se
vzdaluje od LM asi na 15 metrd, otd-
&l se o 180° a opét se pribliZuje. Z&-
vér operace je zachycen v prvnim
televiznim pfenosu.

~Ted jste vidéli, jak jsme zakot-
vili, komentuje Cernan otfeseni
obrazu v okamZiku, kdy se obé lodi
spojily. Youngovi to trvalo o &tvrt
hodiny déle, neZ Zadal plén, ale zato
opatrnym manévrovanim uSetfil té-
méf 45 kilogramO paliva pro malé
manévrovac! motorky RCS, umisténé
na boku pomocné sekce. s

Prebudovand kosmickd lod se asi
¢tyFi a pil hodiny po startu odpojila
od posledniho stupné nosné rakety a
malym korekénim manévrem se vzda-
lila do bezpeiné vzdéalenosti. Vypus-
téni zbytkd paliva z néadrZl jiZ ne-
pottebné nosné rakety sniZilo jejf
rychlost, takze S-IVB pozdéji zmizel
za (bBZnou hranou Meésice, zatimco
kosmicka lod prolétala pfed nabéz-
nou hranou.

Po nékolika hodindch navigaénich
méfeni a po otevieni priilezu do LM
— se na kosmonauty vysypaly Castl
izolace ze skelnych vldken, které je
drazdily ke kasli a kychdni — byla
zrudena prvni planovand korekce le-
tové drahy MCC-1 a Stafford, Young
a Cernan se ukladaji k odpolinku,
asi v 5 hodin rdno naseho Casu. Spa-
nek je vsak ruSen praci stabilizaé-



Letmé pohlazent Snoopyho pro 5tésti a velitel Apolla 10 Tom Stafford se svgmi
druhy krd¢i chodbou k vozidlu, které je dopravi na rampu 39B

nich motorkii, které podle Cernana
znély ,jako slabé pulsy, skoro jen
vibrace."!) Piesto vSak kosmonauti
odpocivali téméF 11 hodin.

Po probuzeni ve vzdélenosti 173 000
km od Zemé& nasledoval celosvétovy
pfehled pocasi z Apolla a Staffor-
dova stiZnost na kvalitu vody:

.Voda je prosté strasnd. Mam
v sobé kofiskou davku chloru a hubu
jako v jednom ohni. John je na tom
upln& stejné. Zadam, aby to bylo za-
protokolovano!*

Bruce McCandless a Charles Duke
z Houstonu odpovédéli rad&ji rannim
ptehledem zprav a poté precetli kos-
monautdm jejich horoskopy na tento
den:

Staffordovi doporucoval zaméfit se
na dokonceni zapoatych praci, Cer-
nan mel prom¢slet pracovni a Fidig-
ské navyky. Nejlépe dopadl s horo-
skopem Young — sliboval mu klidny
den.

»Poslechnéte, mlédenci,” ozval se
Stafford po zpravach. ,KdyZ jste
dneska na néds byli tak hodni, po-

slechnéte si za to palhodinku popu-

1) Kosmickd lod v prib&hu bezmotoro-
vého letu pomalu rotuje kolem podélné osy
nasmérovane tak, aby lezela ve sméru kol-
mém ke Slunci. Rychlost asi tfi obritek za
hodinu sraéi  zamezit  prilidnému  prehfatf
lodi Sluncem. V plvodni variantd tohoto
zpiisobu pasivni tepelné ochrany (PTC) ro-
tovala lod rychlosti 0,19's a povolend tole-
rance precesniho pohybu osy lodi byia 200
v naklonu a ve vyboCeni. Asymetrické roz-
Iozeni hmoty v mésiéni sekci vSak zpiiso-
bilo, %e tyto hodnoty odchylek osy byly
soustavné prekratovany a automaticky pi-
dicl  systém neusiale zapinal stabilizaéni
trysky, kreré wvracely osu rotace do za-
kladni polohy. Posadka se zejména stra-
chovala o0 to. aby prili§ nevzrostla spotie-
ba paliva. Pozemni sifedisko je ujistilo, Ze
nemusi mit Za4dné obavy.

Pfesto byl druhy den refim PTC zmé&nén.
Rychlost rotace byla zvy3ena na 0,3%s a
tolerance v obou smérech ([ndklon a vybo-
teni) byly zvéideny na 30°. Tento zasah
se ukazal byt sprivng a lod pak letéla
tak dokonale swaiblizovand, e po dobu 30
hodin nezaregisirovali kosmonauti ani jed-
no zapaleni stabilizacnich trysek.

larni hudby. Tom a John hraji na
kytary, tieti aéastnik letu zpiva.“
NaceZ se ozvala pisent ,Up, Up and
Away..." (Andy Williams) z propa-
Sovaného magnetofonového péasku.

Magnetofon se uplatnil i v zévéru
dalsiho televizniho pfenosu pfi Si-
natrové skladb& ,Fly Me to the
Moon®. Pfred tim kosmonauti ukézali
zabéry Zem& poprvé s pouZitim
transfokatoru a zabéry z kabiny vé-
nované problematice beztiZného sta-
vu. Pohled na Younga v poloze hla
vou doldl a na Stafforda stojiciho na
obrazovce normalné, jakoZ | zvedani
Younga vzhiiru tlakem na temeno hla-
vy povédél vice neZ v3echny vyklady.

Ve 21.21 SEC sdéluje Houston kos-
monautiim slavnostné:

wJste prdvé v poloving cesty!®

S jejim prbshem je letové stie-
disko vic neZ spokojeno. 20. kvétna
prohlésil Feditel letu Pete Frank, Ze
desitka je na lepsi draze neZ osmic-
ka.

wMilZeme sméle predpokladat, Ze
letime sprdvng a Z%e pfresné dosdhne-

NASA

APO
AS-505

me drdhy kolem Mésice, jaké potie-
bujeme.“?)

«Je to bdjeény kosmicky let a pro-
biha prosté nadherns,” hlasi pfi jed-
né pfileZitosti Stafford.

LBéajecny let“ probihal zatim ve
znameni navigace — Young pozoro-
val v sextantu Jupiter, ktery identifi-
koval podle ¢tyf mésicka —a ve za-
meni Fady televiznich pfenosii. Snim-
ky Afriky a Stfedniho vychodu, které
nenadale Stafford nabidl pozemnim
stanicim, museli v Robledu u Madri-
du zachycovat na péasek, protoZe sit
spujovacich druzic nebyla na pfenos
pripravena.

75 hodin a 48 minut po startu ze
Zemé zmizelo Apollo 10 za Mésicem.
Navigator Cernan jesté stacil vzka-
zat do Houstonu: ,Mladenci, kdyZ bu-
deme bliZ neZ 60 mil, tak mé&te u mne
pivo!l*

O sedm minut pozdé&ji zahdjil pa-
lubni poéitaé manévr LOI-1, Zapale-
nim hlavniho motoru pomocné sekce
se dostala kosmickd lod na drahu
313,4X110,5 km nad mésicnim povr-
chem.3)

Tyto hodnoty vyvolaly i u ostiile-
nych kozdki v Fidicim stiedisku adiv.

»Reknéte svétu, Ze jsme pravé do-
razill," zada Stafford, jakmile bylo
navazdno spojeni se Zemi,

»Rizenf pracovalo dplné fantasticky
a motor je prosté bajecny,” dopliiuje
ho Cernan.

Po dvou obletech prechédzi Apollo
10 na kruhovou drdhu ve v§3i 111 km.

*) Ze &tyf proponovanych korekei drahy
na cesté k Mésici se uskuteCnila pouze je-
dind — MCC-2. Jedna korekce musela byt
kazdopadné provedena, nebof letovy pldn
pro Apollo 10 pfedpoklddal zménu roviny
drahy v pribéhu translundrniho lew, aby
situace v okoli Mésice pfesné vystihovala
situaci za nastavajicitho letu jedendctky.
Plivodné méla tuto idlohu pfevzit korekce
MCC-1, ale odloZeni manévru na 19. kvétna
umoznilo sniZzit spotfebu paliva na mini-
mum, oviem za cenu prodlouieni doby letu
k Mésici o 11 minut,

3] Podle plinu mélo b§t 315,1X111,2 km.

Zikladni charakteristiky nosné rakety Saturn V - AS-505

| Sucha Kapalny | Kerosen | Kapalny | Startovni | Nominélni
Cast | wvaha kyslik RP-1 vodik véha tah

| kel [kel [kg] [kel [kg] [kp]
Stuped S-IC 133 447 1477 931 642 892 o 2282034 | 3484035
Mezistupiiova
konstrukce
S-1C/s-11 4032 4032
Stupen S-II 38 268 376 080 — 71772 487 426 527915
Mezistupnova
konstrukce
S-1I/S-IVB 3 666 3 666
Stupen S-IVB 11 680 86 539 — 19 710 118 767 92 3158
Pristrojovy tsek
18} 1930 1930
Kosmické lod 48 691 48 691
Celkem 241714 1 940 550 i 642 892 91 482 2946 546 —
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Kosmonauti provadéji navigaci, pak
pfestupuji do LM a provéfuji vsech-
pa zarizeni, vietn& zkouSky spojeni
s CSM. Po navratu se ukladaji ke
spdnku; rozhodujici den maji teprve
pfed sebou.

LRano" preléza Stafford jako velitel

- a Cernan jako pilot zp&t do LM.
Ceka je: zappout elektfinu, vyzkouSet
viesmérovou anténu pro pasmo S,
aktivovat primérni navigatni a Fidici
systém, ovladaci elektroniku, vyzkou-
%et otativou parabolickou anténu pro
spojeni se Zemi, nahrat ddaje do pa-
lubniho pocitate, nastavit inercidlni
systém, zapojit baterie na startovnim
stupni, vyzkouSet t&snost skafandrd a
kabiny LM, uvést do Cinnosti zdloZni
Fidici systém, provést zkoudky ma-
névrovacich motorkdt LM, zkousky
setkdvaciho radaru, kalibrace a na-
staveni zaloZni soustavy gyroskopd,
tlakovani né&drZ{ pristavaciho stupnd
a vyklopeni piistdvacich noh.

Také Young na velitelské sekcl ne-
zah4li: provedl novou justdZ gyro-
skopil, nainstaloval op&t spojovaci za-
Fizeni v prillezu do velitelské sekce
a pfichystal se sledovat a zamé&rovat
pfistavaci oblast.

Ted uf nezbyvd neZ odpojit LM od
velitelské kabiny. JenomZe ze spojo-
vacfho tunelu nelze vypustit vzduch;
vypoudtéci ventil se pravdé&podobné
zanesl vldkny uvoln&né tepelné izola-
ce. Nezbyvd neZ vypustit atmosféru
i z mésiéni sekce, aby se tunel vy-
prézdnil. Provedeno, ale je tu dal3i
potiZ. Spojovaci zafizeni obou lodi Je
proti sob® pootofeno, naStésti jen
o 3,5°. Jednou tolik — 6° — by zna-

Velitelskd sekce Apolla 10, fotografovand z LM nad odvrdcenou stranou

Mésice, krdtce po oddéleni obou lodi 22. kvétna. Obé& obihaly na drdze ve vyt

asi 110 km nad povrchem, mésitni horizont je na snimku vzddlen ast 600
kilometrii a Slunce se nachdzelo takfka pFimo nad hlavou

menalo nemoZnost odpojovaciho ma-
névru. Takhle to jen znemoZiiuje pTe-
vzit do palubniho potitate LM ndaje
z hlavnitho potitate na palubg& veli-
telské sekce a je tieba provést doda-
tetné korekini vypolty. Cas plyne a
kosmickd lod jestd jako celek mizi
za odvrdcenou stranou Mésice.

Kdy? se op#t objevi, leti uz LM
i CSM ve formaci, 10 az 12 metrd od
sebe. Na televiznich obrazovkédch na
Zemi se rysuje nejasn§ stin ,lemu“,
snimany z velitelské sekce. Potom
Young =zapind manévrovaci motorky
a mdsiéni sekce, ,pavouk“ & Snoopy
se pomalu zmen3uje. Rychlosti 70
cm/s se ob& lodi od sebe vzdaluji
postupné a% na 3,5 kilometru.

,Vidim jak Slehaji plameny, a jak
se vzdaluje$,“ vold Stafford z LM na
Younga.

STRUGCNY SLOVNICEK ZKRATEK POUZIVANYCH V PROJEKTU AFOLLOD

AGS = (Abort guidance system) zéloini Fidici
systém

AOS = (Acquisition of signal) okamZik zachy-
ceni signdlu

APS = (Ascent propulsion system) startovni
pohonn{ systém (na LM); (Auxiliary
propulsion system) pomocny pohonny
systém (na S-IVB)

CapCom= (Capsule Communicator) spojaf v tidi-
cim st¥edisku opravnény hovotit 8 kos-
monauty ; obvykle &len kosmonautického

tymu

CDH = (Constant delts height) manévr nave-
deni na drédhu s konstantnim vyikovim
rozdilem

CM = (Command module) velitelski sekce

CcMC (Command module computer) potitad
ve velitelské sekci

CRS = (Concentric rendezvous sequence) se-
tkéni, provedené metodou piechodu na
soustfedné drihy

CSI = (Concentric sequence initiate) zahdjeni
ptechodu na soustfednou dréhu pro
setkini

DAP = (Digital autopilot) &islicovy autopilot

DOI = (Descent orbit insertion) navedeni na
sestupnou drahu

DPS = (Descent propulsion system) pfistévaci
pohonny systém

DSKY = (Display and keyboard) Fidici pult poZi-
tade

EPQO = (Earth parking orbit) parkovaci drdha
kolem Zemé

go-no go= rozhodnuti, zda pokralovat v letu podle
piivodniho letového plénu (jit, i nejit?)

HGA = (High-gain antenna) smérovi anténa
s velkvym ziskem

IGM = (Iterative guidance mode) aktivni navi-
éni
IMU = (Inertial measurement unit) inercidlni
‘ plodina
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LCC = (Lsunch Control Center) Fidici stfe-
disko startu

LOI = (Lunar orbit insertion) navedeni na
drahu kolem Mésice

LM = (Lunar module) mésiéni seckee

LOS = (Loss of signal) okamiik ztréty spojeni

LPO = (Lunar parking orbit) parkovaci dréha
kolem Mésice

MCC = (Mission Control Center) fFidici stfe-

v disko v Houstonu (Midcourse correc-

tion) korekce drihy i

MTVC = (Manual thrust vector control) rulni
fizeni vektoru tahu

NCC = (Combined corrective maneuver) kom-
binovand korekce drihy

PLSS = (Portable life support system) pfenosny
klimatizadni systém

PTC = (Passive thermal control) pasivni fizeni
teploty

RCS = (Reaction Control System) systém Fi-
dicich motorkd

SCS = (Stabilization and control system) sta-
bilizaéni a fidici systém

SLA = (Spacecraft LM adapter) aerodynamic-

ky kryt LM

SM = (Service module) pomocni sekce

SPS = (Service propulsion system) pohonny
systém SM

TEI = (Transearth injection) navedeni na zpi-
teéni drihu k Zemi

THC = (Thrust hand controller) Fidici pika
pro ovlidani tahu motoru

TLI = (Translunar injection) navedeni na dré-
hu k Mésici )
TPF = (Terminal phase finalization) manévr

ukonéujici setkini
TPI = (Terminal phase initiate) zahdjeni zd-
véreéného plibliZovaciho manévru
TVC = (Thrust vector control) Fizeni vektoru
tahu

,Tak se tu mé&j dobfe, détatko, zatim-
co budeme pryg,” pfidavd se Cer-
nan, ,a af t& ani nenapadne pfevzit
néjaké pokyny k névratu na Zem!"

.Bez starosti, odpovidd Young,
L,dokud nebudete zpatky, nevezmu
viibec nic takového na vedomi. Dobfe
se bavte a Za&dné ulejvdni... Ale to
byste nefekli, jak je to tu obrovskg,
kdyZ je tu jen jeden ElovEk.“

.Nemas ponéti, jak tovypadd malé,
kdyZ jsi tak daleko, jako jsme my,"
odpovidaji z LM. ,Co kdybys zapnul
svételny majak? ... Tak, bédjeZnég, to
je ono, prost& né&co extra-speciél!l®

Dobrd nalada v8ak kosmonauty
rychle prejde. kdyZ zacinaji se zkous-
kami setk4dvaciho radaru. Nefunguje
prevadsd, ktery zesiluje na velitelské
sekci radarovy signéal vyslany Snoo-
pym a vraci ho zp&t. A bez néj nelze
uskutecnit setkdani ze vzdalenosti né-
kolika set kilometri.

,To znamené sno-go« pro DOL"
zoufd si Stafford.

Ale Houston se nevzdavé:

,Zkuste to nékolikrat zapnout a
vypnout,” radf.

Slava, pomohlo to, u% to jde!“
vold Young o péar veefin pozdéji
A Stafford potvrzuje z LM:

LAno, mam silny signal.”

,Jjohne, za to mé&s u nés pusu,”
ktri¢éi Cernan.

Daldi krize je pfekondna a letové
stiedisko dava Snoopymu povoleni
k sestupu.

.Méte »go= pro DOL Mam tu pro
vas posledni korekce manévru. [ste
pripraveni zapisovat?®

LPrijem. Okamzik...
pisovat.”

,Udaje pro DOL Cas pro zapélenf
099 46 00 89, manévr —00699, +00000,
—00138, delta V R 00713...°

Pfival ¢isel se Fit! jako lavina na
hlavu Cernanovu. . ... piedpokladané
csl pro nominélni DOI je 103 45 34,
TPI 105 21 01. Mas?“

 Prijem, v pofadku, TPI 1052101
Souhlast.”

,Vyborng. Pokradujl. Fdzovaci 100
58 25 20, +01666, +00000, —00594,
01789, 040...“ Ze se jim z toho ne:

Pfipraven za-



zato&i hlava, , ...k nastaveni Inerci-
élni ploSiny zamé&f Libra Alfa +004,
—119. Potvrd pfijem.”

LPfijem. DOI 099 46 00 89,
—00699 ...“ line se litdnie kosmicke
liturgie z Cernanovfch dst zpét do
Houstonu.

»0. K. Tak do toho, hoi.“

Obé& ¢4sti Apolla 10 mizi za Madsi-
cem. Tam, mimo dosah pozemnich
sledovacich stanic 27 vteFin hofenf
ptistdvaciho motoru zavddi ,mé&signi-
ho pavouka“nadrdhu 113,4—14,5 km.
Povedlo se to? V Houstonu musi na
odpovéd dlouho ¢Eekat. Jakmile je
viak velitelskd sekce v doslechu,
hlasi Young:

»Houston, zde Charlie Brown. Jsou
dotista dole mezi skalami, proplétajf
se mezi bludngmi balvany!“

Dokonteni pFists
Hmota Apolla 10 pfi navedeni na parkovaci
dréhu

Cast Hmota
kg
Velitelskd sekce 5 569
Pomocné sekee 23 302
Startovaci stupedt LM (suchi viha) 2169
Pristivaci stupeft LM (suchd viha) 2133
Palivo RCS-LM 278
Palivo DPS 8 225
Palivo APS 1188
Kosmicki lod celkem 42 864
Adaptér SLA 1814
Stupefi S-IVB  (suchd wiha) 11 680
Zbyvajici palivo S-IVB 7S 525
Celkem na drize 133 813

Hodnoty plati pro nomindlni start

TéméF kolmy pohled z CM Apolla 10 ukazuje predpokld-
danou oblast pfistdni Apolla 11 na okraji Mare Tranquil-
litatis. Pristdvaci manévr s bodem pristani v pravé dolni
poloviné bude veden zleva. Podél horntho okraje probihd
Rima Hypatia, pFezdivand americkgmi kosmonauty ,ddl-
nice ¢islo jedna“ [US Route 1), nahoFe uprostfed se
nachdzi krdter Moltke, vpravo od néf Moltke AC (pFezdi-
vany Chuck Hole), vlevo Moltke B. Na spodnim okraji fe
dvojice krdterd Sabine (vpravo D, vlevo Sabine E|

Za jednu z neflepsich fotografii mési¢niho kafionu oznafbili ameridti geologové
tento snimek pofizenfj z CM Apolla 10 z vySe 110 km. Je zaméfen na krdter
Hyginus (nachdzi se pobliZe severovichodniho okraje Sinus Medii| a velmi
dobfe ukazufe téméF 3 km Sirokou a vice neZ 200 km dlouhou brdzdu Rima
Hyginus. V pravém dolnim rohu je maly krdter Hyginus C, vlevo s netplngm
valem krdter Hyginus S o priméru skoro 30 km. Vlevo nahore se ostfe rgsuje

krdter Hyginus B (6 km)
Snimky: USIS

Alternativni pFistdvaci plochou pro Apollo 11 e oblast
& 3. Na snimku, pofizeném z CM Apolla 10 v zdpadnim
pohledu pfFes Sinus Medii, lefi pristdvaci oblast pobliZ
hiebenu v dolni levé d&dsti obrdzku. Velky krdter na
snimku tplné dole je Bruce, kterj md asi 6 km v pridméru,
nahofe nad nim mensi krdter Pallas V
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e PLAMN NENAVISTI

Witold URBANOWICZ

Samotné bitva o Norsko zatala na mofi. Nejv&tSi boj
se odehrdl u Narviku. Némecké torpédoborce v poétu
deseti, z nich# ka?dy m#l na palub& 200 vojakii, podporo-
vané ze strany Scharnhorstu a Gneisenau, dosdhly Nar-
viku 9. kvétna. TéhoZ dne britsky admirdl Forbes byl
s hlavni flotilou pobliZ Bergenu a rozhodl se zabrénit
Némciim v obsazeni Narviku. Vyslal do zdpadniho fjordu
p&t torpédoborch. Norové informovali velitele t&chto péti
britskgch plavidel, Ze vjezd do fjordu je zaminovan. Pfesto
se Britové rozhodli zaidtoé&it. Na asvitu 10. kvétna po pie-
konani snghové boufe proniklo vSech pét britskych torpé-
doborctt do Narviku. V pfistavu byl stejn§ pocet torpédo-
borc némeckych. Rozehrédl se mezi nimi velmi ostry boj.
Prvni britsky torpédoborec Hardy zaatoéil na nejbliZz§iho
némeckého protivnika a jeho zésahy byly pfesné. Také
druh§ némeck§ torpédoborec byl potopen torpédem z Har-
dyho, zatimco zbyvajici tfi némeckd plavidla byla ostFelo-
vana z jeho palubnich d&l. Na britské stran& bojovaly
pouze tfi torpédoborce, zbfvajici dva zlstdvaly v zdloze.
V dal3im boji byl Hardy torpédovan z némecké strany
a potopen dvéma némeckymi torpédoborci. Posledni roz-
kaz Warburto-Leeho, velitele Hardyho, vydan¢ flotile
znél: ,Pokracovat v boji“, a to ve chvili, kdy byl smrtein&
ran&n. Pak byl potopen dalsi britsky torpédoborec Hunter
a dva poskozeny. Paty vymanévroval z fjordu na volné
mofe, zatimco ¢ast posddky Hardyho, které se podafilo
pleZit, se dostala na bfeh i s mrtvfym télem kapitdna
Warburton-Leeho.

Této namofni bitvy o Norsko se zffastnily také tFi
polské torpédoborce Burza, Blyskawica a Grom. Burza
byla za Spatného pocasi poSkozena a vratila se do Scapa
Flow. Teprve po opravé se znovu objevuje na norském
bojisti koncem dubna. Zatim oba zbyvajici torpédoborce
Blyskawica a Grom operovaly v této oblasti jiZ 21. dubna.
Grom drZel sluZbu v rajonu Narviku do 4. kvétna. Ostfe-
loval kulometnd a dé&lostFeleckd stanovi$té na pobieZi,
transporty n&meckych vojsk, mosty, Zeleznici, tunely apod.
Sam byl rovndZ ostfelovdn n&meckym pobfeZnim délo-
stfelectvem a poskozen. Nepfezil viak Gtok némecké luft-
waffe — dostal dvé bomby do stfedu lodi a b&hem tfi
minut se potopil. Na Gromu zahynulo 58 poddistojnikil
a nadmofnikd a 1 distojnik. Zachranilo se 17 distojnikdl
a 137 poddistojnikd a ndmofnikd. Némci stiileli z kulo-
metd na zachranné ¢luny i zachrafiujici se ndmofniky.

Blyskawica hlidkovala hlavn& v Romobakenfjordu, Heg-
jangsfjordu, Saltfjordu, Tjensnetu a v okoli ostrova Baroy.
Ostfelovala hlavni cile na pobfeZi. Némecké bombardéry
zaltocily na Blyskawici 2. kv&tna, leC¢ netrefily ji. Pfesto
byla poskozena némeck¢ymi kulomety a dély pobfeZni arti-
lérie. Po opravé se plavidlo jiZ 5. kv&tna znovu vrétilo
do sluZby. Znovu se stala teréem Gtokdl némeckého letec-
tva a délostfelectva. PFitom posddka Blyskawice sestfelila
jeden némecky§ letoun, 10. kvétna pak druhy. TéhoZ dne
pak obg& polskd plavidla, Grom a Blyskawica, jakoZ i jeden
britsky torpédoborec opustily norské vody a vratily se
do Scapa Flow.

Bitvy o Norsko se zadfastnily tfi druhy zbrani: pozemni
vojsko, ndmofni lodstvo a letectvo. Byl to vzdacny pfipad
spoletné akce vSech tfi zbrani na jednom dseku. Spo-
jenci kampaf prohrili, a to mimo jiné proto, Ze letectvo
bylo velmi slabé, Ze chybé&la koordina&ni &innost, chyhél
specidlni v§cvik a bojové zkuSenosti ze sloZitych teréni.

Némci byli naopak k této bitvé velmi dobfe pFipraveni,
rozhodn® mnohem lépe ne# Spojenci. VyuZili pFedevSim
momentu piekvapeni, pfesn& uskutetnili invazi, pfiprave-
nou s neoby¢ejnou pFesnosti do velkych detaild, zdrZeli
se v akci jakéhokoli projevu litosti. A co bylo nejpodstat-
néj3f — Némci méli letectvo.

Norsko padlo velmi rychle, protoZe nebylo na vilku
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vilbec pFipraveno, a to- jak technicky, tak morédln&. Velka
Britdnie bohuZel nemohla Norsku poskytnout dostatec-
nou pomoc, nebof v téZe dob& byla pfili§ angaZovéna ve
Francii. Kromé& toho spojeneckd vojska nemé&la specidlnf
vycvik pro zimni podminky v Norsku.

Ob& strany mé&ly v bitvé o Norsko dost velké ztraty.
Presto v8ak Némci zvitézili. Ovladli pfedev3im nédmofni
zakladny v Norsku a Svédsko jim i naddle mohlo dodédvat
ocel.

Némecko se rozhodovalo k jednomu z poslednich dderi.
Situace se stdvala stdle vaZné&jsi, probuzeni i pro ty nej-
vét3i optimisty bylo velmi nemilé.

VELKA DEKORACE

Pokud to jen po&asi dovolilo, hréli jsme obvykle pfed
snidanf s Davidem tenis. SnaZili jsme se udrZet si co
nejlepsi fyzickou kondici, nebot jsme ofekévali naroZné
akce ve vzduchu. PoraZka Spojencl v Norsku potvrdila,
ze valka neskon&f tak rychle, jak se vieobecn& pFedpokld-
dalo. SpiSe bylo jisté, Ze potrvd nékolik let.

Radno 10. kvétna jsme vstali s Davidem dfive neZ ob-
vykle, nebot rozhlas oznamoval zprdvu o Gderu nacistic-
kych armad na zdpad. Luftwaffe bombardovala leti5t&
ve Francii, komunikadni uzly, velitelskd stanovistg, skla-
distd zbrani a jiného vojenského materidlu. SouCasng
wehrmacht udefila na Belgii, Holandsko, Lucembursko.
Opé&t velké ptekvapeni na v3ech strandch (!). Némecko
mélo znovu iniciativu ve svych rukou, pokud jde o smé-
ry dtoku, jeho cile i sily.

M&li jsme s Davidem shodn¢ ndzor na Francii jako na
velmoc, a to ndzor nevalny. Av3ak j4 byl v&tSim pesimis-
tou neZ David, pokud jde o francouzské pfipravy k vélce.

,Stdle tvrdim,“ piesv&dCoval mne David, ,Ze Francie
v okamziku ohroZeni ze strany N&mecka se vzpamatuje.*

NaSe hra toho dne za mnoho nestdla: pinkali jsme
mitek jen tak pFes sif a vice se soustfedovali na nové
rozhlasové zprdavy. Diskutovali jsme a je tfeba pfiznat,
Ze nds situace stdle vice vzruSovala.

+Podle dosavadniho pribZhu lze ofekédvat, Ze Francie
n&meck§ fdder nevydrZi,“ oponoval jsem Davidovi.

,No, uvidime za n&kolik dni.*

,Za ndkolik dni budou N&mci uZ ve Francil,“ dodal
jsem, a& jsem vidél, Ze David nesouhlasi.

,Maluje$ zbytetn& ferta na zed. Uvddom si, Ze Francie
je impériem, ma velké finan&ni rezervy, armddu, letectvo,
valetné namofnictvo. A kromé& toho zde jsou Spojenci,
ktefi disponujf zna&nym vojenskym potencidlem.”

,Samoziejm#, Spojenci pfedstavuji dost znatnou sflu,
ale bohuZel zcela uméle slepenou. Ud&lame-li manekyna,
imitujiciho tlovéka do vSech podrobnosti, bude to jen
manekyn bez duse.”

.Na fem zakl4d43 své pesimistické zédvéry, Ze Spojencl
nevydr#i némecky tder?“ zeptal se David.

,To je velmi prosté. V za&Fl 1939 hlavnf némecké po-
zemni 1 letecké sily byly soustfedény v Polsku. Na za-
padé mé&lo tehdy Némecko sotva dvaattyficet divizi, a to
jesté bez pancéfovych zbrani, navic slabé vycviéenych
a nedostatetn& vyzbrojenfch. Spojenci této vyhodné situ-
ace nevyuZili, zejména toho nevyuzila Francie. Znamend
to, Ze Spojenci necht&ji pfejit do ofenzivy, pFipravuji se

" pouze k obrand, d&laji pitrosi politiku. Na co tekali a

dodnes tekaji, kdyZ védi, Ze Némecko zadtoCi? Boji se
Némce jakkoli provokovat a poskytuji jim Cas. Francouz-
ské pozemni sily mé&ly v zaff 1939 po mobilizaci sedm-
deséat divizi. Némecko mohlo bft ohroZeno na linii od Aix
-la Chapelle aZ ke $vycarskym hranicim. Slibovanou po-



moc Francie Polsku neposkytla. Cel§ n&meck¢ dder na
zemi i ze vzduchu se soustfedil na Polsko. Byl to zéro-
veil pofatek pordZky Francie, nebof ta se nemé&la branit
na Maginotové linii, ale na polském teritoriu. A za tento
svlij kardinélni omyl zaplati velmi draze. Kdyby Polsko
v z4Fl 1939 neziistalo osamocené, zrazené Spojenci, jistd
by vélka skonéila mnohem dFive. Nyni bude zapotFebi
na rozbiti Némecka né&kolika let. A po zaFijové operaci
se nékteré neutrdlni staty pfiklonily k propagandg, nep#a-
telské Polsku, Ze Polsko nebylo na valku pFipraveno. Uko-
lem Polska prfece nebylo vyhrat vadlku s N&meckem, ale
upoutat jisty poCet némeckf¢ch sil a tak vytvofit redlné
mozZnosti k protidderu Spojencii na zdpad&. BohuZel Spo-
jenci toho nevyuZili. UvaZuj: osm mésicd uplynulo od

Kresba: K. Helmich

»Ano, celkem struéné vzato jeho doktrina
obrannd.”

»Odkud to vi§ a jak to tak urcitd miaZed tvrdit?“

.Kdyby byla francouzskd doktrina ofenzivni, pak by
Francie v zaff minulého roku na Némecko zaidtodila, kdyz
ji situace v Némecku vytvéafela pfiznivé podminky k aspé-
chu, nebot hlavni némecké sily byly soustfedény na dzemf
Polska. Kromé toho Francie postavila slavnou Maginoto-
vou linii, a to vysokymi nédklady. Utopil se zde ohromn¢
kapitdl, ale francouzskd armada, kterd tu je posadkou,
je demoralizovand ne&innostl. Misto tohoto nesmyslného
vyhazovani pen&z na stavbu obranné linie méla Francie
vybudovat silné letectvo ve v3ech druzich. A to dnes
Francie bohuZel nemé&.”

je pouze

napadeni Polska — a co z toho? Sedime si pékné v teple
na zdkladng, Skolime se v technice, hrajeme tenis, ale
aeroplany pro nés pofad nikde!®

»1™ je zatim prvni den n&meckého vpadu na zépad,
Zad~% konkrétni zavéry pfece nemfZeme jesté délat,”
oponoval mi David.

»MozZnd, Ze uZ je prdavEé naopak pozd&! Kde jsou bom-
bardéry Spojencdi, prof nebombarduji N&mecko? Kde je
stihaci letectvo Spojencli, které by smetlo s nebe luft-
waffe? V prvnim okamZiku pohybu némeckych armad
na zdapad mély pozemni sily Spojencii uskute¢nit mohutny
protidder. Némecko vyuZilo onéch osmi mésici celkového
klidu k mohutnému rozvoji pozemnich i leteckych sil
Na zaklad® zprav nasi rozvédky mé& dnes Hitler k dis-
pozici sto pétapadesat divizi, z toho deset pancéfovych.
Na vychodé ziistalo sotva par jednotek, a to jeStd bez
pofadné vyzbroje a nedodkolenych.“

»Dobfe,” David neminil ustoupit, ,ale spoditej si sily
druhé strany. Francie mé& dnes vietnd britskfch vojsk
na kontinent& sto tfi divize, v Belgii je dvaadvacet di-
vizf, v Holandsku deset. Celkem tedy sto pé&tatficet di-
vizil Kromé& toho je na zdpad# dva tisice tfi sta tankt.“

»Krdsnd gisla, jenZe bohuZel jen na papire!®

»Jak to, na papife? Tyto sily skutecnd existuji, pFece
nam o tom minuly tyden pFfednaSeli. Nebudeme snad
sami sob& nalhévat, Ze n&fim disponujeme, kdyZ bychom
to nemélil”

JRikdm ti, Ze je to viechno jen na papife, protoZe tyto
sily jsou 3patné organizované, nemaji schopné veleni, ne-
maji valny vycvik, nejsou dostateéné vyzbrojeny, a navic
jejich dislokace je krajng& nevyhodna. Nevéfim prili§ ve
schopnosti vrchniho velitele, generdla Gamelina. Ma zasta-
ralé nazory, jeSté z prvni sviétové valky.”

»Ma5 pro takovéa tvrzeni diivody?“ zeptal se David.

»Tvdj zdvér je velmi hofk§ a nespravedlivy,” nechtél
David ustoupit.

»Dobfe, tedy nazvéme Maginotku velkou dekoraci Fran-
cie. Co na to Fekne$, kdyZ armada sedici na linii pfipo-
mind kraliky v kfovi u cest. Nerozumim ti, prod stéle
nechce$ pochopit. 3dm pFece nemé4s pFili§ lichotiv§ nazor
0 Francouzich, pokud jde o jejich bojového ducha. Chce$
se snad se mnou jen hadat?“

»Ale jisté, nemdm o nich pfFili§ lichotivy n&zor, ale ob4-
vam se, Ze se pfili5 nechavame ovliviiovat hofkosti, kterd
se nas zmocnila po nasem pfichodu do Francie z Polska.
Francouzi skuteén& tehdy neméli srdce a vytratila se
jejich pohostinnost, alespoii k polsk§m vojakiim chybéla
Gplné. AvSak kdyZ jsem spotital francouzsky valeén¢
potencial, doSel jsem k rozumnym zavérim," vysvétloval
David.

»Podivej se, véci se majl asi tak. Nérod a vlada, to
jsou dva rozdilné pély. Vezmi tfeba Ameriku. Chybou
polské zahranién{ politiky je, Ze povaZuje Ameriku za
svého spojence a pfitele.”

»K tomu ti t&Zko miiZu n&co Ficl,“ branil se David.

»AvSak mohl bys, kdybys cht&l. Amerika je zemi ob-
chodnikdl, pro néZ jsou penize nadboZenstvim., Polsko po
vilce nebude silnym partnerem, takZe se d4 obchodnd
ovlddnout. A to se Americe vyplati a udéla to pfFi prvni
pPileZitosti. To je obchodnickd doktrina. Obchodnik se
nefridi srdcem. A Americané jsou rafinovani obchodnici.”

»0dbéhli jsme od tématu, hovofill jsme o Francouzich.
To je pro nas v této chvili dilezitgjsi. Jestlife Né&mecko
obsadi Francii, pak nds od nepfitele bude oddélovat pouze
Kanal.“

,Mame vyborny pfiklad z neddvné minulosti. Norsko
a Dénsko se vzdaly velmi rychle a mam obavu, Ze Né&mci
projdou Belgii a Holandskem pochodovym tempem. Tyto
zemé se nebudou bit jako Polsko, spi3e si vezmou pfiklad
z Norska.”

Pokralovdni
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ZLIN Z-23

Konstruktér L. Koutny pFipravoval
ve Zliné jiz koncem vdlky vgrobu
celodrevéného, hornokfidlého, po-
losamonosného kluzdku se snadno
vyménitelnymi dily konstrukce.
Trup byl tiidilng rdmovy, vyztu-
Yené kridlo dvounosnikové, s nd-
béZnou hranou potaZenou preklii-
kou, celek pldtnem — stejné jako
ocasni plochy. Pa zalétdni proto-
typu tovdrnim $éfpilotem Svdbem
na podzim 1945 se ze Z-23 stal
velmi oblibeng kluzdk. 1. kvétna
1946 s nim L. Svdb na leteckém
dnu pFedvedl dokonce pFemet. Da-
ta: r 10; d 6,37; np 14,60; v 95/180;
e 65; klouzavost 1:10.

ZLIN Z-123 HONZA

bylo oznadeni zlepSené verze, ur-
tené k vycviku pokrodilej3ich
plachtaid. Celou prid zakrgvala
lehkd preklizkovd gondola, jejiz
nos nesl jak hdk pro start gu-
movgm lanem, tak vypinact zafi-
zeni, u¥ivané pFi vlekdni letadlem
nebo pFi navijdkovych startech.
Kfidla vyztuZovaly dva pdry oce-
lovgch vzpér. K pristdni slouZila
jasanovd lyZe odpruiend gumovy-
mi Spaliky. 1 Z-123 se velmi osvéd-
&il. Data: r 10; d 6,40; np 14,60;
v 100/185; ¢ 70, klouzavost 1:10.

LETOV KOMAR

Stavbou jednoho z pronich povd-
le¢nich kluzdki se od roku 1946
zabyvala tovdrna Letov. Predsta-
voval zlepsenou verzi némeckého
kluzdku SG-38 a stavél se ve dvou
verzich — s gondolou (pro pokro-
dilejsi plachtare) nebo bez ni. Dre-
vénd, prekliZkou potaZend gondola
se napojovala na rdmovou kon-
strukei trupu. Na svislé trojithel-
nikové plosce nad stredem kFidla
konéila vjztuznd lana dvoudilnjch
dvounosnikovych rovngch ploch,
potaZengch pldtnem. Pod pilotnim
sedadlem se nachdzela jasanovd
Iyfe s ocelovgmi pruZinami. Obé
dpravy Komdru se u nds po vdlece
pro své viyhodné letové vlasinostl
a odolnost proti poskozeni pouZi-
valy po dlouhou dobu jako stan-
dardni kluzdky pFi elementdrnim
i pokratovacim wvijcviku (mohly
startopat i s pouZitim navijdaku).
Data: r 104; d 6,3; np 16; v 100/
185; ¢ 56; klouzavost 1:12.
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FIAT G.55 CENTAURO

Vdclay Némectek
Vygkres: Ing. Jan Kadlec

K italsk¢m letadliim, kterd se pfed kapi-
tulaci Italie v z4Fi 1943 dostala do sluZby
jen v ndékolika exemplédfich, patfila take
vykonna, vysoce obraind a po viech stran-
kach hodnotna stihacka Fiat G.55. PovaZuje
se za vibec nejlepdi jednomistny za valky
sériovd stavény italsky stihaci typ.

G.55 navazoval na osvddCené stroje G.50
s dvojhvézdicovymi jednotkami Fiat A.74.
JeSté v roce 1939 firma uvaZovala o mon-
tazi pravé vyvijeného vlastniho fadového
motoru A.75R.C.53 ([ofekavalo se dosaZeni
vgkonnosti 1185 k) do upraveného draku
G.50. Konstrukce motoru viak naprosto
ztroskotala, takZe k postaveni G.52 nedo3lo.
Teprve v roce 1941, kdyZz bylo jasne, ze
domaci hvézdicové ani radové motory ne-
mohou stihatkam dodat nezbytnou rychlost,
se italské ministerstvo letectvi rozhodlo ob-
jednat u tfi drakafskych f{irem prototypy
letadel s n#meckymi invertnimi dvanacti-
vialci Daimler-Benz DB 603A-1 o 1475 k, je-
jichg licen¢ni vyroba zalala u Fiatu pod
oznatenim R.A.1050RC58 Tifone.

Fiat se soutlZe zidastnil prototypem G.55,
ktery poprvé vzlétl 30. dubna 1942, Celo-
kovov§ duralovy dolnoplodnik mél znalné
dokonalejgi, 3Stihlejii tvary trupu neZ G.50
a nové dvounosnikové dvoudilné kfidlo. Prv-
ni tfi prototypy G.55/0 byly vyzbrojeny ka-
nonem Mauser MG 131/20 raZe 20 mm v ose
vrtule a Gtyfmi kulomety 12,7 mm Breda-
SAFAT. V soutéli s podobné PFeSenymi stroji
Reggiane Re.2005 a Macchi M.C.205 Fiat
G.55 zvitdzil; bezprostiedné se zatala pri-
pravovat jeho sériova vyroba v zavodech
Fiat-Aeritalia [Turin), v CMASA a licence
u 5IAl Marchetti, Ka#da tovarna méla do-
dat 600 kusf. Sériové Fiaty G.55/1 se lisily
vyzhroji — tfemi kanény MG 151/20 (v mo-
toru s 250 néboji, v kofenech kfidel po

230) a dvéma kulomety Breda-SAFAT po 300
nabojich.

Dodédvky G.55 ke stihacim jednotkdm te-
prve zafaly, kdyZ se 8. 9. 1943 Mussoliniho
Italie zhroutila. Vyroba G.55, soustfeddné
v severni €dsti Apeninského poloostrova, te-
dy na dzemi tzv. Italské spolefenské re-
publiky [Republica Sociale Italiana), obsa-
zené Némci, vsak pokradovala a sti-
hatky se dale dodavaly jednotkdm toho-
to ,stdtu”, Centauro se dokonce mél stat
zdakladnim typem kolahorantského letectva
— objednavky znély na nékolik tisic kusd.
Je zajimavé, 2Ze bojové vysledky jednotek
vyzbrojenjch G.55 [hlavné& nékterych letek
skupin I° a I1I* Gruppo Caccia] byly dosti
vysoké. Vyroba v3ak pokraCovala velmi
pomalu, pPedeviim pro nedostatek motori.
Trvala sice aZ do podzimu 1944, kdy Spo-
jenci osvobodili celou Italii, ale dokonEova-
ly se jen dva stroje mésitné.

V roce 1944 mohly mezitim b§t vyzkoude-
ny dvé dalsi verze, Fiat G.55/II vyzbrojeny
péti kanony MG 151/20 a G.555 se zdvésem
pro jedno torpédo Whitehead Fiume o vaze
988kg pod trupem a chladiéi pfemistdnymi
na spodni strany kofenll kfidel. Po wvalce
Fiat postavil pro export do Argentiny a
Egypta pfes 100 jednomistnfch stihafek
G.554 1 dvoumisinych G.55B.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

VYROBCE: Aeronautica d'ltalia (Fiat), Turin.
Za vdlky postaveno celkem 105 kusd G.55.

ROZPETL: 11,85 m

DELKA: 9,37 m

VYSKA: 313 m

NOSNA PLOCHA: 21,11 m?

PRAZDNA VAHNA: 2698 kg

VZLETOVA VAHA: 3777 kg

MAXIMALNI RYCHLOST V 7000 m: 820 km/h

CESTOVNI RYCHLOST: 560 km/h

CAS VYSTUPU NA 6000 m: 7,2 min.

— B000 m: 10,18 min.

DOSTUP: 13001 m

DOLET NORMALNE: 1200 km

— MAXIMALNE (S PRIDAVNYMI NADRZEMI):
1 630 km

BAREVNE SCHEMA:
a zelené ner
ny na horn

skové hnédy podklad
pruhy a velké skve-
ich plochach. spod-

ni plochy svéile 3edé. Zadni €ast trupu

obepinal Siroky bily prstenec.
POZNAMEA: Fro srovndni a jako dodatek

k o rubrice v L+K & 12/1967 jsou na
¢krese bokorysy Fiatl G.50bis/A a G.50V.
snimex ukazuje Fiat G.55/0.




MONOQOCGCRAFIE

| CURTISS F9C
SPARROWHAWK

Vdclav Némedek
Vikres: Ing. Jan Kadlec

Veleni amerického namofniho letectva jes-
t8 léta po 1. svitové wdlce prosazovalo
nazor, Ze velké tuhé vzducholodd, ob-
doby né&meckych Zeppelind, maji v mo-
derni valce stale opodstatnéni. Americké
zdroje hélia, jako bezpefného plniciho
plynu, poskytovaly pry teprve 1o, co
némeckym vzducholodim chybélo: spolehli-
vost a nezranitelnost. Snem US Navy bylo
vytvofit vzduinou obdobu hladinové va-
leéné [lotily.

Po cela dvacdta léta se tuhé vzducho-

lodé stavély s tvrdodijnosti hodné lep3i
wiéci. Katastrofy, které je pronasledovaly,
neodrazovaly. Naopak, roku 1925 se le-
teck¢ Gfad amerického namofnictva roz-
hodl zavést do wvyzbroje obfi wvzducholodé
s objemem 58500 m* tedy nejvétdi, jaké
kdy existovaly. V roce 1826 vlada uvol-

nila finance a roku 1928 mohla spoled-
nost Goodeyar-Zeppelin Corporation v Akro-
nu zahajit praci. Prvni ze dvou obfich
vzducholodi, ZRS5-4 Akron, byla hotova
v zafl 1931; .nepfeZila® svych 18 maésicd.
Druhd, ZRS-5 Macon, méla wvé&t3i dspéch.
VytaZena z hangaru poprvé v dubnu 1933,
slouZila u pacifické flotily a byla znife-
na bé&hem funora 1935,

Obé wvzducholodé zasluhujl pozornost ne-
jen rozméry a technickou drovni kon-
strukce a wvybaveni., V dé&jindch letectvi
maji také své misto jako prvni vzduiné
prostfedky svého druhu, fadové vybavené
palubnimi  stihackami pro svou vlastni
ochranu a prizkumné acely. Vime, Ze po-
kusy — a uaspésné — se zavésenim nebo
uvolnénim letadla na vzducholodi probi-
haly za 1. svétové wvilky v Némecku,
po ni v Britanii a Spojenych statech.
Koncem dvacdigch let se jejich technika
zdokonalila natolik, #e vzducholod Los

Angeles (némecka LZ-126) pledvadéla za-
véseni a odpoutdni Voughtu UO0-1 na Na-
tional Air Races v Clevelandu roku 1929,
PFi tom oviem letadlo zistdvalo zavé-
Seno na pristavaci hrazd® wn@ vzducho-
lodi. U Akronu a Maconu se viak podéi-

talo s hangarem pro pé& aZ 3Sest le-
tadel v zadni €dsti trupu, krerd se budou
vypousStét ven a zase zav@3ovat 1 ukla-
dat dovnitf jako soufast kaZdodenni sluzbyl

Ve spodnl &asti trupu méla byt uprave-
na vwvrala tvaru T, umozAujici, aoy jimi
prodlo letadlo dlouhé 7,2 m, s rozpétim
kfidel 8 m a vodorovnych ocasnich ploch
3 m. Malé rozméry zplsobovaly potiZe
pfl  vybéru stroje. Protoze doba letdl
Akronu se blizila a vhodnd stihatka do-

sud nebyla vybrana, ndmofni leteck¢ dfad

prozatim  koupil Sest dvoumistnych cvif-
nych dvojploinikd Fleet ([pozdé&ji Consoli-
dated] N2¥-1 s motory Kinner K-5 o 115 k.

Slouzily k osvojeni techniky zavéSeni a
odpoutani, ale | jako spojovaci prostied-
ky mezi wvzducholodi a zemi. Nejcastéji
dopravovaly postu, léky atd.

V souvislosti s planovanou letadlovou wy-
zhroji vzducholodi ndmofni letectva v ro-
ce 1930 vyhlasilo ndahor dobrovoiniki-pilotd
pro tuto riskantnf sluZbu. Pfihlasilo se jich
41; z nich byla vybrdna jednotka HTA
[Heavier-Than-air], tedy doslova  tézsi
vzduchu®, urfend jako posddka letadel vzdu-
cholodl.

Vie bylo pfipraveno, chyb&lo jen to hlav-
ni. Leteck§ nédmofni afad vybiral mezi tie-
mi typy uréenymi pavodna pro letailové
lodé — Berliner-Joyce XF[-1, Fokker XFA-1
a Curtiss XFSC-1 Sparrowhawk. Volba padla
nakonec na Curtiss, ktery mél rozhodné
neflepsi vykony i vlastnosti.

XF9C-1 plvodné konstruovala pod vedenim
George A. Page Curtissova tovarna v Gar-
den City na Long Islandu podle specifikacl
z kvétna 1930 jako miniaturni stihaiku pro
letadlové lodé. PFi® zkouSkdch, zacaly kon-

cem bfezna 1931, viak d&astefnd zklamal;
pfes vyborné letové I bojové vlastnostl se
jeho ploiné zatiZeni a pristdvaci rychlost
zddly byt na tehdej5! palubni stroje pfili%
vysoké. PPl pfistdvani také vadil nedosta-
tefny vyhled z kabiny. Pozornosti zasluhuje,
Ze vyvoj a dodavka prototypu [oboji za-
bralo pouhfch 175 dni!) staly 74 750 dolard,
tedy ani ne tolik, co stoji dnes podvozek
F-111.

Pies 16t0 1931 na XF9C-1 [vyrobni &islo
8731] v Naval Aircraft Factory instalovali
zavésny hak s nab&hovou lyZi, prodlouZenou
az nad vrtuli, a pak ho predali na vzducho-
lodni zdkladnu v Lakehurstu. Sparrowhawk
se poprvé zav@sil pod vzducholod Los An-

geles 27, Fijna 1931, Pokrafoval dale ve
tkouskach, ale fadovy stroj se z né& ne-
stal; létal pak az do roku 1938, Curtissova

odbofka v Buffalu urychlend — za 90 dnf
— vypracovala druh¢, dosti odlisny proto-
typ XF9C-2 (& 9284), zlepien§ podle potfeb
pro sluiby na vzducholodich. Instalaci krat-
kého centropldanu hornich kfidel se zdoko-
nalil vyhled z kabiny, smérovka a podvozek
prosly npravami, stroj viak mél stale zhy-
teéné t&Zk§ trup, dimenzovany na velké na-
mahani vzniklé ,zabranim* pristavaciho ha-
ku na palubé lodi. Motor Wright R-975E3
o 43& k nahradil plivodnf Wright R-375-C se
421 k.

Sest sériovych, nezménéngch F9C-2 (& 8058
aZ 80681) US Navy objednalo jiz 14. tiica
1931 a prvni z nich vzlétl pfesné pdl roha
nato. Do Anacostie pfilétl 3. kvétna a po
namontovani zavésneého héku (9. 6. paprvé
»pristdl” na Akronu. ZavéSen! s2 ten den
opakovalo |ednadvacetkrdt; aby se odstra-
nila znafna smérova nestabilita pfi zavé
Sovani, zplisobovana hakem, muselo bgt
zvétieno smérové kormidlo. Kazd§ sériovy
Sparrowhawk stdl 22965 dolarl a cela za-
kazka €inila 191 448 dolari. V létech krize
to byly obrovské penize a namofni letec-
tvo smlouvalo s tovédrnou dokonce i o 9,25
dolaru za natfeni Cerného népisu US Navy
pod spodni kfidla (nakonec jej odmitlo].
Ale po podepsani smlouvy Curtiss dva pro-
totypy a Sest sériovych letadel pFedal do
sluzby za pouhych jedendct mésich. I to
je pro dnefek pouénél

Posadka Akronu mohla sice jesté wy-
zkouset své stihacky, avsak do jeji zkazy
mnoho takovych prilezitosti neméla. PFi ka-
tastrofé nebyl na palubé zadny stroj. Macon
viak standardnd nosil €tyfi FSC-2 a s nimi
také skonéil.

Sériové Sparrowhawky se uvnitd vzducho-
lodé nachazely zavéSeny za hiky na po-
jizdnych ,kofkadch® u stropu hangiru. Pfed
odletem pilot nasedl do kabiny, stroj byl
odvieten nad hangarovd vrata a zavéien na
hrazdu upevnénou na dlouhém vykyvném
ramenu. Vrata se oteviela, stroj nastarto-
val a po motorové zkouice jej spustili doli.
Upérka pFidriujici zadni @ist trupu se
Zvedla, pilot letadlo ponékud ,natdhl*, ahy
se dostalo ze zévésu, ubral plyn, tim je
vysmekl z dosahu hrazdy, a mirnym stfem-
hlavym letem se vzdalil. Pristavani probi-
halo opa&ngé. Stroj se pfPiblizil pod vzducho-
lod, prislusné sniZil rychlost a manévroval
svym hakem na stred spuiténé hrazdy. Po
zaklesnutli se spustila opérka, stroj byl
vytazen atd. PFi bojovych akeich mohl byt
jeden nastartovany F9C-2 posunut na mald
pomocng hrazdé z trupu pondékud dozadu,
iide zistaval v pohotovosti. FSC-2 mély zpr-
vi podvozek. Od 19. dervence 1934 viak lé-
laly bez podvozku i brzdiciho haku pod
trupem (oboji bylo pfi operacich nad mo-
fem zbytecné), Cimz se zvyiila rychlost a
Er.rngn mohly nést kapkovitou pfidavnou na-
ri.

CtyFi stroje tedy byly znideny i se svfm
nosicem. Zbylé dva (9056 a 9057) | oba pro-
lotypy prevzaly pozemni letecké aivary US
Navy. FPosledni dochovany F3C-2 (& 9058)
prosel koncem roku 1940 renovaci v Smith-
sonlan Institute, odkud jej pfedali National
Alr Museum, v jeho# sbirkiach se nachazi
dodnes.

Jeité nékolik slov o zbarveni sériovich le-
tadel. Kfidla méla zluty natér, trup a pod-

vozek >dy, ocasni plochy €erné (predtim
modro-bilo-Cervenou trikoloru). Viech Sest
strojii se odliSovalo zbarvenim kryti mo-
loru | kol podvozku a pruhd na trupu
i kridlech — u stroje & 9038 bylo fervens,
na 8057 bilé, u 9358 modré, 9081 Zlute,

40539 cerné a na BOG) zelené.

TECHNICKY POPIS:

Curtlss FSC Sparrowhawk byl maly jedno-
motorovy vzpiirovy jednomistng dvouploinik
5 pevnym klasickym podvozkem a jednodu-
chymi ocasnimi plochami.

Kiidla s profilem Clark YH a nulovim
ohlem nastavenl méla dvounosnikovou ce-

Sériovy F8C-2 Sparrowhawk Fizeng
nejstar§im pilotem HTA H. Millerem

lokovovou duralovou konstrukel kostry, po-
talenou platnem. S'ejné pokrytd kfidélka
z ocelovych trubek nesly jen horni plochy
se vzepétim 2° které byly, podobnd jako
pfimé spodni na trup, pfinftoviany ke
kratkému celokovovému centropldnu tvofici-
mu zdroved horni £&&st trupu. Konce obou
hornich kfidel obsahovaly gumovy plovék
nafukovany stlalenym kysliénikem uhliéit§m.
Vrchni nosné plochy XF9C-1 se napojovaly
ptimo na trup. Jednopiihradov§ vzpérovy
systém vyuZival ocelovych vzpér tvaru N a
jen minima =zdvojengch w§ztuZnéch drath.

Trup ovdlného, na pridi kruhového pri-
fezu mél celokovovou duralovou poloskofe-
pinovou konstrukci. Pilot v oteviené kabin&
mél k dispozici d¢chaf a radiostanici. V¢-
stupek na spodku trupu obsahoval ldhev
s kysliénikem uhlifitym, pozdéji se na né&j
také zavéiovala pridavnd nadri.

Ocasni plochy byly samonosné, celokovo-
vé vietn& potahu. XF3C-1 mél kormidlo s vy-
vazovaci plodkou. Ostatni stroje se vyzna-
fovaly o 0,203 m roziifenou kyglovou plo-
chou, pozdéji i o 78 mm delsim kormidlem.
Stabilizdtor vy¢Skového kormidla byl pevnf,
nastaveny na —2,5°,

Pristdvaci zafizeni prototypu XF9C-1 tvo-
Fily samonosné podvozkové nohv s olejo-
vfmi tlumiéi, u dalich strojii prodlouzené
a vyztuZené dvéma vzgérami. Kapkovit¢mi
kryty opatfend kola méla nizkotlaké pneu-
matiky o rozmérech 7,5X10/. Pod zaddl tru-
pu se nachdazel brzdici hak., PRistavaci za-
vis nad trupem byl upevnén na tfech vzpé-
riach tvaru V.

Motorovd skupina: hvézdicov§ devitivdlec
sériovych stroji Wright Whirlwind R-875-E3
0 438 k pod krytem Townend pohéné#l dvou-
listou, v klidu nastavitelnou duralovou vr-
tuli Hamilton Standard o priiméru 259, m
[u XF9C-1 2,438 m). V trupu za poZdrni sté-
nou stroj nesl nadrz na 2385 1 paliva, pfi-
davnd nadrZz obsahovala 113 1. Olejova na-
drZ umisténd za motorem méla objem 18,8 1.

Vyzbroj — dva pevné synchronizované ku-
lomety Browning rae 7,62 mm na trupu,
kazdy se 800 naboiji.

HLAVNI TECHNICKE (0DAJE:
XF9Cc1 Fac-2
Razpéti 7,75 7,75 m
Délka 6,17 6,27 m
Viika (bez hdku) 2,79 2,79 m
(s hikem) 3.2 32 m
Nosnd plocha 161 161 me
Prazdna viaha 832 947 kg
Vzletovda vaha 1134 1256 kg
Maximélni rychlost
v1220 m 284 284 km/h
v 1220 m bez pod-
vozkn 322 kmm
Cestovni rychlost — 210 km/h
Padova rychlost 97 101 km/fh
Stoupavost u zem@ 10,9 8,64 m/s
Dostup 6888 5852 m
Bojovy jolomér nor-
milné 308 283 km
s pridavnoun nadrii — 410 km

Poznamka: P{i pfipravé €lanku bylo pouZito
mnoho ddajli z knihy Richarda K. Smitha

oThe Airships Akron and Macon", 1965,
United States Naval Institute, Annapolis
Maryland, USA. Na vykresu je F9C-2.

Curtiss XF9C-1
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Motor na obr. 58d sestdvd vlastnd
ze svazku motord prvniho stupng,
radidlné wuspofddanych kolem pro-
dlouZené trysky motoru druhého stup-
né. PoZadované zmény tahu se dosa-
huje postupnym hofenim. Z hlediska
regulace jde o trividlni zdleZitost bez
regulaénich problémi.

Obr. 59. ZaFizeni pro zastaveni chodu
raketového motoru na TPH:
A — pohonnd hmota; B — uzdvéry
pro odvod spalnijch plynil mimo hnaci
trysky

3.12.4. Zastaveni a znovuzapéleni
raketového motoru

PF rizngch manévrech v kosmic-
kém prostoru se vyskytuje kroms& re-
gulace tahu gasto i potfeba vyuZivat
aZ mezni hodnoty této &innosti — za-
stavit a podle potfeby znovu uvést
v Cinnost raketov§ motor. Jako v mno-
ha predchazejicich pFipadech musime
op&t konstatovat, Ze u raketov§ch
motorfi na KPH jsou tyto poZadavky
sndze TeSitelné, nebof z funk&niho
hlediska jde o pouZiti zaffzeni po-
dobného systémim b#Zn& pouZivanym
u turbokompresorovych reaktivnich
motord. V3eobecné vyhody raketo-
vych motorli na TPH jsou oviem tak
vfrazné, Ze navzdory problémim
s regulanimi systémy budou zejmé-
na u vojenskfch raket stdle &as\&ji
pfevaZovat motory na TPH nad rake-
tovymi motory na KPH.

Nejjednodu3sim zpfisobem zastave-
nf raketového motoru na TPH jsou
automaticky, pfipadn& délkové ruéné
ovlddané uzdvéry hrdel v plasti mo-
toru. Pfi jefich otevieni zru3i uni-
kajici spaliny reakéni moment hnacl
trysky (obr. 59a). Na stejném princi-
pu pracuje jiné konstrukéni uspofa-
dani, vyobrazené na obr. 59b.

Pro znovuzapéleni raketoveho mo-
toru na TPH je nutno pouZit pomoc-
né spalovaci komory, napojené Gstim
pres zpétny pretlakovy ventil na
hlavni spalovaci komoru (viz obr. 60].

3.12.5. Zavér

V pfedchézejicim stru¢ném pFehle-
du jsme probrali pouze zdsadnf prin-
cipy regulace zdkladnich parametr
— vektoru tahu, velikosti tahu a re-
start motoru — a to u dvou hlavnich
typli raketov§ch motord, tj. na TPH
a KPH. U hybridnich raketov§ch mo-

tord s kombinovanymi kapaln§mi
I tuhymi pohonnymi hmotami, nebo
s ridznymi Zelatinovymi pohonnymi
hmotami, jsou regula&ni systémy po-
dle povahy problémi komplikovangj-
81 a konstruk&n& néro&néjsi. V zésa-
dé v3ak v3echna moZni feSeni pod-
mifiuje vyfeSeni zdkladnich, v pfed-
chozich odstavcich uvedenych pro-
blémii.

Literatura:
Rocket
1,1981

Propulsion Technology; Vol.

4. ZAKLADY ASTRIONIKY
(Antonin Vitek, SPACE)

Pod pojmem astrionika se rozumi sou-
bor véd, zabyvajicich se teorii fizeni umé-
Iych kosmickych téles, nosnjch raket a
letadel, navigaci a jednotlivymi technic-
kymi prostfedky, s jejichZ pomoci se tyto
akce uskuteérivji. Do této oblasti také patfi
telemetrické systémy, vybaveni pozem-
nich sledovacich a navddécich stanic,
systémy zdsobovdni kosmickych té&les
elektrickou energii a mnoho dalsich.

4.1. Navigaéni prostiedky

Diilezitym tikolem za kaZdého kosmic-
kého letu je stanoveni okamZité polohy,
orientace a rychlosti kosmického télesa.
Podle zdkoni nebeské mechaniky (viz
kapitola 2) je t¥mito velid¢inami pfi bez-
motorovém letu jednoznaéné uréena celd
budouci draha télesa. P¥ motorickém
letu pfistupuje k témto méfenym velidi-
nidm i hodnota zrychleni, zpisobeného
praci motoru.

Ke splnéni téchto tkola jsou kosmick4
lod a pozemni stanice vybaveny fadou na-
vigaénich prostiedkil. Rozdélujeme je ob-
vykle do tii skupin a to na inerciélni, op-
tické a radiotechnické navigaéni pro-
stiedky.

4.1.1. Inercidlni navigaéni prostfedky

ProtoZe zdkladem téchto systémi jsou
setrvalniky, bude tfeba zminit se na po-
Citku o teorii setrvadniki.

4.1.1.1. Zéklady teorie setrvadniki

Rotuje-li tuhé téleso podle pevné osy,
pak pro viechny jeho body plati, Ze za
uréity Cas ¢ opisi viechny stejny thel g.
Uhlovd rychlost @ je pak definovéna
jako

de
@ =4 D
a je stejnd pro viechny body daného téle-
sa, stejné jako whlové zrychleni
_dw  d'p
*SaTaer @

Ma4-li thlovd rychlost stilou hodnotu
(w = konst., ¢ = 0), mluvime o rovno-
mérném otitivém pohybu. Pro postup-
nou rychlost v libovolného bodu télesa,
leziciho ve vzdilenosti r od osy rotace
pak plati jednoduchy vztah

v = wr. 3

Smér této rychlosti se viak neustdle
méni, protoZe svird s privodidem r
neustdle pravy uhel. Definujeme-li ro-
tatni pohyb vektorové pomoci vektoru
rotalni rychlosti w, ktery leii v ose ro-
tatniho pohybu a miti ve sméru posunu
pravototivého Sroubu, rotujiciho ve stej-

ném smyslu, jako je studovany pohyb,
pak pro vektor postupné rychlosti bodu
v plad
vV=o Xr (3a)
V obou ptipadech musi byt dhlovd
rychlost @ vyjddfena v obloukové mife*),
rad/s.

U rovnomérného pohybu je tihel ¢ li-
nedrni funkci ¢asu
=@+ ot “
I Z tohoto vztahu lze odvodit dobu, za
kterou libovolny bod opife plny thel
(2m = 360°); tuto dobu znadime T a na-
zyvame periodou; jeji pfevricenou hod-
notu f frekvenci kruhového pohybu:
T =2ajw, f = 1T. ()]
Kinetickd energie hmotného bodu je
dédna zndmym vzorcem

_l 2
E;,—Emv. (6)

Rotujici tuhé téleso miiZeme  poklidat
za soustavu velkého mnoZstvi hmotnych
bodii m;; pro celkovou kinetickou energii
rotace pak dostaneme soudet

n

Z % m; v, (€]

;' —
Dosadime-1i za v; z rovnice (3) dostane-
me

E g n
Ep= Z 5 miw'ri® = 5o Z mir®, (8)

i=1 i=1
Clen, ktery reprezentuje suma v rov-
nici (8), nazyvime momentem setrvad-
nosti télesa vzhledem k dané ose rotace,

Ey =

Obr. 60. ZaFizeni pro znovuzapdleni
raketového motoru na TPH:
A — zpétny pretlakovy ventil; B —
pomocnd spalovaci komora; C — po-
velové regulalni zaFizeni; D — obto-
kové regulalni ventily

a znatime jej ¥. Formélné odpovid4 hmot&
ve vzorci pro kinetickou energii pfi trans-
latnim pohybu. Rovnici (8) muzeme pak
piepsat

X s % Faon, (8a)

kde
n
5= Z miri, @

respektive, pro skute¢nd tuh4 télesa,

= [ ram (10)
m

Hodnoty § pro né&které typy téles
jsou uvedeny v tabulce I,

*) Jednotkou velikosti fGhlu v obloukové
mife je 1 radidn. Je to dhel, u kterého je
délka kruhového oblouku stejné dlouhd
jako polomér. 1 rad = 57,295780°, 3600 =
-2 T

Pokraéovdni
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AERO
FILA
TELIE

Jako uZ nékolikrdt v minulosti, vy-
uZila madarska spréiva
i v tomto pfipadé zdjmu o zndmky
s ,kosmickymi“ ndmé&ty a pohotovd
vydala — jako jedna z prvnich zemi
svéta — prileZitostny desetiforintovy
arSik na podest Apolla 8. Na ardiku
jsou jména ¢lendl posddky a termin
tspé&sného letu, kresba pak naznaduje
drdhu Apolla 8 od startu aZ po oblet
Mésice, kfivka zpatetni cestu.

Timto arSikem pPedstihla madarské
posta 1 USA, jejichZ poStovni spriva

postovni

LUFTFAHRT-VERLAG W. ZUERL:

50 MOTORSEGLER
(50 motorizovangych vétroiili)

Vydavatel Sasopisu ,Der Flieger“
Walter Zuerl (Steinebach/Worthsee,
NSR) shromézdil a v jednom svazku
podrobn& popsal padesdt vétrofil
s pomocnym motorkem. Dal8i publi-
kace osvédcené malé Fady (10X15cm])
mé rozsah sto dvanédct tiskovych
stran; je mald svfm formétem, avSak
velmi pozoruhodnd svfm obsahem.
Jsou v ni skuteén# v3echny konstruk-
ce posledni doby, i nékteré zcela ne-
zndmé. SetkdvAdme se zde i s vétroni,

u nichZ jsme wmnohdy ani netusili
moZnost motorizace. Popis kazdého
letadla obsahuje rozméry, vykony,

Gdaje o pohonné jednotce a zdafild
fotografie. Jako v3echny predchdze-
jicl, s nimiZ Ctenéfe postupn® sezné-
mime, je 1 tento svazek Zuerlovy
kniZnice ti§tén na kfidovém papife.

(rm)

OZNA
MENI

Ctendfe, Ze
OPA UV Svazarmu pFipravilo diafilmy
z oblasti letecké a raketové techniky,
urcené obyvatelstvu a pfedevSim ml4-
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Upozoriiujeme nase

waiiiaam SnIUEY

MBS, MOLDNOTELE
POE TR 58 i

i

vydala Sesticentovou
znamku, oslavujici let Apolla 8, teprve
v kvétnu t. r. Na zndmkovém obrazu
je zdbér z m3sitntho povrchu a vysek
ze snimku M3sice.

[ipk)

piileZitostnou

odvrdcené Casti

THIANZ EILTVM

DVYITHIA-LHHYISLIN

deZi. Diafilmy (Letectvo I-II a Ra-
kety I-IV] maji slouZit jako nézorné
pomiicka pfi beseddch, pfednédskach
a podobnych pfiileZitostech, kdy jde
o seznamovAani s pouZitim, délenim a
organizaci této techniky.

oot T

Jakékoli mnoZstvi obou sérii diafil-
7,50
Kts) si miZete objednat na adrese:

mil [(cena jednoho svitku asi

Filmové laboratofe, oddéleni diafil-
mf0 pi. Ipserovd), Navrdtilova 18,
Praha 1.
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® /MB) Spoleénosti

SAS a East African

Airways podepsaly no-

vou smlouvu o poolo-

vé dopravé mezi vychodni Afrikou a

Skandindvii. Letadla DC-8 budou lé-

tat z Kodané& pies Curych. Atény, En-

tebbe, Nairobi do Johannesburgu kaz-

dou nedéli, zpét v pondéli; letadla

VC-10 spoletnosti EAA pak z Johan-

nesburgu do Kodan& kaZdy patek a
zpét kaZdou sobotu.

® (MB]) 0Od kvétna

t. r. vyuZivd zdpado-

némeckd  spolefnost

Lufthansa k vycviku

navigdtordt (jako sekundarni wvycvi-

kové stifedisko) portugalského letisté

v Beja. Dalsi vycvikova stfediska mé

Lufthansa umisténa témé&F na v3ech

kontinentech svéta. Zakladni vycvik

je soustfedén v Brémdch, Flensburgu

a v americkém San Diegu, stfedisko

pro pireSkolovan{ pilotl v arizonském
Tusconu.

® (MB) Nové ,vlas-
tenecké vzezieni” stro-;
il spoletnosti Ameri-
can Airlines ma zau-
tofit na city a hlavné na penéZenky
americkych cestujicich. Jinak si totiZ
nelze vysveétlit rozhodnuti spolenosti
uplatnit bghem pitistich dvandcti mé-
sici na i v letadlech nédrodn! derve-
nou, bilou a modrou barvu. Do no-
vych uniforem ve ,statnich® barvach
se pPevléknou i stevardky, zmény se
promitnou i do palubni menu, ktera
bude sestdvat z typickych specialit
jednotlivych stati, Za tuto pFemé&nu,
kterda je nepochybné soucasti konku-
rencniho boje mezi nejvétiimi ame-
rickymi leteckymi dopravci, zaplatf
American Airlines plnych 22 mili6nd

dolari.
N
e
-‘_-‘ vadi na linku PafiZz -
Dublin letadlo Boeing

737, které bude v letadlovém parku

® /(MB) Irskd spo-
leénost Aer Lingus za-

spoleénosti zastoupeno osmi exem-
plafi.

® (MB) V novém

letnim letovém fTadu

nabizi Air France 154

pravidelnych trans-

atlantickych spojli mezi Francif a se-
verni Amerikou. Mimoto bude zajis-
tovat i Sestndct spoji nédkladnich. V-
razn& roziifuje provoz na kratSich
evropskych a wvnitrostdtnich linkéch,
ve veétSim meéfitku nasazuje Boeingy
727-200, které prostorem pro 148 ces-
tujicich podstatné zvysuji plepravni
kapacitu.

® (MB) V Anglii

- = N zahajila &nnost spo-
leénost BEA Airtours,

podruzna spolecnost

zndmé British Europan Airways. Spo-
le¢nost, jejim#Z feditelem je Kkapitan
W. Baillie, bude vysloven& chartero-
vaci a v prvni fdzi bude reprezento-

viana sedmi Comety. Béhem tfi let

je maji nahradit letadla typu Tri-
dent 2.

® /en} V transat-

lantické prepravé b&-

hem lofiského roku

ziskala s prevahou

prvenstvi americka spolefnost Pan

American, jejichZ sluZeb pouZilo

1052760 cestujicich. Pro srovnéni

uvadime pofadi prvnich deseti spo-

le¢nosti: 2. TWA 905225; BOAC

391781; 4. Lufthansa 365921; 5. Air

France 312789; 6. Alitalia 254 436;
7. SAS 232 367; 8. KLM 229 459;
9. Irish International 169773; 10.

Swissair 168 636 cestujicich.

® (en) Casopis spo-
lednosti Air India
The Magic Carpet —
uvefeffiufe mezi snim-
ky vgznaéngch osobnosti ,nasi“ Véru
Caslavskou-OdloZilovou  (samozFejmé

(s
- .y
-

s vgdtem vSech jejich medaili a titu-
lii), kterd pouZlla letadla spoleénosti
Alr India pFi
do New Yorku

své cesté z Londgna

® (en] Den 17.
- - dubna zilstane dlouho
s v paméti pozemntho

i létajictho persondlu
a ndvitévnikd letisté — toho dne to-
tiz otevfela anglickd krdlovna novou
budovu na Heathrowu. ,Je nejpétsi
v Evropd,” komentoval tisk. ,Je tézké
odhadnout, zda bude také nefjlepsi
v Evropd — to se ukdfe v provozu,”
dodal $alamounsky. Krdlovna vyulila
pohotové této prileZitosti a zaknlho-
vala si letenku na cestu do Rakous-
ka, kterou uskutetnila v kvétnu

déla ministerstvu o-

brany smlouvu, kteréd

ji v nékolika poslednich létech zava-
zovala k pPepravovéni prislusnik ar-
mAdy mezi Britdnii a NSR. Jako di-
vod uvadi spolecnost rozSifeni do-
pravy na svych pravidelnych linkach
a rist charterovacich letli, Zavazky
spolefnosti ihned pFevzala spole&nost
Britannia Airways, kterd podepsala
novou smlouvu na dobu dvou let
v hodnoté 1,5 miliénu liber [(na asi
2000 letovych hodin). Jde vyhradné

® (MB) Britska spo-
letnost BUA vypoveé-

o denni lety uprostied tydne, coZ
spoletnosti — kterd nemé pravidelné
linky — mimofddné& vyhovuje.

® /MB) Britské spo-

letnost BOAC objed-

nala dalsi dva Boein-

gy 707-336. Prevezme

je nma jafe pfistiho roku a poéitad

s nimi pro ddlkové transpoldrni spojz

na novou linku Londyn—Miami, na

niz ma byt zahdjen provoz jiZ pristiho
roku.

® (en)

spolecnost

zaloZend pred tficeti

osmi léty, zaujima

mezl nejvetSimi Svycarskymi podniky

tiindcté misto. Jejl sit méri 170 000

km a spojuje 72 mést v 52 zemich

na viech kontinentech (s vyjimkou

Austrdlie). V soutasné dob& ma Swis-
sair 11000 zaméstnanci.

Svycarskd
Swissair,
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CO JSTE NAM NAPSALI

Vd%ent v redakeil

Isem &astgm odbératelem vaSeho &asopisu, protofe v ném vychdzi
velml pékné reportdie na pokradovdni napt. »Jejich posledni tsvit™ a
nyni dalsi ,Plamen nendvisti”.

Pro¢ vdm pisi? V éisle jedendct v rubrice ,Co Jste ndm napsali® mne
zaujal dopis pana F. RoZeka ze Zlechova. Musim mu ddt ve vdtsind
za pravdu. Podle mého ndzoru by ,Letectvi mélo byt fasopisem samo-
statngm, protoZe by pak zbylo vice mista pro ty reportdZe, které nds
velice zajimaji. Mam tim na mysli éldanky o naSich letcich na Zdpadé
za druhé svétové vdlky — pFipadné by bylo pékné doplnit je barevnou
fotografit z téchto boji. Myslim si, Ze by vdm bylo mnoho é&tendrd
vdééno. Sam jsem vdinivy sbératel vieho, co se tgkd naSich letetl, ktefi
bojovali v Anglil. M8l jsem dokonce moZnost s jedntm z nich se sejit.
Byl to pan |. Stehlik, o kterém piSete v osmém d&isle HElitnt stihad“,

To, co vam pist, je jen mdj ndzor a proto jej také tak berte.
J. Ebert, Kladno

VdZend redakcel

Casopis ,Letectvi+kosmonauttka® se mi velmt libi, i kdyZ se musim
pFiznat, Ze fej odebirdm jen kvidli kosmonautice. Rdd si v¥ak predtu
I ostatnf &ldnky o letectvi. Mdte dobrého kreslife. Jeho kresbiéky jsou
velmi vtipné. Velmi dobrgm ndpadem je uveFejiiovdni prehledil drufic
s mezindrodnim oznadenim. RovnéZ je velmi dobFe udélany ,Kurs kos-
monautiky"”.

Pfejt vam hodné Gspéchi v dalsi prdei a minimum administrativnich
zdsahl do obsahu tohoto skvélého dasopisu.

J. SmrZ, Havlickidv Brod

VdZend redakce,

pfedem mého dopisu Vds srdeéné zdravim. Obracim se na Vds s pros-
bou. Odebirdm ,Letectvi®, jsem milovnikem letadel a rdad &tu leteckd
pfibéhy. Velice se mné libi pFibéh, kterj otiskujete, ,Jejich posledni
dsvit”. Byl bych upFimné rdd, kdybyste ddle pokratovali v takovich
leteckgch Eldneich. S tim, aby ,Zera” vysia kniZné, naprosto souhlasim.
Bylo by to opravdu dobré, Mé pFdni je, a velmi Vds prosim, zda byste
pro mé nemohli v ,Letectvi” otisknout vgkresy (tak, jak [sou vgkresy
pres celou strdnku) letadel Junkers Ju 88 a anglického bombardéru
Wellington, oba z dob valky 1939—45. Jestli to nebude moZné otisknout
v Casopisu, prosim Vds, poslete pldnek namalovanyj na kusu papiru
v dopisu.

Predem Vdm srdetné& dékuji a té%im se.

Antonin Vitoslavsky, PFedmost

ViZeny @tenafl,

Vas dopls je dosti typick§, pokud jde o ¥adost o vfkresy riiznfch letadel, a proto
jej také otiskujeme. Moc nds to mrzi, ale asi Vds trochu zklameme: vikresy, o néi
nam piete, vysly v rubrice Letadla 1939—43, Kfidla vlasti, roénik 1962, &isla 17
(Wellington) a 20 (Junkers Ju 88). Protoie zatim nemame k dispozicl lep3i podklady,
nepotitime pro nejbliz8i dobu s otlftdnim obou typd v Monografil. Pokuste se
sehnat nebo vypijéit si obé& uvedend fisla Kfidel vlasti (tfeba v okresni knihovng).
Soutasné pouZivime této pFilezitosti, abychom sdélili vam { ostatnim G&tenaFim,
ktefi maji podobnd pEini, Ze na zvla%tni kresleni plinkii bohuiel nemdme ani as,
ani prostiedky.

Redakee
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Prispé&li:

Milo§ Bilg, Eva Kaprasovd, Vladimir
Koukal, Jan F. Sdra

Snimky:
Karel Masojidek, Jan F. 8dra

R
Letiany

Aeroklub Praha-Letfiany uspotfédal
ve dnech 16. a 17. kvétna na svém
letifti a v oblasti stfednich a sever-
nich Cech ,Mistni navigaéni soutdz®,
od roku 1964 v porad! {iZ 6. rofnik.
Tak jako v minulych létech, byl opét
I letos zna&n& prekondn pojem ,mist-
ni“, nebot se ji zd&astnill piloti
z aeroklubu Letfiany, Ruzyn&, Tébor,
Jihlava a Kladno, v¥etn& mistrd repu-
bliky v navigatnim létani JeZka a
Fialy. Nad souté2{ pFevzal z&stitu
feditel n. p. Letov L. Némed&ek a tento
podnik vénoval také vitézim nékolik
krasnych cen. Radu cen vénovala také
tovarna Avia. Vitdz obdrZel jiZ tra-
diénl putovni brouSeny pohér (s po-
vinnosti opatfit jeho nédplii). Souté#
byla vypsdna pro jednotlivce a skla-
dala se ze dvou etap — piilet na le-
tisté s dasovou kontrolou a soutdZi
0 plresnost pristdni, a vlastn! orien-
ta¢ni let po tajné trati, jejiZ dseky |
se pilot dovidal podle znakil vyloZe-
nych v terénu a piislusnych pokyni
v zapeceténych obélkdch. SoutdZ do-
konéilo 19 pilotdi, z toho podle v§-
sledkﬁ prvnich pét:

. Sule — Lethany — na C-5, 2. Ing. Cer-
ng‘r — Letiany — s L-40, 3. s;my — Tabor
— § L-40, 4. Fiala — Klaunu — mna C-205,
5. Kaluia — Letnany — na C-5.

VK



JUGOSLAVIE

Na zéklad® upfimné a velmi nalé-
havé Zadosti jugosldvské branné orga-
nizace [(obdoba naSeho Svazarmu)
jsme se zidcfastnili leteckého dne
v Sent#, ktery byl souddsti oslav vy-
ro¢i padeséti let zaloZeni Komunistic-
ké strany Jugosldvie. Cesk¢ nérodni
aeroklub reprezentovali na programu
&tyfi paradutisté (Tomek, Bruha, Ma-
téjovsky, Hornik) a dva akrobaté
(Kaprasové, Skécelfk). Celou vypravu
vedl [iff Cerny s L-200 Moravou, L-60
Brigadyra pilotoval L. Berger. O le-
tadla ndm pedoval mechanik ]. Bru-
ner z Brna.

Cesta, které se ze zadatku zdéla
velmi jednoduchd, se zkomplikovala
nutnosti letét pro celni odbaveni a?
do B&lehradu a odtud zp&t asi 200 km
do Senty. Ale tam nadm nase ~putova-
ni* vynahradilo viels, kamarddské
prijeti od jugoslavskych pratel i péce
soudruhtt z 0OV Svazarmu, ktefi se
také oslav zd&astnili.

Druhy den nadm poéasi piélo a pfes-
to, Ze letecky den byl organizovédn
vlastn& na upravené polni plode, pro-
béhlo vSechno bez zvl4stnich pfihod.
Odménou ndm bylo ocen2ni divaki
I pratelska druZba s pfislusniky arméa-
dy, ktefi se také na programu podi-
lell.

Po zakonceni jsme odletéli do Ba-
lehradu a odtud do Nového Sadu, kde
jsme byli jeden den hosty poféadajici
organizace.

Vratili jsme se domi sice trochu
unaveni, ale s prijemnym pocitem, Ze
jsme Kkusem dobfe vykonané prace
pFispéli ke sblizeni dvou nérodi.

EK

FRANCIE

(MB) Populdrni leteckd akrobatka
Madelyne Delcroixovd se 22. bfezna
provdala za francouzského pilota-
akrobata Andréa Cottaldorda. Svateb-
niho obfadu v kostele Notre-Dame de
Lourdes se zdé¢astnilo velké mnoZstvi
sportovnich letci. Madelyne obdrZela
pii této prileZitosti mimo jiné i trofej
Jolandy Psillaryové, udélovanou kaz-
doro¢né Casopisem Aviasport nejlepi
francouzské reprezentantce ve spor-
tovnim letectvi.

Avlasport

Frydlant: STOKLASA, SKACELIK, KRENCOVA

Druhé4, tentokrdt moravskd v{bé-
rovad soutéZ pro mistrovstvi Cech a
Moravy v letecké akrobacii, se usku-
tetnila 14. a 15. éervna na plekrasnd
poloZeném letiSti u Frydlantu nad
Ostravici. Byla, stejn& jako pfedchozi
Ceskd, vgbérovd pouze podle nézvu,
nebot vzhledem k malému poctu
GCastnik® (téZ jako v Cechéch sedm)
meéli postup zajistén uZ pfedem v3ich-
ni, ktefl soutdZ dolétali. Kdo chyb&l?
Ze starSich Pohlidal, z reprezentanti
Stoklasova-Lockerovad (ze zdravotnich
divod(), marn& se tekal pfilet Sou-
ce, ktery se nemohl zicastnit oblasti
v Jaroméri, absenci jsme zaznamenali
bohuZel i u mladsich [Raveane, Plu-
har).

Pribé&h vlastni soutéZe se mi zdal
klidnéjsi neZ v Cechach. Ti, ktefl
aspirovali na prvni mista, se nepfed-
héngli ve v§3i koeficientu volné se-
stavy (je to vidé&t i v poétu ziskanych
bodi, které si lze srovnat s tabulkou
vysledkli z ceské oblasti v minulém
tisle). Doktor Stoklasa, ktery pfijel
do Frydlantu pFimo z Itédlie, kde udil
v mildnském aeroklubu létat tamni
zajemce akrobacii, proZel vyrovnangé
celou soutéZi a také vyhral. Druhy
Skacellk se vic vénoval opravé le-
tadla neZ soutéZi; volnou nakonec
letél stejnd na vypdjdeném stroji,
aviak tak vftefns, Ze tuto disciplinu
nejen vyhral, ale posunul se dokonce
z druhé poloviny aZ na stupinek vi-
t8zli, odkud vytla&il po chyb# ve vol-

bového kolegu Rakovide. Eva Kren-
Cova si drZela tfeti misto od povinné
sestavy, zatimco celkovdé &tvrty Su-
pdk se diky men3i zdvodnické zkude-
nosti probijel na toto umisténi od
posledniho mista v povinné sestavé.

Holoubek dopldcel na trestné body
(mj. uvoln&ny barograf a smazany
zdznam) a KaSpéarek nejvic na nizkou
narocnost a tim | koeficient ve volné
sestavé.

Pokud jsme na zacéatku srovnévali
ob& oblastni sout&Ze, nem&l by chy-
bé&t ani pohled na organizédtory. TéZ
ve Frydlantu nad Ostravici to byll
hostitelé v pravém slova smyslu. Ne-
jen, Ze se vibec ujali dkolu souté?
uspofadat, ale navic pFipravili viem
déastnikiim hezky pobyt v pPekrés-
ném prostfedf svého letistd a soutdzi-
cim pak p&kné ceny. Jistd se o to ne-
zaslouZil jen TFeditel sout&Ze pplk.
Lindovsky z Ostravy ¢l néacelnik le-
tit8 Emil Polinek. Clenové aeroklubu
ve Frydlantu dokéazali, Ze nezapo-
mnéli na uméni Viléma Krysty, Ze
maji akrobaeii radi...

né sestavé jinak p&kné& létajiciho klu- —jf5—
:dE Jméno g E g E g
3 2 (aeroklub) ‘a -g h-g a K] 2 ‘Eg "3 %‘é’
— -]
E D& E 2 |33 3 g 58 g 29
1. | dr. JiF¥ 1. | 3199,67 2. 250675 | 3. 5258,22 | 10964,64
STOKLASA
(Otrokovice)
2. | Frantidek 5. | 2789,33 6. 2 031,12 1 604575 | 10866,20
SKACELIK
(Olomouc)
3. | Eva KRENCOVA | 3. 2 940,67 4, i 233250 | 4. 5001,38 | 10274,55
| (Olomouc) | |
- = | | |
4. | Petr SUPAK 7. | 1990,67 1. | 251375 ‘ 2. | 5647,25 | 10151,67
| (OLtokonce) |
5. | Ivan RAKOVIC ‘ 2. | 304583 | 3. | 239325 6. | 452088 | 995996
(Olomouc)
6. | Josef | 6. | 263033 | 7. | 194088 | 5. | 4901938 | 949059
HOLOUBEK
(Olomouc) |
7. | Otakar 4, | 283,33 5. ]' 2331,25 A 4246,12 9 411,70
KASPAREK |
(Zabteh u Hlugina) I |




CO PROC JAK?

L. FOGEL, MELNIK:

JAK BYL V DUBNU 1542 TECHNICKY PROVE-
DEN ZNAMY NALET NA TOKIO?

Otézkou odvetného, { kdyZ svfm vojen-
skym v§znamem spife symbolického utoku
na japonské tzemi, se americké arméadni
letectvo zabyvalo jiZ od osudného pfepa-
deni pfistavu Pearl Harbor 7. prosince 1841
Za nejpfijatelndjdi z predloZenfch byl zvo-
len navrh vyZadujici soufinnost US Navy a
USAAF. Letadla B-25B méla ve vzdalenosti
845 km od japonskych bfehdl startovat z pa-
luby letadlové lodi Hornet a po svrZeni
pum doletdt pomoci zésoby paliva az do
Ciny, kde méla pPistdt na pfedem pfFipra-
vengch letistich.

Typ B-25B Mitchell nebyl pro tuto akci
vybrdan naéhodou. 2&dny 2z bombardérd
USAAF nemél v té dobd tak velky dolet pfi
poZadované kratké startovaci draze. Prove-
ditelnost prvni fdze akce demonstrovali pi-
loti 83. peruté 17. bombardovaci skupiny
dne 3. dnora 1942 startem dvou upravenjch
B-25B z paluby zminéné lodi Hornet. Hned
nato bylo 18 letadel typu Mitchell (maxi-
mum, které se vedlo na palubu letadlové
lodi] upraveno pro dan§ Gfel. Spodni stie-
leckd véZ a zaméfova¢ Norden byly demon-
tovany a letadlo dostalo autopilota a pomoc-
ny zaméfova pro hloubkové bombardovani.
Na zéd trupu byly pfipevnény dvé obyCejné,
na €erno natfené smetdkové nasady, jejich
fikolem bylo zastrait pPipadného Gtoénika
ze zadni polosféry. Zasoba paliva byla
zvétiena na 4320 1, coZz zahrnovalo 2 440 1
v pfidavnych nédriich v kfidlech, 850 1
v nadrZi umisténé v pumovnici, 805 1 v pri-
lezu trupem, 227 v prostoru spodni véZe
a 10 kanisirll po 19 1, urfenych k doplné-
ni. Vlast1* ndklad tvofily Etyii pé@tisetlibro-
vé [226 }g) trhavé nebo zépalné pumy.

North American B-25B Mitchell Fizenyj pplk. Doolitlem krdtce po startu
z paluby USS Hornet

Start Sestndcti Mitchelld z lodi Hornet jak§chkoli vlastnich zirdt. Posledni faze na-
probéhl za ponékud zménénych podminek, letu byla opét poznamendna nepfijemnost-
nez jak se pldnovalo. Cestou do urdeného  mi. Spatné potasi nad Cinou donutilo jede-
prostoru se totiZ lod setkala s japonsk¢mi ndct posddek nouzové pfistdt mimo wvybra-
vileénymi plavidly, kterdZio okolnost donu- né plochy, &tyFi letadla byla pfi pokusu
tila posddku zahajit dtok jiz 1240 km od o pristani znitena a jedno bezpein& doleté-
cile. Jako prvni startovalo 18. dubna 1942 lo az do Vladivostoku, kde byla posadka
v 8.20 pfetiZené letadlo pplk. Jamese H. po pfistani internovana. Z osmdesati zd-
Doolittlea (€. 40-2344) o celkové vaze 14 050 Castnénych letcll se celkem 73 =zachrénilo.
kg, posledni Mitchell opustil palubu lodi Velitel akce James H. Doolittle byl za pro-

o hodinu pozdéji. Asi za tFi hodiny jiz vedeny ndlet dekorovan Cestnou medaili
fitofnici bombardovali z v§5e 48) m japon- amerického kongresu.
skd mésta Tokio, Jokohamu a Nagoju bez —S58t—
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Rozdifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET, N. P. administrace, Vladislavova 28,
Praha 1. Objedndvky pfijima kazda posSta a dorufovatel. Objednavky do zahranifi vyFizuje
PNS, vfvoz tisku, Jindfisskd 14, Praha 1. Dohlédaci posta Praha 07. Vychdzi Etrnéctidenne.
Cena wvytisku 4,— Kfs. Inzerci prijimd MAGNET, N. P., inzertni oddéleni. Za pivodnost
piispévku rufi autor. Nevyzadané rukopisy a ilustrace redakce nevraci. Pretisk povolen
pouze s uvedenim pramene a pfi zachovani autorskych prdv. Cislo podepsano k sazhé
23, 8. 1989. Tiskne Na3e vojsko, zéavod 01, Praha.
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