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Na leto¥nim mistrovstvi svéta v letecké akrobacii v anglickém Hulla-
vingtonu startovali naSi reprezentanti na odlehéenych a specialné
upravenych zlinskych pétsetSestadvacitkach AF.

Vizualné se od pfFedposiedniho akrobatického typu lisi vyfuky, novou
kapotaii predni &asti motoru, automaticky ovladanou vyvaZovaci
ploskou levého k¥idélka sniZujici sily v Fizeni a novym provedenim
iebrovani odvadéjiciho teplo z motorového prostoru.

Na jednom snimku pFedkladame nasim &tenafim rovnéi letovy ,,por-
trét" Vaclava Smida, €lena reprezenta&niho druistva.

SNIMKY: K. MASOJIDEK
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® (Kn) Americké vojenské letectvo se jiZ delsi dobu doZadovalo nového trys-
kového letadla, které by se vyrovnalo a i predédilo ostatni, hlavné sovétské
letadlo MiG-23. Vysledkem bylo ,prdvé zrozené® bojové letadlo F-15. Toto
rozhodnuti je pro letecké tovarny velmi vznamné. Bylo totiz zfejmé, Ze kdysi
velké zakdzky Pentagonu podstatné opadly. A tak kdy? firma McDonnell/
Douglas v St. Louis ziskala zakdzku na konstrukci a stavbu F-15, stala se
obratem ¢&islem jedna v tomto primyslovém oboru od roku 1967, kdy doilo
k fazi spoleénosti McDonnell se svétozndmou Douglas Aircraft. Zakdzka
znéla na provedeni ndvrhu a vgroby pronich dvaceti kusi v hodnotd 1,18
miliardy dolard, v kteréito &dstce nebyla zahrnuta cena motord, na né:
zakdzka nebyla je§té udélena. AvSak kolem roku 1975 miife celkovd objed-
ndvka snadno vzrist na sedm set letadel v fihrnné cend 8 miliard dolard.
Pro firmu MgDonnell/Douglas to znamend, e st podri vgrobu dopravnich
i vojenskych letadel, ¢imz se stane nejvgnosnéj§im podnikem v zemi. Vzhle-
dem k tomu, Ze objedndvky DC-8 a DC-9 tento rok poklesly a vijroba F-4,
Phantomu, tovdrny MecDonell, jiZ prekrodila svij zenit, bude pro budoucnost
tato objedndvka vitangm pfinosem, ktery se jesté zugrazni uvedenim na trh
novjeh tiimotorovgeh DC-10 v roce 1971. Druzi dva konkurenti v tomto zdvodé
0 ziskdni zakdzky na F-15, spoleénost Fairchild Hiller a North American
Rockwell, utrpély skoro smrtelnou rdnu. [Zvldst posledné jmenovand byla
citelné postifena omezenim v programu Apoello)

@ (MB) V Santa Barbara (Kalifornie) startoval 13. bfezna ke svému prvému
letu novy ,Clen rodiny“ mamutich transportéri typu Guppy, oznalenyj Gup-
py-101. Je pohdnén &tyFmi turbovrtulovgmi motory Allison 501, podobné jako
daldi pFipravovand verze 201, kterd md byt dohotovena v nejblizst dobé. Obé
verze majl predni &dst trupu odkldpéct a v celkové koncepei se od sebe prilis
nelisi. Jsou uréeny k prepravé rozmérnjjch ndkladii a spolednost Aero Space-
lines jich bude mimo jiné vyuZivat i k piepravé dili aerobusi DC-10 a L-1011
z jednotlivjch vyrobnich zdvodii do montdzniho stiediska. Nékolik technic-
kgeh adajii Guppy 101 (v zdvorce pro 201): celkovd vdha 81054 kg [77 010 kgl,
maximdlni pristdvaci vdha 72 480 kg (dtto), prdzdnd letovd vdha 41 268 kg
(45073 kg), maximdlni ufitetné zatiZeni 29 030 kg (22 650 kg), celkovd délka
41,327 m (43,869 m), délka ndkladového prostoru 31,465 m (33,880 m}, rozpéti
kiidel 47,783 m (dtto), cestovni rychlost 500 km/h (460 km/h)

(AV] 1. 5. pfedloZila komise vySetfu-
jic havarii Apolla 13 predbéZnou zpra-
vu, se kterou seznamil novinafe namés-
tek administratora NASA dr. Low. Podle
ni  vybuch kyslikové nddrie zpilisohil
zkrat v kabelu, privadéjicim elektricky
proud k jednomu z pdti michadel v tan-
ku.

(Kan) 3. 5. oznamili pracovnici astro-
nomické observatofe v Bochumi, Ze
prvol Cinskd uméla druZice vysila na-
dale radiové signaly a Ze je stabilizo-
vana.

[AV) 4. 5. zFidil NASA zvlastni pla-
novaci vybor, jehoz pfedsedou byl jme-
novdn dr. Wernher von Braun.

(Kan) 5. 5. pfiletél do Ceskosloven-
ska s delegaci Spolefnosti sovétsko-
Ceskoslovenského pratelstvi na étrnécti-
denni navitévu sedmnécty kosmonaut
$5SR, plk. G. S. Sonin.

(Kan) 7. 5. doporuéil povolovaci v§-
bor americké Snémovny reprezentanti
NASA, aby odloZil let Apolla 14 na rok
1971, Odklad by mél umoinit podrobné
prozkouméani p#igin  nezdaru minulé
expedice.

(AV) 7. 5. oznédmil administritor NASA
dr. T. 0. Paine, Ze na zdkladé doporu-
tenl komise pro vyb&r mist pFistani je
cilem Apolla 14 opét nahorni planina
severné od krdteru Fra Mauro, na 17,5°
W, 3,60 §, kterd byla cilem Apolla 13.
Posddku Apolla 14 tvofi A. B Shepard,
S. A. Roosa a E. D, Mitchell. Start se
neuskuteéni dfive neZ 3. prosince t. r.

(Kam) 10, 5. odjela do Leningradu
na 13. zaseddni COSPAR prvni cdst Ces-
koslovenskeé delegace.

[Kan) 12, 5. byla v SSSR vypuiténa
umeéla druzice Kosmos 344. Dostala se
na obéZnou drahu s Hp = 206 km; Ha
= 347 km; P = 899 min.; i = 72,9°

(Kan) 12. 5. vyslovil A, Leonov na
tiskové konferenci v Tokiu nédzor, Ze na
zaklad® soufasné trovné techniky je
mozZne, Ze SSsR vySle b&hem deseti let
pilotovanou vypravua na Mars. Podle
jeho slov by kosmickd lod byla smon-
tovina na obé&iIné draze kolem Zemé,
Dale sdélil, Ze v 555R vyvijeji kosmickou
lod wvétsi nez Sojuz. K letu Apolla 13
prohlasil, Ze nehodam podobného druhu
nelze predejit, a zdiiraznil, Ze se pii
letu projevila vysokda darovei americké
techniky.

(AV) 12. 5. sjednal NASA na zdkladé
piedlozenych soutéZnich névrhii s fir-
mami McDonnell/Douglas Corp., St. Louis
a North American Aviation Rockwell
Corp., Downey, dva paralelni kontrakty
na rozpracovani plind na kosmicky ra-
ketoplan. Zakazka zni na osm miliont
dolardt. Prvni firma bude spolupracovat
s Marshal Space Flight Center v Hunts-
wille, druhd s Manned Spacecraft Cen-
ter v Houstonu.

(Kan) 14, 5. byl A. Leonov hostem
Svetové vystavy EXPD 70 v Osace.

(AV]) 15. 5 opznamil Feditel projektu
Skylab W. C. Schneider, Ze jak rakety
Saturn V, tak | Saturn IB budou star-
tovat z komplexu 39. Pfes nutné dpravy
na pohyblivem startovnim zafizeni ram-
Py 39 se na tfech plinovanych startech
Saturnii IB uSetfi deset aZ dvanact mi-
liond dolardi, proti pavodné planovanjym
nikladiim na starty z rampy 34.

(AV]) 15. 5. zverejnil dr. B. A. Smith
z University statu New Mexico v§sled-
ky pozorovini Phobosu, vétsiho Mésice
Marsu, kter§ byl zachycen na snimku
pofizeném sondou Mariner 7. Podle
snimku ze vzddlenosti 152000 km je
vejCitého tvaru (20 km od po6lu k polu
a 26 km v priméru na rovniku) a kromé
toho je nejtmaviim znamym télesem
slunefni soustavy.

(AV) 17. 5. dovrdil iontov§ motor na
palubé@ druZice SERT-2 tfi mésice ne-
pretrZité ginnosti. Motor o tahu necelé

3 g zv§iil za tu dobu dréhu 1400 kg
tézké druZice o 54 km.
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® (MB) Francouzsko-némecky projekt dvousedadlového cvitného letounu
Alphajet, vznikly spoleénou praci francouzskgch firem Dassault a Bréguet
s némeckou firmou Dornier, dostdvd kone¢nou podobu. VeFejnosti byla zatim
predvedena pouze maketa, kterd sloufi k praktickému ovéreni optimdlniho
rozmisténi pristrojii i rizného zarizeni pro dobry prehled a snadnou obsluhu
i ddribu, vghled z kabiny apod. Prototyp, jehoZ stavba md byt zahdjena
v druhé poloviné t. r., by mél vzlétnout v roce 1972 a prvé sériové letouny
by se mély doddvat od roku 1976. Letoun vznikl &édsteéné na zdkladé pred-
chozich samostatnjch konstrukel Bréguet 126 a Dornier P375 a mél by v bu-
doucnu uspokojit poZadavky francouzského a zdpadonémeckého letectva na
dvousedadlovy cviény letoun s moZnosti pouZiti i jako lehkého bitevniku.
Odtud i jeho oznateni TA-501 [Bréguet 126 + Dornier 375 = Training Attack
126 + 375 = 501), Nékolik predbéingch technickych Gdaji: délka 12,10 m,
rozpéti kridel 9,15 m, vzletovd vdha 4,5 t, maximdlni rychlost tésné nad
Mach = 1, pristdvaci rychlost 185 km/h, vytrvalost 2 hodiny. K pohonu budou
slouzit dva motory Larzac-02 nebo [-85-GE-4

ﬁ.

® (rm) S nadchdzejici érou obFich
dopravnich letadel musi nutné dojit
k vgrazngm zméndm v technologii
vyroby. Na snimku je obrovsky vg-
kovek — v historii letectvi zatim nej-
vétsi — wvdZici 2,3 t a majici povrch
5,36 m? uréeny pro DC-10. Je to pre-
chod mezi kiidlem a trupem a je to
vjrobek 50tunového lisu

® (rm) Ve Velké Britanii v Cran-
field College of Aeronautics vypraco-
vall studii na vyrobu letadlovych tru-
pii z uhlikovych vldken, kterd by plné
nahradila vldkna skelnd, pfifemZ by
takto vyrobené trupy i jiné &astl le-
tadel vychézely vahové velmi pfiznivé
— véZily by totiZ jen polovinu ve
srovndn{ s'konvenénim vyrobnim po-

stupem z b&Znych materidli. Tyto va-
hové tspory pifedstavuji pochopitelné
i znatné sniZeni vyrobnich ndkladd.
Cranfieldskd kolej vypracovala rov-
néZ zcela konkrétni studii trupu vel-
kého dopravniho letadla, aviak ne-
podnikla Zadné zkouSky s timto ma-
teridlem, 1 kdyZ dosavadni vysledky
dokazuji, Ze jde o materidl vyznalu-
jici se pevnosti b&Zngch ocelf, ale
o specifické vaze pétkrat niZsi, mohou
pouze rozsdhlé odborné zkousky ove-
rit dalsi vlastnosti tohoto materialu,
jeho odolnost proti fGnavé, korozi,
starnuti apod. Zatim je pfedfasné ho-
vofit o rozsdhlém pouzZiti, nebot vy-
robni nédklady na jeden kilogram ob-
naseji asi p&t set dolarii. Teprve aZ
vlivem pramyslové vyroby klesnou na
setinu tohoto obnosu, bude rentabilni
vypracovat novou v§robni technologii
pro stavbu letadlovych trupi i ostat-
nich ménd naméhanych ¢asti letadla.
V kaZdém pfipadé viak jde o vyznam-
ny objev, jemuZ odbornici pfedpovi-
daji slibnou budoucnost.

@® (MB) Dily mé&siénf sondy Sur-
veyor V, které pfivezli na Zem ame-
riéti kosmonauté Conrad a Bean, byly
predany vyrobni firm& Hughes a v§-
zkumné laboratofi Jet Propulsion La-
boratory k uskutefnéni podrobnych
studii vlivu mésiéniho prostfedi na
tyto ¢asti. Jde o televizni kameru a
lopatku, kterd vlastné umoZnila véd-
ciim udinit si své prvé konkrétni pied-
stavy o struktufe mésiéniho povrchu.
Oba dily byly plnych 31 mésicd vy-
staveny zéfeni, prudk¢m teplotnim
rozdilim a bombardovdni mikrome-
teority.

©® (MB) NASA uskute¢ni tfet! a po-
sledni pokusné vypusténi kosmického
paddku v ramci projektu SHAPE (Su-
personic High Altitude Parachute Ex-
periment — pokusy s nadzvukovym
vySkosym padékem). TFistupiiovéd ra-
keta dopravila 1,5 m dlouhé pouzdro
s padakem rychlosti 2900 km/h do
vyse 53 km. Zkouska probéhla na-
prosto Gspésnd. Paddk o priméru 12
metri je urden pro mékky dopad
pouzder s védeckymi pFistroji na po-
vrch planet s Fidkou atmosférou; lze
jej pochopiteln& pouZit i pro dalsi
kosmické acely.

@® [drf) Mezi Bendix Co. a Aero-
space Group z tovdrny Boeing se roz-
hodne o vyrobci mésiéniho vozidla.
Zakazka bude znit na ¢&tyfi kusy a
nékolik pozemnich modeldl. Vdha vo-
zidla bude 180 kg, délka 3 m. Stfibro-
zinkové baterie umoZni urazit aZ 110
km, ale dva kosmonauté se na ném
z bezpeénostnich diivodd nevzdali vic
naZ na 5 km od LM. Kromé toho pra-
cuji firmy Bendix a Grumman na
piedbdZném vyzkumu vozidla, které
by mohli ovladat jak kosmonauti, tak
velitelské stfedisko na Zemi.

® (n3) U prileZitosti dvacdtého pd-
tého vpgro&t vitézstvi nad faSismem
otevFelo polské vojenské muzeum le-
teckou expozici, kterd je svjm roz-
sahem skutetné velikd, obsahuje ma-
kety slavngch polskgch letadel [mezi
jingm také P-11 a Eos], mnoho di-
leityjech dokumentid vdledného cha-
rakteru, ddle letecké kombinézy, ex-
pondty streliva a mnoho bojovgch
zdstav. Nejeennéjsi je ta, kterou vzty-
éili polsti bojovnici v dobytém Berli-
né, nebot Poldci se jako jedini zi-
Zastnili po boku sovétskjch vojsk
boji o hlavni mésto ,tisicileté rise”.
Souddsti vystavy je i mnofstvi doku-
mentdrnich fotografii ze viech bojist
druhé svétové vdlky. Zachycuji celé
obdobt od zdFi 1939 do kvétna 1945,
obdobi, ve kterém politi letei usku-
teénili 110000 bojovgch wvzleti, se-
strelili 1503 letadel a 190 létajicich
pum V-1 a ze svjch letadel svrhli
vice nef 15000 tun bomb
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® (rm) S vyvojem kaidého moderni-
ho letadla probihd dnes uZ témér
ruku v ruce vjvoj prislu§ného simuld-
toru. Na snimku pohled do kabiny
simuldtoru letadla BAC One-Eleven,
kterj wyvinula firma Redifon pro
BEA. Toto je ndcvik pristdvdni na
rozjezdovou drdhu s roziatgmi svétly.
Simulovat lze plné denni svétlo, sou-
mrak, noec, zhorSenou dohlednost a
nejriznéjst vysku mrakové zdkladny

® (Cj) Novg druh létajictho kiidla.
Jde o americky typ DELTA 1II
PARAWING. V USA je tento paddk
jiZ v prodeji v riiznobarevnijch mo-
difikacich. Plocha tkaniny vrchliku je
254 &tvereénich stop, rychlost klesdni
pFi plném brzdéni vzristd na 20
az 30 stop/s. Systém Fizeni je od do-
savadnich paddkit zcela odlisng a
zpravidla jde koneénd fdze snaseni
proti vétru proto, aby nebyla pri brz-
déni velkd rychlost klesdni ([paddk
jde proti vétru i pFi rychlosti vétsi
nez 12 az 16 km/h. Paddk DELTA 11
PARAWING je vysoce ndroéng a pred
jeho pouZitim se doporuluje mit zku-
Senosti z nejméné dvou set seskokd,
z nich alespori sto na dosavadnich
Para-Commanderech. To proto, 2¢ ma-
nipulace s paddkem nad zemi je vel-
mi ndroénd a miZe se stdt pri chy-
bdch i nebezpeénou. Ti sportovcei, kie-
Fl paddk zvlddli, si jej velmi pochva-
luji pro jeho skvélou vfkonnost

® (EHS) Tekuty vodik je palivem
pro nejvétsi rakety. Jeho nevyhodou
viak je, Ze se rychle vypafuje, po-
tfebuje velké tanky a je to nebezped-
n§ plyn. Dr. D. E. Daney v National
Bureau of Standars, spolu s dr. A.
S. Rapialem z International Atomic
Agency vynalezli metodu, jakou se
nevyhody tekutého vodiku odstrani,
PouZivajl zvlaStni Zelatiny, kterd smi-
send s tekutym vodikem vytvaii
»2mrzly* vodik. Tato hmota je polo-
tuhd a mé Fadu pifednosti.

® (PK) Britskd firma GEC-AEI
(Electronics) ziskala v bifeznu 1970
kontrakt na vyvoj malé komunika&ni
stanice pro druZice. Stanice ma byt
umisténa na véleénych plavidlech,
kaZdd md dvé pln& pohyblivé antény
umisténé na stoZdrech lodi. Antény
jsou stabilizovdny tak, aby kvalitu
spojen! neovliviioval pohyb lodi a
jsou chrénéna radomem s dvojitymi
sténami. Stabiliza&nf systém byl pre-
vzat z vyvoje rakety Black Arrow.
Stanice maji pracovat pFes britské
komunika®ni druZice Skynet nebo
americké DCSS. PoZadovand kapacita
je pouze jeden kandl pro délnopis.
Je pravd&podobné, Ze po uspokojeni
poZadavkl britského ndmofnictva se
bude uvaZovat o ziizeni podobnfch
stanic civilnich lodi. UvaZuje se také
0 tom, Ze pro ffely namofniho spo-
jeni by bylo moZné vyuZit ,ojeté"“

staciondrni druZice, to je takové, kde
jiZ neni moZno korigovat synchronnf
drdhu a velké pozemni stanice pfes
ni nemohou pracovat, V takovém pfi-
padé by cena jednoho délnopisného
kandlu ze soudasnych 38000 dolard
klesla na polovinu.

® (PK) Na londgnském letisti Gat-
wick byl fako na pronim letisti v Ep-
ropé zaveden automaticky systém pro
méreni dohlednosti na rozjezdové
drédze. Pristroj, kterj vyvinula firma
GEC AEIl (Electronics] méri zeslabe-
ni intenzity svétla ve vzduchu. Toto
méfeni se uskutelfiuje na trech mis-
tech podle rozjezdové drdhy. Na kaz-
dé mériclt stanici jsou dvé budky,

v jedné je zdroj svétla a pFijimaéd,

ve druhé reflektor. Zeslabeni svétla

se ihned prevddil do ¢&islicové formy

a telefonni linkou vede do poéitade
na kontrolni véZi

® (Pk) V programu sledovdni fiplného zatméni Slunce 7. biezna 1970 byla

zarazena 1 druZice ATS 3. Prindsime dva snimky, které v pribéhu zatméni

poFidila: oba jsou z vgsky 35000 km, na pronim je mésiéni stin nad JiZni

Karolinou, na druhém — o padesdt minut pozdéjiim — je stin nad severnim
Atlantikem
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® [MB)] Francouzskéd firma Potez na-
biz{ bal6ny schopné del3i dobu setr-
vat ve vySce aZ 12000 m. V kvétnu
1969 byly z jihoafrické zdkladny Pre-
toria vypustény dva tyto pokusné ba-
lény a stdle jestd funguji. Spojeni
s nimi navédzala jiZ celd Fada po-
zemnich sledovacich stanic. Za dvé
st& dnd oblétly balény jiZ desetkrat
jiZzni polokouli. Balény maji tvar kou-
le o priméru 3,7 m, vyrobeny jsou ze
Sestnécti diled z plastického vzducho-
tésného materidlu o tlousfce 0,05 mm
a4 jsou plnény héliem. KaZd§ bal6n
nese 3 kg t&Zké pouzdro s vysilatkou
a meéfticimi pFistroji. Provoz vysilatky
zajistuje sluneéni energie.

® (MB) V USA probihd konkurenéni
zdpas ve stavbé dvou prototypil aero-
busd. Po DC-10 se jiZ zadinaji rgso-
vat i tvary Lockheedova TriStaru. Pri-
pojend fotografie zachycuje montdz
pilotni kabiny a predni &dsti trupu,
kteréito dva dily méFi dohromady
34,4 m. Po Gplné montdZi trupu proé-
ho prototypu, kterd byla dokondena
koncem dubna t. r., je celkovd délka
trupu 43,28 m a primér 594 m

Snimky: Aviation Magazine, Aviation
Week, Flieger, Flight, Skrzydlata
Polska

® (rm) TéZko wvéritelnou udinnosti se vyznabuji zndmé ,kniry“ u jedné
z poslednich modifikaci Dassaultovgch letadel Mirage 5 Milan. Startovaci
drgha se md sniZit aX na 600 m, startovact rychlost na 45 km/h a pFistdvaci
na 50 km/h. Na snimcich nékolik fdzi vysunovdni této pristdvaci klapky,
kterd zméni nadzvukovou stthaéku na pomalou kachnu. Mechanismus se — po-
dle francouzskijch pramend — vyznaduje maximdlni spolehlivosti a timto
zafizenim bude prj vybavena i posledni modifikace G s promé&nnou geometril
kFidla

® (rm) Na tomto snimku je Mirage Milan se zasunutymi ,kniry“ plné& na-
loZend téméF &tyFmi tunami — bomb je celkem &trndet. Startovni drdha
s timto ndkladem je dlouhd oviem 1180 m

® (MB) Zacdtkem tohoto roku pra-

covalo na konstrukci evropského
aerobusu A-300 jiZ pfes 2500 osob.
V NSR se na projektu zapojilo 900
osob, ve Francii 870 a v Britdnii 800.
Ve stejném obdobi bylo z 2,2 miliardy
frankfl pldnovanych na vyvojové préa-
ce vyCerpdno 184 miliénd frankd.
V lednu opustilo prkna konstruk&nich
kancelafi jiZ na 1700 vykresil a tento
potet se mé& kaZdy mésic zvy3ovat
o dalSich 2000 vykresii. Prvy ze Ctyf
prototypli méd byt hotqv v poloviné
roku 1972 a jiZ o rok pozdé&ji, v 1été
1973, mé& A-300 ziskat letové osvédie-
ni. Pri konstrukci letounu se klade

mimoidadny diraz na jeho ekonomicky
provoz. Predpoklada se, Ze zaruka na
Zivotnost draku bude 30 000 hodin pro-
vozu do generdlni opravy, ale podle
propoétli by mél letoun bez vé&t3i opra-
vy vydrZet minimdlng& 45000 hodin
tj. asi dvacet let pfi roénim vyuZiti
2200 letovych hodin. Dle obchodnich
pfedpokladdl bude v obdobi 1973—82
na svétovém trhu odbyt asi pro 1200
velkokapacitnich letounil pro kratké a
stfednf trat® a spolefnost Airbus
International doufd, #e aerobus A-300
by se na nasyceni poptdvky podilel
400 aZ 600 letouny, coZ by odpovidalo
meésitni produkci miniméln& &tyf ku-
sil.
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Bylo by nadsazené tvrdit, Ze
jsem Vas pozadala o rozhovor
ve jménu viech nadich ¢Ctena-

Fii. Miizeme viak vychazet
z toho, Ze informace o spolet-
nosti SAS uvitaji zdjemeci o le-
teckou dopravu. Usuzuji, Ze
i takovfch je mezi odbérateli
L+K dost.

0.K. Soudé& ovSem podle ndas, ne-
musite myslim ¢&tendre tak pedlivé
t¥idit. Patfime totiz rovnéZ k odbé-
rateliim vaSeho Casopisu. Jako profe-
siondlové pochopitelng vitdme ¢lan-
ky s dopravni tématikou, nicméné si
rovnéZ pfefteme i materidly, které
nemajl na naSi profesi bezprostfedni
nédvaznost.

Kazdého Etenéfe vitdme, zejmé-
na tak ochotného ke spolupra-
ci, jako jste Vy. Ale kdyZ uz
jsem Vas tak netekan& a ne-
zamérné ,objevila“, zvidavost
mi neda: odkdy patifi SAS do
ttenafské obce L K?

Domnivdm se, Ze s vyjimkou mne
ostatni pracovnici od nepaméti, To by
bylo pPFehnané — snad tedyod doby,
co ma SAS v Praze zastoupeni. A ji
osobné jsem uvidél L4-K (a prolis-
toval) krétce poté, co jsem se ze
Skandindvie piemistil do Ceskoslo-
venska, to znamend od prosince roku
osmajedesét,

Véami osobné a Vasimi pracov-
niky zde SAS reprezentuji
Skandindvii a nejmodernéjsi
odvétvi cestovani. Jaké typy
letadel SAS na praZské Ruzyni
wpiedvadéji”, kdy a kam se
z Ceskoslovenského leteckého
pristava vydavaji?

Cestujicim z Prahy a do Prahy da-
vame k dispozici priib&Zné& jeden Dou-
glas DC-8 a jednu Caravelle. Praha
neni v sfiti spoletnosti vedend jako
kone&nd, pouze jako mezipfistdni —
Caravelle se v Ruzyni objevuje kaZz-
dou nedéli dvakrat, podle letového
fadu linky Kodafi—Praha—Budapest—
Kodai. V dtery ji vystfidd na Ruzyni
Douglas DC-8, zajidfujici provoz na
lince Kodaii—Praha—Curych—Lisa-
bon—Rio de Janeiro, Sao Paolo, Mon-
tevideo, Buenos Aires, Santiago de
Chile. A pPFi zpdatecni cesté je k wvi-
déni — a k dispozici — ve ¢tvrtek.

Rikal jste — k dispozici. Kdy
miize pouZit VaSich sluzeb a
Vaieho letadla Eeskoslovensky
ebtan? A& to vime, prosim,
zopakujte to...
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KdyZz je podle letového fadu leta-
dlo SAS v Praze, kdyZ si na3i spo-
le¢rost k tomu uéelu zvoli — avsak
pouze letenku na tdseku Praha—Ko-
dafi a zpét miZe platit v ceskoslo-
venské meéngé. V ostatnich pTipadech,
kdyZ mad moZnost letenku kryt devi-
zové bud sdm, anebo jeho nejblizsi
ptibuzni, v zahraniél.

Jaké propagacéni formy uplat-
iiuje SAS v Ceskoslovensku?

Nepfrili§ odlisné od téch, jichZ pou-
Zivime kdekoli na svE&tg, kde jen
snad vic inzerujeme v pravém slova
smyslu. Ale vSude jsou nasimi nej-
vérnéjsimi a nejb&inéjsimi propaga-
tory — letadla. K nim se fFadi pa-
lubni, technické sluzby a veSkerd re-
prezentace. Kazda letenka ndm pred-
stavuje Clovéka - cestujictho, jemuZ
viemozné vyjdeme vstfic, zprostied-
kujeme mu viechno, co v cilové sta-
nici s jeho cestou souvisi. Nejinak
nez si pocinaji ostatni spolecnosti,
CSA v to podcitaje.

Jaka je bé&ina praxe spolupra-
ce s CSA? Na jaké urovni?

Komeréni otazky projedndvdm s fe-
ditelem poolové dopravy a s obchod-
nim Feditelem.

Odlind hospodaiska struktura,
jiné spoletenské ziizeni — ne-
bylo Vam obtiZné se pfeorien-
tovat? Mam na mysli napfi-
klad stanoveni kritérii.

Ve Skandindvii, na generdlnim fe-
ditelstvi, museji z této skutenosti
nutné vychézet. Berou v dvahu i spe-
cidlni podminky pro leteckou do-
pravu 1 jejich disledky.

Jaké json ,letecké“

obchody
v Ceskoslovensku?

Nejenom v Ceskoslovensku ... mam
totiZ vedle toho na starosti Polsko
a Madarsko. SAS mé dalsi oblastni
celek Jugosldvii, Rumunsko a Bulhar-
sko, tamni oblastni feditel sidlf v Bé-
I~hrad8. M¢ym nejbliZ§im nadfizenym
je feditel pro vychodni Evropu,
s nimZ se pravideln& setkdvdme.

A Vy svou oblast Ffidite na
dalkn?

,detasované”
pardon — lé-
zjistuji, Ze je

Jednou meésicné na
pracovisté jezdim —
tam. Vidycky znovu
tam wsechno 0O.K.

Ceskoslovensko - Polsko - Ma-
darsko. Kde mate nejlep8i ob-
chody? A éemu to pFicitate?

V Polsku. Vlivem mnoha faktori,
mj. rozvétven&jsim leteckym spojim
do zemi, kam SAS léta, dobfe pod
chycenému zéjmu.

I v Praze mate dvé pracovisté.
Ve stiedn mésta (Stépanska
G61) a na letisti.

Tam jsou tFi a doslova zdstupcl
Skandindvskych zemi — Svéd (sta-
ni¢éni feditel], Dan, Nor (mechanicij.
Mnoho? Maji dvaadvacet letli tydné,
nasi totiZ prevzali starost nejen o le-
tadla mateiské spoleCnosti, ale i o le-
tadla spoleCnosti Swissair, Alitalia a
KLM. Je to vsestrann& vyhodné —
maji oprdvnéni na typy letadel, s ni-
miZ do Prahy jmenované spole€nosti
létaji, a maji k dispozici vSechno, co
potiebuji.

Jak je to s palivy? Zahranitni
spoletnosti pry dlonho davaly
piednost LPH firem Shell a
British Petroleum a nebraly
paliva €s. vyroby.

Souhlasi. I technici ve Skandinavii
vase paliva dlouho testovali a pfikla-
néli se k palivim British Petroleum,
PFi jedné své navstévé u vedeni SAS
jsem byl vsak informovéan, Ze Cesko-
slovenské palivo dosdhlo celosvétové-
ho standardu. Od prvniho srpna loii-
ského roku je bez wv¢hrad pfFijima-
me. I Alitalia, KLM, Swissair — po-
kud si je jejich letadla nevezou s se-
bou, jako nas Douglas, ktery dopl-
fiuje az v Curychu a v Lisabonu.

Snadno jste si u nas zvykl?
Snadno a rychle. A velmi se mi

tady libi — mésto, lidé, letist&, slo-
venské Tatry, jind meésta —
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a letidté. Nam se také Ruzyné
libi. Radi oviem usly¥ime, Ze
jste spokojeni i jako jeho na-
jemei. ..

Mohu vas ujistit, Ze jsme spokoje-
ni — jménem piloti docela a jmé-
nem cestujicich dokonce mnadmiru.
Z neznalosti totiZ Skandindvci a ci-
zinci vibec o¢ekdvaji na Ruzyni ze-
vrubnou a nepruznou celni i pasovou
kontrolu, pfi niZ se obraceji pfFinej-
men3im kufry naruby a pasy podro-
buji zvlastnim kontroldm. Ruzyné je
v tomto sméru nad ofekdvani pfijem-
né piekvapuje.

To je pFijemny poznatek i pro
nds — budeme jej sluzbam tlu-
motit. Ale ted bychom mohli
Z Ruzyné pielétnout do sidla
vedeni SAS: které obdobi se
jevi jako nejpiiznivéjsi?

Jak pravi neomylnd bilance a jeji
vysledky, a podle mych zku3enosti,
pak kvéiten aZ zafl. Vyjimka oviem
potvrzuje pravidlo.

Z¥ejm& ano. Zaznamenali jsme
totiz, e v§razné pFiznivé bylo
pro SAS leto3ni zimni obdobi.

Mohu dokonce dodat, Ze je to zé-
konity dfsledek dlouholeté, systema-
tické a pldnované priace a rozdife-
ného letadlového parku, kterj jsme
osveZili Douglasy DC-9 a nasadili je
namisto diivéjSich, zastaralych typi.

K dokresleni: k prvnimun b¥ez-

'+ nu sestaval letadlovy park z Se-
desdti osmi letadel, dalSich
dvanédct jste si objednali, starsi
typy pry jste prodali — které
a komu?

Domnivdm se, Ze Metropolitany —
sedm jsme zcela jisté odprodali Lin-
jeflyg, spoletnosti, ktera de facto
patfi spoletnosti SAS a kromé ni za-
jidtuje linky ve Svédsku, nap#iklad
Stockholm—Malmt—Gdteborg—Lulea
a jiné. Vedle toho si Cile vede Sca-
nair — charterova spoletnost, kte-
ra pouZivd naSich tfi Douglasi.

Scandinavian Airlines jsou viak
pionyrskou spoletnosti co do
zavedeni transpoldrni linky.

Ano, pfed dvaceti léty se vieobec-
né soudilo, Ze let ze zapadniho ame-
rického pobfeZi do Evropy s cestuji-
cimi je neuskutelnitelny, pFfed Sest-
nédcti 1éty se Douglas DC-6B s tFiatfi-
ceti pasaZéry na tuto cestu vydal.
Mezipfistdval ve Winnipegu a Sondre
Stromfjordu, let na zapad trval péta-
dvacet hodin a pé&tadvacet minut,
smérem na vychod pétadvacet hodin
a pétatficet minut. Od té doby ab-
solvovala letadla spole¢nosti tuto lin-
ku vice neZ osmtisickrdt, pfepravila
pfes ¢tyfi sta dvacet tisic cestuji-
cich a Sestadvacet miliéna liber na-
kladu a poSty. Dnes ji 1é6td Douglas
DC-8-62 bez mezipfistdni, zdpadnim
smérem za deset hodin a padesat
minut a zpatetni cestu za jedendct
hodin a tficet minut.

A tak se loni v listopadu ko-
naly v Los Angeles a v Kodani
oslavy patnactiletého trvani
linky... Kdy budeme mit vy§-
roti v Praze a Kodani?

Do Prahy létaly spolefnosti uz dév-
no predtim, neZ se utvofily SAS, a to
bylo v roce Ctyficet osm. Jestlife se
nebude zapoéitavat provoz mezi Skan-
dinavii a Ceskoslovenskem predchiid-

ciim na$i spolefnosti, pak oslavime
v Praze i v Kodani p&tadvacaté vyro-
¢i dne 31. cervence 1973.

Va¥e spoleinost uvedla v Ko-
dani do provozu dosud nejvétsi
elektronick§y komplex na zpra-
covani ddajii od firmy UNIVAC.
Uspoii pry v budoucnu osm set
pracovnich sil. Do jaké miry to
ohroZuje zaméstnance?

Je -tomu tak, ale zaméstnance to
v Zadném sméru neohroZuje. Jsem
naopak presvédCen, Ze neb§t tohoto
zafizeni, museli bychom dal3ich osm
set lidi ziskat.

Tiskem prob&hla zpriva: vas
generdalni Feditel pan Hagrub
vyslovil nédzor, Ze Boeingy sedm
ttyfi sedm se objevily prili
brzy.

UvaZoval nepochybné& velkokapacit-
ni Boeing se vSemi souvislostmi a
po viech strankach. Z objektivniho
i subjektivniho hlediska vzato, mé
pravdu. Neni to vSak stanovisko ne-
gativni — coZ potvrzuje i skutetnost,
Ze SAS si dva Boelngy sedm &ty
sedm objednala.

Ode dne¥ka za rok se uvidi
ostatni, nebof prvni piFevezme-
te v bieznu pfistiho roku.

Prib&iné vés budeme o viem v§-
znamném informovat.

S diky pFijimame.

S PANEM G. LEBREUSEM
HOVORILA L. KAVANOVA

Snimky: K. Masojidek a SAS

Nerad vedu pesimistické dvahy. Koneéné proé? Je
krdsné, jaro v plném proudu, dévéata chodi v minisuknich
a rackové létaji nad vodou...

A vidite — zrovna ti rackové mne trochu znepokojuji.
Co kdyZ takové hejno rackil zachyti precizni radar proti-
raketového varovného systému a néjaky blbec to uvidi na
obrazovece? Tieba to nebude takovy blbec — a zavold hor-
kou linkou prislusnd mista... Alo co kdyZ to bude zcela
mimofddnyg blbec a prislusnd mista nezavold? A Fekne si,
Ze jde o vteriny a nékde se otevFou ocelopd vrata pod-
zemnich sil, s ddésnou pFesnosti se namifi rakety k nebi
a s hromovgm dunénim odstartuji? JeriZe na druhé stra-
né to zaznamenaji citliva netopgri tykadla radarit a dalsi
hejna smrtonosnjch raket vyleti naproti. Setkaji se, to
ano, ale minou se, aby znifily tuto polovinu Zemé, a ty
druhé znii tamtu. [Kdyby se alespoii zniéily navzdjem,

.

FEJETON

tak by se dalo s politovdnim prepoéitdvat, kolik se za
to mohlo pofidit ginu, vodky nebo rumu a propit na prd-
telstvi, ale to myslim neprichdzi v Gwahu.] A tak je nutné
vyvijet ddle nejen rakety, ale také rozsdhly varovny sy-
stém (Cim bude presnéjsi a citlivéjsi, tim snadnéji zare-
aguje na ty racky|, anti-rakety a hlavné jesté néjaké ra-
kety proti tém anti-raketdm, protofe co by to mélo za
smysl, posilat nékam rakety, které by ti tam zlikvidovali
jesté ve stratosfére pred jejich dopadem! Jde tedy v jddru
o to, dostat linii varovngch zaFizeni co nejbliZ k nepriteli,
tak, aby elektronkové komputory mohly vypofbitat drdhu
dopadu smrtonosnjch Zihadel co nejpresnéji a aby oboji
rakety vzlétly pokud moino soucdasné. Domnivdm se —
ale kdo dd na malého feského ¢lovéka, byt byl jeho nd-
pad sebegenidlnéj§i — Ze by se ta linie varovného systée-
mu mohla vybudovat spoleénym ndkladem obou eventudl-
nich protivniki a uSetfené finanéni prostredky by se moh-
ly vénovat na vyvoj niCivijeh prostredkit proti tém rake-
tam na anti-rakety. [Nechci uZivat vgrazu ,anti-antirake-
ty", bylo by to neprehledné!) Hele — ted jsem prdvé
objevil vgznam réeni ,zalarovany kruh®.

Jarku — abych nevedl ty utvahy donekonelna: jednou
na této Zemi pristane obii kosmickd lod s vyslanci dale-
kijch vyspélyeh civilizaci a jejich velitel Fekne v jejich ja-
zyku: ,Hodi, je to dobry, zdejsi bakterie se vyhubily na-
vzdjem. Je to nddhernd planeta, my jsme pFelidnéni —
tady se ndm bude Zit...”




NA TY, KTERI VE DRUHE SVETO-

VE VALCE BOJOVALI, UMIRALI A
VITEZILI, SE V BEHU VSEDNICH DNI
SNADNO ZAPOMINA, PREJDOU LETA,
JMENA MNOHYCH SE STAVAJI LE-
GENDARNIMI, JMENA VETSINY VSAK
UPADAJI V ZAPOMENUTI A ZUSTA-
NOU JEN VE VZPOMINKACH TECH
NEJBLIZSICH, CO S NIMI PROZILI
KUS ZIVOTA. A DODNES [SME DLUZ-
NI V3EM, KTERI OSVOBOZOVALI NA-
SI VLAST NA KRIDLECH LETADEL;
TEM, KTERI SE DOCKALI VITEZSTVI,
1 TEM, KTERYM CESTOU POSTAVILI
POMNICEK...

Z iniciativy Svazarmu se v rdmci
25. vgroéi osvobozent zrodila leteckd
Stafeta Smér Praha, s cilem pFipome-
nout vsem bojovou cestu 1. &s. smi-
Sené letecké divize od jejiho zaloZeni
aZ po pristdnl na osvobozeném letisti
Kbely u Prahy.

Do PreSova, odkud kdysi odlétdvali
slovensti letci do zahranibi, aby moh-
li aktivné bojovat proti fadismu, za

LETECKA

svobodu své zemé, se sletélo z celé
republiky pét letadel L-200 Morava
s na$imi tdastniky, jedna An-2 s pa-
ralutisty a chrudimskd &tyfka Box
Trener. A odtud spoletné ddl, prFes
Duklu do polského Rzeszowa. Devade-
sdtikilometrovou vzddlenost do Prze-
my§lu ndm pomohl prekonat autobus;
tamé@jsi letisté je po letodni dlouhé
zimé prili§ rozméklé a pro nale dvou-
stovky nevyhovujicl.

Starobylyj Przemy$l, kde pomnik
padljch patFi také tiem Cechoslovd-
kidm. Zde se jormovala 1 ¢&s. smiSend
leteckd divize v SSSR, zde se na$i pi-
loti preSkolovall na moderni sovét-
skou leteckou techniku — a kdejakd
kdta v okoll, kdejakd ulice v mésté je
pro né stary zndmy: v téhle 3kole
jsme bydleli, tady v tom kopeci nad
trati skonéil nd¥ kamardd, na leti§té
uz se nedostal, Tdmhle v Przeworsku
byla nemocnice. ..

Na manifestaci prdtelstoi polského
a Ceskoslovenského lidu prislo na dva-
cet tisie lidi, hlavné mlddef. Za tdas-
ti polskijch i nasich pFedstavitell ar-
mdady a Svazarmu byla leteckd 5ta-
feta slavnostné odstartovdna. A pak
nadi paralutisté spolu s chrudimskou

&tyfkou preménili mezi kominy a kop-
cem utopeny stadién v misto letec-
kého dne. 3

Stafeta — pé&t nalich Morav — se
vydala na cestu po stopdch osvobozo-
vacich boji: Ostrava, Opava, Prievid-
za, Zvolen, Gottwaldov, Praha. [ejimi
téastniky byli: vedouci 3tafety a pi-
lot vedouct Moravy plk. Pavel
Kocfelda, kdysi pFislusnik 1. a
pak 2. pluku, kde byl velitelem 2. let-
ky, plk. v zdl. Mikulds Gulja-
nidé, velitel 3. pluku; plk. Duian
Slavkovsky, zdstupce velitele 1.
letky 1. pluku; pilotem jedné z Mo-
rav byl pplk. Pavel Beckovsky,
kdysi pilot 2. pluku v letce Pavia
Kocfeldy; pplk. Jozef Vider-




STAFETA

§pan, velitel roje 3. pluku; pplk.
lanko Sedlieky, mechanik 1.
pluku; Frantisek Fridman,
palubni strelec 3. pluku; pilotem dal-
5t Moravy byl Edo Homola, pii-
sluSnik 1. &s. armddy ve Slovenském
ndrodnim povstdni; Jdn Struhédr,
mechanik-opravdr u 1. pluku na Zol-
né. Zahrani¢ni hosté: ze Sovstského
svazu pplk. v zdl. Michail A. Me-
lach, proni ndéelnik §tdbu 1. &s.
smiSené letecké divize; z Polska plk.
]. Domagalski, pplk. S. Czerwinski,
pplk. E. Pujszo, mir. K Pogorzelski a
jeho sestra, novindFka E. Pogorzelskd.
Piloty zbgvajicich dvou Morav byli
M. Kobr a K. Kiehky, ktery viak
musel odjet na pracovists; vystFidal
ho E. Polinek.

Po celé trase S$tafety wvzpominall
jejt &lenové na viechny své pridtele,
ktefi se dneSka nedofili. U mnoha
pamdtniki padljch postdli, poloZili
vénce a kytice, a pFivezli pamdtnou
prst ze vlech vijznamngch bojist —

Poreba-Pszeyna, Krosno, Przemysl,
Opava, Prievidza a Zolnd.
Navstivil Fadu zdvodid — Gumdrny

Dolné Vestenice, Podpoljanské stro-
jdrne v Detvé, Let Kunovice, Moravan
Otrokovice, Letov — a sezndmili se
s vgrobou i s vygsledky fjejich prdce.
V Prievidzi zhlédli leteckl den aero-
klubu i v podminkdch Spatného poda-
si, v kunovickém letu predvedl Ing.
F. Svinka letadla Z-37 Cmeldk a L-29
Delfin, v Moravanu obdivovali Supd-
kovu akrobacii na Treneru-Akrobatu,
prohlédli st leteckou techniku v han-
gdru  otrokovického aeroklubu a
v Praze fe pFivital Ing. R. Duchof
ukdzkou akrobacie na L-39.

Pobesedovali s pracujicimi na zdvo-
dech, v druZstvech i u¢iliStich. V je-
jich vyprdvéni ofily prachem &asu za-
vdté pribéhy a snad mnohgym poslu-
chatdm v budoucnu ten & onen ko-
per, na kterj se tfeba denné divaji,
pripomene kousek cesty k osvoboze-
ni, a pismena na pomnicich nebudou
pro né fiZ jen pouhymi jmény, ale
hrdiny, pro které prFibéh skondil tra-
gicky.

V etapovgch mistech byli ddastnici
velmi srdeéné vitdni a aerokluby —
pochopitelnd za pFispéni ndrodnich
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vgbord, organizaci KSC, armddy, Svaz-
armu, zdvodd a drufstev — o né
pedovaly s pozoruhodnou pohostin-
nosti. Zpestienim pracovniho progra-
mu Stafety byla napf. prohlidka hradu
Bojnice s vgkladem, koupdni v boj-
nickgeh termdinich ldznich, zdmek
Zvolen, banskobystrické muzeum, pro-
hlidky mést, zamek MéInik i Praha
s fejimi kulturnimi pamdtkami.

Cile bylo dosaeno — Stafetovy
kolik, symbolizujici pratelstvi vSech,
kdoZ se podileli na osvobozeni nasi
vlasti, byl slavnostné preddn, Sest
uren s prsti rozhodujicich bojist bylo
pietné uloZeno v Praze v pamdtniku
na Vitkové — fkol byl spinén., A na
zdvér feden z polskich distojnikii
vyslovil pFdni vSech: Abychom u% ne-
museli létat s pumami, ale jen turis-
ticky a — se 3tafetami.

Clenové, dnes u# vlastné veterdni
letecké 3tafety Smér Praha na toto
své &trndetidenni  putovdni  uréits
nikdy nezapomenou. Vzpominat, prav-
da, je lehdi nef bojovat, ale ne vidy
a pro kaZdého je to jednodussi. ..

Ema MAROVA

Snimky: autorka a K. Masojidek



Viadimir
HLOSKA

SVAZARM
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zZakladatel moderného Ceskoslovenského Sportového
parasutizmu, Vladimir Hldska, sa narodil 17. 2. 1924
v Banskej Bystrici. Chlaptensky vek preiival v banic-
kej Handlove), kde jeho otec pracoval ako bansky inZzi-
nier. V roku 1940 po 3trajku banikov zaistili jeho otca
na USB v Bratislave.

Vlado §tudoval v Bratislave, kde i zmaturoval. [eho
zdujmy sa sastredovali okolo literatiry, letectva a
Sportu. Odpor vodi fasizmu ho priviedol k ilegdlne]
prdei pod vedenim V. Bldhovea, ktory v roku 1944
padol na Vritkach. Tdto sinnost neostala gestapu uta-
jend, a tak presiel do patizdnskej jednotky [egorova,
kde viedol jednotku prieskumnikov. Od novembera 1944
piedol skupinu prieskumnikov jednotiek ,Pobieda“ ma-
jora Makarenku, ktorej jadro previedol u Rufomberka
cez liniu frontu. Za bojovi Einnost na Slovensku baol
vyznamenany Rddom SNP L. triedy, medajlou SNP Il
triedy a medajlou Cs. partizdna.

Po spojeni s armddou bol vyZiadany Stdbom V. ukra-
jinského frontu pre daldiu prdcu v zdzemi nepriatela.
v aprili 1945 bol vysadenj ako zdstupca velitela sku-
piny ,Kovrar® u Terezina. Skupina ako prod upozorni-
la HS na pripravované PraZské povstanie. Let do tylu
nepriatela mohol byt pre Vlada i posledntjm. Po 3tar-
te zo zdpadnej Ukrajiny sa nad Ostravou dostali pod
palbu messerschmitta. Pilot Sikovne unikol do mraku
a doviezol skupinu nad miesto uréenia, kde previedli
zoskok z 2000 m. Po dvojhodinovej ndmahe sa mu po-
darilo paddk strhnit z chmelnice a zakopaf. Za akcie
v tejto oblasti bol vyznamenany Vdle¢ngm kriZom a
medajlou Za chrabrost.

Po skondeni vojny pokratoval v stidiu na filozofic-
kej fakulte Univerzity Komenského, odbor rudtina —
tslovgchova, ktoré ukondil v roku 1952 3tdtnou zdve-
refnou skitskou. Sidasne so Stidiom na univerzite sa
venoval parasutizmu.

V roku 1948 sa zadastnil inStruktorského kurzu civil-
ného parasutizmu, do ktorého bol pyslany vysokodkol-
skou sekeiou Zpédzu partizdnov, Od roku 1949 viedol
Branné oddelenie OV JTO Soko! a robil vediceho in-
&truktora. V tejto funkeii vychoval takijch paradutistov,
ako je Jehlitka, Kaplan, a boli Krivdii, Koubek a Pisko.
Bol driitelom projch deskoslovenskfjch rekordov v 20-
skokoch volngm pddom. Dfia 20. 10. 1952 previedol
v Kralupoch zaskok z 2700 m a polngm pddom prele-
tel 1930 m, o rok neskorsie, 8. 10. 1953 v Hoficiach,
previedol zoskok z vgsky 3905 m a volngjm pddom
preletel 3095 m [za pozornost stoji, Ze prvé volné pd-
dy prevddzal s pilotngmi paddkmi). V tom istom roku
ziskal v Ostrave i titul prebornika CSR v zoskoku
z 1000 m na presnost pristdtia. Sadruh Hldska zostavil
i proit pévodnii ufebnicu Zoskok paddkom a vlaceré
odborné publikdcie preloZil z rustiny.

Po nitenom odchode z UV Zpdzarmu — pre neprav-
dipé obvinenia siel s podlomengm zdravim, nervove roz-
ruSenyj chatdréit na Grafit v Malej Fatre. Ako aktivista
v§ak neprestal pracoval a nadalej pomdhal pri réz-
nych parasutistickich podujatiach. Jeho povaha, zoce-
lend v boioch, mu nedovolila Zit v istrani. Po zlepSeni
zdravotného stavu zafind uit na rektordtnej Katedre
jazyka ruského UK v Bratislave. Od roku 1957 prednd-
&a ruskit a sovietsku literatiru na PF v Banskej Bystri-
ci. Vo februdri 1968 obhdjil v Moskve kandiddtskou
prdeu v oblasti literatiry. Viadimir Hiéska, CSc., bol —
i ked oneskorene — za spoje §portové fispechy odme-
neny titulom ZasliZilg majster ¥portu. V sidasnosti
sa pripravuje na habilitdciu, ale i tak si ndide cas, aby
sa ziadastfioval parasutistického diania v Odovej.

. Vladimir Zadmecnik
Snimka: archiv autora
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KTO JE?
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VL
NOMINACE CSSR

diivodd, o kterych jsme psali uz v minu-
lgch ¢islech, vice nei skromnd. Véime vsak, Ze dokaZli
tii vyvoleni vylétat v Anglii z minima maximum...
KteFi to jsou? Do uzdvérky fadného tesmina nahlasil
nas Aeroklub jména tii prvnich pilotii z lonsk3ho mis-
trovstvi CSSR: Ing. Jifi Kobrle, Véclav Smid a Ived
Tutek. Tite piloti se zacastnili 1aké od zadatku cele pii-

6TH WORLD AEROBATIC
CHAMPIONSHIPS 1970

je tentokrdt z

pravy, zatimco dalsi dva, s kterymi se poCitd pro even

tualni zménu ve sloZeni druZstva, méli s ucasti na sou-

stiedéni potiZe — Juraj Souc pro pracovni zaneprazdnéni
a4 MUDr, Jifi Stoklasa byl v zahranici.

A nyni strucné charakteristiky téch, ktefi budou

v Anglii hajit barvy teskoslovenské akrobatické Skoly:

Ing. Jiri KOBRLE (35

rokin, Zenat§) pracuje

v letnanské Avii a léta

v Jitiné. Motorové léta
od roku 1954, v repre-
zentatnim druzstva je
od mistrovstvi republiky
v roce 1963. Je soucas-
nym mistrem CSR i CSSR
v letecké akrobacii a na
mistrovstvi svéta bude
startovat po&tvrié.

Vaclav SMID (33 roki,
zenaty, technik) je Kla-
deiiak, kde zaginal ,od -
piky“: v padesatém s mo-
delafinou, v triapadesa-
tém s plachtafinou a od
roku 1956 létda motoro-
vé, Do 5irsitho reprezen-
tatniho druZstva se do-
stdva po mistrovstvi CSSR
v roce 1967, loni stoji uZ na tfetim stupinku v misirov-
stvi CSR a na mistrovstvi CSSR je dokonce druhy. Start
v Hullavingtonu mé byt jeho prvni iasti na mistrovstvi
svéta.

tvan TUCEK (28 roki,

Zenaty, elektromonter)
léta v aeroklubu Jaro-
méF. Motoraiing se ve-

nuje od roku 1960, kdy
okusil i prvni pocity pfi
seskoku paddkem, zatim-
co s plachtafinou zatal
o &tyri roky pozdéji. Je-
ho kariéra v letecké
akrobacii je rychla: v roce 1967 absolvuje kurs vysoke
pilotaze ve Vrchlabl, za necelé dva mésice si na oblast-
ni soutdzi ve Zbraslavicich zajistuje utast na VI. mist-
rovstvi CSSR, kde konti pdatg. V roce 1968 startuje na
mistrovstvi CSR, je Ctvrty, zatimco na VIL mistrovstvi
¢SSR stoji uz na stupnich vitézi, kdyZ obsazuje tFeti
misto.

To jsou tedy ti, ktefi maji na letadlach Z-526AF navé-
zat v Hullavingtonu na uaspéchy Bezdka, Blahy, Skéce-
lika, Hilky, Trebatického a Souce z piedchazejicich roc-
nikfi mistrovstvi svéta, na kterych jim patiil vidy néejaky
ten stupeii vitdzii v soutéii jednotlive. Doprovazet je
maji — jako vedouci vypravy Ing. Toma$ Mafka, ve spo
jené funkci trenéra a mechanika Frantisek Skacelik @
rozhodéi Jiti Cerny.

Tak tedy, necht vadim heslem je:
MUM!

Z MINIMA MAXI-

Jan F. Séra
Snimky: autor



Zdenék FORMANEK

losti, fasu pfiletu, tajnou a bodovanou kon-
trolon Casu na trati, s rozpoznivanim vy-
lozenych znaki a bodovanym pristanim)
z letifté Krosno po obloakové trati na le-
tiSté RzeszOw-Jasionka. A tato etapa pod-
statné ovlivnila celkové umisténi ceskoslo-
venské posddky v celém Raidu. Pofasi se
hodinu od hodiny zhor3ovalo do té miry,
Ze na% Meta-Sokol, ktery startoval z Krosna
v 11°20' mezi poslednimi (prvni startovaly
pomalejii letouny: jaky-12, Gawrony, Z-326
madarské posadky, pak Jaky-18 a L-40), pro-
létaval mraky jiz v padesdti metrech SOL.
Znaky, které mohly b¥t rozpoznalelné jesté
v prvnich dvou hodindch, beznadéjnd sply-
naly s terénem, nebof byly dpiné promo-
éeny deltém, pfritemz nékteréd byly barev-
né. Tak se stalo, Ze Fiala zabodoval ma-
ximum bodii za pfistini, maximum za pfes-
ny €as — jak p#i piiletn na cil, tak pFi
tajné €asové kontrole na trati — ale naSel
jen jediny znmak z péti. (A vyhleddvani zna-
i je doména kladenskych!) Situace byla
-Zralda na protest®, ale hosté maji repre-
zentovat i ukdznénym sportovnim vystupo-

vinim — a tak jsme skongili prvmi etapu
jako Etrndeti — bez protestu.
Druhd etapa — letiS$té Rzeszow-Jasionka,

let po lomené trati azi ke znaku Y vyloie-

NAHRADIT JEZKA - VEC TEZKA

Tato jednoduchd véta, ktera by
nezasvécenému mohla pripominat re-
klamu na myci prostfedky, znamend
jen to, Ze jeden ze dvou d¢lenll ne-
rozluéné dvojice Ceskoslovensk§ch
reprezentantii v letecké navigaci Mi-
lo§ Fiala-Rdda JeZek musel byt z vaZ-
nych divodd nékym — nebo nééimn
— nahrazen.

Organizdtofi ndrotné navigaéni
soutéZe ,Raid samolotowy dziennikar-
zy i pilotéw"“, pofddané letos jiZ po
devdté v sousednim Polsku, pozvali
oficidln& i Ceskoslovenskou posadku.
ProtoZe vSak podle platnych propozic
musi byt jeden z ¢lenli posddky novi-
néf, nebo rozhlasovy, filmovy &i te-
levizni pracovnik, rozhodl se fede-
rédlni vybor Svazarmu obeslat tuto
soutéZ ve sloZeni Milo§ Fiala jako
pilot a Zdeneék Forméanek jako
novindf, Milo3 Fiala musel tedy své-

Debata Ceskoslovenského reprezen-
tanta MiloSe Fialy s pFedsedou spor-
tovni komise [erzym Pomianowskim
je zarutené zcela pFdtelskd, jak ko-
neéné naznaluje pokojny vgraz ,Po-
mianowského

ho starého ostfileného a zkuSeného
spolubojovnika, pokrytého nescetny-
mi 3rdmy z mnoha vitdznych boji,
nechat doma. KdyZ pak se prozradilo,
jakym zplisobem m& dvojice Fiala-
Jezek rozdéleny iikoly, ukézala se
zaleZitost ,ndhrady JeZka“ nejen v&c
tézka, ale témé&f nemoZna. Fialovi
nezbylo, neZ nést plnou odpovédnost
sam (— a autorovi ¢ldnku poZadat
Jezka za prominuti, Ze je ,vlafen
tiskem"“ ).

Leto3ni ,Raid“ trval od 30. dubna
do 9. kvétna. Bylo tedy namistd od-
startovat z Prahy jiZ 28. dubmna, aby
zbyl alespoifi jeden den na nutné for-
mality. (Celni odbaveni Ceskosloven-
ského L-40 na var3avském letisti se
ukédzalo zédleZitosti Casov@ dest na-
rocnou, nebof ze zahrani®i sem zfej-
mé létaji vétSinou jen ,velka“ leta-
dla.) Rezervni den se ostatné bajefns
hodil; pfi pFiletu do Wroclawi, kam
nds organizdtofi plivodné& pozvali, se
ukédzalo, Ze posddky maji slet v Rze-
szow&. Milo§ Fiala tedy udé&lal ,faru
na mapd“ a let&l. Pravé véas, aby se
mohl zdfastnit n43 Meta-Sokol v3ech
etap Raidu — a aby Ceskoslovenské
posdadce bylo jako vychozi letisté
prvni etapy urfeno letisté Krosno.

Prvni etapa, kterd zadinala 30. dubma
pfiletem posadek (s wréenim trafové rych-

nému na pfedem nezndmém misté na tratl,
odtud primy let na letisté Nowy Sacz-
Lososina. Tentokrat s rozpozndvanim deseti
objekti podle snimkf, nalezenim péti zna-
kit na trati, tajnou €asovou kontrolou, be-
dovanym ¢asem pftiletn, bovanfm pFistinim.
vysledek: £as je pfesny, pFistani za pinfeh
deset bodii, znaky mame E&tyFi, snimkd
sedm. (Mohlo jich byt osm, ale jeden jsem
zkazil nekompromisnim prohldSenim ,To
nemiiZe bejt vomno!“) Tim konéime tuto eta-
pu ji na osmém misté a uvddomujeme si,
Ze to mohlo byt lepSi. Koncovy znak Y
na neznimém mistdé trati — znameni pre
nivrat — byl jedineén§ tah na nervy; byl
ai na sangn konei (,Nenaleznete-1i znak
Y, tak se od této Zeleznice vrafte®, nafidil
dibel Pomianowski). Nékteré posadky také
nevydriely s mervy” a vritily se zpétky
po trati, aby hledaly znak Y, ktery domnéle
prelétly.

Treti etapa — 4. kvétna — Nowy Sacz-
Lososina pe zakfivené trati do Noweho
Targu znamend vyhledat deset snimkda a
nemit trestné body za ¢as na tajné Gasové
kontrole ani pfi pfFiletu na cilové letidtd.
Dohlednost uZ je nadherna, nadéje stoupa.
Milef ma pfistini za deset bodi, snimkf
mime nalezenych osm a jsme na &Etvrtém
misté. Maksymowicz, jeden z nejlepfich pol-
skjch piloth, je zatim v éEele tabulky...

Ctvrtd etapa — téhof dne — N Targ
po obloukun na letité Bielsko-Biala. Na tra-
ti jsou jen znaky, dohlednost znamenita.
Toto mit v prvni etap# Znaki byle pét —
my jich nasli osm... Pocitali jsme toti
i Sipku u vriulniku (stanoviité &asové kon-
troly) a vyloZené pfistivaci T na diverznim
polnim letiiti, k tomu zédhadny bily troj-
ihelnik mezi hangiry. Takie bylo po ra-

dosti, ale skonfili jsme tfeti, pfed néami
byli jen wojdci.

Piti etapa — 6. kvéina — z letiftd
Bielsko-Blala — na leti§té Wroclaw. Byla

Dvojndsobng mistr Polska, dvojndsobny vicemistr a vitéz dvou predesljch
»Raidd”, étyrndsobny mistr Polska a dvojndsobny vicemistr v letecké navigaci
Gawlik opousti svou Wilgu, aby se odebral ke sportovni komisi. Je mu 62 let!
Skonéil na sedmém misté




il

I-40 deskoslopenské posddky piisobil velmi elegantné a viem Pm‘dk:‘iszg
Iibil. Milo§ Fialu mél velkou odpovédnost, nebof byl vidy ,ostFe sledovdn

gavéreind a také nejtéisi — Sest snimki
a sest znaki. Znaky fjsme nasii vSechny,
snimky 1f1, dost sluin§ vysledek, zato viak
Lutekl cas” o 174 vtefin. Na  Mefaka“ mu-
sel byt krésn§ pohled, kdyZ se na cilovou
paskou ritil maximalni rychlosti, které byl
schopen, aby dohnal, co se dd... Vystou-
pani do vysky 400 m a pFistini se staZe-
nym plynem nebylo priavé nejsnadn@jii za-
lekitosti, nebof ve vyice byl siln§ NW vitr,
ale pfi zemi dplné bezvétri. (Kdo to mohl
tekat? — Za pfistini tedy nicl) 0 v§sled-
ném wumisténi bylo rozhodnuto. ..

Tim jsme skonéili v celkovém po-
radi Sesti — mezi tFiceti péti po-
sddkami. (Jeden Gawron havaroval
v zavétti kopce, ¢imZ neni uveden
v celkovém pofadi; posddka vyvazla
s nepatrnym zranénim.) Presvédco-
vani, Ze to mohlo byt lep3i, kdyby...

nebo zdivodiiovani, nebudi dfvéru.
Presto lze povaZovat prvni etapu za
znaény handicap. Ostatné posddka ve
slozeni Fiala-Jezek by byla bezpet-
né mezi prvnimi. (Neni totiZ plna
zdruka, Ze vSechny posadky tvofili
vedle pilotd novindfi z povolani.)
Polsti sportoveli sami rozlisuji sve
umisténi od umist&ni vojenskych po-
sidek. [(Podle tohoto hodnoceni jsme
Ltfeti mezi aerokluby", nebot pied
ndmi byli — na prvnim, tfetim a pa-
tém mist& — vojaci z povoldni.) Ne-
Ize pominout vyhodu ,doméciho pro-
stfedi alespofi pFl vyhleddvani ob-
jektit podle snimki.

Polsti poradatelé by velmi uvitall,

KOL BUSZOWA
ky
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Traté ,Raidu” byly odvdiné lome-
né a tvorily je primo ddbelské kriv-
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Podle téchto a podobngch snimki
se vyhledavaly objekty v terénu

kdyby trasa pFistiho ,Raidu®, desé-
tého, tedy jubilejniho, vedla i pies

Ceskoslovensko, pfipadng Madarsko
a NDR, pochopiteln& s dasti posadek
viech téchto statfi. Toto srovnéni v§-
konii by jiZ mohlo byt velmi zaji-
mavé — a maximdlng objektivni.

Snimky: autor

VYSLEDNE PORADI:

1. Gorecki-Budzinski 786,94 bodl
2. Pilch-Langer 727,23 bodil
3. Sliwak-Kaznowski 713,49 bodii

4. Lodzinski-Kawzeniowski

663,52 bodil
5. Maksymowicz-Waligorski

660,35 bodd

6. Fiala-Formének 627,06 bodd

7. Gawlik-Patach 571,89 bodi

8. Roman-Wielgolawski 545,00 bodi

9. Bielanski-Olszewski 533,32 bodi

10. Odyjas-Janos 528,04 bodi
11. Ronibier-Bryczkowski 525,38 bodi
12. Gross-Panek 511,49 bodii
13. Osvath-Bernes 511,42 bodi
14. Pasierski-Zarebski 485,70 bodi
15. Spotowski-Potgga 483,35 bodh
16. Fecko-Lipowski 450,21 bodd
17. Babiarz-Krawarczuk 418,09 bodi

18. Przybyszewski-Mikolajczyk

398,95 bodd
19. Stawski-Duda 397,25 bodd
20. Ozob-Rowinski 391,15 bodi
21. Bielecki-Moryc 389,37 bodil
22. Dryja-Bialy 363,55 bodd
23. Michalowski-Felkch 350,26 bodii
24. Boczkay-Niemec 344,28 boda

25. Jasczynski-Karzanowski

318,42 bodi
26. Leczycki-Kowalski 306,75 bodi
27. Grabowski-Pawlik 297 88 bodi
28. Rybak-Kraskiewicz 287,35 bodi

29, Tuliszka-Maslankiewicz

277,16 boda
30. Urbanski-Payda 269,08 bodi
31. Skurat-Hrynieniecki 245,08 bodi
32. Zach-Chwalczyk 233,28 bodi
33. Wrobel-Napieska 110,00 bodi
34. Milewski-Michalski 52,28 bodd



VOJENSKA

LETECTVA

Josef Novotny

FINSKA REPUBLIKA

Bé&hem &tyfmésiéniho valfeni ztra-
tilo Finsko vice letadel, neZ za
celé ddobi finsko-sovétského konflik-
tu. K ukonéeni bojovych akci doslo
25. dubna 1945, kdy Némci, pouZivaji-
ce taktiky spdlené zemé, opustili Fin-
sko.

Po ukondenf bojfi zlistalo na finském
uzemi asi 100 schopnych bojovych le-
tount Bf 109G-6. Mirovd smlouva povo-
lovala Finsku 60 bojov¢ch letound.
Prebytecnda &ast téchto strojii byla
tedy zbavena v§zbroje a slouZila jako
vycvikovd nebo jako prizkumovd le-
tadla. VSechna ostatni zbyld letadla
skonéila v muzejich nebo na Srotitich.
Mirové podminky nedovolily pfilisny
daldi rozvoj finského vojenského le-
tectvi. Nakonec nebylo ani v moci ma-
lého finského stdtu, aby zvladl dkoly
spojené s obnovou finského hospo-
dafstvi v relaci s potfebami armédy
a letectva. Pfesto v3ak byl koncem
roku 1946 zahéjen na renovované za-
kladn& Kauhava prvni pilotni vycviko-
vy kurs pro nové piloty. Vycvik se
uskute&iioval na jediném vhodném ty-
pu, trofejnim Bf 109G-6, kter§ byl
standardnim letounem finského letec-
tva. To bylo nyni rozdéleno do pé&ti
LeR, z nichZ 4 byly bojové-stihaci a
jeden prlizkumny-spojovaci. Vycvikové
stfedisko v Kauhavé pouZivalo vedle
upravenych Bf 109G-6 jestd Fw 44

Valmet Pyry

Valmet Viima 1IA

Messerschmitt Bf 109G

Stieglitz, dédle doméci konstrukci
Viima II pro zdkladni vycvik a Pyry Il
pro pokraovaci.

Ukonteni piedepsanych repatriad-
nich povinnosti via&i Sovétskému sva-
zu potéatkem padesdtych let umoZnilo
zlep3eni celé hospodédfské situace, coZ
déle umoZnilo zvy3ené investice v ar-
méadé a v letectvu. Doméci letecky
primysl vyvinul tehdy letoun pro zé-
kladnf a pokracovaci vycvik Vihuri I
a zahéjil licenéni v§robu britského le-
teckého motoru Mercury, dale vzlétla
i velmi Gsp&35nd varianta Vihuri II a
krdtce nato Vihuri III (ta byla jiZ
lehce ozbrojena). Koncem roku 1952
dochézi k vniténi reorganizaci ve vo-
jenském letectvu. LeR jsou nahrazeny
Lennosto (Le), které jsou kompakt-
néjdimi jednotkami, neZ byly diivéjsi
LeR. V roce 1955 finskd vlada poprvé
nakupuje ve vE&tsi mife technické vy-
baveni. Dodavatelem je Velkd Britdnie
a prenechdvd Sest bitevnich Vampire
FB.52, &tyfi cvitné Vampire T.55 a
pét Pembroke C.53, uréeng¢ch pro leh-
ky transport a mapovéani ze vzduchu.
Jesté téhoZ roku objednalo Finsko pét
daldich cviénfych T.55. Ze vSech cvié-
nych letounii byl pak utvofen 3kolnf
atvar se sidlem v Kauhavé., Tam také
sznikla sloutenim létajicich a pczem-
nich jednotek leteckd Skola Ilmaso-
:akoulu (Ilms). Bojové Vampiry pak
utvofily prvni operaéni jednotku se
zakladnou Utti, Ostatni operaéni jed-
notky byly pPfemistény na zdkladny
Kuopio a Pori a Pembroky doplnily
prizkumnou Le na zdkladn& Jyr#slyl4.
Je pochopitelné, Ze vétsSina leteckych
zdkladen prochdzela dikladnym re-
novaénim procesem, pfedevSim co do
pozemniho zabezpeleni, Posledni akct

De Havilland

padeséatych let bylo zakoupeni brit-
skych tryskovych Iletounii Folland
Gnat MKk.1, v celkovém poctu 12 le-
tound (z €ehoZ dva mély prizkumnou
fipravu). Mimoto ziskalo Ilms od USAF
nékolik transportnich Douglasti C-47A.

Vycvikovy Ilms ziskal poldtkem 3Ze-
desédtych let francouzsky proudovy le-
toun CM 170 Magister, vyrdb&ny do-
mécim leteckym priimyslem v licenci.
Vzhledem k tomu, Ze ve vyrob& hyla
domdci konstrukce Tuuli III nahrazu-
jici letouny Pyry II, bylo nutno vy-
budovat pro Magistery novy zévod. Je-
ho wvystavba byla ukonfena v roce
1961 v Kuorersi, odkud byla tato
letadla doddvana jak ve cviénych, tak
i v lehce ozbrojenych variantdch. Le-
tecké zdvody v Tampere pak ptresly
na vyrobu domécich konstrukci, ale
zabyvaly se pfedeviim opravami a
adrzbou letové techniky Ilms. Vzhle-
dem ke skutefnosti, Ze s pFichodem
nové letecké techniky stouply néroky
na pozemnf vybaveni, bylo nutno usta-
vit specidlni atvar, ktery by se timto
vybavenim zabyval a je spravoval. Ten-
to specidlni spojovaci dtvar byl ozna-
¢en jako Ilmavoimien Viestipataijoona
(IVva) a tasem pfedel na dplnou ko-
ordinaci spojeni a pozemniho zubez-
peceni pro viechny druhy vojsk. Samo
letectvo bylo pocatkem Sedesdtych
let (konkrétné v roce 1961) obohace-
no o 3védské SAABy 91D. Safir, pHi-
délené letecké Skole pro pokradovact
i zékladni vycvik piloti. To umoZnilo
pouZit letadla Stieglitz a Viima II pro
spujovaci siuzbu, ¢imZ se prodlouZilo
jejich nasazeni o dalsi léta.

{Pokratovdnt)

Vampire F.B.52

|
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STIHACU

Prvm’ tervnovy tyden 1940. Némci po kratickém odde-
chu a pfeskupeni zahdjili mohutnou ofenzivu na Fekéach
Sommé a Aisné.

Na malém polnim letisti severné od PafiZe pfedstavuje
skupina stihacich letcli jeden z maéla ostrivkli odvahy
v tomto mofli beznadégje.

Kapitdn Kansky nespal v poslednich dnech vice neZ dvé
tfi hodiny. I ted se probudil a sedl si. S4hl na hlavu,
v niZ hucelo, potom se nahnul, vzal dZbdn a zhluboka se
napil vody. Je ubytovdn v pokojiku jakéhosi zdjezdniho
hostince s kapitdnem René Fresnerem, mladym Francou-
zem, ktery nyni bezciln® kdesi bloudi, at na vychodé uZ
pomalu svitd. Od 10. kvétna, pfepadeni Holandska a Bel-
gie nacisty, neuplynul ani mésic a co se za tu kréatkou
dobu stalo? Za pét dni kapitulovala holandskd armaéda,
cesta do Francie byla oteviena. Za sedm dni padl Brusel
a 28. kvétna kapitulovaly posledni belgické divize. Magi-
notovu linii nemusel Hitler vfibec dobyvat, stala se hro-
madou nepotifebného betonu a Zeleza. Némecké obrnéné
armédy se jako parni védlec ze severu a severovychodu
nezadrziteln& bliZi ke stfedu Francie. Na severu uz smetly
anglické divize, jejichZ zbytky byly s nesmirnym asilim
a hrdinstvim anglickych ndmoi'nikd evakuovény z Dunkir-
ku. Co ted stoji proti nim, neni uZ jednotné ovlddand a
organizovanda linie francouzskych wvojaki.

Jedinou sloZkou, kterd ve svém celku je5té bojuje,
pokud ji staci sily, je letectvo, pfedevSim stihaci. JenZe
ty sily jsou velmi slabé, Francie nebyla viibec pfipravena.
Ze viech stihacich letcil, ktefi jsou nasazeni v boji, je
snad vice neZ &tvrtina Cechoslovaki.

»,Co0 je, René?" Kansky se obratil, ve dvefich stal bledy
kapitdn Fresner a nervozné Zmoulal $os blazy.

,Musime nahoru,” fekl. Kdnsky ho vzal kolem ramen a
odvedl k ldZku. ,Sed, uvafim ti kavu.“

,Sly8is?" Fresner vyskocil a dvéma dlouhymi kroky pfi-
stoupil k oknu a doSiroka je oteviel. Kansky uZ prve sly-
Zel, temné brumldni nemohlo nechat nikoho na pochy-
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bach. Bylo to burdceni desitek baterii d&l. Pokr€il rame-
ny, neodpovédél. Oteviel dalsi kévovou konzervu. Jednu
denné, dvandct 341kt kdvy den co den, Prvni za svitdnf,
posledni o pilnoci. MiZe srdce takové davky dlouho vy-
drZet? A vafi silnou, sdm ji Fikd smrfdk. Presner hltavé
vypil sviij salek a zvedl se. Kansky vzdychl. Vi jak je
tlovéku, kdyZ se mu vlast hrouti pfed ofima i pod noha-
ma. Rychle se ustrojil a vysli.

Hned za humny malé vesnicky se rozklddalo na veli-
kém poli pfedsunuté polni letiSté. Par stanfi, stihacky
typu Morane-Saulnier MS 406 stdly porliznu, jen chatrng
maskovidny podél ploti zahrad. V byvalé sypce mé&l svou
,kancelaf“ major Massenet. Dlouhy a suchy patron, nevrly
a pfedrazdény — a kdo by v téch dnech nebyl? — pfFesto
vyborny a nebojacny velitel. Nejméné jednou denné léta
sam na frontu.

»Jsem rad, Ze tu jste prvni, musite hned nahoru, méam
tu hlddku z velitelstvi.,“ Zvlastni letové ukoly neddva. Hle-
dejte nepfitele a snaZte se mu co nejvic letound vyfadit.
Viechno je v pohybu, vrchni velitel se jmenuje improvi-
zace.

Kapitani Kdnsky a Fresner startovali do chladného jitra.
Nejhor3di je v téchto dnech tsek nad fekou Oisou kolem
Compiegne. Tudy létaji Némci témér nepfetrZité hluboko
do francouzského zdzemi, kde pilisobl nesmirny chaos —
¢dast to nacistické strategie. Bombarduji systematicky sil-
nice, mosty, ndadraZi, nevyhybaji se ani otevienym més-
tim.

Osmnéct tlustych Heinkelll stojedendctek v 3esti velmi
tésnych tfi¢lennych rojich! Prvni je uvidél pod sebou
Fresner a upozornil Kanského.

,Podivime se na né jako obvykle, ty napravo, ja na-
levo.” Vic si nemuseli Fikat, vSechno bylo zcela jasné.
Nemei si byli tak jisti svou pfevahou ve vzduchu, Ze 1étali
nejen kfidlo na kfidle, jako na parade, ale men3i svazy
ani nedoprovdzely stihatky. Oba stihaci védeli, Ze na
Heinkelech jsou tfi stfeleckd stanovi§té po jednom kulo-



metu a e nechrdn&ny prostor v takovémto svazu je vel
mi maly.

Vrhli se dolit. Kansky zamifil na vedouciho druhé sku-
piny vpravo, ale pfestfelil. Dlouhy péds sviticich trasova-
cich stfel prolétl pfed svazem. Prolet&l vpravo od skupi-
hy, z niZ uZ desitky kulometd palily na n&ho i na Fresne-
ra. Kansky se dole prudce zvedl, s pfevahou rychlosti za-
mifil na posledni troj¢lennou skupinu a zdélo se, Ze ten-
tokrat nechybil. Jeden Heinkel se povéZlivé rozkolébal,
odhodil pumy — padly do lesa a obrdatil se k navratu.
PotFebuje jes$té kratkou davku, mysli si kapitdn a chysta
se nacistu dorazit. Vtom ho vSak napadlo podivat se po
Reném. JiZ prvnim nédletem se mu podafilo sestfelit Hein-
kela, ktery se tocil jako zvadly list s hustym chvostem
terného koufe za kormidly. .

Kdnsky mrknutim oka zjistil, Ze kamardd pracuje skvé-
le, 7@ se ptipravuje na druhy ndlet — a pFece se za
LSvym“ Heinkelem nepustil.

Co se stalo v pfistich vtefindch, mu vyrazilo dech.
Fresneriiv Morane nedokon&il obrat. Zakymécel se,
vklouzl do poloviny souvratu, ale marné se snaZil malézt
stabilitu, Kénsky dal plny plyn a zamifil pfimo k Fres-
nerovi. Byl to takovy okamZik, v némZ &lovék viibec ne-
pfem¢3li. Nemohl mladému pfiteli viibec pomoci, ale chtél
byt co nejbliz. Fresneriiv letoun se zacal tofit v ploché
vyvrtce. Ndhle se v8ak vyrovnal, trochu sto€il vpravo a
zamifil plnym plynem pfimo mezi posledni tfi¢lennou
skupinu né&meckfch bombardéri. 1 meéné zkuSeny pilot
neZ Kénsk¢y by okamZitd poznal, Ze je francouzskéa stihac-
ka ovlddana a ten, kdo ji fidi, vi co déld, i kdyZ to je
pofindni zoufalce.

TFi Heinkely byly dosud zcela nepochopitelné piitisk-
nuty k sob& kfidlo na kfidle. Mezi né& jako puma vlet&l
Morane, Narazil do ocasnich ploch vedouciho skupiny,
oba letouny jakoby se straSlivou silou objaly, pohrouZily
se do sebe, vzdp8ti se rozletély a vzaly s sebou i levy a
pravy Heinkel. Katastrofa byla tak stra$nd, Ze stfelba
z bombardérli zcela ustala. Z trosek letounil se oddélilo
Zest padéakii. Pouze Sest. KaZdy z Heinkell méa pétitlen-
nou posddku, s Fresnerem to je Sestndct lidi. Je Fresner
mezi témi Sesti, ktef!{ maji nad&ji na zachrdnéni?

Nebyl...

Kénsk¢ oristdl a nékolika vétami hlésil, co se stalo.
Major Massenet piechézel zaduman#& s rukama za zéddy
pied kapitdnovou stihatkou. ,Byl zraly,” fekl koneénég.
.VSichni jsme uZ pomalu zrali jit k ¢ertu. No, dékuju
vam. [déte si odpoCinout. Nebude-li nic wvéaZného, budu
vas potfebovat aZ k vederu...”

Mame toho vSichni po bradu, mysli si Kansk¢, kdyZ si
doma ohfiva vodu, aby si oholil tFidenni strni§t8. Necdekal,
e ho major pusti, vidyt uZ cely tyden tvrdnou v ma3i-
ndch od rédna do vefera. A pfedtim to bylo jen o malié&-
ko lepsi.

Byl doma sotva ¢tvrt hodiny. Ndhle prudké zaklepéni
na dvefe a bez vybidnuti vrdZi do pokoje vojdk. ,Pane
kapitdne, méate ihned pPijit k panu majorovi. Mate si vzit
mé kolo, je pfed hospodou.”

Kénsky rozvdZn& utfel bilou bradu do ru&niku a pokr-
¢il rameny. Tak vidi§, chlapiku, zaSklebil se na sebe do
zrecatka. Z holeni zas nebude nic...

U Massenta byl poruc¢ik Richard a podporuik Clarent.
Oba patfili mezi nejlepsi stihate eskadry, kaZdy mél na
svém kont# nékolik sestfeli.

JPojdte sem,” vybidl major Kanského bez tivodu. Pak
jako by si vzpomnél: ,Jo, z toho odpofinku nebude nic,
musite mi prominout, Nafidili ndm okam#Zité zadtolit na
¢ela tankd.”

Kansky povytdhl husté oboéi. Na tanky dosud netdtoéili.

»Tady, zdpadn& od St. Quentin,“ ukazuje major na
mapé, ,se podafilo silné skupiné tankd prorazit francouz-
ské linie. BoSové si tak otevieli rdzem pFfimou cestu na
Pafi#. Mame se pokusit zastavit &ela.” Major se obratil
k pilotim s rukama sloZenyma na prsou. ,Tak co tomu
Fikate?" podival se na Kénského. Ten nefikal nic. Myslil
si o tom kousku asi to, co sam velitel, tvafici se jako
deset certil.

Massenet se napfimil: ,Do d&l dostanete protitankové
ndboje, pravé je pfivezli. Poletite v tfitlenném roji. Jinak
vam dadvam dplnou volnost. Vede Kansky, start ihned!“

Za dvacet minut byli v prostoru, nebof méli na frontu
.co by kamenem dohodil“. Byli poslednim pFedsunutym
leti§tdm, rozkaz k odsunu bliZ k PatiZi na sebe nenechéa
dlouho Cekat.

Krajina, v niZ mély byt nepfatelské tanky, byla samo-
ziejmé prdzdnd — to se dalo Cekat. Kdnsk§ zasakroval.
Takové jsou nynf informace. Letsli ddl k severovychodu.
Pojednou z levé strany 3lehly Cervené a bilé nitky, jako
by te &arod*j vypustil k nebi. Kdnsk§ se tim smérem po-
dival a usmal se. MoZnd, Ze by dlouho hledali nepfitele,
ted jim sdm poslal svou vizitku. Asi se né&jaky zbrkly
kulometéik unéhlil.

Tankdt bylo vic neZ sto. Pohybovaly se v dlouhé linii
a dokonale splyvaly se zemi. JenZe: jedou zcela jinym
smérem a Kkapitdn vaha s pfimym mnapadenim. Je to
k' vzteku. Takovy cil, jen zvratit letoun a pélit pffmo do
linie, ale nejde to. Co kdyby to byly tanky francouzskeé?
Je to sice nemysl, kde by se jich tu takovd sila vzala,
ale Kansky musi mit jistotu. V deseti metrech se Fiti sku-
pina francouzskych stihatek nad polem. Na kaZdém tan-
ku terny kPiZ v bilych konturdch a nahofe jasn§ Zluty
¢tverec — nacistické oznateni pro vlastni letce. Z nékte-
rych tankil Slehaji vstfic plaménky z kulometi.

Letouny mizi za lesem, ostrd zatdCka doprava a zpét na
tanky. V t&sné skupind nalétdvaji. Do hifméni motord se
misi temné dundni dvacetimilimetrovych kanéni.

Jeden, druhy, &tvrty — pé&t tankf hofil

Ve dvou minutach jsou daleko vpfedu, obraceji se a
nyni jednotlivé proti linii. Dalsi dva tanky jsou uré&ité vy-
Fazeny. )

Kénsky letél tak t&sné nad tmavymi obludami, Ze stiel-
ci nad odklopenymi kryty rychle strkali hlavy do tanki.
V zdpalu boje si v3ak neviiml skupiny topold pied sebou
a v nemdfitelném zlomku vtefiny piitdhl prudce Fidici
paku tak brutdlng, e se postavil tém&f do svicky — a
pfesto citil, jak bficho Morana 3krtlo o vriky stromi.
Kansky se dodaten& zachvEl Tentokrat pfi ném nestél
jen patron letcii, ale snad v&ichni svatf. Vyrovnal stroj
v okamZiku, v ném# vid&l, jak se Clarent, pravd&podobné
zasaZen stfelami nepiitele, pohrouZil do lesa.

Poruiik Richard se z levé strany pfitahl ke kapitdnovi
a ukéazal, %e by rad 3el jest® jednou — méli dohodnuto,
%o udini dva ndlety a vrdti se na letisté. Kénsky ihned
piikyvl, Zmizeli za domky hofFici vesnice, za niZ stéla
baterie t&Zkych motorizovangch dé&l, ale té si ani nevsim-
li. Teti nalet uZ nebyl tak dsp&iny; podafilo se jim za-
pilit jen jeden tank.

Na letiti je Sekalo pfekvapeni. Stihatka podporutika
Clarenta stdla naklon&na na levé kolo, ale byla tu. Cla-
rent pr¢ byl ranén¢, dotéhl to tastné domii a nyni je uZ
na cestd do nemocnice — prostfelené ob& nohy...

Kapitdn podal hl4Seni. Major Massenet si kapitdnova
nazoru vidycky vaZil, nyni cht&l v&deét, co by se s tim
dalo d4l délat.

_Nic, mon major," zavrt&) hlavou Kansky. r

,Sedm tankii v jediném néletu t¥i stihati, ¢lovéle,
vidyt to je nadherné,“ rozhodil rukama Massenet.

,Oviem,“ prFikgvl Kansky. ,Nu?“ Kénsky pokréil rame-
ny. ,Je to jako bodnuti gpendlikem do ocelové hory.
Kdyby utodilo dvacet, Lficet a padesédt takovych tFiglen-
nych skupin — nezapomeiite, Ze jsme méli zvlastni Stésti
— a kdyby kaZdy stroj byl hned nahrazen jinym, pak
bych mohl dokonce zarulit, Ze bychom &ela nacistickych
tankd pFibili na misté. A kdyby se tak mohlo fdtodit na
celé frontd — ale, pane majore...

,J4 vim — kdyby...“ major Massenet si odplivl — bylo
to prvni plivnuti, pokud Kénsky majora znal. ,Na to
bychom museli byt pFipraveni uZ v hlubokém miru a ne
az dnes...”

Kéansky si myslil pfesn# totéZ... )

Za piil hodiny, jen co byl doplnén benzin a stielivo a
zalepeno osmnédct ran v trupu letounu, Zel Kansky znovu
nahoru, tentokrat sam, protoZe porutik Richard mél po-
¥kozené vyskové kormidlo, které muselo byt vyménéno.

Kénsky startoval proti v&tru k zdpadu a nemohl vid&t,
%e se od severozépadu bliZ{ svaz stfemhlavych nacistic-
kych stuk, jejichZ cilem je objevené Massenetovo leti3té.

Za chvili posledni predsunuté letist francouzsk§ch Mo-
ranfi neexistovalo. Zmizelo s povrchu zemé i s celou ves-
nitkou, v niZ nezistal doslova kédmen na kameni.

Osamocen§ letoun -kapitdna Kédnského chvili bezradné
krouzil nad troskami, potom se vydal dél na jih — k Pa-
s Zkrécen# z knihy let. po-

videk: ,Hrdinové viled-
ného mebe“, kterd vyjde
v nakl. PROFIL, Ostrava.
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KOSMICKA VITEZSTVI
A NARODY

Dr. Jindfich HANZAL

Posddky skupinového letu Sojuzil 6, 7 a 8 z Fijna lorfiského roku. Zleva V. A.

Satalov, V. V.
Snimky: archiv

Gorbatko, V. N. Kubasov, A. V. Filipfenko, A. S. Jelisejev,
V. N. Volkov a G. §. Sonin

SVETLO A STIN MESICE

Zanedlouho budeme vzpominat desetiletého jubilea prvého kroku £lovika do
kosmu. Podle dnesnich hledisek se major Gagarin nedostal ani tak pFili§ dale-
ko: perigeum jeho Vostoku bylo 175 km a apogeum 302 km. KdyZ se ho ptali,
jak se Zemé& jevi z prostoru, kter§ uZ neni jeji soutasti, odpovédél: ,Poprvé
jsem na vlastni oti vidél, e Zemé& ma tvar koule. Je tFeba ¥ici, Ze obraz
obzoru je velmi zvla¥tni a velmi krasn§. Neobytejné krasn§ je piechod od
svétlého povrchu Zemé k nplné Sernému nebi, na némi jsou vidét hvézdy.
Tento piechod je velmi jemny, je to jak§si fizky pis kolem zemékoule. Ma
svétlounce modrou barvu. A cel§y piechod od modravého k Cernému je
neobytejné plynuly a krasny. Tézko to vylicit slovy ..."

Dobie si, ttenaii, povSimni, jak Gagarin kvituje, e Zem#& je opravdu ku-
lata. Vidyt to uZ piece bylo prokdzdno davno! Aviak tlovék se o pravdach
vidy rad presvédcéuje na vlastni ofi, na vlastni zku¥enost. Kosmonaut mé
prilezitost k odstupu, ktery mu dovoluje vidét pravdivou Zemi celou ...

Tehdejdi ministersky predseda SSSR N. S. Chrudtov pii pPivitani Jurije
Gagarina na Rudém namésti v Moskvé dne 14. dubna 1961 Fekl kromé jiné-
ho: ,V této chvili zdravime védce svéta, pro néz je kosmicky let velkou ra-
dosti a velkfm Stéstim. Sovéiskd véda se rozviji v tésné spojitosti s veSkeroun
svétovou védou. Let kosmické lodi Vostok je tak fFikajic prvni sovétskoun
vlastovkou do vesmirn ... Novi a novi sovétsti lidé poleti do vesmiru, po
neznamych drahéach, budou jej studovat, odhalovat i nadidle tajemstvi pFi-
rody a davat je do sluZeb &lovéka, jeho blahu, do sluieb miru. Zdiraziuje-
me: Do sluzeb miru! ... Znova se obracime k vladam celého svéta:
véda a technika pokroéily tak daleko a jsou schopny, vedeny zlou viili, ta-
kové zkazy, Ze je tfeba utinit viechna opatfeni k odzbrojeni.”

Nékolik hodin poté odpovidd president Kennedy na dotaz wvzneseny pFi
zvlastni tiskové konferenci v Bilém domé: ,Sovétsky svaz dosdhl vfznamneé
prevahy ... a tuto pFfevahn si po jiston dobu zachova. Ale af toho méa kdo-
koli jakkoli po krk, a j& toho mdm po krk vic neZ kdokoli jin§ — bude to
potiebovat jisty tas. Mam za to, ¥e to musime uznat.“

Gagarin hlasil, ze ,denni strana Zemeé je viditelna velmi dobfe, dobfe jsou
zietelné biehy pevnin, ostrovy, velké feky, velké vodni nadrie a obrys kra-
jiny.“ Vidél dokonce ,velké &tverce kolchoznich poli“. Hranitni 8ary mezi
staty a linii, rozdélujici svét, nespatfil. Ale existuji.

Vidéna z kosmu je Zemé skutetné kulata, prekrasnd — a také jedina.
Zemé a tlovék json ve vesmiru jedinetni, v nekonefnu nelze najit jiny svét,
ktery by se ndm navlas podobal. Zemé a tlovék patii nedilné k sobé veelku.
V kosmickém méfitkn nehraji napi. odstiny v pleti riiznych narodii viibec
Zddnou roli.

Jak se s tim vS8im dnes a zitra vyrovmaji narody?

Dejme znovu slove zasvécenym ...

ZAKLADNI OTAZKA ZNI: NAPO-
MUZE POHLED Z MESICE NA ZE-
Ml K RESEN! JEJICH ,VNITR-
NICcH" PROBLEMU?

Bertrand Russell
matik a filosof):

oNanestésti nakazil duch bezohled-
ného soutéZeni i pldny kolem doby-
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(britsk¢ mate-

vani Mésice. Tyto pldny nebyly pro-
niknuty duchem vé&deckého sebeza-
pienf, ani snahou poslouZit lidske-
mu rodu. Naopak, byly chédpany jen
jako pfileZitost k novym zdvodim
mezi soupeficimi velmocemi. Pro
Z4dnou stranu nebylo tak daleZité
dosdhnout Mésice, jako to, dostat
se tam dfive neZ druhéd strana. Ta-

Ze vzddlenosti 70 000 kilometri pori-
dila automatickd stanice Zond 7 tento
snimek Zemé...

kovy postoj je malicherny a jevi se
v takovém svétle, Ze lidé zdravého
rozumu ho nemohou povaZovat za
obzvlasté cenny.

Clovék ma své prednosti, ale i své
chyby. JestliZe rozneseme po vesmiru
i nedostatky, jestliZe svou hloupost
posleme napfed na Mésic, potom na
Mars ¢&i Venusi, a pozdéji moZna
i do vzdaleng&jSich kosmickych pros-
torli, budou-li to dé&lat zdivoceli vy-
znavati nendvisti, vyrostli za dlou-
hych cest nekonefnosti vesmiru, bu-
de-li toto vysledek na$si lidské vyna-
lézavosti — nemohu pochopit, jaky
to mad smysl, ani se nemohu rado-
vat z nasSich podnikd. JestliZe se
ndrody nepolepsf, musime ocekévat
pravé toto. Lidé se nespokojl s tim,
Ze ptistanou na Meésici a Ze se po-
tom pokusi ho osidlit. Zaroveii se



vylodi jak ti z Ruska, tak ti z Ame-
riky, kaZdd strana vyzbrojena H-
-bombami, kaZd4 pripravena vyhla-
dit tu druhou. Bylo by levnéjsi,
kdyby se navzdjem obdarovali jedo-
vatymi tabletami a tak rivala odsou-
dili k bezbolestné smrti bez vieobec-
ného niceni."

ZE SLOV LORDA RUSSELLA ZNI
ZATRPKLOST CLOVEKA, KTERY
UZ BYL TAK STAR, ZE SE DOZIL
PRESPRILIS MNOHA ZKLAMANI
VE SVYCH IDEALECH. ALE PRI-
PUSTME DISKUSI 0 NEJHORSI
MOZNE VARIANTE, TOTIZ O TE
VALECNE.

Young — Silcock — Dunn (Sunday
Weekly Review]):
»Ukdzalo se, Ze spojovat priizkum

Mésice s vojenskou moci je omyl
JeSté v roce 1961 se dopfédvalo slu-
chu dosti fantastickfm mySlenkam.
Zastupce Douglas Aircraft Corpora-
tion napfiklad astoval Kongres scé-
ndfem budouci védlky vedené rake-
tami skladovanymi mili6bny kilomet-
rii za Mésicem, v néjakém skrytém
koutu Mlé¢né drahy. Bomby krouZi-
ci po obéZné drdze kolem Zemé& byly
béZnou soucdsti kosmického jazyka.

. @ tak vidéla Zemi posddka Apolla
8, proni lidé, ktefi se vydali na cestu
kolem Mésice

Dnes uZ prakticky nikdo nevefi, Ze
se najde ndhrazka za rakety odpa-
lované z ramp na Zemi. Jestd v§-
mluvnéjsi je, Ze vojaci upustili
od vytrvalého poZadavku vyslat na
ob&Znou drédhu kolem Zemé& pozoro-
vacl laboratof. Zdd se, Ze koneén#
dojde uzndani Eisenhoweridiv ndzor, Ze
ve vesmiru neni misto pro vojaky.“
Charles P. Snow ([britsky fyzik a
filosof]:

»0d chvile, kdy ob& strany vyslaly
raketu na obéZnou drdhu kolem Mé-
sice — a pro ty, kdo si zachovali
jasnou hlavu pravdépodobn& mno-
hem dfiv, uZ od prvnich druZic Ze-
mé — bylo vSechno nesmirné& prosté,
prosté jako Desatero. Kdo miiZe vy-
slat raketu na ob&Znou drdhu kolem
Meésice, miZe -“zlikvidovat Moskvu

nebo naopak New York. MiiZe zli-
kvidovat (omlouvdm se za ten ne-
lidsky Zargon)] kaZdé misto na Zemi.
Nic ho nemiZe zastavit. Na3tésti je
velmi t&Zké tuto rovnovahu porusit.
Ze vSech katastrof, do nichZ se FPi-
time, a maZe jich byt mnoho, je
termonukledrni vdlka mezi supervel-
mocemi nejméné pravdépodobna.
Tvari v tval této jednoduchosti je
podivné, Ze se lidé dost obdvaji
kosmickych =zakladen a podobnych
véci. Je stokrdt pravda, Ze z nich
lze odpalovat rakety. Ze Zemé se to
viak déd provést mnohem pohodlngji.”

Michael Spahr (Houston):

»Dnes uZ je jasné, Ze takovéto ves-
mirné podniky maji velmi malou vo-
jenskou cenu ...

Jak Ameri¢ané, tak Sovsti potvr-
zuji, Ze tyto zdjmy jsou predeviim
mirové povahy. Stadl pFipomenout,
Ze NASA aZ dosud pfFenechala civil-
nimu priimyslu spotfebniho zboZi
2750 patentl, k nimZ se dospélo pfi
praci na kosmickych programech...
AvSak zlistdvd otAzka, zda i politi-
kové ,dorostli’ na droveii, kterou pii-
nesla technologie, zda jsou schopni
stravit to, co jim jako feSeni nabizi
tahle, abychom tak fFekli, poprimys-
lovd vesmirnd éra.”

INU, TO JE OTAZKA ,NA TELO“
O POLITICKEM DOSAHU KOSMIC-
KYCH USPECHO V DNESNIM ROZ-
DELENEM SVETE NEMUZE BYT
POCHYB., JE TO SNAD HLAVNI
CIL A VYSLEDEK?

Michael Spahr:

.Je fakt, Ze sluiny pofet Ameriéa-
nu soudil, Ze vdZnost americké tech-
nologie je nebezpetnd ohroZena
od okamZiku, kdy na podzim roku
1857 poc&al ve vesmiru pipat prvni
sovétsky Sputnik. Kennedyho védec-
ky poradce Terome B. Wiesner poz-
déji vypraveél, Ze president Kennedy
pfi jedné pFileZitosti se tvafil velmi
pochybovacng, kdyZ Fikal, Ze povolil
tolik penéz na vesmirné lety,

Byly vSak i t&z3i chvile. Presné
12. dubna 1961, pé&t dni pfed deba-
klem v Zatoce svinl na Kub#, poslali
Soveti do vesmiru Jurije Gagarina.
Tehdejsi vicepresident USA Lyndon
B. Johnson, jak si dnes vzpomind
Edward C. Welsh, jenZ v té dobé
byl vlddnim poradcem pro otdzky
vesmiru, pfFebfhal nerv6zn& od jed-
noho kongresmana ke druhému a
kousavé se jich vyptdval: ,Jste snad
pro to, aby Amerika byla druhofa-
dou zemi?'*

Young — Sileock — Dunn:

»Vsechny zdkladni myslenky Kenne-
dyho rozhodnuti o Mésici, vydaného
v prvnich tydnech jeho funk&niho
obdobi na jafe 1961, sv&d&i o tom,
Ze vychdazeji z predstavy svéta vel-
mi vzdalené pokryteckym frazim
o osudech lidstva. Nic to nedoklada
jasnéji, neZ prvni ndzory o proniké-
ni do vesmiru, vitépované novému
presidentu v tajnych dopisech J[a-
mese Webba, ktery byl jmenovdn do
tela NASA ...

Prvni Webbovy studie o kosmic-
kych programech velmi pfFesn& na-
znacuji pfipravovany obrat v ame-
rickém myS$lenl. Vychédzeji vyluéné
,Zz politického 1 vojenského ohroZent

#
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Mésic po skupinovém letu Sojuzit od-

startovala trofjice Ch. Conrad, R, F.

Gordon, A. L. Bean s Apollem 12 na
cestu k Mésici

Sovétskym svazem’. V nezvefejnéném
memorandu Bilému domu z 20. bfez-
na 1961 spustil Webb velkou paniku
kolem Eisenhowerova koneéného
rozhodnutf o zamitnuti Apolla: ,Ne-
bude-li toto rozhodnuti zruseno, je
jisté, Ze v pFistich pdti aZ deseti 16-
tech nds Rusové porazi pfi kaZdém
vyznamnéjsim prizkumném letu.’ ...
Aby dodal svym sloviim naleZitou
vahu, ... slibil horlivému mladému
presidentu, %e s vesmirem ovlddne
svét. Vesmir pry rozhodne, zda Ame-
rika dokaZe ,poskytnout nérodiim,
ochotnym s nami spolupracovat,
v nasledujicich létech Zivotaschop-
néjsi politicky, spolefensky a eko-
nomicky systém’.

Tato Casovand nédloZ mifila na
presidenta, ktery védél o vesmiru ...
jen to, Ze Amerika zddnlivé prohra-
vd. Jin§ vyznam vesmir pro Kenne-
dyho nemél, ale tento fakt byl dile-
Zitéjsi, neZ jakdkoli tdvaha o jeho
skuteéné hodnotd. ,Obleti-li letos
tlovék Zemi, bude se jmenovat Ivan,
fekl Webb, kdyZz mluvil o Eisenho-
werové vérolomnosti. Ivan v kiZi
Gagarina pak skuteéné vzlétl a hroz-
nd pravda v§borné nafasované ana-
Igzy hlavniho kosmického odbornika
se ocividn& potvrdila.

Prdavé Gagarinfiv let z 12. dubna
1961 jasné vysvétluje pfrilet Ameri-
¢ani na Maésic."

PROTO TEDY TAK ZIVA DISKU-
SE V AMERICKEM KONGRESU
0O TOM, JAK SE MA POSADKA
APOLLA NA MESICI CHOVAT, ZDA
JAKO LIDE, CI PREDEVSIM JAKO
AMERICANE.

Young — Silcock — Dunn:
»Kapitol vydal slavnostni smérnici.
Kosmonauti ‘zasadl’ na Mésici jen

Old Glory, americkou vlajku, s ko-
vovymi podpérami, aby zistala trva-
le vztyfena pro radost americkych
daifiovfch poplatniki.

KaZdé jiné rozhodnuti by moZna
potésilo idealisty, ale piekroutilo
historii. Vlajka OSN by odpovidala
soutasné propagand& kolem maésié-
niho letu, zvufnému odvoldvadni se
na osudy lidstva a zvéstovan! radosti
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SVETLO A STIN MESICE

celému svetu. Kdyby vsak na Mé-
sici nestdla Old Glory jako jedina,
znamenalo by to zradit v posledni
chvili cil, ktery stanovil president
Kennedy, kdyZ v roce 1961 ukazal
k Mésici.”

JE TEDY MOZNE SOUDIT, ZE
AMERICANE ~ DOSAHLI  SVEHO
NACIONALNIHO CILE, ZE JEJICH
PRESTIZ VZROSTLA.LZE PRESNE-
JI URCIT MIRU TOHOTO POLITIC-
KEHO USPECHU?

Young — Silcock — Dunn:

LPosuzujeme-li vliv Mésice na vahu
Ameriky, nesmime zapominat na po-
zemské uddlosti kosmického véku.
JestliZe vesmir budi predstavu sily,
pak Vietnam, ndsilnosti v ghettech,
vraZzdy a ekonomické nespravedlnos-
ti budi predstavu nejistoty a so-
cidlni jalovosti. Lze snad zjednodu-
Sené tvrdit, Ze nebyt Gsili dostat se
na Mésic, byly by wnitfni poméry
v Americe zdravéjsi. Sotva lze vsak
popfit, Ze dnes narazi mnohem vic
strdnek amerického Zivota na vSe-
obecny odpor neZz v padesdtych lé-
tech a Ze pii dostatku politicke
dobré vile bylo moZno z prostfedki
pohlcenych vyzkumem vesmiru vy-
budovat nékolik velkych pamatniki
civilni techniky.

MoZnd, Ze skutecna pravda o pfi-
stdni na Meésici tkvi v neCekané
ironii. TrebaZe Armstrong a Aldrin
nebyli vysldni na Mésic pFedevsim
pro védecké ucely, dojdou moZné
historikové k zavéru, Ze jejich let
plné uspokojil jen védu a lidskou
touhu po dobrodruZstvi, Politicky
vyznam se zdd byt mnohem mensi,
nez o jakém Kennedy sam sebe pie-
svédtoval, kdyZ vyhlasil svij zéva-
zek. Prinos védé je vsSak dostatecné
redlny.”

NUZE, NAKONEC PRIPOUSTIME,
ZE PRESTIZNI EFEKT JE V POD-
STATE NEVYZNAMNY VE SROV-
NANI s TIM, 0C SE LIDSTVOD
SKUTECNE OBOHATILO. NE-
PRISPELO K TOMU I SAMO SOU-
PERENI VELMOCI? VZDYT SOuU-
TEZIM-LI S NEKYM 0O NECO,
ZNAMENA TO VZDY TEZ URCI-
T?U KONCENTRACI SIL K TEMUZ
ciLn

Charles P. Snow:

»Soupefeni mezi stdty tento proces
urychlilo, ale vysledek by byl stej-
ny, i kdyby raketovy monopol mély
jen Spojené staty nebo Sovétsky svaz.
KaZda velkd zemé ma dost stated-
nych a nadSenych muzii, ochotnych
podstoupit kazdé dobrodruzstvi, kte-
ré jim technika umozni...
Soupefenl mezi Spojenymi stity a
Sovétskym svazem ve vyzkumu ves-
miru nezptisobilo vlastné Zadnou, ne-
bo jen velmi malou Skodu. KaZda
velmoc kladla diraz na néco jiného:
Spojené staty upfely za Kennedyho
vlady o&i k Meésici a Sovétsky svaz
pomyslel kromé& toho i na vylety
k jingm planetdm. Zadnd strana by
vSak nebyla nucena postupovat tak
rychle, kdyby nebylo druhé. Tento
spéch stdal zajisté mnoho penéz a
vynalézavosti. JenZe leccos se dalo
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Na lofiském aerosaldnu v PariZi stdli kosmonauti obou velmoci spoleéné pred
davem novindrii a stejné spoleéné vyprdvéli o vlastnich letovyeh zdiitcich.

Pred velitelskou sekci Apolla 8 jsou zleva A. S. Jelisefev, R. T.

Schweickart,

J. A. MeDivitt, V. A. Satalov a D. R. Scott

usetfit, kdyby obé velmoci misto sou-
téZeni spolupracovaly. Vzhledem k to-
mu, co jsme uZ prozili, se viak zda
jisté, Ze beztak by si nékde naSly
néco, v ¢em by mohly soutézit. Ne-li
ve vesmiru, pak nékde jinde. A tie-
ba prdavé tam, kde by se napdchalo
mnohem vic 3kod. KdyZ to na svété
bez soutéZeni nejde, téZko by se
na$la jind ne$kodn#&j3i oblast.”

ArnoldToynbee (britsky historik]:

w~Pochvalou, kterou si vzdjemné udé-
luji za své dspéchy v kosmonautice,
prokazuji Rusové a Americané ry-
tifskost a velkomyslnost ... Vladne
tu v nejlepsim smyslu sportovni
duch — nikoli tedy zatuchla atmo-
sféra, v niZz lid5ti tvorové provadeéji
politiku a vedou valky.“

CLOVEK JE TROCHU JAKO
STROM: MUSI MIT SVE KORENY
PROSTUPUJICI ZCELA  URCITY
DRUH PODY, NEKDE SE DARI
LEPE DUBU, JINDE SMRKU CI
LIPE. KAZDY POTREBUJE S§VO]
DOMOV. NAVSTEVA JINYCH NE-
BESKYCH TELES PRIPOMINA, ZE
KAZDY CLOVEK MA DOMOVY DVA:
JEDNAK SVOU VLAST A JEDNAK

CELOU ZEMI. BUDEME DOST
MOUDRI, ABYCHOM Z TOHOTO
POZNANI VYVODILI ZAVERY S

DOSTATECNOU DUSLEDNOSTI?

Arnold Toynbee:

.Vyvola pfistdni na Mésici pocit lid-
ské solidarity? A bude tento pocit
tak silny, aby pfekonal vliv nacio-
nalismu, ktery nédrody rozdéluje? Je
to rozhodujici otdzka a odpovéd na
ni nemiZeme pPedvidat.

UvdZzime-li, Ze svétové mocnosti by
se octly v pokuSeni zfidit na Mesici
jakési ‘sféry wvlivl’, bylo by to sice
sm#&sné, ale rozhodné nikoli ne-
predstavitelné, pripomeneme-li si, ja-
kych politovanihodnych metod lid-
stvo aZ dosud pouzivalo. Ale na-
Stésti maji lidé smysl pro humor a
to snad skytd urcitou nadéji. Proto-
Zze pole lidské pisobnosti se krok za
krokem natolik rozsifilo (nejdfrive
Zz pevného povrchu nasi planety na
mofie, pak z moii na vzduchovy obal
Zemé a nyni ze stratosféry na Me-
sic), zdda se nam urcCité smé3né zi-
stat 1 naddle pFi rozkouskovani zem-
ského povrchu asi na 125 svrchova-

nych nezavislych stati. Nepomér me-
2zi nas$im technickym pokrokem a
nasi politickou =zaostalosti je dnes
patrnéjii neZ kdy pred tim. Je tak
obrovsky, Ze je nam nad nim do smi-
chu i do plafe. Ale smich by byi
moZnd acinnéjsi nez slzy, protoZe je
snad ve&tsl nadéje, Ze se smichem
zbavime své soufasné anachronickeé
posedlosti nacionalismem.”

Marx (madarsky védec):

LPrimitivni &lovék soustfedil svou
pozornost na pouZiti jediného kusu
kamene, na zabiti jediného zvifete,
na probadani jediného lesa. Clovék
dvacdtého stoleti usiluje o dplny po-
hled na sviij jediny domov, Zemf.
Védec prakticky touzi mit v ruce
globus, preméfit jej, probadat ze
viech hledisek. InZenyr pokryva
zemsky povrch technickymi stavba-
mi — telefonni siti, televizni siti
cestami a navigatnimi trasami.Z hle-

George

diska komunikaci se Zemé& stala
sjednocenym celkem a mejlacingjsi
formou komunikace je satelit

Jsou védecké tkoly, na jejichZ te-
Seni plocha jednotlivé zemé&, ba do-
konce jednotlivého kontinentu je p¥i-
li§ mala..."

Konstantin Feoktistov
sky védec-kosmonaut):

»Nedavno startovala v Sovétském
svazu druZice Interkosmos I, kterou
jsme zkonstruovali spoleéné& s védci
dalsich socialistickych zemi a wvysla-
li do vesmiru. V&Ffim, Ze lidstvo v bu-
doucnu dospéje k jednotnému kos-
mickému programu. Studium kosmu
a jeho ovladnuti ma nesporné vliv
na clovéka. Let kolem Zemé, trvajici
néjakych devadesat minut, ukazuje
viem lidem, a nejenom kosmonautiim,
Ze naSe Zemé neni nijak velikd a zZe
je nacase skoncovat s valkami. To
je podle mého nazoru hlavni zavér
z prvnich rokii kosmické éry, kterou
zahdjil let prvni sovétské umélé dru-
Zice."

(sovét-

Vybrdno z ,Védeckého
svéta” a ze zahraniéniho
tisku s pouZitim prekla-
dit Ing. Jana Kdlala a
»100 -+ 1 Zahraniéni za-
jimavost”

Pristé dokonéeni: III.
tézstvi a lidé

Kosmicka vi-



Z. Formanek

Koriskd ndtura je kdyz...
odpustte, ale dopliite si né-
jak sami tuto surovou defi-
nicl. M& napadla, kdyZ jsem
slySel pFibéh Edwarda Fec-
ka. Fecko, neobyfejn& sym-

paticky chlapik, veterdn polského sportovniho letectvi,
viemi vétry oslehany, opdleny — a nesmirné tichy a
skromny.

Le¢ aby tento pFibéh dostal hlavu i patu. Polsko je
v povdleéné dobé primo rodnou zemi plachténi a sportov-
ntho létdni, zemi, kde &trndctilety chlapec létal na vétro-
nich sdlo, a zemi, kde se poprvé v Evropé ziskdvaly dia-
manty za vysku i cilové prelety. KdyZ tam md nékdo na-
1étdno dvé sté plachtafskgeh hodin, tak je to prdvé tolik,
aby usoudil, Ze je nafase zalit doopravdy s vgkonngm 1é-
tanim. V roce 1960 mel téchto dvé sté hodin nalétdno
také Edward Fecko. A rovnéZ usoudil, fe je nacase bojo-
nat o zlato, nebo dokonce o diamant.

Tam na druhé strand Tater vytvdri plachtaFski bih témér
tak krdsné zdvétrné vinéni, jako nékdy u nds. A Edward Fec-
ko mél 5. listopadu 1960 startovat do dlouhé vlny. Bylo
to na letisti v Kurowu, asi v devét rdno. Pofasi, v némz

- fenska raliko

pokynul rukou, Ze je pripraven. Instruktor zvedl kfidlo
do vodorovné po!uhy

Byla to do jisté miry zvldStnost: kde mohou startovat
primo do dlouhé vlny navijikem? Ne divok§ aeroviek
s pekesingm kolotofem vertikdlnich ndrazid, ne namdhavy,
mnoho minut troafici let pod nejnif3i rotor, ale elegantni
start navijdkem, pri némZ ruliéka variometru vybéhne na
doraz — a po vypnuti bude Mucha traverzovat na ¢celnt
strané rotoru. [ak to vyprdvéli ti zkuSenéj$i? Kdyi létds
podle rotoru, tak se ti zdd, Ze je to obrdceny vodopdd
mraki — vzdusné masy leti podle tebe vzhidru. Stoupdni
pritom dné a plynulé jako v oleji.

Po pypnuti u proniho rotoru mél Edward ziskdvat viSku
a pak preskocit ke druhému a podle moZnosti i ke treti-
mu. Kdyby se uzaviral vighled na zem, dd plné klapky a
poleti stremhlav co nejrychleji na letisté.

Lano od navijdku se napnulo a Mucha se pohnula. Star-
tovaci kotoud mdvl dold a vétrofi se rozbéhl. V okamii-
ku se zvedl téméF kolmo ze zemé. Edward mél skutelné

potladeno na doraz — bylo to patrné z polohy vyskovky
— @ Mucha stoupala ve vodorovné poloze. Pritomni plach-
tari sledovali bedlivé kaZdy pohyb. Ted by mél pFijit vel-
mi opatrni prechod do strmého stoupavého letu. Jen af to
Fecko nezlomli, af radéji nepritahufe, vitr je ve dvou stech
metrech — kam zatim Mucha dostoupala — mnohem sil-
néjst, nez na zemi. A Edward prechdzi nesmirné opatrné

se ldmou stromy, ale ve kterém se objevi tri neomylné,
temné rotory. Dlouhd vina! Jev pro plachtaFe tak elektri-
zujici, Ze nevim, s ¢im bych jej srovnal. Snad kdyby Zil

neboitik Homér, tak by
kdysi Odysseus Nausiku. ..

Na letisti bylo Zivo. Edwardovi pFdtelé pomdhali pFipra-
vit vétrofi a prdli mu, aby se ten diamant vydaFil. Plach-
tafskgch chrti bylo ostatné nékolik. Fecko ziskd diaman-
tovou vy§sku a piijde co nejrychleji dolii, aby mohli star
tovat dalsl.

Vétrofi Mucha 100A byl pripraven, dychad byl v pofdd-
ku a spolehlivé fungoval, Edward byl navledeny jako
Eskymdk. Na obloze byly tri temné rotory a Colkovity len-
tikular, Rotory byly krdsné i zlovéstné. Cdry nizkjch mra-
ki letély nad letiStni plochou, ale ony stdly na svém
misté, pevné a neménné. Neklamny prislib diamantové
visky. Mnozi fi uf méli, dnes byla Fada na Edwardovi.
Usadil se, jak mohl nejpohodinéji, pFdtelé spustili baro-
graf. Instruktor zméril jestd jednou rychlost vétru a za-
razil se. Ruéiéka anemometru ukazovala ndrazy ai dvaceti
metropé. Md zakdzat start? Mé&l by. Jenfe v klidném
ovzdudi se zdvétrné vlnéni neukdZe. Edward Fecko je §i
kovnij chlapec a dnes md prileZitost, na kterou by mohl
jesté dlouho marné é&ekat. ,Dej pozor na start, méj potla-
deno na doraz, vitr je silng, povoluj Muchu po milimetru,
ma$ na to dost éasu, poviddm, nezlom start, hlidej rych-
loméri®

Edward Fecko netrpélivé prisvédfoval: .Ano, ano, ne-
zlomit!® Pro¢ mu to povidd? V tomhle vétru je to prece
jasné, vZdyt to znd, kolikrdt uZ startoval za silného vét-
ru! Dotdhl upinaci pdsy a zavrel kabinu. Pak cvakl vypinaé
vletného lana, nékdo vykrikl hotovo a zadkubal jesté lan-
kem, aby se ubezpedil, ze je vSechno v pofddku. Edward

jej dovedl pozdravit lépe neZ

Kresba: M. Balous

do strméjsi letové polohy. Vsichni hledi vzhiru a védi, Ze
to neni lehky manépr. Kridla Muchy jsou prohnutd jako
luk ...

KdyZ Mucha pravidelné stoupala nosem k nebi a nej-
18237 fdzi letu méla prakticky za sebou — ozvala se silna
rdna. Pilot okamZité potladil a vypnul. Lano spadlo, a na
letadle nebylo v prvnim okamiiku nic mimoFddného. Co
ta rdna? Mald chvilka iulevy — Mucha traverzuje na pFi-
stdni. Rychlost vétru je takovd, Ze ve vzduchu téméf cou-
vd. Vsichni ji sleduji se strachem, praskavd rdna feité do-
znivd v ulich. Co to k &ertu bylo? Ndhle se s hrozivou
pomalosti vzpaZilo pravé kridlo a neovladatelnd Mucha
spadla do vgvrtky ...

Dopadla s praskotem, na kterj se nezapomind. Edwarda
vytdhli z trosek. Zddlo se, Ze je mrtev, ale byl jen v bez-
védomi. Chlapei dokdzali nemoiné a dopravili ho do ne-
mocnice v neuvéFiteln® krdtkém d&ase. Pozdéji komise zjis-
tila, ze ndrazem vétru pri kritickém prihybu kridla prask-
la torzni skFHi...

Edward Fecko byl v bezvédomi plné tFi dny. Mél jedena-
dvacet zlomenin a vnitfni zranéni. LéCil se celkem sedm-
ndct mésicd. Mezi jingm wmu chtéli amputovat nohu.
Briskné odmitl. Bud bude kompletni nebo nic.

Po sedmndcti mésicich Sel na lékaFfskou prohlidku, Ze
bude létat. Nejdfiv ho necht&li uznat, Sel tedy na pro-
hlidku k vojdkam. Ti ho uznali a dnes uZ osm let opét l1étd.
Teprpe po udrazu nalétal 1400 hodin, ziskal plachtafsky
instruktorsky prikaz pruvni — a motorarsky instruktorsky

pritkaz druhé tFidy — a také ten vyskovy diamant...
A to by mohlo stacit jako vysvétieni vgrazu — kofiskd
ndtura. . .

B E. PIRE TOIVE




,,Drzali jsme jim palce...,“ uka-
zoval mi Sonin na obou rukou, kdyZ
jsme hovofili o Apollu 13. ,DrZeli
jsme jim palce, aby se vratili. Stej-
nd jako vy v Ceskoslovensku... Ne,
nemyslim, Ze by bylo moZné hava-
riim ve vesmiru né&jak zabrdnit, pfe-
dejit jim natolik, aby k nim vilibec
nemohlo dochézet..."

Stdli jsme na malém balkénku,
pod ndmi hufela odpoledni praZska
ulice, vedle se blgskala uZ letnf
Vitava a v pozadi panorama Hradc¢an
jakoby pripravené k {filmovéani. Ce-

»Budu se teiit, Je ndm tento typ brzy doddte,” Fekl G. S. Sonin pFi rozhovoru
s hlavnim konstruktérem L-39 Ing. ]. Viékem a podnikovgm Feditelem |. Feigelem

Pod ndmi hufela odpoledni praZskd
ulice, v pozadi se rysovalo panora-
ma Hradlan...

NEJDRIVE
DRUZICOVOU
STANICI...!

Tovdrni pilot, zndmg &eskoslovensky
akrobat |. Soue, pFedvedl hostim, co
dovede ,devétatficitka® ve vzduchu




Po letu bylo o ¢em hovorit. Nejen o kvalitdch L-39, ale

i o pilotnim uméni J. Souce

Chtél, abychom vyFidili pod&kovdni
a pozdravy hostiteldm, a stordil to
spym podpisem ...

kali jsme se sovétskym kosmonaute..
Georgijem Soninem, ktery k ndm pfi-
jel na oslavy 25. vyro¢i osvobozeni
spolu s delegaci SpoleCnosti sovét-
sko-teskoslovenského piréatelstvi, aZ si
kameraman zaloZzi materidl do kame-
ry a my budeme moci pofidit inter-
view, ktery se rozstitha do pfFipra-
vované university kosmonautiky pro
druhy televizni program. Byly to per-
né dva tydny pro kosmonauta —
ostatné jako pro kaZdého névstévnika
vesmiru, ktery se Kkrdtce po svém
letu vydal s diplomatickou misi do
svéta, Sonin spolu s dal¥imi &leny
delegace navstivil fadu mist v celé
republice, mimo jiné byl pFitomen
pfejmenovani leteckého svazku histo-
rickym nézvem Té&Sinsko-opavsky, se-

“(lane

»Moc jsem Soucovi zdvidél..." Sovétskému kosmonautovi

to nedalo, aby se alespofi na zemi nesezndmil podrobnéji
s pilotnim prostorem L-39

znédmil se s leteckou vyrobou ve Vo-
dochodech.

Sovétsky kosmonaut ¢&islo sedm-
néact, ktery loni velel Sojuzu 6, na
jehoZ palub& se uskuteénilo vakuové
svafovani, byl v Praze nékolikrat —
vZdy jen velmi Kkréatce, interviewovéin
z hlediska své vlastni profese. Z roz-
hovoru vyplynulo nékolik zajimavych
faktli o zamé#feni sovétské kosmo-
nautiky.

Predné& potvrdily, Ze prvnim jejim
nejdilezitéj§im dkolem je vybudo-
vdni druZicové stanice na ob#&Zné
drdze kolem Zem&. Tato laboratof,
na jejiZ palub& by bylo né&kolik véd-
ci — Sonin jmenoval napfiklad me-
teorologa, geofyzika, astronoma —
by mé&la byt sestavena ve vesmiru
moZna je5té koncem tohoto roku ane-
bo v priibéhu roku p#istiho. Podle
jeho nézoru na ni zistane jedna smé-

na rozhodn& déle neZ dva tydny, pa-
trn& mésic, pozdéji i déle. Kosmonaut
vSak vidycky zdirazifioval, Ze takova
druZicovd stanice se musi stavét
z nékolika dild, které budou vyne-
seny na ob#&Znou drdhu jednotlivymi
raketami. K tomuto tématu jsme dosli
od otédzky, jaky vyznam mélo pro
druZicovou stanici vakuové svatova-
ni na palub& Sojuzu 6 — podle jeho
nazoru bezprostfedni a znacény, z &e-
hoZ by pak logicky vyplyvalo, Ze toto
kosmické monstrum bude uZ od po-
Gdtku svafovdno. Neméns zajimavé je
to, e podle Sonina cht&ji Sovéti nej-
prve uvést do ¢Cinnosti kosmickou
laboratof na ob#&Zné drédze okolo Ze-

4

S velitelem letectva, generdlporufikem Ing. ]. Cindarem, navstivil plk. G. S.
Sonin letecky svazek, kde se zfifastnil slavnostniho pFejmenovdni




NEJDRIVE
DRUZICOVOU
STANICI!

mé a teprve potom odstartovat expe-
dici na Mésic. OvSem, na piFimou
otdzku, jestli bude druZicovd stanice
pro lundrni vypravu nutnda jakoito
prestupni stanice, dal vyhybavou od-
poved — uvedl, Ze je pfece moZné

naut zdéraznil, nebudou Sojuzy jed-
notlivgmi stavebnimi moduly kosmic-
ké laboratofe.

Nakonec stoji za to pFipomenout,
Ze Sonin patfi do prvni skupiny so-
vétskych kosmonautd, ktera pfisla
do ,Hvézdného méstecka“ na podzim
1959, coZz znamena, Ze byl jednim
z poslednich — ne-li dpln& poslednim
— veterdanl, ktefi se podivali do
vesmiru,

A potom jsme spolu docela nefor-
mdalné hovofili o sovétsko-americké

spoluprédci ve vyzkumu vesmiru. So-

COSPAR —, Ze pozvali do SSSR prv-
niho ¢lovéka, ktery vystoupil na Mé-
sic, Neila Armstronga, a Ze se t#si,
aZz ho budou provdzet po ,Hvézdném
méstecku” stejn# jako loni Franka
Bormana .., Nakonec chtél, abychom
uvetrejnili, Ze dékuje svym hostitelim
za pozornost, kterou mu vénovali...
a zmizel, aby jest8 den pted odle-
tem nakoupil néjaké hracky nejstar-
Simu synovi,

(pa)

letét na Mésic i pfimo, nonstop.
Jakmile bude tato druZicova sta-
nice v provozu, zméni se i floha
kosmickych lodi typu Sojuz. Ty maiji
vykonavat funkci dopravniho pro-
stfedku mezi Zemi a touto stanici.
Rozhodng — a to sovétsky kosmo-

zatatkem

Kolik G. S. Sonin rozdal v Ceskoslo-
vensku autogramii, to se snad nedd
spoditat

GALVANICKY
CLANEK
S FOTOREGENERACI

I. E. Theodorou a dr. R. Payne z laboratofi AFCRL stu-
dujl pfimou pfeménu svétla a jiného zéfeni v elektrickou
energii v elektrochemickém mediu.

Toto zafizen!{ je podobné sluneénim kfemikovym buii-
kédm, ma vSak Fadu prednosti. Je zaloZeno na principu
galvanického ¢&lanku s elektrodami: 4 Cl; [Pt); — AgCl
[Ag); elektrolyt KCl. Chemickd reakce pfi vybijeni: Ag +
+ 1% Cly (AG® = 28,22 kcal/mole, napéti E° = 1,136 V).
Tato reakce je obrdcena fotochemicky: AgCl 4 svétlo =
= Ag = 14 Clp. StFibro se vylou®i na elektrodd a chl6r
se rozpousti v elektrolytu, nebo putuje na katodu, nebot
je ndchylny k elektrochemické redukci. TatdZ reakce
miZe byt vyvolana nabijenim ¢ldanku [jeho konstrukce
je na obrazku). Tenkda vrstva AgCl je na platinové des-
ticce, katoda je platinovd miiZka. Elektrody jsou v plyno-
tésném pouzdru s roztokem KCl jako elektrolytem.

Clanek je aktivovan ozdfenim, kdy probiha chemicks
reakce regenerace. Proud mibZe byt odebiran b&hem
osvétlovani i mimo né,

V¢hodou ¢lénku je vysokda Géinnost a nizké nédklady
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nin fikal — bylo to totiZ pravé pred
leningradského zasedani

Snimky: V. Jebavd, K. Cipera. 1. Ldtal

(neni nutno pouZit platiny); flanek mé maly vnitini od-
por, vysoké vystupni napé&ti a velkou toleranci pro osvét-
leni. Spektrdlni citlivost AgCl (<4500 A) pfi 6% slu-
necfniho svétla urfuje jeho Géinnost [pii vy3Sim osvétle-
ni je afinnost vy33i). Spektrdlni citlivost se roz3ifi po-
uzitim elektrod riznych barevnych odstind. Dalsi prace
sméfuji k zlepSeni vodivosti AgCl vrstvy, jakoZ i k jeji
pfilnavosti k substratu,

Takovéto baterie miZe najit Siroké uplatn&ni v ziska-
vdni a udrZovani energie pfi pokusech v kosmu, misto
konvencnich sluneénich kfemikovych bateril.

™

Anoda: - Ag + ClI” = AgCl + elektron

Katoda:

Cl, + elektron = CI”
svitlo Ct

Uhrnnad reakce:
Ag +4Cl; = AgCl

perforovand
Pt katoda

elektrochemickd —s
<+— fotochemicka



ODYSSEA .. .

ve _
ZNnameni-

VODNARE

KdyZz se to tak vezme, zacaly po-
tiZe se TFinactkou je5té dole na Ze-
mi. Zprdva, Ze Charles Duke, ¢len
zdaloZni posadky Apolla 13, dostal zar-
dénky, vpadla do predstartovnich p¥i-
prav jako bomba. Raketa AS-508 sta-
la na rampé a kolem ni se motaly
stovky pracovnikii zaméstnanych pl-
nénim nadrzi a technickymi zkou3-
kami. A ted tohle.

Pravda, Duke je jenom nahradnik,
ktery do vesmiru nepoleti, ale v da-
né fdazi ptipravy byly uZ obé posdd-
ky neustdle ve styku, ta zaloZni do-
konce okupovala dotasnég kabinu bu-

douci Odyssey a délala ,mokrou”
tast CDDT — simulovaného count-
downu.

V té dob# musel byt uZz Duke

postiZen infekci a od né&ho se mohl
nakazit kdokoli z té&ch ti'l, ktefl to
11. dubna maji vzit naostro.

Lékari vyhlasili poplach a jejich
obavy se potvrdily. Obéti zkousSek
se stal Mattingly, v jehoZ krvi imu-
nobiologické testy neprokazaly nej-
mensi stopu protilatek proti zardén-
kam. Pilot velitelské sekce byl tedy
moZnou obéti nemoci a do kosmu

*
¥ *

prosté letd#t nemohl. Lovell a Haise
osifeli.

.Vezméte s sebou
mlouvali odpovédni £&initelé veliteli
Apolla 13 tfi dny pfPed startem,

LVylouteno,” brénil se Lovell, ,ne-
ni s nami prece viibec sehrany!®

Nouze vsak lame Zelezo. ZkouSka
v simulatorech dopadla pro Swigerta
uspéineé — a dalsi rozhodl Chester
Lee: jmenoval nahradnika clenem po-
sddky Apolla 13 prakticky dvacet
ttyfi hodiny pfed startem.

Lovell, Haise a Swigert ve funkci
pilota CM odstartovali pak skuteéné
11. dubna 1970 ve 20.13 naSeho cCasu,
aby po péti dnech pristdli na Masicl
v oblasti kréateru Fra Mauro.

Alespoii tak si to vSichni pfedsta-
vovali.

Swigerta,” do-

II.

perfektné. To, Ze
zhasl predcasné prostifedni motor
stupné S-1I, mnoho neznamenalo.
K jeho vypinani dochézi i za nor-
mélnich okolnosti stejné o dvé mi-
nuty drive, nez u zbyvajicich CtyF
okrajovych motorii, Déje se tak pro-
to, aby se zabrdnilo vzniku tzv.
Lpogo-efektu”, tj. aby nedoSlo k re-

Start probéhl

PRO CASOPIS

Vv i

T kosmonautika

ZPRACOVAL

ASTRONAUTICKY KLUB

SPACE

Prakticky dtyriadvacet hodin pred
startem jmenoval Chester Lee nd-
hradnika Johna Swigerta d&lenem po-
sddky Apolla 13 — a ten se osvéddil

zonanci podélnych oscilaci

jejichz frekvence se méni s
kem paliva, s vlastnimi kmity pra-
cujicich motori. U prostfedniho
z nich, pevn& vestavéného do kon-
strukce rakety, je pfenos kmitd nej-
markantnéj$i. Proto se vypina pied-
tasn#é, aby se vyloucil jeho vliv
v dob#, kdy se frekvence kmitd mo-
tortt i rakety dostavaji do nebezper
né rezonancni oblasti.

Hofel-li tentokrat prostfedni mo-
tor o 132 vtefiny méné neZ obvykle,
znamenalo to jenom tolik, Ze zbyva-
jici ¢tyfi motory musely pracovat
o ptl minuty déle, aby spotfebo-
valy veSkeré nadbytetné palivo.

CelkovE niZsi vykon rakety, ktera
nabirala rychlost pomaleji a pohy-
bovala se tedy déle na strméjSi ¢as-
ti drahy, vyrovnal tFeti stupein, je-
hoZ motory pracovaly o 20 vtefin
déle, nez predpokladal pléan. Otazka
paliva byla bez v¢znamu — S-IVB
ma dostatetné rezervy kapalného
kysliku i vodiku, které se vypoustéji
po oddéleni se lodi na cesté k Mé-
sici, coZ bylo pfes zvySenou spo-
tfebu nutné i tentokrate.

Jednym diisledkem vyboceni z pla-
nu tedy bylo to, Ze navedeni lodi
na parkovaci drahu kolem Zemé& pro-
bghlo se zpoZd&nim asi 45 vtefin.
Parametry drahy vSak nepPfesahovaly
ramec povolené odchylky a &inily:
vyska v perigeu 190,1 km, vyska
v apogeu 197.0 km proti idealni kruz-
nici ve vysi 190,9 km.

Po obvyklé kontrole p¥istroji vyra-
zila kosmicka lod nazvana Odyssea
ve 22 hodiny 48 minut na3eho &asu,
prave, kdyZ se nalézala nad Austra-
lii, na cestu k Maésici. Asi po pil
hodiné provedl Swigert prestavbu
kosmické lodi; lunarni modul, Aqua-
rius — Vodnar se ocitl na Spici
velitelské kabiny, zatimco odhozeny
tfeti stupeft rakety nastoupil svoji
posledni cestu ve 4.18 GET, cestu,
ktera méla skonéit na mésitnim po-
vechu daleko difive, nez tam dorazi
Vodna# s Lovellem a Haisem na pa-
lubé.

Jak je znamo, tato Cast experimen-
tu jedina dopadla podle planu: S-IVB
se roztfistil o Meésic na 26 stupnich
57 minutdch jizni Sifky a 28 stup-
nich 27 minutdch zapadni délky,
137 km od pasivniho seismometru.

rakety,
abyt-
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Dopad stupné S-IVB rozkmital pasivni seismometr (zdznam fe vidét na platné
v Fidicim stredisku) z Apolla 12 na vice ne% &tyFi hodiny

Schéma drdhy Apolla 13. MCC [Midcourse correction] — korekce dréhy letu;
MCC-FR [Midcourse correction for free return] — korekce pro prechod zpét
na ndvratnou drdhu; RTE 60 GET ([Return to Earth] — manévr rychlého
ndvratu 60 hodin po startu; LOI (Lunar orbit insertion) — pldnovang bod na-
vedeni na parkovaci drahu kolem Mésice; TLI (Translunar injection] — na-
vedenl na drdhu k Mésici; P1 — pericynthion ndvratné vétve (390 km nad
povrchem Mésice); P, — pericynthion na nendvratné vétvi (111 km }; P; — pe-
ricynthion skuteéné dréhy (255 km); Py — perigeum nendvratné vétve; A,
— apogeum nendvratné vétve; EI (Entry interface]) — wvstup do zemské

atmosféry
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ktery rozkmital na vice neZ &tyfi
hodiny k velké radosti zalntereso-
vanych védeckych pracovnik@. Ra-
dost by byla jist& jeSté v&tsi, kdyby
nedoslo k vaZnéjSim uddlostem. Ale
nepfedbihejme.

Kosmickd Odyssea teprve =zacala
svoji cestu. Leti tak perfektn&, Ze
neni tfeba provad&t prvni letovou
korekci. Posadka lodi by tedy mohla
nerusen& vyuzit zaslouZeny odpoéi-
nek vice neZ deset hodin. BohuZel,
kosmonautiim se podafi spat jen pst
a pil hodiny. Swigerta trapi zapo-
menuté pozndmky o letu a neodesla-
neé dafiové pfFizndni, ale ani druzi
dva se nemohou zabrat do spanku.
Snad je to tatdZ nespavost, ktera
prondsledovala uZ Bormana a spol
na cesté kolem Mésice. Lovell, Haise
a Swigert jsou tedy vzhiiru, ale pro-
gram letu probihd normé&lnd — na
pofadu je vyplfiovan{ letovych Gdaja,
jidlo i barevna televize.

V3echno vypada O.K.

IIL

Jednim z hlavnich pravidel pro
vybér drah k Mésici v rémci pro-
jektu Apollo byl princip ,névrat-
nosti“. Drdha smérem k Mésici méla
byt vidy volena tak, aby bez mo-
torického manévru lod pouze oble-
téla Mésic a vratila se op&t bezpeénd
zpét k Zemi. Druhd podminka Z&da-
la, aby nejnizsi bod priletové drahy
nad povrchem Mé&sice [pericynthion)
byl ve v¢3i 110 km. V tomto bod#
totiZ lze optimdlnéd uskuteénit brz-
dici manévr LOI, kterym pfejde Apol-
lo na parkovaci drdhu kolem Msg-
sice. Pro uréitou vzdalenost M&sice
od Zemég, danou datem startu, je t&-
mito dvéma podminkami — spolu
s optimalnim vyuZitim nosné rakety
pfi startu — jednozna&n& déna doba
letu., PFitom plati pro névratné dré-
hy jednoduché pravidlo: ¢&im vy3si
bude pericynthion, tim déle potrva
let k Massici.

V mnohych pFipadech by bylo
vhodngjsi letét deldi dobu, neZ vy-
chazi pri splnéni shora uvedengch
podminek. Lze pak snéze sladitdobu
startu ze Zemé s manévry v okoli
Mésice. Potom v3ak musime nékteré
ze zminénych pravidel opustit. Zavrh-
nuti prvniho z nich — podminky
navratnosti — je znaéné riskantnf
v okamZiku TLI, kdy Apollo mé jen
jeding motor na pomocné sekci, kte-
ry by byl s to vratit lod zpét na
drdhu smé&fujici k Zemi. Odmitnuti
druhé podminky by komplikovalo
manévry pfi prechodu na parkovact
drdhu. Proto se voll kompromisnf
zplisob — hybridni dréaha,

Odyssea leti aZ dosud po névratné
draze s pericynthiem 390 km. Proto
je tato drdha pomalej$i, neZ nédvrat-
nd dréaha s pericynthiem Z24dangch
110 km,

V pond&li ve 21.53.49 UT se si-
tuace méni Posddka Odyssey zapa-
luje na 3,5 vtefiny motor SPS a
upravuje tak drdhu. Je to hybridni
transfér, neenergetick§y manévr, kte-
rym se méni pouze smér letu, ani?
by se prakticky ménila velikost rych-
losti.

Novy dsek drahy mé ji¥ Zadouct
pericynthion sniZené na 110 km. Pro-
toZze vSak rychlost lodi je niZ§f, ne¥



by byla na névratné drdaze se stej-
nym pericynthiem, je tato vétev hy-
bridni drahy nendvratna (viz obr.].
Vzbledem k nizsi rychlosti by doilo
k zakPiveni drahy v mésiénim gra-
vitatnim poli natolik, Ze by Kkosmic-
kd lod pfi dalSim pasivnim letu mi-
nula rodnou planetu asi o 6000 km
bez moZnosti ndvratu a zdchrany.
NiZ8i rychlost prind%i s sebou znat-
nou vyhodu: k pirechodu z priletové
hyperboly na parkovaci elipsu po-
staCl niZs1 vykon motoru na pomoc-
né sekci. Riziko, které pfi tom na
sebe kosmonauti berou, je podstatnd
sniZeno tim, Ze maji dva dostatetns
silné motory. Jakmile byla lod pfie-
stavéna, lze pouZit vedle motoru
SPS také motoru na pfistdvacim
stupni mési¢niho modulu. Zabere-li
jen jeden z téchto dvou, charakter
drahy se op&t zméni a je lhostejno,
po jaké draze se kosmickd lod aZ
dosud pohybovala.

Hlavni je, Ze zatim leti perfektns,
takZe i tfeti korekce se ukézala byt
zbytefnou. Lovell vyuZiva ziskaného
tasu a pusti se s Haisem do in-
spekce lunarntho modulu o dv& ho-
diny dfive, neZ prikazuje plan. V ka-
bin& Aquaria je vSechno v pofadku.

V tom okamziku se pPFenese po
konstrukei kabiny duta rdna. Je 13.
dubna, 21 hodin a 7 minut houston-
ského Casu; let trva jiZ padesat pét
hodin a padesat pét minut.

Apollo 13 je vzddleno od Zemé
330 250 km a Fiti se prostorem rych-
losti 993 metry za vtefinu.

1v.

Z dodate¢ného rozboru telemetric-
kych adajii vyplyva, Ze Fada piizna-
kit katastrofy se ohlaZovala o hodn&
diive. UZ ve 40. hodind a 40. minutd
letu vyletél ukazatel mnoZstvi kys-
liku v tanku & 2 na okamZik pfes
horni okraj stupnice. V 55.48.37 vy-
kédzal hlavni rozvod stfidavého prou-
du & 2 proudovy ndraz, ktery zpi-
sobil zménu napéti o 9 voltd. Tlak
v tanku se vSak drZel celou tu dobu
okolo 60 atmosfér, tedy na normélni
hodnot&, udrZzované ohFivdnim kysli-
ku elektrickym topenim, Ohfivani je
spojeno s nezbytnym promichdvanim
kapalného obsahu péti michadly —
elektromotory, jejichZ pFivodni ka-
bely prochazeji pfimo obsahem tan-
ku. Prekroci-li tlak v ném 70 at,

otevira se pojistnd zéklopka. PFi 105
at dochéazi k explozi.

Odyssea dotasné zmrtvéla — Lovell (vlevo], Swigert (uprostied] a Haise se
tisni v prostordch Aquaria

Televizni kamera v Lovellovych ru-
kou zachycuje jeho stisnén¢ prostor.
Dvacet minut pfed navratem konti
velitel Apola 13 televizni pfenos pia-
nim dobré noci a tési se na klidny
vecer v Odyssey.

Tam pravé skoncilo dobijeni na-
vratové baterie A a Swigert pfijima
pokyny ze Zemé& ke vhodnému nato-
ceni lodi. Bude se totiZ fotografovat
Bennettova kometa.

»Kluk maka dobfe,” pomysli si
Lovell a usklibne se. ,Tim lépe pro
nas. Pljde to. Pdjde to.*

55.53.58 zaregistrovaly pfFistroje
novy proudovy naraz spojeny s po-
klesem napeéti. V tuto chvili snad
doslo ke kratkému spojeni v tanku,

55.54.28 vyletél tlak v tanku & 2
z 62 at béhem pouhych 46 vtefin
na 68 at a roste dale rychlosti 0,2 at
za vtefinu. Vystrazné svétlo poplachu
se vSak nerozsvitilo, 55.54.35 prekra-
tuje tlak 69 at a o osm vtefin poz-
déji se otevira pojistny ventil. Proto
se tlak drZi nékolik dalSich vtefin
na stejné vysi. Pak prudce vzroste.

55.54.52 je pPesny okamZik exploze.
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Zdvislost tlaku na d¢ase v tancich

s kapalngm kyslikem na pomocné
sekei Apolla 13 v dobé havdrie

O ¢ty vtefiny pozdéji ukazuje in-
dikator 3,5 at, tank ¢. 2 je vsak
pravdépodobné prazdny, jenom uka-
zatel obsahu O; divoce kmitd., Na
panelu se rozsvitilo poplasné svétlo:
hlavni elektricky rozvod B vykazuje
podpéti,

,Houstone, mdme tu problém,“ hla-
si Swigert fidicimu stfedisku,

Houston: ,Zde Houston. Opakuijte,
prosim.”“ '

Odyssea: ,Houstone, méli jsme tu

problém. Na okamZik nadm vypadl
rozvod proudu B.“

Houston: ,Pifjem. Rozvod B pfe-
rusSen. TfFindctko, Cekejte, podivame
se na to."

Odyssea: ,Zd4 se,Ze v tomto oka-
mziku je napéti v pofddku. Ale sou-
tasné s popladnym svétlem jsme za-
registrovali pofddnou rdnu. Jestlli si
dobfe vzpomindm, tak hlavni B je
pravé ten, co na ném uZ jednou byl
proudovy naraz.”

Zakolisdni proudu zavinilo také chy-
bovy stav primdrniho navigaéniho sy-
stému. Lovell sklonény nad palubni
deskou vréti poé&ita¢ na vychozi stav
a pak restartuje pferuSeny program.
Zatim se Haise protdhl z LM do ve-
litelské sekce a drdpe se na kfeslo.
JeSté pofadné nesedi, kdyZ dojde
k vypadku proudu na stfidavém roz-
vodu 2; jeho indikétor ukazuje nulu
napéti. Haise pohlédne na hlavni
rozvod B. Nula. Také palivové ¢lén-
ky 1 a 3 jsou na nule. Elektrické
obvody se ziejmé zbldznily, Ted uZ
i hlavni rozvod A ukazuje jen 255V,
sprdvné by to mélo byt skoro 29 V.
Neni divu. VSechny elektrické spo-
tfebide jsou pfepojeny pravé jen na
tento rozvod a pfi tom ho zdsobuje
jediny palivovy &lanek ¢&. 2.

Posddka Apolla 13 se pokousi o né-
pravu. Dva Kyslikové tanky, tii pali-
vové clanky i hlavni rozvody A a B
lze zapojit v libovolné kombinaci. Jde
o to, vyloutit misto, kudy uniké
kyslik. Vesmirem se kfiZuji infor-
mace z kosmické lodi s pokyny a do-
tazy z Fidicitho stfediska v Housts-
nu. VSechno probfhd klidn&, vécng,
bez wvzruSeni ¢i dokonce hysterie.

Houston: ,Trindctko, pokuste se
znovu ptipojit palivovy &lanek 1 na

hlavni A a palivovy ¢ldnek 3 na
hlavni B.“
Odyssea: ,Pokusil jsem se zrusit

chybovy stav, ale palivové ¢lanky 1
a 3 nenaskocily. Ani jeden nedavéa
proud.., SlySite TFindctku, Housto-
ne?"
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Houston: ,Ano, sly3ime vds. SnaZi-
me se piijit na né&jaky dobry napad.”

Neni divu, Ze ani jeden z ¢Elankd
nedava proud. Oba jsou totiz dosud
pfipojeny na tank ¢. 2.

Lovell se zvedne z kiesla a nahne
se k oknu. PFi pohledu doli k po-
mocné sekcl je zietelné vidét vlol-
ky, doprovazejici tnik plynu do ves-
miru. Asi posledni zbytky kysliku
z tanku & 2. Snad ho prorazil me-
teorit, snad doSlo k vybuchu zevniti
zkratem v topeni nebo v michadlech.
V tomto okamZiku, necelou &tvrtho-
dinu po havérii, to nelze zjistit a take
na tom ted nezdleZi. Jedno je jisté —
zdroje elektrické energie jsou ohro-
Zeny, s elektFinou bude tfeba zatra-
cené Setfit,

Letovy plan ov3em pocita se ztra-
tou jednoho kyslikového tanku. MnoZz-
stvi O, ve druhém postaci zasobovat
palivové ¢lanky nejenom v klido-
vém stavu lodi, kdy jeji spotieba
¢ini okolo 2 kW, ale i pfi manévrech
motorem pomocné sekce (napf. TEI),
kdy néaroky na elektrickou energii
stoupnou prakticky na dvojnasobek.

kterd aZz dosud pomdhala vyrovnat
podpéti v rozvodu, doSlo na oka-
mzik k dplnému vypadku proudu.

Tento piehmat bylo snadné na-
pravit, avSak potiZe nepfFestdvaji. Uni-
kajici plyn phsobi na rotaci kosmic-
ké lodi i na jeji ndklon. Nezbyva,
ne? zastavit pohyb pomoci ruéniho
fizeni a najit takovou konfiguraci
trysek, aby jejich ¢innost lod sta-
bilizovala.

Hor5i v3ak je, Ze tlak ve zbyvaji-
cim tanku rychle klesd. Krantz, le-
tovy Teditel, jehoZ sména ma prave
sluzbu, se snaZi tnik kysliku ome
zit stlij co sthj. JizZ dfive byl od sy-
stému kyslikovych nédrZi v pomocné
sekci odpojen tzv. ,piepadovy” tank,
jeho¥ obsah bude zajiStovat posadce
ve velitelské sekci nezbytné pod-
minky k Zivotu pii navratu do atmo-
sféry. Nyni stoji Feditel pfed zéasad-
nim rozhodnutim, Clanky 1 a 3 snad
netésni. Vypojeni palivového C¢lanku
je vsak pochod nevratny. Jednou od-
pojeny Cclanek uZz nelze uvést znovu
do provozu. Podle letového Fadu ta-
ké vypojeni byt i jediného ¢lanku se

Lovell a Haise, ktefl devadesdt minut po explozi dostali prikaz k prestupu
do LM, zkouleji a oZivuji pfistroje Vodndre

V takovych pripadech oviem vypo-
mahaji i niklkadmiové akumulatory
ve velitelské sekci, tzv. nédvratové
baterie A a B, které lze pozdéji
dobit pomoci tranzistorové nabi-
jecky.

Situace Apolla 13 je vSak horsi.
Nejen, Ze jeden tank je nendvratné
ztracen, ale jsou pochybnosti o tés-
nosti palivovfch clankd 1 a zvlas
té¢ 3.

V 56 hodin a 14 minut oteviraji
kosmonauti na pokyn ze Zemé& hava-
rijni pfikazy na rtzové strance 1—5
knihy procedur a zahajuji vypinani
systémi, aby se uSetfila drahocenna
energie. Jako prvni je na fadé osvél-
leni a pak to jde dal, dokud spo-
tfeba proudu neklesne o 10 A, Omy-
lem byly vypojeny i pumpy palivo-
vého clanku ¢&. 2, takZe kdyZ po-
sadka odpojila navratovou baterii A,
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rovnd zdkazu pristdt na Mésici.

V 56. hoding a 56. minuté letu
se Krantz k tomuto kroku odhod-
lava:

wIfindctko, zde Houston. Zda se
nam, Ze ztrdacite kyslik pfes palivovy
clanek ¢ 3. Zadame véas proto,
abyste uzavieli ventily na pfivodu
plyniit k tomuto ¢lanku. Jednicka a
dvojka se drZi dobfe. Rozumdli jste?"

Haise, LMP, nechce véFit svym
usim; nez sadhne na vypinafe ventild,
nechd si pokyn znovu potvrdit. Lo-
vell a Swigert na sebe pohlédnou.
Ted uZ je jasné, Ze jsou v pofadném
prisvihu.

Také Ze jsou. O pdr minut pozdéji
nechd nové nastoupivsi sména v cgele
s Lunneyem vypojit dalSi palivovy
tlanek, € 1. Tlak ve zbylém tanku
klesd pPili§ rychle a letové stfedis-
ko potfebuje ziskat ¢as. Zacinad totiZ

uvazovat o LM jako o zdachranném
Clunu. Nezavisle na Houstonu se
k prestupu do Vodnafe chystd i po-
sddka Apolla 13. Dole na Zemi na-
cvitovali ¢asto podobné situace, ba
horSi neZ je ta, ve které se prave
nalézaji. Védi tedy, jaky bude dalsi
pravdépodobny operacni krok. Pokud
jesté stafi zdroje CM, oZivuji pomo-
ci nich pfPistroje v mésicéni sekci.

Tlak kyslikun v tanku vSak pfes
vSechna opatfeni stdle klesid. Ted uZ
je zfejmeé, Ze vybuchem byl po3kozen
i druhy tank, nebo alespoil jeho ar-
matura. V 57.25 je v ném tlak uZ
jen o malo v&tsi neZz 14 at. Clint
Burton, technik odpovédny za pali-
vové ¢lanky, varuje feditele smény,
#e za CtyFicet minut nebude uZ z Ce-
ho cerpat kyslik. Za nékolik oka-
mzikd, v 57.34 GET, se vraci zpét:

+Podle novych nddaji budeme na
sedmi  atmosférach b&hem osmndcti
minut, A to je nejzazil hranice.”

Devadesat minut po explozi dosta-
vaji Lovell a Haise pfikaz k pfPestu-
pu do LM. Ve skutefnosti uZ v ném
chvili  jsou. Lovell piendsi ddaje
z Fidictho systému Odyssey do po-
Citate a provadi ozivovani dalsich
pfistrojii Vodnate.

APO
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Swigert, jeden z nejlepSich od-
bornik@t na havarijni situace velitel-
ské sekce, zilstal jestd ve velitelské
sekci. V 58.13 dostal piikaz k vy-
pnuti pocitace, inercidlni ploSiny a
dokonce i jejiho topeni. NeZ to stali
provést, zazni v 58.16 novy poplach:
pokles napéti v rozvodu A. Palivovy
¢lanek 2 mele z posledniho.

Swigert dale vypina elektroniku
ruéniho ftizeni polohy, indikéator
orientace lodi v prostoru a ovladaci
elektroniku vSech Sestndcti trysek.
Naposledy pfijde mna fadu topeni
a michadla v tanku & 1.

V 58.40 uzavira CMP ventily &lan-
ku &. 2. Odyssea, velitelskd sekce,
doCasné zmrtvéla. Swigert opousti
temnou kabinu a pfridava se ke ka-
marddim v zachranném ¢&lunu Vod-
nére.

Snimky: NASA, USIS

{Pokracovdni )



Amerlcké vojenské namotnictvo hodla investovat mi-
liardy dolart do nové stihacky Grumman F-14. Velitelé
s mnoZstvim zlata ma rukdvech tvrdi, Ze v F-14 US Navy
ziskd ,leteckou zbrai velké prevahy, na kterou bude ce-
lgch pristich 15 let plné spolehnuti. AvSak né&ktefi pi-
loti, ktefi maji s novym letadlem létat, vyjadfili néko-
likrat své namitky a nejsou pr§ vyhlidkou na zavedeni
F-14 nijak nad3eni, Mnozi z nich by dali pfednost jed-

ROZPAKY

nad F-14-

nodussimu, leh&imu, ovladateln&jSimu stroji, ktery by
zarutil vyhody v soubojich s nepfatelskymi letadly.

Studie, vypracované civilnimi specialisty Pentagonu a
ostfe napadené veliteli ndmofnictva, dokazuji, ze F-14
pfi bojich zblizka s nejnovéj$imi verzemi sovétskych
MiGi-21 budou v nevyhodé. Také odhady pofizovacich
ndkladii na novy typ se Siroce rozchazeji. Vojenské né-
mofnictvo pfedpokldadd, Ze by béhem deseti let mohlo
zakoupit 1200 stroji za 11,8 miliardy dolard. Av3ak
kritikové tvrdi, Ze 25 miliard bude mnohem realistic-
téjsi sumou.

Nejvymluvn&j$im obrdncem F-14 je viceadmirdl Thomas
F. Connolly, zastupce velitele leteckych ndmofnich ope-
racl. Spolu s Johnem S. Fosterem, feditelem vyzkumu, na
soukromych schiizkdch se skeptick§mi piloty vysvétluji
pfednosti F-14. V neddvném rozhovoru se vznétlivy ad-
mirdl vyjad¥il, Ze ,ho8i trpi komplexem d'Artagnana“:
domnivaji se, e je vyhodné&jsi bojovat mefem neZ pistoli.
Nikdy v3ak mnesed&li v tak vykonném stroji. Jeden zku-
Seny stiha® se o problému vyjadFil dosti neuctivé: ,PFi
letu s F-14 nebudete nikdy mit potiZe urcit, kde se na-
1éz4 nepfFitel. Budete zcela jisté v&dét, Ze je za véami.
Proto se jevi jako absolutni poZadavek, aby toto letadlo
stFilelo dozadu.“

Atkoli novy stroj mél byt v prvé rfadé stihatkou s tko-
lem nigit nepfdtelska letadla, F-14 ve skutelnosti je slo-
Zitym letadlem, které bude plnit mnoho dalSich roli.
MA& nahradit ne3tastné Grummany F-111B a bylo
projektovdno tak, aby mohlo bojovat za kaZdého pocasi
i v noci, nigit cile na zemi a svymi Sesti stfelami AIM
-54A Phoenix zne3kodnit bliZicI se nepfatelskd letadla.
Zakladnim argumentem v debatdch o F-14 je préavé slo-
Zita strela AIM-54A, kterou letadlo ma nosit hlavné
k ochrané letadlovych lodi prfed nepfatelskymi bom-
bardéry. US Navy skutefné velmi spoléhd na radarem
Fizené stfely Phoenix, z nichZ kaZdd stoji 400000 dola-
rii a jez budou tak dé&inné, Ze zneSkodni nepPatelské
stihafky dfive, neZ by mohlo dojit k boji zblizka.

LPistoli“ admirdla Connollyho je, jak sam pravi, ,schop-
nost srazit nepfitele na dalku“. At jiz pfednosti a nedo-
statky stiely Phoenix budou jakékoli, admirdl Connolly
tvrdi, Ze F-14 poskytuje pilotim v boji zblizka s MiGy-21
velké vyfhody. Piipousti, Ze letadlo, které je tiikrat t&ZSI
a také rozmérné&jSi neZ jednodus5i sovétsky typ, ma
mensi manévrovaci schopnosti, tedy obratnost. Namita
viak, Ze uvedeny nedostatek je vyvaZen vykonné&jSim
motorem.

Manévrovaci schopnost znamend moZnost provést nahly,
ostry obrat. Studie civilnich zaméstnancii Pentagonu uda-

vaji, Ze MiGy-21 maji v tomto sméru pétatficetiprocentni
vfhodu nad obéma planovanymi verzemi F-14. Nové
Grummanovo letadlo bude vybaveno nejsloZitéjSim a nej-
dokonalejiim systémem fizeni palby dosud vyvinutym,
elektronickym zafFizenim na ruSeni protivnikova radaru,
i riznymi pPistroji umoZiiujicimi 1étdni za kaZdého po-
tasi. SloZitost oviem nevyhnutelné znamend vé&tsi prav-
dépodobnost poruch a nutnost dikladn&jSi udrZby i oSe-
tFovani, coZ kritikim F-14 skytd dalsi diikaz. Odhaduiji,
Ze MiG-21, diky jednodus3im piistrojiim, miZe wvzlétnout
dvakrat aZ tPikrat za den, zatimco F-14 pouze jednou.

Valetné namoinictvo mohlo objednat jednodu$si, ovla-
dateln&jsi stihacku, kterou né&ktef! piloti vyZaduji. Pla-
novati amerického ministerstva obrany ndklady na ta-
kovy typ vylislili na 40 % ceny F-14. Admirdl Connolly
vsak prohlasuje (a tézko Fici, zda objektivné & ne), Ze
by bylo méné vykonné a, koneckoncii, v souhrnu néklad-
néjsi. Jediny typ schopny plnit rizné akoly — boj zbliz-
ka, bombardovat cile na zemi a nitit nepPatelska le-
tadla ma dalku — miiZe, jak pravi, kryt ménici se po-
Zadavky a situace boje.

Kongres Spojenych stati zatim odhlasoval penézni pro-
stfedky na 12 zkuSebnich letadel. Valetné namofnictvo
pouze pro tento rok poZaduje 750 milionG dolarid, aby
mohlo zadat stavbu prvnich 26 sériovych stroji, véetné
vyzbroje a vystroje. Konetna montdaZ prvniho prototypu
F-14 m4 zatit letos v Cervenci a k zahajovacimu letu mé
letadlo startovat v lednu 1971.

Ing. L. J. KniZek
Snimky: der Flieger, Koku-Fan

Oba zdbéry ukazuji zatim jen nelétajici maketu F-14A ve
skuteéné velikosti
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NOVA STRATEGIE
AMERICKEHO
KOSMICKEHO USILi
V SEDMDESATYCH
A OSMDESATYCH
LETECH

Ing. Pavel KNAP (Dokondent )

O letech lidi k planetdm se uva-
Zuje v 80. létech, kdy bude dostatek
zkusenost z letli mezi Zemi a Mési-
cem a kdy bude dokonéen dplny sy-
stém dopravnich prostfedkidl. Pro let
k Marsu bude zapotfebi vSak wvyvi-
nout jeSté jeden, posledni ¢lanek sy-
stému: Mars Excursion Module, v§-
sadkovy modul pro pfistdni.

Podle dneSnich pfedstav by mohl
MEM vypadat jako zvétSend velitel-
skd sekce Apolla, vietn& tepelného
Stitu na tupé stran& pro prilet mar-
tanskou atmosférou (primér zdklad-
ny se uvaZuje kolem 9 m, vAha na
pofatku sestupu asi 43000 kg). Mo-
dul bude pravdépodobn& sestdvat ze
stupn& pristdvactho a vzletového
(s kabinou pro celou posddku) a sa-
moziejmé& startovacich motori s po-
tfebnou zadsobou paliva. Pristdvaci
stupefi bude mit prostor pro pobyt
poséddky, laboratof, malé vozitko pro
dvojici prizkumnikdi a nezbytné pfi-
stdvaci zaffzeni, vfetn& motorli a pa-
liva.

Dr. Mueller pfipravil také rozbor
profilu mise, kterd by méla odstar-
tovat k Marsu v prvnim vhodném
obdobi 80. let. Po nezbytnych ma-
névrech na obé&Zné drdze kolem Ze-
mé by se start uskuteénil 12. listo-
padu 1981, do oblasti Marsu by se
lod& dostaly 9. srpna 1982. Na obé&z-
né drdze by setrvaly do 28. Fijna
1982, zatimco tast posddek by poby-
la &tyficet dnfi na povrchu planety.
Vzdjemna poloha planet by umoZnila
vést zpéatedni cestu v blizkosti Venu-
Se [prilet 28. dnora 1983). 14. srpna
1983 by se kosmonauti vréatili na
drdhu kolem Zemé&. Z celkového po-
¢tu 640 dnd by 270 dnd trval let
k Marsu, 80 dn@t by setrvala lod
na jeho obé&Zné drédze (z toho 40 dni
prizkumu povrchu) a 290 dnit by si
vyZédala cesta zpéatky.

Pro dal3f mise k ,rudé planets“
jsou vyhodné starty v létech 1983 a
1986, pfi¢emZ v optimdlnim pFipadé
by &ast posddky druhé expedice mo-
hla zaloZit prvni lidskou kolonii na
Marsu.

Dr. Mueller vypracoval i rozpoéto-
vou bilanci celého programu, v niZ
tvrdf, Ze jde o poloZku srovnatelnou
s néklady na projekt Apollo v 60.
létech. PFfi uvaZovdni dosavadniho
stdlého 4% rdstu hrubého narodniho

diichodu Spojenych statli by postadi-

lo, aby NASA ziskala v 70. létech
z rozpodtu asi 0,6 % hrubého né&-
rodniho dichodu (oproti hodnoté&
0,8 % zaznamenané v létech 1964 a
1965, tedy vrcholném vypé&ti progra-
mu Apollo); v létech 80. by to mo-
hlo byt dokonce 0,3 9.

Koncepce nastinénd dr. Muellerem
reprezentuje opravdu revoludni stra-
tegii finnosti v kosmu, kterd by mo-
hla vést ke skuteénému ovlddnuti
nejblizsiho a pozdéji i vzdélenéjsiho
vesmirného prostoru ¢lovdkem. A-
viak Casovy rozvrh se nezdd byt
redlny. Bude moZné uZ za pouhych
5 let, a nadto zhruba v rozp#ti jedi-
ného roku, vyzkousSet za letu modul
kosmické stanice (kdyZ prvni labo-
ratof z programu AAP nevzlétne pfed
rokem 1972), raketopldn (zatim jen
studie; zkousky ani s mensim vy§vo-
jovfm modelem nejsou jesté v do-
hledu) a kosmicky tahaé? A rok
nato umistit kosmickou staniciis mo-
difikovanym tahafem na lundrni dré-
hu? Lze v roce 1977 opera&né nasa-
dit raketopldn? Snad by bylo moZné
v poslednim roce dekédy realizovat
zkuSebni lety s MEM a nukledrnim
tahatem, avSak let lodé k Marsu
v roce 1981 s nejvétsi pravdé&podob-
nosti lze oznacit pouze za pfiklad,
ilustrujicf ndvrh nové koncepce ves-
mirnych letd. Rok 1986, o némZ dr.
Mueller hovofi jako o moZném po-
Cdtku lidské kolonizace Marsu, se
ziejmé& stane spife rokem prvé lid-
ské vypravy k sousedn!i planeté.

AvSak af jsou naZe pfFipominky
k planu dr. Muellera jakékoli, neofi-
cidlni koncepce piisti vesmirné ak-
tivity Spojen¢ch stati je pozoruhod-
ni. MoZnd, Ze v budoucnu se od
skutetné cesty za vesmirnym pozné-
nim ani pfili§ liSit nebude.

Kresba: Aeronautics & Astronautics

Navrhovan§ £asovy pldn &innosti NASA pro léta 1970—1930

A — Zemskd obé&ind drdha: 1 — AAP; 2 — kosmickd laboratof; 3 — stanice na geosynchronni drdze; 4 — kos-
mickd zdkladna; 5 — sto lidt na nizké obéiné drdze (kosmickd fyzika, astronomie, védy o Zivoté, vyzkum a

zpracovdni materidlu, zemské zdroje)

B — Mésiént lety: 1 — Apollo; 2 — pokrofilé Apollo; 3 — mésiéni obdind stanice (6 lidi); 4 — mésiéni povr-
chovd zdkladna (6 lidi); 5 — 24 lidi na mésiéni ob&iné drdze; 6 — 48 lidi na mésiénim povrchu (selenologie,
oblastni prizkum, hornictvi, astronomie, biologie, karanténni zafizeni pro planetdrnt lety)

C — Planetdrnt lety: 1 — Mars-Mariner; 2 — Mars-Viking; 3 — obéZnice Marsu pro velmi rychlfj prenos dat;
4 — Grand tour; 5 — pristdni lidi na Marsu; 6 — dodasnd zdkladna 12 lidi; 7 — polopermanentni zdkladna (48 lidi

na povrchu, 24 lidi na obéiné drdze)

D — Dopravni prostiedky: 1 — Saturn V; 2 — raketopldn; 3 — kosmicky taha&; 4 — nukledrni taha&; 5 — MEM

; 06 L &7 L = 0=
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oz PLAMCN NENAVISTI

Witold URBANOWICZ

Miij Lond§n

KdyZ jsem byl malym chlapcem, délal jsem vypravy
po velké pddé naSeho domu, kde byla spousta starfch
kniZek, Fada Casopisii nejriizn&jSich roénikd a velké
krabice pohlednic snad z celého svéta. Cist jsem tenkrét
jeSté neumé&l. Nebylo mi asi vice neZ p&t let. Peilivé
jsem v3ak vSechno prohliZel a se zaujetim listoval v né-
kterfch Zurndlech, kde byly exotické ilustrace. Texty
pod nimi jsem nepfeletl a zistaly mi providy tajem-
stvim, nebof celé to bohatstvi starych knih v prvni
svétové vdlce shofelo. Nic se z toho nezachranilo, aZ na
jednu knihu. Byla velkd, vdzana v hnédé kaZi a méla
hodné& ilustraci. Byla to ,moje” kniha. PFetrvala vélku
zcela nahodné a tfebaZze byla ve velmi bidném stavu,
vétSina obrazkd v ni ziistala, Schoval jsem ji toti¥ v za-
hradé mezi velké kameny a pak jsem na ni zapomnél.
KdyZ jsem ji znovu objevil, umé&l jsem uZ &ist, ale bo-
huZel jsem zjistil, Ze neni psdna ,na8i Fe¢i”. Na obdlce
jsem v3ak rozlustil nédpis ,LONDON". Ani jsem se nikoho
neptal, co to znamend, ale nédzev se mi hluboce vryl
do paméti. KdyZ jsem se pozdéji ve Skole dozvédél
jeho vyznam, neziistala z knihy o Londyné uZ ani karta.

Hlavni mésto britského impéria mé& fascinovalo tedy
od dtiého mladi. Hledal jsem, kde se jen dalo, abych
se 0 tomto velkém mésté dozvEdé&l co nejvice. Ve Skolni
knihovné jsem naSel zajimavou knihu o pirdtech. Zapa-
matoval jsem si o nich hlavn& to, Ze kdyZ posddka
piratské lodi byla po mnoha loupeinych pfepadech a bo-
jich konetné zajata, podafilo se jednomu z pirdtd —
churavému, kulhavému kanong¢rovi — uprchnout. Toulal
se pry Londynem, a to nejvice ve stfedu mésta, zejména
na Piccadilly Circus.

KdyZ jsem vyrostl, mnoho jsem cestoval. Av3ak nikdy
mi to nevySlo, abych se dostal do Londyna, pfestoZe mé
stdle pfitahoval a ldkal. Vidy tomu néco stdlo v cesté&.
A néhle, zcela nefekan® jsem se do tohoto mésta dostal,
kdyZ jsem ztratil svou rodnou zem. TfebaZe m& Londyn
_ vidy zajimal, nikdy jsem nepfedpokladal, Ze mé& k to-
muto méstu pFipoutd tolik véci. Od prvnich okamZiki
jsem se v hlavnim mésté Velké Britdnie citil jako doma,
jako kdybych se tu narodil. Byl to mij druhy, valeén§
domov, kter§y mi nahrazoval ztracenou Var3avu. A také
jsem po ném bloudil celé hodiny, jako omen chrom§
pirat. B&hem bitvy o Velkou Britdnii jsem si Londyn
prohliZel z ptaci perspektivy. Z vétSich vySek byl vidy
zamlZeny. Naopak pfi nizkém letu a za sluneéného po-
Casi jsem rozpozndval jednotlivé ¢&tvrtd, ndamésti, ulice,
parky, dokonce i budovy. Vidé&l jsem Londfn v plame-
nech, ve dne i v noci.

Leti5té Northolt, na némZ méla zdkladnu na3e peruf,
jakoby bylo souéédsti Londfna. KaZdy veder, kdykoliv
jsem mél volno, jsem mésto navitévoval. Dokonce i pii
némeckém bombardovani byl pro mne Lond¢n mistem
odpolinku. Nikdy mé& nezasdhla ani stfepinka, naopak
jsem mél tolik $té&sti, Ze jsem zachrafioval Zivoty dru-
hym. Mimo jiné i polskému vyslanci v Lond¢n&, o n&mZ
bude jeSté Fef pozdé&ji. Moje zndma, Androna, mi tvrdi-
la, Ze jsem ji zachrénil Zivot celkem tFikrat.

Vzpomindm si bezpefn& na prvni pfipad, a to tehdy,
kdyZ luftwaffe zahdjila denni nalety na Londyn. Bylo to
sedmého zaFi Ctyficdtého roku, ocekavali jsme né&mec-
kou invazi do Anglie. Po ukon&eni letového dne jsemn
vefer nemohl opustit zdkladnu, mé&li jsme pohotovost.
Presv&dCil jsem Andronu, aby pfijela do Northoltu na
sklenici vina a kus Fefi. KdyZ jsme se v baru nedaleko
letidt& bavili, Némci bombardovali Londyn. Byl zasaZen
i jeji ddm, z n&hoZ to pFeZili jen ti, ktefi nebyli doma.
Na zbyvajici dva plipady jsem si nemohl vzpomenout
a Androna je z néjakého zdhadného divodu tajila. Sli-
bila v3ak, Ze o nich napiSe ve svych pamétech.

Androna neméla rdda bombardovdni a velice se ho
bala. Pfesto vSak po né&kolika tézkych ndletech na Lon-
dyn mé presviédcovala, Ze si uZ zvykla. Rekl jsem ji na
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to pouze, Ze o tom pochybuji, ¢imZ jsem se ji nemile
dotkl. Byla zaraZend, prohliZela si mé& zkoumavé a pak
se jen zeptala, jak to mohu védst.

Casto jsem se toulal Londynem i b&hem noé&niho né-
letu. Samozfejmé&, Ze ne pro potéSeni, rozhodn& nemam
rdd bombardovédni, jako kterykoliv jiny smrtelnik — vZdyt
kdo by je mél rdd — ale jaksi mi to tak zrovna vyslo.
Androna, pokud byla v mé spoletnosti. a bloudila lon-
dynskymi ulicemi se mnou béhem vdletnych bouflivich
noci, kdy se s nebe valily némecké tfiStivé a zapalné
bomby, tvrdila, Ze Londyn pfi nofnim ndletu vypada
jako pfiSernd, [ascinujici scéna pekla.

Cikdnka Ma&Sa vydéldvala na néletech penize. TfebaZe
Androna nevéfila v rizna pohnuti a v&Stby, zejména
kdyZ ji Masa vykladala, Ze ji miluje mnoho muZd, davala
Mase vidy Silink, aby se dozvEdéla, zda jsou pro ni
a pro jeji znamé bomby ,bezpetné“. Chytrd Masa se vidy
dotkla nékteré z karet, otofila ji, zamyslela se, tajemné
primhoufila ofi a pak prohldsila: ,Bomba, ktera vy-
buchne pobliZ, je smrteln4.”

PFi tfetim nofnim néletu na Londyn, bylo to desatého
zafi, volala mé Androna z Londyna na letists.

»Konetné jsem ukontila své paméti, rdda bych vam je
dala pFedist.”

n»Zahrnuji uZ i nédlety na Londyn?“ ptal jsem se.

»Ale kdeZ, pouze davnd léta do konce prvni svétové
vilky. Nazvala jsem je ,Hfbitovni b§li“. Druhou ¢&ést
teprve pisi.” ¥

»len nézev je velmi smutng.”

»Smutné bylo i mé mladi.*

Jel jsem za ni vefer do Lond¢na, dali jsme si schizky
v Piccadilly hotelu. Samozfejm& jsem se opozdil asi
o piil hodiny, nebot jsem musel objiZdét nékteré znitené
ulice nebo ty, na nichZ byly zakryté cCasované nebo
nevybuchlé bomby. Androna, oblefend v 3$edém ving-
ném kost§ymu, mé C&ekala v hotelové hale. Byla ner-
vozni, a to tim vice, Ze pfed schiizkou se mnou dala
MaéaSe opé&t dal3i Silink za proroctvi o bomba&ch.

»Nemadm réada ty hrozné bomby, které hned nevybu-
chuji. Jsou velmi nebezpetné a zradné, nevi se, kdy vy-
buchnou,” vitala mé& s pocitem uvoln&ni.

.Jaké méate plany na dnedni veder?®
Gmysiné hned Fe dplné jinam.

.MiiZeme se projit?"

Androna pracovala nékolik dni v t§dnu v nemocnici
jako o3etfovatelka aZ dvanact hodin denn#. Obdas také
jezdila se sanitkou. Sama prace ji tolik nevyderpévala,
jako spiSe byla vyferpana nervovd, Pohled na tolik
uboZdkf, riizné ran&nych a zuboZengch od n&meckf§ch
bomb, musel bft otfesny. Pfitom nikdy pfed vilkou tuto
praci nedélala, o3etfovatelkou se stala po absolvovani
kratkého kursu, kdyZ byl v nemocnicich nedostatek 1é-
kafli a oSetfujiciho persondlu.

Sli jsme do Green parku, kde bylo moZné nadgchat
se Cerstvého vzduchu a v klidu si povypravét., Zajimal
jsem se o0 vzpominky mé pfFitelkyn&.

»Ano, ukonéila jsem prvni &&st. Rukopis mdm s sebou,
rdda bych vdm jej vénovala.“

»T0 je od vds milé, bylo by vSak sprdvné vaSe paméti
vydat kniZn2."

-Anglie je zachvacena vélkou, kdo by se dnes zajimal
o osud a vzpominky polské emigrantky.”

»Tak to zkuste v Americe,” doporucoval jsem.

»~T0 uZ jsem také zkusila, méla jsem dost nechutny
rozhovor s jednim americk§m nakladatelem. Byl tak
velkorysy, Ze si dokonce ¢4st mého rukopisu piedet]
a navrhoval mi, abych paméti doplnila podle osnovy, kte-
rou hned navrhl. Byly to v3echno nesmysly. Méla jsem
napsat, Ze jsem se zdCastnila jako desetileté dévie tijno-
vé revoluce v Rusku, Ze jsem vlastnorucné zabila né-

zavedl jsem



kolik desitek lidi. Mé&la jsem se vydavat za polskou
kn&Znu, ktera ve &trndcti byla milenkou nékterého vy-
znamného rudého komisafe. Pak Ze jsem ze sovEétského
Ruska utekla do Ameriky, kde jsem — po piibyti do New
vorku — libala dlouho zem z vdé&tnosti, Ze m& Amerika
pfijala jako emigrantku. TéhoZ dne pak Ze jsem navstivila
sochu Svobody jako symbol nejvét§{ demokracie na
svits.”

LA to je viechno?”

,Copak to je malo pitomosti, hlouposti a nechutnych
pomluv dohromady?“ fekla rozhofcené.

,Jak skonéilo jedndni s Americanem?”

,Rekla jsem mu, Ze s jeho ndvrhem nesouhlasim, Zze
by to viechno byla hruba leZ. Na to mi onen predsta-
vitel americké nakladatelské firmy Fekl: ,Ameritané maji
radi historky podobného druhu, kde je sex, sladky senti-
ment, vrazdy, sadismus a fFetitky o tom, Ze Amerika fje

velkou demokracii. Historickd fakta primérného Ame-
ritana nezajimaji, nebot on neznd ani dejiny svého na-
roda. Na hrdinstvi se u nds penfze nedélaji. Amerika
je zem# uspéchh a lidé, kteli nevydélavaji, nejsou osla-
vovani, To uZ je neménny fakt. Rijnova revoluce byla ui
tolikrat vykreslena v literatufe a [lilmu lidmi, ktefi se
jf nejen nezacastnili, ale nemé&li o ni ani ponéti, a presto
se to na Zapadé viechno prodalo. Uvidite, Ze v budoucnos-
ti to bude zrovna tak s bitvou o Velkou Britanii."

.Ten Ameritan mél pravdu v tom, Ze v jeho zemi se
masovié vyrabgji zmetky, ale proda se vsechno, kdejaka
vetes. Prodas-li, vydélas, prosté vydélavaji se penize.”

LA jak je to s vaSimi vzpominkami ze soucasné valky?",
obrédtila se na mne Androna.

JPrvni &ast mdam uZ napsanou, ale nadéje na vyddni
neni zatim Z4adnd. Americané i Anglitané vyddvaji zatim
jen paméti svgch letc, A polské vladnouci kruhy v Lon-
dyné nejevi Zddny zdjem o néjaké valefné vzpominky.
Pfi jedné prilezitosti mi dokonce bylo feteno, Ze nejsem
spisovatelem z profese, takie je obava, jak by ma prace
byla vefejnosti prijata. Z toho divodu se nékolik spiso-
vatelii také angaZuje a pise vdletné vzpominky. Nikomu
nevadi, Ze nebyli nejen ve valce, ale dokonce ani ne
v armads. Ovsem jejich literarni styl bude jisté vybra-
néijsl, lep$i neZz styl vzpominek letce, bojujiciho proti
luftwaffe nad Londynem.”

,Upustil jste tedy od vydani svych vzpominek z téio
vilky, ze soubojii s ndmeckymi piloty? Vidim, Ze jste
znechucen,” konstatovala vécné Androna.

,Ne tak aplng snad se toho neékdo ujme v daleké
budoucnosti. Ted to viak k ni¢emu neni. Myslim, Ze udé-
lame nejlépe, kdyZz oba svoje paméti hodime pri nej-
bliz&i pFileZitosti do Kanalu la Manche.”

,To myslite vazné?" zeptala se udivené ma pritel-
kyne.

LSmrtelng vaZng," fekl jsem kategoricky.

.To je vyborny népad, alespoil budeme mit divod na-
psat viechno znovu,” fekla Androna, které se mfij névrh

zalibil, v

Dva vojaci s dévtaty krouZili stdle kolem nasi lavitky.
Abychom jim zpiijemnili vojensky Zivot, vstali jsme a §li
jsme pomalu smérem na Oxford Street. Jako vidy bylo na
této reprezentativni tFidé plno lidi. Odbo¢ili jsme na Re-
gent Street, kde nebylo tak plno, zato v kaZdém domovnim
vyklenku bylo obsazeno mileneckymi dvojicemi. Tlume-

né poulitni svétlo jim mnohé usnadiiovalo. Bez ohledu
na bombardovani Londgna byl vSude sex. Byla to jedna
z méné stinnych stranek valky. Jedni hynuli, na jejich
misto se rodili jini, aby pak v nékteré z pristich valek
o cosi znovu valgili a hynuli, Takovy je zdkon piirody,

Kresha: K. Helmich

#o se vdechno navzajem rdousi. OvSem s tim rozdilem,
76 ve zvitecim sveté neexistuji Zadné ,mirové" snahy,
rdousi se bez projevii, neospravedlfiuji své &iny, nebo-
jujfi 0 ?4dné ,ideje”. Prostd gzvifatim instinkt prikazuje
mezi sebou bojovat o existenci. Neni mezi nimi marsald,
generalt, vrchnich veliteld, stdtnikd. Ani rozhlasem ne-
sdéluji svétu, kdo kde koho snédl. V porovnani se zvitaty
je svét v tomto ohledu velmi primitivoi — co sl jen na-
vymysli a co mu to da prace, neZz nékoho rafinované za
morduje. Zvifata na sebe nezavésuji plisky, zvané rady
a vyznamendni, to d&la pouze velmi primitivni stvofeni,
zvané clovék.

Androna poslouchala mé vyroky v tichém milceni. Byl
jsem ji za to velmi vdécny, potfeboval jsem se obcas
vymluvit a ona byla milym posluchafem. A kdyZ jsem
ukonéil své povidani, zahledéla se na oblohu, nad Lon-
dyn,

,UZ jsem si pPivykla na rudou zafi na nebi hlavniho
mésta britského impéria, na rachot protiletadlového dé-
lostFelectva, vybuchujicich bomb..." '

Néahle nedaleko nas zarachotily protiletadlové kanony.
Androna zaryla prsty do mého ramene a primknula se ke
mné blize. Prokazatelng s tim p¥Fivyknutim to zdaleka
nebylo tak, jak pred malou chvili povidala. Podle fia-
lovgch pruhf reflektorii na rudém nebi bylo moZné se
zorientovat, Ze némecké bombardéry jsou kdesi vysoko
nad nami. Pro v3echny pripady jsme &li tésngé vedle
stény vysokého domu, coZ ovSem nemélo Zadny vyznam,
byl to jen psychologicky moment. Obtas bylo na asfaltu
slySet zvuky podobné dusotu kofiskych kopyt. Ulomky
stfel protiletadlového délostielectva se vracely na zem.
Androna se starostlivé divala na vozovku, odkud pfi-
chdzely tyto zvuky, a snaZila se pokracovat v rozhovoru.
Do podzemni drahy se schovala vétsina lidi, takZe Re-
gent Street byla pomalu pusta.

JMiizeme zajit do Caié Royal,” navrhoval jsem.

{ Pokratovdni)
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PADAKY
od roku 1945

CTIBOR CEJPA

Ke kompletu patFil zdloZni pa-
ddk PZ-47, ale bylo moZné pouZit
i v¥ech ostatnich typid béingch zd-
loZnich paddki.

Zdkladni ¢dsti paddku PD-47
byly vrehlik se $ilirami, nosng po-
stroj, obal paddku, vak wvrehliku,
vitainyg paddk, dvé ohebné hadi-
ce, uvolitovaci ocelové lanko, vy-
tainé lano a jeho ochranng vak,
nouzovy uvolfiovaé, spojovaci §iid-
ra, trhaci 3tidrky a prenosnd bras-
na. Hlavnich &dsti tedy pondkud
vice, nez bylo do té doby zvykem.

Celfj paddk byl zhotoven z bavl-
ny, tedy i jeho vrchlik. Ten mél

Paddky PD-47 a PZ-47

tvar Ctverce se zkosenymi rohy
a plochu asi 72 m® VyztuZeni plo-
chy vrchliku a upevnéni nosngch
$fdr ddvalo vrehliku po naplnéni
vzduchem typicky tvar; vpredu a
na bocich byly malé, vzadu pak
velky kylovy oblouk; ty stabilizo-
valy vrehlik ve wvzduchu a zadni
doddval [e5té doprednou rychlost.
Spodni okraj vrchliku byl opatien
Sestndceti kapsami, které umoiiio-
valy snadnéf§i naplnéni vrehliku
vzduchem. Nosngch 5iidr celkem
22, pruni a posledni dvojité, délka
kazdé 6,5 m; &iiry neprochdzely
vrehlikem a byly upevnény jen
k jeho spodnimu okraji.

Byl-li paddk balen na automa-
tické otvirdni bez vaku vrchliku,
pouZivalo se trhaci §iidry o pev-
nosti 60 kg.
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BOEING (400) XF8B-1

Jitt Hornat
Vikres: BoZena Malikovd

Dnes popsany typ patff k vfkonnym a
technicky vyspélym strojim, které se uz
nedostaly do sluiby, US Navy se na roz-
hranf let 1942—1943 zalalo zajimat o délko-
vou palubni stihatku, jez by po startu z lodi
plujicich mimo akéni radius japonskych po-
zemnich letadel mohla operovat pfimo nad
japonsk§mi ostrovy. Spoletnost Boeing od-
povédéla projektem welkého stroje Boeing
400; stavbu tFl prototypit nédmofni letectvo
objednalo 4. kvétna 1943 pod oznadenim
XFa8B-1.

Jednomotorovy dolnoplo3nik piedstavoval
nejvétsi a nejtézii  jednomistnou pistovou
stihaCku, jaka v USA vznikla. K pohonu
byla proto vybrana wverze pravé dokono-
vaného, vzduchem chlazeného EtyFhvézdico-
vého osmadvacetivdlce FPratt&Whitney XR-
-4360-10 Wasp Major, dodnes jednoho z nej-
vykonné&jsich pistovfych motorli na své-
té. Ddval jmenovity vykon 3000 k, vstiiko-
vanim vody do valcl zvySovany na 3520 k.

Smlouva mezi USAAF a US Navy o pfed-
nostni vyrobé é&tyfmotorovych bombardért
u firem Consolidated a Boeing vyvoj letad-
la mirné zdrZela. Prvni prototyp XFBB-1 se
proto do vzduchu dostal az 27. 11. 1944,
Celokovovy stroj se vyznaCoval mohutnou,
Jboeingovsky" tvarovanou smérovkou a vo-
dorovnou ocasni plochou s asymetrickym,
vespod vypuklym profilem. Snadno odni-
matelny motor pohanél dvd souosé proti-
béiné trilisté vrtule Aeroproducts, vnéjsi
dily kfidel se skldpély nahoru. Patent
Boeingu [poskytnuty tovdrnd Curtiss]), za-
tahovani kol podvozku naplocho do kridel,
se u Boeingova letadla uplatnil poprvé a
naposled. A& klasifikovan jako stihaci,
XFBB-1 mél slouZit nejen jako pfepadova
i dalkova stihacka, ale také k stfemhla-
vému, torpédovému i klasickému bombar-
dovani. K tomu mél pro jednomotorové sti-
hatky néco nezvyklého: pumovnici v trupu.
V ni a na zavésech pod kfidly mohl nést
riizné druhy pum do celkové vahy 2 360 kg,

misto nich i dvé 907kg torpéda, zavéSend
pod trupem. Do kfidel mohlo bft vestavéno
6 kulometd Browning raZe 12,7 mm & 20mm
kanéni, pfipadné kombinace obou zbranf;
XF8B-1 wv3ak létaly jen s kulomety,

Zbylé dva prototypy byly dokondeny po
vilce. Namofnl letectvo stroje zkoudelo
v Patuxent Naval Alircraft Test Center.
Obrovska vaha zpoCdtku znamenala problém
pro plinovanou sluibu na letadlovych lo-
dich — stroj v3ak dokazal normaln& star-
tovat z ploch dlouhych 245 aZ 305 m [se
vzletovou vahou asi 8170 kg). PEi opera-
cich z pozemnich zdkladen mél velké mo3z-
nosti, i kdyz by k délkovym letim bomby
v pumovnici musely nahradit pfidavné né:
drie o objemu aZ 1135 1. Testy wvzbudily
pozornost armédniho letectva, jemuZz US
Navy 15. 2. 1848 pfedalo druhy prototyp,
USAAF na néj instalovalo vlastni vybaveni
a nechalo prepracovat kabinu,

XFBB-1 byly ovladatelné a stabilni, jako
stfemhlavé vSak pfi letu pod dhlem asi 600
trpély nestabilitou, kromé& tono nemsly
brzdici Stity. Ve vySce se sv§mi vlastnost-
mi vyrovnaly nejlepsim stihatkdm. Po skon-
ceni valky a asi i v souvislosti s rozvojem
rychlejSich proudovych strojii viak sériova
vyroba XF8B-1, jakéhosi koncep&niho pfed-
chiidce Douglasu AD-1, nebyla objednéna.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:

VYROBCE: Boeing Aircraft Company, zavod

Seattle (stdt Washington). Celkem posta-

veny tfi prototypy XFBB-1.
ROZPETI: 16,48 m
DELKA: 13,18 m
VYSKA: 495 m
NOSNA PLOCHA: 4543 m?
PRAZDNA VAHA: @211 kg
VZLETOVA VAHA MAXIMALNE: 9 302 kg

S PRETIZENIM: 10433 kg

EKONOMICKA CESTOVNI RYCHLOST: 322 km/h
MAXIMALNI RYCHLOST

U HLADINY MORE: 585 km/h

V 8200 M: 881 km/h
POCATECNI STOUPAVOST: 18,6 m/s
DOSTUP: 11 430 m
DOLET NORMALNE: 2100 km

MAXIMALNE (PRI
KM/H): 4830 km
VYTRVALOST: 15 h

BAREVNE SCHEMA: Stroje US Navy zfejmé
[podle zvefejnénych snimkd) mély tma-
vé modry leskly ndtér na viech plochich
[5 v¥jimkon wvrtulového kuZelu v bar-
vé kovu). Prvni stroj také nesl na bo-
cich motorového krytu bil§ stylizovang
napis Boeing, Nejfastéji fotografovany ne-
natfeny XF8B-1 (na snimku a trojpohledu)
je nejspis tfeti prototyp, pfedany USAAF.
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Vidclav Némedek
Vgkres: Stanislav Smékal

V 18té 1982 se vybiralo proudové cvitné
letadlo, jeZ se mélo stat jednoinym strojem
dané kategorie letectev statd VarSavske
smlouvy. V SSS5R se tehdy zkoudely typy,
které pfihlasily do soutdze t#i staty —
sovétsky Jakovlev Jak-104, polsky TS-11
Iskra a Eeskoslovensky L-20 Delfin. Visle-
dek zkoudek je dobfe znam — vitéznym
strojem a tedy vojenskfm &kolnim a cvie-
nym letadlem ve vychodni Evropé se stal
L-29 &s. konstruktérll, lauredth st&tn{ ceny,
inZenyrd Z. Rublife a K., Tomage. jeho
vlastnosti a vykony téméF idedlns spliio-
valy poZadavky kladené na 3Skolnf stroj.
Soupefici typy bély sice rychlejdi a celkem
vzato 1 vykonnejsi, ale ~jejich vlastnosti
v nékterych reZimech vyhovovaly ména.
Jak-104 vefejnost poznala jako Jak-30; zlistal
jen v nékolika malo exemplafich ovéfovaci
série. Iskra rovnéZ nebyla ptijata za stan-
dardni stroj. Polsko viak prosadilo, Ze jeho
letectvo nebude pouzivat L-29, ale zdstane
u vlastnich TS-11.

Iskra je jen o mélo mladii Delfinu. Jeji
polatky sahaji pfiblizng do roku 1955, kdy
se  vétdina wvojenskych letectey vyspélych
stdtd rozhodla &kolit své piloty uZ od po-
Gdtku na proudovych strojich. Také veleni
polskych vzdusngch sil uznalo takovy zpi-
sob vyeviku, umoziujici pouzivat tého? typu
letadla od prvniho letu zdka az po cvicné
hg}g;ré akce, za vyhodn&j3i a hospodar-
néjsi.

Po prozkouméni nékolika piedb&Zngch
projektit dostala v roce 1957 doporucéeni
pokrafovat ve v§voji konstrukéni skupina
vedend docentem mgr. inZ Tadeuszem Sol-
tykem, pracovnikem Stiediska leteckych
konstrukel [O$rodek Konstrukeji Lotniczych)
pFi Polskfch leteckych tovarnach [Polskie
Zaklady Lotnicze — PZL] v Dkecie u var-
Savy. Soufasné zafaly v motordfském od-
déleni Instytutu Lotnictwa ve VarZave price
na proudovém motoru potfebné tahové ka-
tegorie asi 800 kp. Po fad# studif draku
se koncepce projektu ustilila na celokovo-
vém stiedoplosném uspofadani se dvéma
sedadly za sebou, motorem opatfenym
axidlnim kompresorem a trupem nad v§fu-
kovym otvorem motoru zliZenym do pouhého
nosniku ocasnich ploch. (e zajimavé, Ze
prvni studie Ing. Rublide, vypracované né-
kolik let predtim, vyhliZely velmi podob-
né.) Stroj dostal oznateni T5-11 1Iskra a
byla postavena jeho maketa ve skutetné
velikosti.

Fo schvalen! podrobného projektu mohly
byt zadatkem roku 1958 zahdjeny konstruké-
ni prace. [ednotlivé skupiny konstruktéri
vedli mgr. inz. ]. Swidzinski, mgr. inZ R.
Sznee, mgr. in%Z w. Soltyk a mgr. inz.
Lamparski. V roce 1959 dokonéeny drak
prosel statick¢mi pevnostnimi zkoudkami.
A uZ 5. dnora 1980 mohl zkuZebni pilot inZ.
Andrzej Ablamowicz na leti§ti Okecie u Var-
Savy zalétat prvni Eramtyp prvého proudo-
veho letadla polsks konstrukce, nesouci
gislo 02 a pohanény motorem HO-1. 0 né-
kolik dni pozd&ji sa prototyp TS-11 pfed-
vadél vlddni delegaci.

Shora: proni prototyp TS-11 (i na
snimku); druhy prototyp;
Iskra

sériovd

PFi zkouSkdch se projevily nékteré ne-
dostatky v Fizeni, hlavné pfili¥ velke sily
v ovladani kfidélek, byly viZak ihned na-
praveny — ve zminéném pfipadd viazenim
hydraulického posilovade. Jinak letové i po-
jizdEei vlastnosti plné vyhovovaly. 11, 9.
1980, v ramci Dne polského letectva, Iskru
poprvé vidéla ve vzduchu 3iroké vefejnost.
To uZ tovarni testy znatné pokroéily; po
nich stroj proSel statni zkouskou, v jejiz
komisi byli zastoupeni voieniti i civilni
odbornici, a ndsledovaly porovnévaci testy
s L-29 a Jakem-104.

TS-11 se svymi charakteristikami bli%ila
bojovym letadlim, prokédzala, Ze je doko-
nale stabilni, obratnd a ovladatelna,
i schopnd plné akrobacie. Pofatek ztraty
vztlaku stroj signalizuje tfesenim dostatef-
né dlouho pred padem do vyvrtky, pfi pie-
tazeni nenf ztrdta vyiky velkd. Pramér pre-
metu &ini 800 m, pri bojovém zvratu stroj
dokaze ziskat 1000 m v§iky. Aerodynamic-
ké brzdy na kifdlech jsou ufinné v celém
rozsahu rychlosti, Vysunuti podvozku, klapek,
nebo sniZeni tahu nemé& vliv na vyvazenf
letadla. vzhledem k dosti vysokému poméru
vahy stroje k tahu motoru se Iskra ve vo-
dorovném letu dost pomalu ,rozbiha*
k vy$Sim rychlostem; bezpeéné viak prista-
vd | pfl silném bofnim vétru. Stroje sa
diky plisluinému vybaveni mazZe pouzivat
k létani i vycviku za nepfiznivého pocasi
a bez vidu, Hodi se i ke skupinov§m letim
a je schopen vzdusngch boji i atokd proti
pozemnim cillim.

Konstruktér byl v roce 1980 za TsS-11
odménén cenou polského ministra narodni
obrany, o dva roky pozd&ji cely konstruké-
ni kolektiv obdriel Gestny titul _Mistra
techniky mésta Variavy" za rok 1982. Po
postaveni a vyzkouseni tF{ prototypd zadala
roku 1962 sériova viroba v zdvodd Wytwor-
nia Sprzetu Komunikacyjnego [WSK) v Miel-
cl. Oficidln& prvni stroje polské letectvo
pfevzalo v bfeznu 1963, hlavni doddvky za-
Caly v roce 1984 a Iskry brzy potom na-
hradily dosud uZivané pistové Ts-8 Bies.
Se zavedenim typu do sériové v§roby ne-
skonéil viak jeho wvyvoj. Poldti motorati
totiz mezitim vyvinuli novou verzi pivod-
niho motoru, oznafenou SO-1 a davajiel
o &tvrtinu vétsi tah (1000 kp). Jeho insta-
lace do TS-11 si vyZadala mensi vniténi
ipravy draku. Iskry s motory S0-1 posléze
ve vyrobé nahradily stroje pohanéné jed-
notkami HO-1.

Na rozdil od naSich letcl polsti piloti
vyuZili moZnosti k dobré propagaci vyrob-
ki polského leteckého primyslu vytvofenim
mezinarodnich rekordd. Doslo k tomu v zd-
fi 1984, kdy znacné odlehfeny tieti proto-
lyp s dodateéné namontovanym motorem
S0-1 (kter§ se na ném predtim zfejmé
zkousel), pilotovany inZ L. Natkaniecem,
dosahl rychlosti 839 km/h nad zakladnou
15/25 km ve velké vyice, 730,701 km/h na
uzavieném okruhu 500 km a vzdalenosti
na uzavieném okruhu 510,184 km. VSechny
uvedené v{kony znamenaly rekordy ve tfi-
dé C-1-d podle speciiikaci mezinarodni le-
tecké federace FAL Dal3f k nim pridal inZ.
A. Ablamowicz rychlosti 715,691 km/h na
okruhu 100 km. Letadlo mé&lo pfi viech
letech jen jednu vystrojenou kabinu, ma-
ximdlné zjednodusené vybaveni a pfelepené
viechny wnéjdi Stérbiny.

Nenl znamo, zda stavba Isker pokratuje
dodnes €& nikoli (pravdépodobngjsi se zda
byt druha moznost); polet dosud vyrobe-
nych strojd se dd odhadnout v rozmezi asi
sta aZ dvou set padesati kusi,

TECHNICKY POPIS:

TS-11 Iskra je celokovovy, proudov§ fjed-
nomotorovy dvoumistny samonosny stfedo-
plosnik se ziZenym nosnikem jednoduchych
ocasnich ploch a zataZitelngm tfikolov§m
podvozkem.

Kridla lichobé@inikového pidorysu a la-
mindrniho profilu s 9% tlouitkou maji po-
loskofepinovou dvounosnikovou, vicepodél-
nikovou konstrukci, v&tiinou duralovou,
pouze pasnice nosnikdl jsou ocelové, a
k trupu je upeviiuji Ctyfi svorniky na kaz-
dé strané. Kridélka se ovladaji pomoct hy-

s R

draulickyc posilovaén, dvoustérbinové
vztlakove klapky se pfi startu vyklapéji na
15, pro pfistdni na 30°. Odtokové hrany
kfidélek 1 klapek se vyznatuji zvlaStnim
usporadanim: jsou na konci tupé a maji
uprostfed podélnou drdZku, Na horni | dol-
ni plode kifidla nesou hiebenovité perforo-
vané aerodynamické, hydraulicky ovladané
brzdiei Stity. Asi v poloving rozpéti se na
obou stranach kfidel nachézeji aerodyna-
mické plitky (u nékterfch novéjSich stroji
byly spodni demontovény)]. Na krajich kon-
covych obloukd E€néji kupfedu =zavaii sni-
zujici nebezpefi vzniku trepéni.

Trup sestava se tfi dili. Pfedni zahrnu-
je €ast od kabiny kupfedu, je! ma ram
svafenf z ocelovych trubek, na kterém
spodlvad souprava radiovych i navigaénich
pfistrojl a je na n&m také zakotvena
pfedni podvozkovd noha. Odnimatelny la-
mindtovy kryt celé pfidé umoZiiuje snadny
pfistup k wvnitfni instalaci. Stfedni dil
[duralové poloskofepinové konstrukce) obsa-
huje vpfedu dvoumistnou pretlakovou a kli-
matizovanou kabinu, s vystfelovacimi sedac-
kami umisténymi za sebou. Za plexisklovim
Celnim &titem nésleduje dvojity kryt, zve-
dany hydraulicko-pneumaticky vzhilru;
v_pripadé nebezpeti je moZno jej odhodit,
piloti se oviem mohou odpéalit | sklem
kabiny. Kryt se odledovdva chemicky i tep-
lgm vzduchem. Pfistroje a ovlddaci prvky
na obou palubnich deskéch a boénich pa-
nelech se pln& shoduji. Na bocich stiedni
€asti trupu se nachazeji nasévaci otvory,
vzadu dole motorové loze. Rowvné% polo-
skofepinovy duralovy nosnik tvofi zadni
dil trupu.

Ocasni plochy klasického provedeni {sou
poloskofepinové, celokovové wvietn& potahu.
Mirné Sipovad smérovka prechazi do trupu
tahlym obloukem, vodorovnd plocha se za
letu nastavitelnym stabilizatorem nese u kon-
cd protiflutterovd zavail. Odtokové hrany
kormidel jsou zakondeny tupd, s drazkou
uprostied.

Pristdvaci zafizeni tvoff tfikolovy hydrau-
licky =zatahovany podvozek. Pridové kolo
sé zaklapl kupfedu, hlavnl nohy ([zakotve-
né do zadniho nosniku kfidla) smérem ke
trupu, do rozdifenych krytd vstupnich ka-
nald, Viechna kola jsou nizkotlaka, tlumi-
te olejopneumatické. Pod smérovkou se na-
chézi pevnd nouzovd ostruha.

Motorové skupina: Pohonné jednotky prv-
nich sérif typu HO-1 (v podstatd@ kopie
britského motoru Bristol Siddeley Viper)
davaly statick¢ tah 800 kp. Souasnou verzi
pohanl novéjii motory S50-1, podobné kon-
cepce, se sedmistupfiovym axialnim kompre-
sorem, prstencovou spalovaci komorou a
jednostupfovou turbinou. S0-1 ma délku
2,151 m, nejvétsf Siftku 0,707 m a visku
0,784 m, vaiZl suchy 303 kg a vyviji vzletovy
tah 1000 kp pfi 156800 ot/min. Vzduch
k nému pfivadéji dva obdélnikové nasdvaci
otvory pod kofeny kfidel u trupu. Oba ka-
nily se v trupu spojuji do jediného pfi-
vodu k motoru. Specifickd spotfeba pfi
vzletu €inl 1,045 kg/kp/h. Palivo se Cerpa
do integrilnich nadrZi v kfidlech a jedné
nadrie v trupu za kabinou. Dobr§ pFistup
k motoru a hydraulické i palivové insta-
laci umoZiujl dva odnimatelné panely na
boeich trupu.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:

Rozpéti 10,08 m
Délka 11,15 m
Vyika 3,47 m
Nosna plocha 17,5 m?
Prazdnd viaha 2375 aZ 2450 kg
Vzletovd vidha normdlng 3100 kg

maximialné 3600 kg
Kritické Machovo @islo M=0,9

Maximédlni rychlost v 6000 m 720 (800) km/h
Cestovni rychlost 550 (600) km/h

Pristavaci rychlost 170 km/h
Stoupavost u zemé 18 [21] m/s
Dostnp 11 000 (13 000] m
Dolet 900 (1000) km
Délka rozjezdu 800 (500) m

dojezdu 650 m

Poznimka: Udaje v z&vorkdch plati pro
Ts-11 § motorem SO-1.
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NADZVYKOVA

DOPRAVA v CSSR?
Ing. Vaeclav VLASAK

Letové vlastnosti a vikony
nadzvukovych letadel

Letadla s delta kfidlem o vysoké
Stihlosti maji oproti konvenénim
podzvukovym letadliim mnoho zvlast-
nosti; z nich uvddime nejzdvaZnéjsi:

® Pfi nizkych podzvukovych rych-
lostech leti s podélnou osou znaéndé
sklonénou (velky dhel ndb&hu]. Sklon
je nékolikandsobné& veéts3i nezZ u pod-
zvukovych letadel — napfiklad Con-
corde bude mit pri pFibliZovani
o thlu klouzdni 3° dhel ndbghu asi
13,5°, tzn. jeho podélnd osa bude
sklonéna o 10,25°

] 1
1_’_; //‘“‘-.. /_—-_-."___" -
;: Y T S+
e
| 1 | | 1 |
* o n n ] L] = n -

3 i 2 | |

Diagram 12. Zmény teplot povrchu
nadzvukového letadla {nahofe) a na-
péti  potahového materidlu [dole)
v zdvislosti na zméndch reZimu letu
{kFivky A—F) a na dob& pilisobeni

® Setrvafnost zatdceni{ je znacné
vy33i neZ setrvatnost klonéni (u Con-
corde asi osmindsobnd). Kloné&ni pii-
sobl druhotn#® boé&eni.

@® Pfi pFili§ velkych dhlech né-
b&hu se zhorSuje stabilita.

@® Pfistdvdni se silnym boénim
vétrem je obtiZn#&j3i. Concorde musi
pouZit v&tSi Edsti odtokové hrany kii-
dla neZ kridélek. Silné vybodovéni,
jinak pFiznivé pro zataceni, je v tom-
to pfipadé nevfhodné. Letadla s del-
ta kfidlem byvaji proto za ddelem
dosaZeni dobrého ovldddni opatfena
stabiliza®nim zafizenim.

® Pfi pfechodu transsonickou ob-
lasti se piisobisté vyslednice aerody-
namickych sil pfesouvd dozadu, coZ
je spojeno se zmen3enim klopivého
momentu a tim statické stability.
U Concorde tento téinek neutralizuje
pfeterpdvdni paliva z prfedni nadrie
do zadni a naopak. PoZadavkv na
drdhovy systém jsou u nadzvukov§ch
letadel kladeny s cohledem na odlis-
né vlastnos*i delta kFidel.

Na diagramu 13 je vyznafena dél-

ka vzletu Concorde v zavislosti na
jeho védze a vy3kovém poloZeni letis-

t&. Udaje na diagramu vychazeji
z podminek MSA, tj. z teploty u hla-
diny mofe 15°C. Z toho lze vyvodit,
Ze pro Concorde (s maximéln{ vahou
pfi teplotdch nad 30°C, stejné jako
pFi niZzSim tlaku vzduchu) délka dra-
hy 25/31 na letiSti Praha-Ruzyn& ne-
postaci. Zkrdceni délky startu lze do-
sahnout — zejména pfi vysokych tep-
lotdch ovzduSi — pFidavnym spalo-
vanim, které zvy3i tah motoru o 9
a pozd&ji aZz o 14 %.

Rychlost odpoutdni lze vypoé&itat
podle vzorce fy. BAC/Sud Aviation

»=0377 |/W, kde

v — rychlost odpoutdni v uzlech
EAS [ekvivalent. rychlosti), w — vdha
letadla v librdch. Pro vdhu 300 000 1b
=136 tun vychézi v = 185 uzli =
= 342 km/h.

Diagram 13. Délka wvzletu Concorde

v zdvislosti na vzletové vdze a nad-

morské vgice letisté pri teploté 15°C
u hladiny more [(MSA)

Déika vzietu | CONCORDE pfi t=15"C
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Diagram 14 zndzoriiuje podélny
sklon nadzvukového letadla v zdvis-
losti na tase b&hem vzletu a stoupé-
ni aZ do letové hladiny 15500 m. Ve
srovndni s konven&nim podzvukovym

Podélny skion letadla CONCORDE

pfi vzletu a stoupdni
E
20 §—
uwn
15" A ¥ —
\ &
oI\ :
| L NN =]
o 12‘5 > in
St ol L 1
|| ~zdviZeni
o [\pfednich kol
Nrezjezd
-5

Gas— 5 MW 15 20 25min

—skutetny sklon
—-—efektivni (véetné zrychleni)

Diagram 14

letadlem mé& sklon znadné vetdii —
dosahuje aZ 16° skutetného a 21°
efektivniho sklonu pfi rozjezdu, po
zdviZeni pFidového kola. Efektivni
sklon je zpiisoben t&inkem zrychleni,
které se projevuje u cestujicich po-
citem zvétSeni ihlu sklonu podélné
osy letadla. Po odpoutdni od zem# se
asi na dvé minuty sniZi vykon moto-
ri a letadlo zpocatku stoupd jen
25 m/vt (jinak by pfekro&ilo povo-
lenou mez hladiny hluku na letisti].
Poté se let opét zrychli a letadlo
stoupd strméji, pfifemZ sklon podél-
né osy po dosaZenl maxima (ve 4.
minuté) pozvolna klesa, aZ se pfi
cestovnim letu nadzvukovou rychlosti
v cestovnich hladindch ustali na vhlu
asi 3°

[Pokratovdni)
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Také poStovni sprdva AlZirské li-
dové republiky se pfipojila k oném
zemim, které pfileZitostnou poStovni
zndmkou oslavily historicky vstup
prvniho ¢lovéka na Maésic. Znédmka
v hodnoté 0,50 franki s faktografic-

kym textem ,Apollo 11 — 21.7.1969%,
mé na hornfm a spodnim okraji al-
Zirsko-francouzsky néapis ,Prvni ces-
ta ¢lovéka na Mésic”. Stfedem znam-
kového obrazu jsou postavy obou
kosmonautié u mésiéniho modulu;
v pozadi je naznalena nédvratova ces-
ta k Zemi. A je5té zajimavd pozndm-
ka: tuto znamku vytiskla pro Alzir-
skobudapestska tiskarna Kultura,

(ipk)

i

NO .
VE

KNI
HY

GREEN W.:

The Observer's Book of Basic Air-
craft. Military

[Kniha zdkladnich vojenskych letadel)
Londyn, nakladatelstvi Frederic War-

ne and Co., II. vydéni, 1968, cena
7 Silinka

——— ——

THE

G&sewer:s BaSI C .

MILITARY

WILLIAM
" GREEN _

Mimo kaZzdorotné vyddvanou ,The
Observer’s Book of Aircraft”, podé-
vajici pfehled o novych konstrukcich
letadel z celého svéta [kapesni ob-
doba slavné Jane's), vydalo londyn-
ské nakladatelstvi Warne i knizku
stejného formdtu a charakteristiky,
jejimZ posldnim je jednordzové in-
formovat o nejdfileZit&jSich a nejroz-
Sifen&jdich vojenskych letadlech z vy-
zbroje letectev a namofnictva raz-
nych stath celého svéta. Jak sdm ti-
tul naznacuje, jsou v kni¥ce zafaze-
na Kklasickd letadla bez ohledu na
stdfi jejich konstrukce — bojové Sky-
raidery, jejichZ vyroba skoncila v ro-
ce 1957, Corsair II, ktery zah4jil svoji
sluzbu pfesné o deset let pozd&ji, ve-
dle stihatek MiG-15 a F-86 Sabre,
které se utkaly jiZ v korejské vdlce,
i nejnovéjsi F-111. Vsechny typy maji
totiZ spoletnou vlastnost — bud ve
vétsim poctu slouZi stdle ve vyzbroji
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letectev svfch stat, nebo — pokud
jde o nejnovéjsi typy — jsou v sério-
vé vyrob&. Ve snaze zdiiraznit rozdil
ve vystroji rtiznych zemi, zvolil autor
uspofddédni letadel podle dcelu je-
jich pouZiti v poradi: stihafe, bom-
bardovacl a bojova letadla, hlidkova,
protiponorkovd a vyzvédnd letadla,
pozorovaci, cvitnd, dopravni letadla
a vrtulniky. I kdyZ na malém forma-
tu, prfesto poddvad kniZka v kostce
pomérné uceleny pfehled a nejnut-
néjsi zdkladni informace o 140 ty-
pech vojenskych letadel. K jejim
prednostem patfi bezesporu i pre-
hlednost obsahu: kaZdému typu jsou
vénovdny dvé stradnky. Krom& foto-
grafii a tfipohledového nédkresu viet-
né bokorysi nejdilezitéj$ich variant
uvddi autor struéné, heslovité adaje
0 motorech, letovych vykonech, va-
ze, vyzbroji, rozmérech a odlisnos-
tech mezi jednotlivfmi variantami;
ddle informuje rovn#&Z o prvnim letu
a o0 sériové vyrob&. Celd kniZka, vy-
ti5téna na kfidovém papife a védzand
do tvrdfch desek s pestrym pfFeba-
lem, phsobf velmi dobr¢ym dojmem;
neni proto divu, Ze jeji prvnf{ vyda-
ni z roku 1987 bylo zakratko roze-
brdno, a o druhé je velky zdjem,
k CemuZ — zvlastd mezi mladymi
zdjemci o letectvi — nepochybné pfi-
spivd i pomé&rné nizkd cena.

(MB)
Plk. Urbanowicz W.:
Mysliwey
(Stihati)
Krakov, Spoleczny Institut Vydaw-

niczy ZNAK, 19689, 278 stran, I. vy-
dani, cena 45 zlotych

Memodrové dilo plukovnika Witol-
da Urbanowicze, s jehoZ Plamenem
nendvisti se v soufasném rocniku
L+K seznamuji nasi ¢tendfi, je bo-
haté a pestré tak, jak bohaty a pestry
byl Zivot tohoto polského distojnika-
letce, jenZ poznal bezmédla vSechna
viznamné leteckd bojisté druhé své-
tové vélky. Zacastnil se samoziejmé
zafijové kampaneé 1939, jako stihat
a velitel slavné 303. perut& se stal
leteckym esem bitvy o Velkou Brita-
nii a konec vdlky ho zavdl — jako
dobrovolnika — na americkou letec-
kou frontu do Ciny proti Japonsku.
VSechny tyto etapy Urbanowicz ztvar-
nil literdrné. Vzpominky na letecké
boje na Délném vychodé vysly v roce
1963 pod nézvem ,Ogiefi nad China-
mi“ (Ohefi nad Cinou). ,Poczatek
jutra® (Zacatek zitfka) z roku 1966

zachycuje zafi 1939 v Polsku. Obé&
knihy vydalo mnakladatelstvi ZNAK
v Krakové. Zatim se uvefejnéniv Pol-
sku nedockala nejrozsdhlejsi Urba-
nowiczova prace — ,Plomiefi nena-
wisci® — dovr3ujici jeho trilogii vzpo-
minek védlecného letce.

V Urbanowiczové trilogii se s auto-
rem setkdvame jiZ jako se zkuSenym
pilotem. Obgas se sice letmo vract
ve vzpominkdch 1 do let predvéled-
nych, ale to je pouhé torzo, nedovo-
lujici wvytvofeni celkového obrazu.
Urbanowicz si byl tohoto nedostatku
ziejmé veédom a proto dal3i svou
praci — ,Mysliwcy” (Stihati] — vé-
noval pfevaZné pfredvéletnym vzpo-
minkédm. Kniha, vydand opé#t krakov-
skym nakladatelstvim ZNAK, pred-
stavuje zafatky autorovy letecké ka-
riéry v leteckém uéilisti v Debling
od roku 1931, jeho pozd&j3i vyFazenf
a ptridé&leni k prvnimu pluku do Var-
Zavy, formovéni polského letectva -
i prvni véaletné uspéchy. A to vse
osobitym autorovym zplisobem — na-
pinavé, vécné&, odborné& a zasvécenég,
zachycujici spolefenskou, atmosféru
doby, mladému ¢&tendfri jiZ nezndmou,
s vkusem, s galantnosti vii¢i ddmam
a s vybranfym chovdnim, coZ byly
charakteristické znaky tehdejsiho pol-
ského dfistojnictva.

Urbanowiczovi ,Stihaéi® jsou zéro-
vell osobnimi vzpominkami na jeho
pfdtele v polském letectvu, s nimiZ
spole¢né slouZil dobrému jménu své
vlasti. Mnozi z nich nedoZili ani za-
Cdtku svétové vélky, jini po ziskénf
vysokych poct za své vdletné uméni
na riznych leteckych bojistich se ne-
dockali vitézného konce. Autor o nich
vypravi Zivé, svéZe, jako kdyby ho
nedélila ¢asovd propast ti‘lcetl i vice
let.

(TE)
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® [MB) Britska letec-
’ k&4 spoletnost BOAC
ziskala povoleni k né-

kupu dvou Boeingi
707-320B. Tim polet letounii tohoto
typu ve flotile britské spoleCnosti
stoupne na deset stroji. Mimoto
vlastni BOAC je5t& osm Boeingii 707-
-320C. Hlavnim divodem k nédkupu
je potteba dédlkov§ch letound pro
nové spoje na Déalny v¢chod (po
ziskdni prdva pieletu pres Sibif).

® (MB) V uplynu-
F 16m roce 1969 pfe-
pravila n&émeckd Luft-

hansa na 5,8 mili6nu
cestujicich. Oproti roku 1968 je to
zv§seni o plnych 17 %. PFirlstek
v nédkladni dopravé je — iako u vét-
3iny leteckych dopravcd — jeSté pii-
znivéjsi.

|NTERFI.UG @ (lk) Leteckou spolefnost Interflug neni tieba zdjemceiim
o civilnt leteckou dopravu predstavovat — letos, 1. Cervence,
slavi patndcté vgroéi spého zaloZeni. Jeji letadlovy park se-
stdpd z tFindeti IljuSind 11-18, &tyF Tupolevd Tu-134, Sesti
Antonovii An-24 a dvou Iljulind II-62 (dodangch letos v &ervnu). Sif této
mladé letecké spolednosti méri 50000 kilometrd. Na snimku fjeden ze Ctyr
Tupolevil Tu-134

—= ® (On) K leteckym
UNITED spoletnostem, zamé-
== fnjicim pozornost do

sféry hotelli a cestov-
niho ruchu, se pFipojila 1 americkéd
United Airlines. Je to poprvé, co se
na tomto dseku hodld angaZovat pfe-
pravce s t&Zitdém provozu na vniti-
nich tratich. AZ dosud zde totiZ vy-
vijely aktivitu vesm#s spole¢nosti,
orientované na mezindrodni spoje
(Pan American, TWA, nové i BOAC,
Braniff apod.). Koncem bfezna t. r.

se vedeni UAL rozhodlo koupit hote-
lovou spoletnost Western Internatio-
nal Hotels Co. se sidlem v Seattle,
tfet! nejvétsi podnik svého druhu
v USA. Ziskdvd tak kontrolu nad 71
hotely, z nichZ témé&F polovina se na-
chdzi v zahranici, pfi¢emZ zvlast
atraktivni se pro UAL jevi prdvé rea-
lizovany program nové vfstavby s té-
Zi5t8m budovani objektli v San Fran-
cisku a na Havajskych ostrovech.

® (MB)] Britskd le-

® (ba) Letadlovy park letecké rumunské spoletnosti TAROM o= =] teckd spolefnost BEA

prochdzi v poslednich létech dilkladnou modernizaci. Ndkupem

prodala - ¢tyfi néklad-
ni Argosy kanadské

britskgch stroji pro stfednt traté BAC-111 (na hornim snimku]  gpolegnosti Midwest Airways za mi-
se TAROM stal po strdnce ekonomické a bezpefnostni jednou 1li6n liber. Ve flotile je nahradily
z nejlépe vybavengch ,mensich® spoleénosti. Dalsi snimek potvrzufe, fe jme-  Stroje typu Merchantman [Vanguard

novand spolednost nezapomind ani na modernizaci starSich typu letadel —

v nékladni verzi).

viz Hjusin 11-14 s vestavéngm povétrnostnim radarem stejného typu jako ® /AP) Letos zahjf
u letadel BAC-111. Obé& letadla reprezentuji rumunskou spolefnost mj. i na sovétské ministerstvo
pra%ské Ruzyni, odkud jsou naSe snimky AIPODNOT ;iyiintho letectvl pro-

voz na vice neZ tFi-
ceti novfch leteckfch linkdch. Ilju-
5in I11-18 Aeroflotu spoji Baku s Cha-
barovskem, Tupolev Tu-104 bude 1é-
tat na lince Tbilisi—Novosibirsk a
Tu-124 na lince Tallin—Rostov na
Donu. Antonov An-24 =zafne Ilétat
z Brestu do Leningradu, z Chabarov-
ska do Blagovestenska, z Kalugy do
Suchumi, z Magnitogorska do TaSken-
tu, z T]umanl do Anapy, z Kalinin-
gradu do Rostova a z Jakutie do Cha-
barovska.
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PFdtels,

mél bych moind napsat ,VdZend redakce“, ale nedovedu si dost
dobfe predstavit, jak se takovd redakce vdZi. Pfenechme tedy jingm,
aby vazili a shleddvall nds lehkgmi. Ale k véci.

Chtél bych také prispét k nelitostnému boji o ndplii L-+K v rubrice
»Dopisy &tendri“. Ti, ktefl tento Casopis &tou, dospéli vétsinou ze
stadia — od kaZdého néco |[pfedpokldddm, %e ,Zdpisnik“ takové pro-
blémy nemd) do fdze speclalizace. To je ziejmé ten zakopany pes.
Kaidg, kdo se zaméfi na néktery z obord, o kterjch referujete, tusi,
nebo uZ vi, fe existuje prostor, kterj L-+K ve své mnohostrannosti
opomiji, a prirozend fddd ndpravu. ModeldFi, plachtaFi, adepti sportov-
ntho létdni, zastdnci vojenskych a dopravnich letadel, kosmonautiky
a nevim, ktefi jesté. Ti vSichni se navzdjem potiraji a pisi do redakce.
Prizndm tedy barvu. Stavim se na obranu kosmonautiky. Dopisy, které
uverejiiujete, nefsou vétiinou kosmonautice nijak zvldsf naklonéné.
A kdyz uZ ji vezmou na milost, tak jen v populdrni formé. Vyslech-
néte tedy také druhou stranu.

Kosmonautika je pro nds vétSinou konitkem, kterému se miifeme
vénovat pouze pasivné. Z psychologického hlediska jsme tudif v nevy-
hodé. Dovedu si spise predstavit modeldre, kterj Vds bombarduje do-
pisy o tiipohledové pldnky letadel, nef nékoho, kdo bude psdt o nut-
nosti, progresivité a perspektivnosti kosmonautiky v soudasném svété.
Ani jd se o to pokouSet nebudu. Bylo by to no¥enim drivi do lesa, jen
bych rdd, kdybyste si do rubriky kosmonaut udélali &drku a vzali na
védomi, Ze je nds spousta, jenom trochu mdlo piSeme. Viz mij piipad,
za 3est let, co L+K odbirdm, Vdm pisi proni dopis.

Chtél bych ted napsat nékolik pozndmek k vlastnimu &Sasopisu. Ne-
berte to prosim jako kritiku, spise jako mofné ndvrhy k uvdZeni, Pre-
dev$im mam dojem, Ze ne vidy beze zbytku vyuiijete jediného kousku
slusného papiru — obdlky. Za idedlni priklad pékné proni strdnky
povazufi letosni pronl &tyri isla. U2 kdy? vysla Ctyrka, tak jsem vdm
chtél napsat velky dékovnj dopis. Tak alespofi ted srdecné diky.

I kdyZ ve VaSem Casopise nehraje a ani nebude hrdt kosmonautika
pruni housle, méli byste ji vénovat alespori kaidou &tvrtou obdlku. Tak
napfiklad Saturn V, snimky z Mésice a spousta fingch atraktivnich
zdbérid, to je ten kabdt, kter§ by Vds proddval. Z letecké tematiky pak
letové snimky B 747, C-5A, MiG-21 nebo, ale to uZf je asi nad Vase sily,
YF-12A. Druhd Cernobild strdnka fe viceméné reklamni. Jestll za tu
reklamu néco dostdvdte, tak prosim, ale jinak by tam spise byl na
misté néjaky obrdzek nebo obrdzky k &lankim uvniti Sasopisu. Pred-
posledni Cernobild stranka je dobrd. Jenom tam obdas vytisknout [nej-
lépe zpétné) emblém a posddku prislusného letu Apolla. O posledni
barevné strdnce mdm pFiblizné stejné predstavy, jako o proni. Jen tam
neddvejte portréty, jako v &isle 8. Na to jsou tu jiné &asopisy.

Co se t§te obsahu, je vgborng. Clanky o kosmonautice jsou na vy-
soké drovni. Tady nezbyvd, nef smeknout. Ostatni moc neltu, tak je
nebudu ani kritizovat. Jen snad ten Gvodnl rozhovor trosku zkrdtit. Vim,
Ze noviny bez fGwodniku nejsou novinami, ale v¥echny dvodniky i fvody
se vétSinou nedtou. Mrzi mé ale jedna strdnka. Diive jste otiskovali
strucné vygtahy ze zahranifnich éasopisi stejného zaméreni. Ted sice
referujete o zahranitnich knihdch, ale vidyt se stejné normdlné nese-
Zenou a ten, kdo je sehnat miife, o nich uréitd vi. Vratte se k piivodni
praxi. Vérte, fe daleko 1épe spliiovala to, co chcete Vy i &tendri. Skon-
¢il také ,Kurs kosmonautiky®. Byl Casto kritizovdn jako nezdZivny.
»Nadzvukovd doprava v CSSR“ nebude zrejmé o nic zdZivnéjsi a navic
— neZ pront Tu-144, Concorde nebo B 2707 v barvdeh nasich aerolinii
pFistanou na Ruzyni, uplyne jeité péknd Fddka let. Jednu véc ale
v L+K postraddm. Monografii kosmickgch lodi. Vidyt jich neni tolik.
Udeélali byste tim radost nejen ndm, kdo fandi kosmonautice, ale i mo-
deldrim.

Chei Vdm, celému kolektivu redakce, nakonec podékovat. Déldte
L+K dobfe. To, co jsem napsal, neberte jako vitku, ale jako ndvrh.

B. Hybler
Praha
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Prispéli:
Milo¥ Fiala, Milan Klumpar, Ema Md-
rovd, 8drka Navrdtilovd

Snimky:

Ing. Karel Konelny, Karel Masojidek,
archiv Slezského aeroklubu

FRANCIE

I. mistrovstvi svéta FAI ve v3eo-
becném motorovém 1étdni pro rok
1969 se skladalo ze tfi zdvodid. Byl
to Pohéar Jaffeux-Tissot v Remesi
(Francie), Giro aereo internazionale
di Sicilia v Palermu (Italie) a 1000
kilometri aerea internazionale v Be-
natkach (Italie).

Mistrem svéta se stal Michel Em-
net (Francie) na letadle Jodel 380,
druhy byl Robert Berger (Francie)
na Mooney Super 21, tieti Guy Gail-
lebotte (Francie) na letadle Jodel
1051. Ctvrté misto si vybojoval Leo-
pold Zborka (Rakousko] s Cessnou
336 a paté Von Bohlen (NSR) na
SF.260.

Nasi reprezentanti se bohuZel zid-
fastnili jen jediné soutéZe, a to v Be-
natkdch (podrobnosti v & 19/69),
takZe nemeéli nad@&ji na umisténi
v tomto mistrovstvi [pro zajimavost:
v Benétkdch byl Milo$ Fiala osm§ a
Ing. Tom&a% Marika tFindcty, Michel
Emnet druhy, Robert Berger prvni,
Guy Gaillebotte sedmy, Leopold Zbor-
ka devaty a Von Bohlen aZ &trnécty;
pokud vés zarazi, Ze posledn& jsme
za jménem Von Bohlen uvedli Svy-
carsko a nyni NSR, vznikl omyl tim,
Ze tento Némec létd na Svycarském
letadle]. Fla




PétaSedesatiClenny kolektiv aero-
klubu PreSov mé& krdsné podminky,
zejména k bezmotorovému 1ét4ni
— svahy, dlouhd vina. Také sv¢ch
Sesti vétrofid pln& vyuZiva; v loi-
ském roce nalétalo jednadtyFicet
plachtard pfi 1307 startech 889 ho-
din a 5515 kilometrd — splnili tii-
cet dvé ualohy. Vycviéili p&t zakd.

Motorovy odbor nalétal pfi vycviku
436 hodin, spolu s vleky a vf§sadkami
to d&ld 534 hodiny.

ParaSutisticky odbor mé jen pé&t

sportovell, ktefi uskuteénili celkem
250 seskoki.

Aeroklub potfebuje ziskat mladé
lidi, a proto se snaZi zpfijemnit pro-
stfedf 1 klubovou &lnnost. Zakoupil
televizor, pingpongovy stiil a rfizné
hry, napf. 3achy. Je§t¢ ma v planu
zafidit bufet, kde by mohli &lenové
na letiSti posedét pfi kéve.

Plachtafi cht&ji letos doskolit roz-
cviCené Zaky, splnit Fadu podminek
na zlaté odznaky a zaméfit se hlavng

na prelety, aby nalétali aspoii 10 000
kilometri.

Clenové aeroklubu Zvolen vybuduj
letos v akci ,Z" garéZe a ubytovny na
svém letiSti Ofovad. V &ervenci uspo-
Fadaji 1. ro¢nfk mistrovstvi Sloven-
ska v letecké akrobacii ,0 pohar
Podpoljanskych strojarni“, p#i kteréz-
to prilezitosti zorganizuji letecky den.
Déle planuji jiZ znamy Memoridl Ju-
raja Krivaria.

Odbor bezmotorového létdni zvyii
svou €lenskou zékladnu z pétadtyfice-
ti na padesat, ukon&i elementarni v§-
cvik rozcvifenych Zdkd i za cenu in-
terndtniho kursu, v pokradovacim vy-
cviku ,posune latku“ vykonnostnich
tiid podle moZnosti jednotlivelt a
sportovelm umoZni dos&dhnout co
nejlepSich vykondt podle jejich chuti
a schopnosti.

RovnéZ &lenové motorového odboru
se chystaji zvySit svou sportovni tro-
veil; v pokrafovacim vycviku si roz-
Sifi kvalifikaci o Ae-45 a L-200, potie-
bujf i dal3i piloty-vlekafe a nové pilo-
ty-vysazovafe. Cht&ji také obnovit
vycvik v notnim létdni. V planu maji
I nékteré rekordy muZii a Zen (rych-
lost+vysku). Piloti Jalius Huliak, Le-
vicky a Kostialik za¢inaji nacviovat
skupinovou akrobacii na ,dv@stdpst-
kach®.

Para3utisticky odbor se zamé&Fi na
omlazeni instruktorského kéadru, na
urychleni riistu mladych sportovc a
zvyseni fyzické piipravenosti v3ech
sportovnich parasutistd.

. Md

Presov

Md

Lvolen
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€ K. 0. parasutistum
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Desitky a stovky tréninkov§ch ho-
din, mésice a roky snahy, bezpodet
sobot a nedé&li strdvenych na letis-
tich doprovéazeji parasutistu na jeho
sportovni drédze. KdyZ se z roztfese-
ného novdcka b8hem ¢asu stane ostii-
leny kozék, soutéZici na rlznych po-
hdrech a memoridlech, pojednou zjis-
ti, Ze vSechny soutéZe u nés jsou
prakticky ,na jedno kopyto“: 4—5 se-
skokl na presnost, néjakd skupina a
totky. Jedin¢m rozlisenim je nézev
soutéZe a védha &i tvar pohdru.

LyZaFi si vymysleli sjezdafsky K. O.
systém: na dvou stejnych tratich po-
stavenfych v tésné blizkosti jedou sjez-
dafi a ten s horSim Casem vypadava.
To by bylo néco v parasutismul Pro-
zatim v3ak neexistuje letisté se dvé-
ma piskovfmi kruhv vedle sebe.
OvSsem — mySlenka tu je a k reali-
zacl jen krok.

Prvni roénik soutéZe ,Slezské ko-
patky“ se uskuteénina leti§ti Zabieh
u Hlu¢ina. Bude to vylutovaci soutdZ

v pPesnosti pristdni pro paraodbory
celé Moravy. A v ¢em vlastn& spoci-
vd vylufovaci systém? Po prvnim
kole vypadne ze soutdZe ten, ktery
zaletl nejdédle od stiedového kotoute,
ve druhém kole dva, ve tfetim tfi
atd. Vykony finalisti ze viech kol se
seftou a vysledek d& vitéze ,Slez-
skych kopadek".

Ve dvou dnech ti nejasp&Sn&jsi ab-
solvuji osm seskokii, zatimco nejvEtsi
smolalf miZe odjet domi hned po
absolvovani prvniho kola. Sout&Zicim
urcité zahraje na nervy pomysleni, Ze
i pét nul skocenfch po sob& jestd ne-
ddva nadéji na Celnf{ umisténi, ba do-
konce ani na Ggast ve findle.

My3lenku na novou, zcela originél-
ni soutéZ si zé&bifeZ3ti parasutisté pa-
tentovat nedali. Jedno je v3ak jisté:
ceskoslovenskou [ svétovou premiéru
bude mit paraSutistickd K. 0. sout&Z
v Zabfehu u Hluéina.

—ar—
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K. STEHLIK, BRNO:

V ANGLICKE PUBLIKACI ,PROFILE" €. 161
0 MESSERSCHMITTECH 210 A 410 JE ZMIN-
KA 0 POUZITI NERIZENYCH RAKET WFR.GR.
21 CM. MOUZETE O TETO RAKETE NAPSAT
NECO BLIZSIHO, PRIPADNE UVEST PRIKLAD
ZAVESENI NA LETADLECH TOHOTO TYFPU?

Téchto plivodn& pouze v pozemnim Vvoj-
sku pouZivanych nefizenych délostielec-
kych raket (raze 210 mm, délka 1177 mm,
celkova véha 111 kg, wvaha trhaviny 38,8
kg, max. rychlost 315 m/s, delet 2200 m),
bylo v nevelkém mno2stvi poudito i u le-
teckfch jednotek jako leteckjch protiletad-
lovych (protizemnich — protilodnich). Ne-
patrné upravené vypoustéci trubice byly
jednoduchym zplsobem pokusné zavéSova-
ny pod kfidla letadel Fw 180, Me 109,
Me 110, Me 210, Me 410 a Ju 88, pfipadné
dalsich, pfitemZz v nejvétsim méfitku jich
lufiwalfe pou2ila u specialnich jednotek,
vytlenénych pro boj se svazy bombardéri
[nejznaméjsi je jejich nasazeni protl svazu
288 bombardéri B-17 8, americké letecké

armady pii ndletu na zavody kuliCkovich
loZisek ve Schweinfurtu). FPfi aerodyna-
mickych testech oddéleni Messerschmitt

v Oberammergau se zjistilo, Ze v zdvislosti
na zplsobu upevnéni (vzpéry profilované
€l kruhového prifezu] a tvaru aerodyna-
mického Krytu (vnéjsi primér 296 nebo
358 mm, délka 1880 mmj ¢inily naméfené
ztraty rychlosti zplisobené zvysenym odpo-
rem napf. u Me 109G-14 primérné 18 aZ
58 km/h. Neni tedy divu, Ze se zbrojnf
technici snazili zminénou zdsadni nevyhodu
nejakym zpasobem potladit, € zcela vylou-
Cit. vgsledkem byla cela fada ndavrhit | no-
vych konstrukel. Trubice byly seskupeny do
dvojic €i étvefic, a v nékolika pripadech
navrhli projektanti zdstavbu pfimo do tru-
pu letadla. Jediné fotografie dokumentu-
jici pouZiti této rakety na Me 410, které
se nam podafilo ziskat, ukazuji bezesporu
nejzajimavéjsi — a souasné velmi moder-
ni — zastavbu svazku Sesti trubic ve form#
atofného revolvetového bubinku do pridé
jednoho Me 410. Zminénd Me 410 viak nikdy
nebyla operainé nasazena, i kdyZ novy
zbrafovy systém prosel pozemnimi stiel-

baml. BliZii adaje, tj. rychlost strelby, zpi-
sob pohonu bubinku apod. wiak v dostup-
né literatufe nejsou popsany.

Pro zajimavost . uvaddime, Ze pfi
kidch s 21 cm raketami bylo 22. dubna
1944 (se zAmeérem vyzkou3et pouZiti proti
namofnim cilim) odpdleno v&t3i mnoZstvi
zkugebnich stfel z Ju 88. Pri odpéleni ze
vzdalenosti 2 000 metrd zaséhlo kruh o pri-
méru 30 metrdi 50 % raket, zbytek zdsahi

zkous-

pokryl prosior o priiméru 62 metry. Dva
Me 410, na nichZ byly =zkouSeny rakety
razi 8, 21 a 30 cm, byly (spolu s deseti
Bf 110 a jednim Me 210) zafazeny v _letce
specializované na boj s bombardéry (spolu
se stihaci a bombardovaci letkou tvorily
Erprobungskomando 25). (MB)

IVAN KLUSAL, PRAHA:

ZAJIMAM SE 0 TRYSKOVA LETADLA A RAD
BYCH SE DOVEDEL OUDAJE BRITSKEHO STRO-
JE SPERRIN.

Short S.A.4 Sperrin, navrhovany v pro-
jektech jiZ od konce wélky, se mél stat
standardnim  t&Zkym bombardérem RAF,
aviak v roce 1948, kdy podle specifikace
B.19/48 byly konefné objedniny dva proto-
typy, uZ bylo jasné, Ze nebude moci konku-
rovat v té dobe vznikajici a preferované
fadé VvV (Valiant, Vulcan, Victor]. Prvni ze
dvou kusQi (VX 158 a VX 181) vzlétl 10. srp-
na 1951 v Aldergrove v severnim Irsku.

ixistence typu A.S.4 Sperrin byla viak peé-
livée utajovana a prvni Gdaje se objevily
aZz v dob& zalétdvini bombardéru Valiant,
kdy se také rozhodlo o dalSim osudu S.A.4
— stal se zkuilebnim strojem. RAF nejprve
s obéma typy provadéla zkousky v bombar-
dovani z riznych vyssek a pfi riiznych
rychlostech. V roce 1955 byl pfeddn VX 158
firmé De Havilland, kde slouZil dva roky
jako létajici laboratof pfi vyvoji motoru
Gyron. VX 161 byl ,uzemné&n" fiZ v roce
1956 a rozebrdn na nahradni dily. VX 158
skonéil v roce 1961 na Srotiti. Zndma jsou
tato technickd data — rozpéti: 32,2 m,
délka: 31,1 m, maximalni vadha: 51750 kg.
Ctyfi proudové motory Rolls-Royce Avon
davaly maximdalni rychlost 805 km/h.
—ba—
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Rozsifuje PNS, v jednotkéch czbrojenych sil MAGNET, n. p. administrace, Vladislavova 28.
Praha 1. Objedndvky prijimd kaZda poSta a dorudovatel. Objedndvky do zahranidi vyi‘izu'g:
PNS, vyvoz tisku, JindfiSska 14, Praha 1. Dohlédaci po3ta Praha 07. Vych&zi &trnéctidenné.
Cena vytisku 4,— Kos. Inzerci prijimd MAGNET, N. P., inzertni oddéleni. Za pivodnost
pfispévku ru¢i autor. NevyZdidané rukopisy a ilustrace redakce nevraci. PPetisk povolen
pouze s uvedenim pramene a pfi zachovani autorskych prav. Cislo podepsdno k sazb8
27. 5. 1970. Tiskne Nase vojsko, zdvod 01, Praha.
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Avia CS-199 Snimky: M. Balous
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