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Zaméstnanec kunovického Letu, jinak
dlouholety spolupracovnik nasi redak-
ce Viadimir Janik, nam poslal nékolik
letovych zabérd TURBOLETU.

S timto typem absolvovali piloti Svin-
ka a Vlk za doprovodu pracovnika za-
hraniéniho obchodu OMNIPOL v kvét-
novych dnech velké turné po severskych
statech a zu&astnili se letecké vystavy
v Hannoveru.

Viada ma jisté stésti, Ze se mu poda¥ilo
wvyhnat* do vzduchu dvé letadla to-
hoto typu (za timto zibérem se nas

fotoreportér, pokud je nam znamo,

pachti jiZ vice neZ rok...)
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® (rm) Pii zahdjeni letoSni hannoverské letecké vystavy se uskuteénil slav-
nostni roll-out a prvni predvadéni kolmostartujiciho letadla VAK 191 B VI

® (ESH) Konstruktéfi letist zjis-
tuji, Ze ka¥%d¢ rok zmizi jen v Anglii
10000 hektard orné pidy na stavbu
letisté, na pFipojovaci silnice, na mo-
toresty, tankovaci stanice na silni-
cich a na obydli pro leti§tni perso-
nél.

® (EHS) Experti vypoéitali, Ze
na oblohu mezi Evropu a Ameriku se
dé jeSt& ,prilepit* tak deset spojo-
vych druZic (Ameri¢ané zde maiji
tfi). Tyto druZice majf Fidit provoz
lodi, letadel, a dokonce i transoce-
dnskych vznéaSedel ofekdvanych v prig-
tim desetiletf. V kosmickém prostoru
viak obihaji uZ stovky zaniklych dru-
Zic a brzy pr¢ bude nutné zfidit ,me-
zistdtni sv&tovou komisi k niéent
mrtvych druZic®.

® (MB) Zapadon&mecky parlament
se rozhodl zastavit 28 procent z fi-
nanénich prostfedkil planovanych ve
stitnim rozpoétu na ndkup nov§ch
vojenskych letadel a raketovych zbra-
ni. Toto rozhodnuti vzbudilo pochopi-
telné neklid v zdpadonémeckém pri-
myslu. Néktefl podnikatelé sice dou-
faji, Ze Cédstka bude jestd dodate&nd
uvolnéna, ale celd Fada primyslnikii
se obdvd, Ze toto rozhodnuti je prvym
opatfenim k posileni vydani na "soci-
dlni dfely na dkor vojenské vyzbro-
je. Prozatim mé velitelstvi ozbroje-
nych sil vypracovat pldn omezeni né-
kupu nového materidlu. Predpoklada
se, Ze sniZeni rozpoé¢tu postihne hlav-
né nikup novych transportnich letou-
nt Transall a vrtulnikdi Sikorsky
CH-53 urfenych pro doplné&ni vyzbro-
je pozemnich jednotek.

® (rm) Tento projekt vznikl zatim jen v predstavdch technikd firmy Lock-

heed. Md se uskutednit v roce 2000 a md mit schopnost dopravit non stop

600 cestujicich nadzvukovou rychlosti na kterékoli misto na zemékouli. Jeho

pohon bude nukledrni a vzletovd vdha 385 550 kg (tj. o néco vice nez u C-5A

Galaxy). UZite¢ng ndklad 58 970 kg. Urovnl vnitFniho zaFizeni by mél odpo-

vidat asi L-1011, pridem# hladina hluku pFi startu by neptresahovala prede-
psané normy

(Kan) 18. 5. ozndmil mluvél NASA ve
Washingtonu, Ze kosmonaut Neil Arm-
strong odedel z €inné sluzby ve skuping
americkych kosmonauti a byl jmenovdn
niméstkem feditels NASA pro letectvi
pii OFadu pokrotilého vyzkumu a tech-
niky ve Washingtonu,

(Kan) 19. 5. uvefejnili ve Francii
interview s W. von Braunem, vedoucim
planovaciho oddéleni NASA, ve kterém
uved]l, Ze dvd americké kosmické son-
dy zahaji prizkum vnéjdich planet slu-
neéni soustavy v roce 1977. K vypusténi
bude pravdépodobnd poufito nosngch
raket Titan 3/Centaur. Jedna sonda se
pribliZf k Jupitern, Saturnu, Neptunu
a k Plutu, druhd4 k Jupiteru, Uranu,
Neptunu a k Flutu.

(Kan) 18. 5. vypustil SSSR podle pro-
gramu vyzkumu vesmiru umélou druzici
Kosmos 345,

(Kan) 20. 5 byl v Leningradé =za
GZasti asi péti set odbornikd zahéjen
13. kongres COSPAR. V dvaatficetiflenné
americké delegaci byl | Neil Armstrong.
Kongresu se zifastnill rovn@z sovétsti
kosmonauti. Soutasné zatala sympozia
o heliofyzice a geofyzice.

(Kan) 20. 5. oznamila astronomické
observatof v Bochumi, Ze @Zinskd uméla
druZice pPestala 18. 5. vysilat radiove
signdly.

[AV]) 20. 5. zahdjil NASA na zaklad-
né Edwards novou sérii motorickych
zkouSek se vztlakovym télesem HL-10.
Pro tyto testy je HL-10 vybaveno trojici
raketovych motort o tahu 240 kp.

(Kan) 22. 5. uvefejnila moskevské
Pravda Elanek, seznamujici vefejnost
5 predbéZnymi vysledky 2z pozorovani
sluneénich erupci pomoci umeélé druZice
Interkosmos 1.

(Kan) 22. 5. uzavfela Austrdlie do-
hodu s USA, podle niZ byly v nasledu-
jicich tydnech vypoudtény ze zdkladny
Woomera americké sondéini rakety
Aerobee 150.

[AV]) 22, 5. oznamil NASA, #e z kusu
polyuretanové pény, ufité jako izolace
v kamefe Surveyoru 3, byl odizolovdn
pozemsky mikroorganismus Streptococ-
cus mitis. SkuteCnost, Ze vydriel pobyt
na Mésici, svédéf o nebezpeti zamoreni
cizich nebeskych téles pozemskymi mi-
kroby, které by unikly a&inkiim sterili-
zace kosmickych lodi pfed jejich wy-
pousténim.

(AV) 24. 5. selhal na druZici SERT 2
jeden ze sekundéarnich védeckych expe-
rimenth, méfici vliv prdce jontového
motoru na kvalitu rddiového spojent
mezi druZici a Zemi. Podle aZ dosud
ziskanych dat nema prace iontového
motoruy méfiteln§ vliv na silu signdlu
prijimaného na druZici.

(4F) 24. 5 pFednesli na zasedéni
COSFARuU v Leningrad@ sov&tsti wvédel
referat o modelu ovzdu$i Venule, vy-
pracovany podle vysledkit méfeni sond
Venéra 5 a Venéra 6, s pfihlédnutim
k vysledklm americké stanice Mariner
5. Teplota na povrchu Venuie je podle
néj 500 stupfit C a tlak 100 at. Hustota
plynu ma byt jen desetkrat men3i nez
hustota vody,

(4F) 24, 5. bylo na leningradském
zasedanf COSPAR oznameno, Ze napfes-
rok sovétské rakety vynesou na obé&Zné
drahy francouzské druZice. Letos by
méla sovétskd sonda dopravit na Masic
francouzsky laserovy odrazed.

[AV+af) 28. 5. ozndmila soufasnd
americkd delegace na COSPARu a labo-
ratof v Houstonu, Ze na zdkladé dosa-
vadnich zkoulek je vzorek kamene &
12013 z kofisti Apolla 12 nejstar§im do-
sud zndmym vzorkem mésiéni horniny.
Stafl 83 g t@2kého vzorku bylo uréeno
na 4,8 miliardy let. Nejstarii hornina
nepochazi zfejmé& z mista, kde byla na-
lezena. Je slab8 radioaktivni, cbsahu-
je dvacetkrat vice uranu, thoria a dras-.
liku nez vSechny ostatni vzorky.
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@ (rm) Snimek z akce, kterou dnes mize prakticky uskutecnit jen vrtulnik:
sovétsky Mi-6 nasazuje v Krasnojarsku 20 m dlouhou a 4 t t8%Zkou anténu
na televizni véZ o vfice 112 m

@® (MB) Podle rozhodnuti velitel-
stvi amerického letectva bude zatat-
kem piisttho roku definitivné zasta-
vena vyroba letounu General Dyna-
mics F-111. To znamend, Ze bude vy-
robeno jen 556 letounti, coZ je pouze
¢tvrtina plvodn#& pldnovaného poétu.
F-111 byl prvym letounem s promén-
nou geometrii kiidel, ktery byl zara-
zen do pravidelné wvyzbroje. Pies
viechny predpoklady se v8ak prilis
neosvéd&il. Pomérné sloZity mecha-
nismus pro zménu Sipovitosti kfidel
mél celou fadu zévad, a po né&kolika
havériich byl pro letoun vyhlaSen
i zdkaz startu. Vyrobnindklady stoup-
ly o vice jak trojndsobek oproti pi-
vodné pldnované cend a F-111 ne-
uspél ani na zahraniénim trhu. Brité-
nie svoji zakdzku 50 kusii po delsich
tahanicich i na pid& samotného par-
lamentu stornovala a tak zbgyva jen
objedndvka 24 letoundi pro Australii,
ale ani ta nejevi nyni pfiliSnou ocho-
tu letouny zakoupit a stdle neni vy-
loudeno, zda nebude nésledovat brit-
ského piikladu a objedndavku viibec
nezrusi.

® (EHS) ,Stity" raket z kysliéni-
ku hliniku by nevydrZely teplotu ani
2000°C, jsou-li vSak vyrobeny z bo-
ridd nékterych kovid, vydrZi aZ 5000
°C. Ve svété vznikd vedle keramické
chemie, vénované kamenin&, porcelé-
nu, cementu, atd., keramika novd,
kosmickd, kterd vénuje nejvétsi po-
zornost zdkondm vzniku karbidd,
odolnych pfi vysok§ch teplotach.

@® (MB) Letadla americké armédy
budou vyzbrojena bezpecnostnim pa-
livovym systémem podstatnd omezuji-
cim nebezpeti vzniku poZdru pii
eventualnich havariich. Systém vyvi-
nuty a vyzkouSeny armédni leteckou
laboratofi se kromé specidlniho pali-
vového potrubi sklada i ze samotésni-
¢l nadrze se zvysenou odolnosti proti
ndrazim a s vnitfnim p&novym oblo-
Zenim. Predpoklada se, Ze novy bez-
petnostni systém snizi o 70 % ztraty
na lidskych Zivotech pfi havériich le-
tadel, Zdstavba nové palivové instala-
ce do viech 11600 armddnich letadel
potrvd asi pét let.

® (MB) Podle vyjddieni vicepresi-
denta firmy Boeing bude pry super-
jet B-747 financn& mimofadné Gspds-
ny. Podkladem pro tento optimismus
je prudky pokles vyrobnich nakladil
vlivem neustdlého riistu produktivity
prace, Tak ku pfikladu vyrobni cena
kiidel a mnékterych dalSich sestav
superjetu vyrdb&nych v matefském
zavodé Bozing je u letounu vyrobniho
tisla 60 o — 88,3 % niZsi neZ u prvého
sériového letounu. Mzdové ndklady
na konetnou montdZ letounu vyrob-
nfho &isla 50 byly dokonce o plnych
92 O niZsf ve srovndni s letounem
vyrobniho &isla 1!

@® (EHS) Statistiky dokazuji, Ze
letite-1i pfes oceén, ztratite &tyfi ho-
diny na letisti pfed odletem, coZ je
pii letu Boeingem 707 asi 30 % &asu,
u Concorde to bude dokonce 50 %.
Pfeletét ocedin neni toti¥ uZ ZAdny
problém. Ten vznikd, aZ kdyZ se pfi-
bliZite k americkému letisti, aby vas
prijalo.

® (rm) Jeden z mdlo zndmygch snim-
ki evropské vyzkumné druice DIAL
v komore pro simulovdni kosmickgch
podminek. Vijrobcem je spojend firma
Messerschmitt-Bélkow-Blohm  GmbH.
Vétsina dariovjch poplatnikid v NSR
je presvéddena, Ze vlastni kosmicky
program v tak silné konkurenci obou-
kosmickgch velmoci — USA a SSSR
— je do jisté miry luxusem
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® (Kn) Hlavni poradci v otézce
vzajemnych vztah@i v Zivotnim pro-
stfedl neddvno prohlésili, Ze nadzvu-
kovd dopravni letadla by méla byt
z divodli nadmérného hluku vylou-
tena z valné vétSiny americkych le-

tisf. Predseda poradniho sboru orga-
nizace, vsimajici si hodnoceni Zivot-
ntho prostifedi, prohléasil, Ze Concor-
de miiZe b§t — podle platnych pfed-
pisi — rovnéZ vyloufen z provozu,
U piileZitosti jedndnf v podvyboru
kongresu tvrdil, Ze stdvajici nAvrh
amerického nadzvukového letadla
pfedstavuje stroj, kter§ bude tfi- aZ
ctyfikrat hlu&néjsi, neZ pripousti béi-
ggusﬁt{g Sg:gg rzlrl#;?éng?kl?fdene:;]n ® (rm) Tento akrobaticky letoun, vjrobek firmy Wolj Hirth GmbH, md zlep-
nadzvukové letadlo v nyn&j8i podob&  3it 3ance reprezentatniho tgmu NSR na letoSnim mistrovstvi svéta v letecké
;f;hmllo gi;?z\?éi}[‘[ﬁ?eoiil ﬁﬁm\?géfﬁé altg akrobacii v Anglii. Vgrobee vyuZil pFi ndvrhu zkuSenosti soudasngch i bgva-
tist. Pri cestovni vySce 20000 aZ  Igch némeckych reprezentantid a vyFelil letadlo jako dolnok¥idly samonosng
g? %lggd?nf;viiuJgéoulle;;glliaﬁﬂ‘;kwjgﬁv jednoplodnik smi¥ené konstrukce s pevnym podvozkem a motorem Franklin
¢ity a jiné drobné CasteCky pevného o vgkonu 220 k. Letadlo md rozpétl 8 m,délku 6,5 m, jeho maximdlni rychlost
;};ggennslgvz(ﬁoﬁéglﬁsotégi Igt:zem?;;‘ d?e je 220 km/h, minimdini 80 km/h, stoupdni 15 m/s a zatim je ve stadiu letovijch
pfesto jisté, Ze ve velmi velk§ch v§s zkouselk
kdch mohou pohybujicf se mraky za-
clonit Slunce, coZ by mélo vaZny vliv
na podnebi. Zdd se, Ze USA budou
nuceny vyvoj nadzvukového letadla
uspisit, aby tak chrénily sviij letecky
priimys]l pfed zahraniféni konkurenef.
Ministr dopravy Volpe prohlasil, Ze
nadzvukové letadlo je letadlem pristi
generace a nebude-li se v jeho vyvoji
pokrafovat, budou tisice lidi vyfaze-
ny z prédce. RovnéZ varoval pfed né-
skokem Sovétského svazu, kter§ se
miiZe v budoucnosti stat v letectvi
vdZnym konkurentem.

® /MB)] 7Z posledni zprdvy prodej-
niho oddéleni firmy Boeing je zifejmé,
#e vyhlidky néktergych zédvodd do
blizké budoucnosti nejsou pravé nej-
riZovéjsi. K 31. bfeznu t. r. bylo pro-
ddno celkem 2123 proudovych do-
pravnich letadel a z toho 1881 bylo
Jiz pfeddno zakaznikim. Podle jed- @ (rm) Na snimku Boeingu 747 — rovné% z hannoverské vystavy — je pozoru-
notlivfch typi stdle vede B-707 s 845
letouny prodanymi (z toho 839 pfe-
danych), nésledovdan B-727 s 827 tisku NSR a pFipominali, e mnohem atraktivn&j5i Concorde byl v prib&hu
(ptedanych 786), ddle je pak B-737  pajizského aerosalonu volné pristupng vsem zdjemcim z Fad ndvstéoniki
a 260 (pfedanych 236) a B-747 se 191

(pfedanych 20). Z uvedeného pfehle- ’ i .
du J6 pateno, #e 5 vijimkon B747 se ® (rm) NSR vyzbrojuje luftwaffe mezi jingmi i téZkgmi vrtulniky Sikorsky

stdle zmen3uje rozdil mezi prodany- CH-53D v poctu asi 135 strojii. Kazdy miZe dopravovat 38 plné vyzbrojenigch
mi a vyrobenymi kusy a firma bude vojdkii, nebo 24 ranéngjch s nositky

nucena v nedaleké budoucnosti pro
nékterd oddéleni zajistit novou pra-
covni néplii — nebo podstatné sniZit
stav svych zaméstnancil.

hodny predevsim plot v popredi, nad nimZ se pozastavovali i predstavitelé

® (EHS) Startujici Boeing spotfe-
buje tolik kysliku, jako 5 760 0000
aut za 24 hodin. Startuje-li kaZdé t¥i
minuty jedno takové letadlo (ve své-
t& jsou i frekvence po tFiceti vtefi-
ndch), pak leti5t8 budou v blizké
budoucnosti bez kysliku a bude nut-
no stavét obrovska potrubi a ,foukat”
na letité z hor &isty vzduch, aby le-
touny mohly startovat, a hlavn& aby
se lidé na letisti nezadusili.
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® (MB) Dvoumotorovy Dornier Sky-
servant prekonal svétovy vyskovy re-
kord ve své kategorii, Normdlni sério-
vy letoun bez specidlni dpravy dosahl
vysky 9150 m a tento rekord byl jiZ
schvdlen FAIL K rekordnimu letu star-
toval letoun z tovdrniho letité
v Oberfgaggenhofen a u jeho fizeni
byl zku3ebni pilot Frank Tuytjens.
Skyservant 1é6td v civilnich sluZbéch
jiZ ve vice neZ deseti stdatech a 121
letounti tohoto typu bylo objedndno
pro némeckou luftwaffe.

® (EHS) Vyrobei letounu Boeing
747 uskuteénili velmi prisnd opatfeni
pro rychlé opousténi Boeingu pfi
pfistdni, nebo pii ,3tastné” havarii,
kdy je nutno velmi rychle opustit
letoun pro nebezpetné exploze nadr-
Ze paliva, kdy ma byt z letounu eva-
kuovdno 370 cestujicich b&hem cel-
kem devadesdti vtefin bez jakychko-
liv obtiZi. Od deviti vychodd se bles-
kurychle prostfe vzduchem napusté-
ny ,tobogan“, po kterém cestujici
sklouznou bez obtiZi na pevnou zemi.
Devadesat vtefin je oviem teoreticky
vysledek tak zvaného ,reprezentativ-
niho" sloZeni cestujicich.

® (rm) Rozdil, ktery stoji za po-
vSimnuti. Jeden z motord je opatren

modernizovanou spalovaci komorou,
takfe zmizel zndmy kourovy pruh.
Predstavitelé letecké dopravni spo-
lednosti Lufthansa se rozhodli opatFit
motory Boeingi 727 a 737 témito
zlepsenymi spalovactmmi komoramli; fe
jich celkem 180 a celkovy ndklad
bude 3,4 miliénu marek. Rekonstruk-
ce potrvaji tii roky, nebotf provoz
spolefnosti nesmi bjt ohroZen

Snimky: Aviation Magazine, Aviation
Week, Flieger, Flight,
Polska

Skrzydlata

@ (rm) Tento monstrézni tankovaci viz, dlouhy pres 30 m a schopny do-
pravovat 17 600 galdéni: paliva pro obii dopravni letadla, vyvinula a zkonstru-
ovala britskd firma Leyland specidlné pro firmu Shell. Jeho motor ddvd 200 k
a v soudasné debé je zaiazen do sluiby na holandském letisti Schiphol,
potita se v3ak s jeho nasazenim na velkych letiStich celého svéta — v Lon-
dyné, Reykjaviku, Curychu, Bangkoku, [ohannesburgu atd. Jeho provoz je
plné automatizovdn a budouci jumbo-jety budou, jak se zdd, plné odkdzdny
na jeho sluZby

® (MB} Vsechny typy novych pod-
zvukovych letadel budou musit mit od
1. ledna 1971 zvlastni ,hlukové"
osviddeni britské obchodni komory.
Budouci podzvukovd dopravni letadla
maji mit asi o polovinu niZ&i hlué-
nost neZ soulasna dopravni letadla
stejné vdhové kategorie. Toto nafize-
ni, které je zatim v ndavrhu, se bude
s vyjimkou anglo-francouzského Con-
corde vztahovat na vSechna letadla
bez ohledu na jejich stdtni registraci.

@® (MB) Jesté v tomto roce plénuje
Sovétsky svaz vypudténi sdélovaci
druZice Stacionar 1 na synchronni
ob&%nou drdhu nad Indickym oceé-
nem, kterd umoZni pokryti vSech za-
lidnénych oblasti od Japonska aZ
k Anglii. DruZice bude prenéset pfe-
vaind rohlasové vysildni na dvaceti
frekvencich s maximélnim vykonem
a? 80 W. Predpokladd se, Ze na dru-
#ici bude napojeno asi 12 pozemnich
stanic. s

@ ([rm) Leteckd dopravni spolefnost Lufthansa vyvinula ve spoluprdci s fir-

mou MERO pojizdné leSeni pro osetreni letadel Boeing 747, vysoké 20 m

a pdZici 20 t. Md zabudované priimyslové televizni kamery a umoZiiuje oSetfe-

ni vertikdlnich ploch o rozloze 85 m® Manipulace je tdajné tak jednoduchd,
ze ji zvlddne i nelkoleny persondl
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Po dlouhé dob& jsi opét prv-
nim amatérem v nasem state,
ktery si nejemn zkonstruoval a
postavil vlastni letadlo, ale zi-
skal i viechna potfebna povole-
ni ke stavbé. Chtél bys naSim
ttendfiim o tom néco Fici?

Snad predeviim to, Ze amatér stavi
své letadlo proto, Ze ho tato préace
zajima, té3i, ma z ni urdity poZitek
a chce wuplatnit vlastni schopnosti
a népady. MnoZstvi amatérsky po-
stavenych letadel v zahranifi je
dosti veliké a neni pravdou, Ze jde
o ojedinglé kusy bihvijak dané do-
hromady. Intenzita této cinnosti za-
leZi na tom, jaké kde maji amatéri
podminky a jaky kdo z nich mé ke
stavbé pfFistup. Je pravda, Ze tato
¢innost znamena urcité riziko, pra-
ci a odpovédnost 1 pro prFislusné
Gfady — a to je myslim divod, pro
ktery se u nds i mnohde jinde pro
amatérskou stavbu jeSt&8 mnoho ne-
udélalo. Amatér nechce svym leta-
dlem konkurovat tovarné. Jde mu
jen o ten =zvlastni poZitek létat na
vlastnoru¢éné zhotoveném stroji. Ze
je tento druh zdliby ve svétd velmi
rozSifen, o tom svédé&i i pravideln&
organizované slety téchto letadel,
dnes uZ i v Evrop&. Nelze také za-
pomenout, Ze z ekonomického hle-
diska vznikne daleko men3i Skoda,
kdy? se poSkodi amatérsky vyrobeny
letoun, neZ kdyZ se poSkodi tovéarni
vyrobek za vic nez tfi sta tisic, nebo
i drazsi, nehledé k tomu, Ze oSetfe-
nf 1 generalni opravy tovdrnich le-
tound jsou velmi drahé,

Je letounek W-01 Tvon prvni
konstrukei?

Pivodn& jsem cht&l s SirSim ko-
lektivem na naSem letiSti postavit
vétrofi z laminath, ale asi jsme po-
nékud pfedbshli dobu. Dnes létaji
desitky vétrofii z tohoto materidlu,
ale tenkrat k lamindtim jestd ne-
byla divéra. Nezbyvalo mi, neZ se
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pustit do néteho, na co bych z vétsi
Casti stadil sam a mohl to vyrabét
doma. Z toho divodu jsem mnavrhl
takové letadélko, které by se dalo
postavit v upraveném domécim pro-
storu — zkrdatka na vymetené piadé.
Jesté bych cht&l dodat, ¥e jsem W-01
nestavél pro reklamu, jaka se z toho
ted zatind délat, ale cht&l jsem do-
kéazat, Ze to jde i u nés ve stévaji-
cich podminkédch. Upozoriiuji oviem,
Ze amatér, kter§ o konstrukci a
stavb& nema valné ponéti, se ,do
toho“ jen tak pustit nemtZe. J& sam
jsem si byl plné vidom toho, Ze sebe-
mensi zakopnuti bude vodou na ml§n
odpiirci amatérského hnuti. Takeé
jsem si byl védom toho, Ze jako jed-
notlivec bych dilo medokongéil.

Odkdy se zabyvas leteckou a
konstroktérskou Einnosti? Za-
¢inal jsi jako modelar?

Ano, v mladi jsem modelafil, poz-
déji jsem shromaZdoval razné pod-
klady, naértky a detaily konstrukci,
které se mi libily a o kterych jsem
pfedpoklddal, Ze jsou vhodné pro
amatérskou stavbu. Myslim ovSem,
Ze nakreslenim a postavenim jedno-
ho amatérského letounu nemiiZe clo-
vék o sobé tvrdit, Ze je konstruk-
térem a tim ménd& mluvit o konstruk-
térské Cinnosti, Prizndvam ale, Ze
je to velmi zajimavd a také znalné
nérotnd préace.

Byla koneepce W-01 stejnd od
samého zatatkn, nebo ses roz-
hodoval mezi vice moZnostmi?

Nédvrh a celkové uspofdddni je
piivodni. Chtél jsem wvytvoFit letoun,
ktery by odpovidal mym piedstavam
a byl vzhledové i tvarové libivy i za
cenu zvy3ené pracnosti. NEkteré cés-
ti a vnitini uspofadani jsem upra-
voval, podle toho, z kterého letounu
jsem sehnal tu nebo onu soudéstku.
Myslim tim rizné &asti z jinych le-
tadel, které se po patfiéné dpravé

daly pouZit, jako kabina, podvozek,
fizeni, tdhla atd. To totiZ byl je-
den z pPedpokladli, jak pomérné
snadno a levné ziskat vyrobn& né-
rofnejsi a nejpracnéjsi soucastky.

Jak dlonho trvaly teoretické
v§poity a konstrukéni prace?
Poéital jsi vSechno sdm?

Pfedb&Zny nédvrh a konstrukéni
prace zadaly asi rok pfed zapode-
tim vlastni stavby a probihaly jesté
bs8hem celé vyroby. Vlastni zhoto-
veni letadla pPedstavovalo asi 7 000
hodin. Konstrukéni prédce a veskeré
vypocty odhaduji asi na 5000 hodin.
Podrobné aerodynamické a statické
vypolty uskutefnili pro mne pFatelé
znali této profese. Za vSechny jme-
nuji alespoii Ing. V. BroZe a Ing. J.
Tichdcka.

Postavit letadlo, to vyZaduje
femeslnou zruénost a odbor-
nost. Mé&l jsi tyto znalosti,
nebo sis je osvojil aZ béhem
stavby?

KdyZ jsem zatal uvaZovat o stav-
b& mnemél jsem jedno ani druhé.
A pokud jsem vibec néjaké pfed-
stavy a této prdci meél, tak jsem brzy
poznal, co takovd stavba znamena.
Stdle jsem m&l na paméti, Ze leta-
dlo musi byt ud&lano odborn# pra-
vé proto, Ze je to amatérskd stavba,
a z kaZdé chyby by vznikla Fada
tézkosti. Také neni myslitelné, aby
jednotlivec v3echno Fadn#& a s plnou
odpovédnosti obsahl. M&l jsem, nebo
jsem postupné ziskal spolupracov-
niky, ktefi mi pomohli a poradili -
Zde bych chté&l jmenovat Z. Kejdana,
V. Dandu, Ing. P. Simka, L. HaSka
a [. Kwolka — a soucasné podéko-
vat 1 vedeni n. p. Aero Vodochody
za pomoc poskytnutou pii dokon-
tovacich pracich.

Setkal jsi se tedy s ochoton
a pochopenim?




KdyZ jsem zalinal, tak spiSe s ne
pochopenim, podobné jako kdyZu néas
pEisli modeldfi s radiovym Fizenim.
Jak si miZe laik stavét letadlo a
k tomu je5té8 doma? Nékde se mne
ptali, jestli si umim vibec pfedsta-
vit, jak takové letadlo vypada. Do-
kud o stavbé vé&déli jen zasvdceni,
mel jsem pii praci celkem klid.
Pozdéji se zacali hlasit ti, ktefi byli
pfesvédceni, Ze by se to nebo onag
meélo udélat jinak, Tak néjak vypa-
daly mé prvni poznatky. Bylo mi
jasné, Zze kritikové a oponenti nej-
prve musi ,néco vidét® a pak snad
se situace ponékud obréti. Ale abych
byl spravedlivy, setkal jsem se lec-
kde i s pochopenim, sice v men3im
méiitku, jak tomu byva u kaZdé no-
vé véci, ale o to cenndjfim a upfim-
néjsim,

1. dubna tohoto roku W-D1
poprve vzlétl. Jaky je to pocit,
vidét vlastni konstrukei ho-
tovou a ,Zivou“?

VSelijak§. Jsem vlastn& rad, Ze uZ
to mam za sebou a Ze to dobfe do-
padlo. KdyZ si vzpomenu, jak se za-
tinalo,
nechce se mi véfit, Ze se to doké4-
zalo. Téch potiZi a prekdZek bylo
tolik, Ze ten, kdo to nezkusil, si to
neumi vibec predstavit. S technic-
kymi potiZemi jsem pocital od sa-
meho zaCatku. S témi se clovik vy-
porada, ale s paragrafy je to horsi
Ty maji tolik vselijakych hacki, ze
kdyZ nékdo chce, tak vam miZe i jed-

jak se to nebo ono délalo,

coval pokoutné a s dmyslem ohroZo-
vat bezpecnost jak svou, tak svého
okoli. A myslim si, Ze W-01 nebude
Zadné Siditko ani okfidleny motocykl.
Vérim, Ze nebude krokem zpé&t, ani
nepovede k likvidaci produktivnich
sil ve sportovnim letectvi, Na za-
vér bych cht&l podékovat Fediteli
VZLO Ing. ]. Sedlackovi, vedeni pod-
niku a mnoha spoluzaméstnanciim za
ochotu a pomoc pfi dokonéeni W-OL
RovnéZ bych chtél podékovat Zéfpi-
lotovi VZLU Ing. R. Duchofiovi za
ochotu, se kterou se ujal zalétdva-
ni a uskutecnéni letovych zkousek.
Zatim je s letadlem spokojen.

Vérime, Ze budes spokojeniTy

néco objevi.

jmérzem republiky — krajsky soud v Ostravé uznal [o-
sefa Vencela, Vladimira Béhma, Vdclava Janika a [iFtho
Poledno vinngmi pripravou trestného éinu zavleéeni do ci-
ziny, pFipravou trestného &inu loupefe a prFipravou trest-
ného Cinu opulténi republiky. Sendt krajského soudu kla-
de obZalovanym za vinu, %e od Fijna lofiského roku se
pripravovali k ilegdlnimu opusténi republiky. Dohodli se,
Ze posddku letadla na lince Praha—Karlovy Vary pred
pristdnim v Karlovch Varech pFinuti pod pohriZkou bez-
prostfedniho poufZiti sterilnich zbrani ke zméné kursu a
k pristdni na nékterém letisti v Némecké spolkové repub-
lice. Clenové posddky, kromé pilota, méli byt spoutdni.
V pripadé, Ze by posddka kladla odpor, mélo byt letadlo
pomoci domdcky zhotovené zdpalné ndloZie dokonce zni-
Geno. Za tuto trestnou &innost uklddd sendt obZalovangm
nepodminéné tresty odnéti svobody — Josefu Venclovi,

noduchou véc pékné znepiijemnit.

konstrukei,

Ty tvé ,mouchy” ma i sebelépe
navrzené a propracovangé
proto nevylucuji, Ze se u W-01 také
Rozhodné

— a piejeme Ti k tomu a jis-
té i za nase €ten4fe srdecné
»Zlom vaz!"

Ty sdm jsi motorovy pilot. Bu-
de§ bez nejmensich pochyb vé-
Fit vlastni
otekavas mouchy?

nebo

S VLADOU VERNEREM
letadlo: HOVORIL Z. FORMANEK

jsem mepra- Snimky: K. Masojidek

FEJETON

jako inicidtoru celé akce, v trodni péti let, Viadimiru
Bohmovt na osmndct mésicit, Jifimu Polednovi na patndet
mésict a Vdclavu Janikovi na jeden rok.

Atmosféra v porotni sini byla nabita vzru¥enim. Slova
predsedy sendtu, JUDr. Hrabala, padala jako balvany na
vsechny pritomné. Ctyfi triadvacetileti chlapci, jejichZ #i-
vot vlastné teprve zadlind, zvolili pro svij Gték za hranice
zpisob, ktery dnes odsuzuje celj civilizovang svét. S8t
se totiZ musi brdnit nd ilngm inosim letadel, nebof ten
vede k dalekosdhlym didsledkiim diverze. Proto nelze po-
volit Zddnou vgjimku. Diouho k ndm prichdzely zprdvy po-
dobného druhu jako novindrskd zajimavost a ndm se zdd-
val podobny &in skoro exotickj. Dnes se s nim viak mu-
sime vypoFfddat i my sami — fe skutefny, je nds. Tresty,
které dostdvaji podobni odvdzlivei v cizing, se ndm zddly
dosud malé a celému pripadu neiamérné. Dnes viak odsu-
zujeme za podobng &in u nas. Nahle se ndm zdd trest ne-
umérné pelky. Mame za to, Ze by tdtova rdkoska byla nej-
lepiim FeSenim. Ov3em zde jde o vystrahu. Traskavina na
palubé letadla a tvaha o jeho znideni i s vice jak tFiceti
cestujicimi se nesiufuje s kulturou nasi spolefnosti. Snad
bychom vSak méli zkoumat i pFidiny, které vedly k tako-
vgm Gvahdm, a lze-li fim predchdzet.

%ﬁ_’ V% /
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Do Popradu se obvykle cestuje
vlakem. Odev¥ad — z celé republiky.
Z Prahy a Bratislavy, od 17. ledna
1970, opdt také letadlem. Zkusil jsem
bshem jednoho mésice oba druhy pfe-
pravy. Nechei na sebe uvalit hnév Ze-
leznice, abych psal o jejim pohostin-
stvi, byt jsem pouZil liZkového vozu
proni tridy. Ani nechei Ceskosloven-
skgm aeroliniim lichotit. PFesto viech-
no letadlem je to pohodinéj$i. Navic
jsem do Tater letél na rekreaci
s manZelkou a rok a pdl starjm sy-
nemnt.

Je to sice hodné penéz za letenku,
pravda, Praha—Poprad ve vSednt den
stoji 255,— Ké&s, ale rekrealni tarif
o sobotdch, nedélich a svdteich stoji
pouze 195— K&s a za syna potom
19,50 Kés. Zpdtetni ldzefiskd letenka
stoji dokonce 380,— K¢s.

Stard zndmd ,Ctrndetka” stdla na
odbavovaci ploSe ruzyiiského letiste
pFipravena pFijmout své cestujict.
A protoze CSA ddvaji pFi ndstupu do
letadla pFednost détem a jejich do-
provodu, mohli jsem si, podle naseho
ndzoru, vybrat ta nejlepst mista. Ne-
byli jsme sami, kdo letél s détmi.
Kromé nds nastupovaly do letadla
jesté dalst tFi déti se svgmi doprovo-
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a RYCHLE

dem a potom zbijvajici cestujici a neZ
jsme se naddli, bylo letadlo piné.

Je 12.15 hodin, startujeme z Prahy.
MezipFistdni v Bratislavé, kde se &dst
cestujicich vyménila, vyuZivdme k ma-
l1ému obderstveni a opét startujeme a
pfesnd v 15,20 hodin dosedd nase
Strndetka na beton popradského le-
tisté.

A protoZe jsem byl letem a hlavné

Snimky: ]. Frfba

leti§tém Popradu nad$en,zajimal jsem
se o jeho historii:

Do roku 1966 se do Tater létalo na
trdvu a bez svételné Fady. Znamenalo
to ¢asovou nepravidelnost, provoz
pouze v letni sezéné a letadlo muselo
pFistdt a odletét pfed zdpadem slun-
ce.

Potom bylo tFi roky vyFazeno
z provozu, aby trdva ustoupila 2000




metrd dlouhému pdsu betonu a §ifce
pétaltyriceti metrd. Za tu dobu se
vykopalo a pFemistilo na pdl mili6nu
krychlovgch metri zeminy a polofilo
dvaatFicet tisic krychlovijch metrs be-
tonu, vZdyt vyméra letisté je celkem
sto sedmdesdt sedm hektari. Ndklad
na rekonstrukei leti§té dosdhl sto
sedmdesdti miliénii korun.

Presnyg pFistdvact radiomajik ILS
II. kategorie, okrskovy radiolokdtor
RL 2F a sestupovd ndvéstidla VASIS
umoZiiuji nyni bezpetny celodenni
provoz po cely rok. Zastavend plocha
budovami letisté je pFes tFindet tisic
metri Ctvereéngich, odbavovaci plocha
md velikost obdélniku sto devadesdt
thi krdt Sedesdt osm metrd, pojizdéct
drdha délku tFi sta 6&tyricet sedm
metri a §ifku osmndet celjeh sedm-
desdt pét, kapacita drdhového sysié-
mu je osm pohybi letadel za hodinu.

Letisté Poprad - Tatry je se svgmi
sedmi sty Sestndcti metry nad morem
nejvgse poloZengm mezindrodnim le-
tistém v Evropé. Je pFimo u paty Ta-
ter a ma tu nejvghodnéjsi polohu pro
cestufici — vSechna sportovni, rekre-
acnl, turistickd a ldzeiiskd stFediska
[sou vzddlena pouhjch Sest a# tricet
kilometri. Na letisti mohou pristdvat
a startovat letadla stFedni velikosti,
jako IL-14, 11-18, Tu-124, Caravelly a
BAC.111. Pro nejbliZ&i budoucnost se
pocitd s prodlouZenim drahy na dva
tisice CtyFt sta ai dva tisice pét set
metrid, aby letisté mohlo prijimat
t velkd letadla.

Cestovni pFekvapeni z letadla viak
jesté neskonéila. Autobus GSA nds

z letisté odvezl nejdiive do Popradu,
kde v hotelu Gerlach majt aerolinie
svoji cestovni kanceldF, a odtud do
Starého Smokovce. To Je novinka,
které zde pFed tFemi 16ty nebyla.

Nejsou vsak jen klady, i spokojeny
cestujici md kritické odi:

Chybt napriklad oznadent autobuso-
vé zastdvky CSA ve Starém Smokovel
S uddnim &asd odjezdi a pFijezdd. Od-
baveni autobusu po pFiletu by mohle
byt také rychlefsi. Cekali jsme tFicet
minut na odjezd a z toho podstatnou
¢dst na pFichod Fidite. Hala letists,
i kdyz je moderné vybavena, nent pre-
hlednd a cestujici nevt, kam md jit
k odbaveni a kde potom mife &ekat.

Usmév mladé - a krdsné vypravii
CSA vdm zafene vsechny chmury a
Zapomenete na kritické pFipominky.
A potom to nejhlavnéjsi: Mdte-li tro-
chu pékné podasi pFi letu z Bratisla-
vy, [iZ mikdy nezapomenete na pohle-
dy, které se vdm z letadla nabizejl.
Prelet Nizkgch Tater je okouzlujici a
ndlet letadla na pFistdni vdm ukdZe
JiZ predem vSechny scenérie, které na
vds ve Vysokyeh Tatrdch &ekaji. Prd-
vé tak pFi odletu se mizete je§ts
z vgsky rozloudit se vSemi misty, kde
jste byli, a vidét mista, kam jste se
naopak nedostali.

A proto doporuéuji: Budete-li cestovat
do Tater, lette letadlem. Bude-li se
vam zddt, Ze fje to moe penéz, at
manzel jede den pFedtim vlakem a
manzelka s ditétem leti. Na misté
budete ve stejny tas.

—1E—




Borivoj
DRTINA

SVAZARM

Toho, kdo md 5tésti a dostane se do malého domku
na Hanspaulce, uvitd nevSedni prostiedi aZ do morku
kosti balénového fandy. Necht mi pan Drtina odpusti,
ale jeho pokoj, se sbirkou zajimavgch relikvii, pFfimo
k tomuto prirovndni provokuje. A kdyZ se jif do toho-
to zasnéného prostFedi dostanete, to se pak pred vdami
otevird jedna zdsuvka vedle druhé a ve viech fe na-
skldddno obrovské bohatstvi dokumentdrniho materid-
lu o balénovém sportu u nds i ve svété.

Ano, pan Drtina patfi k nestoram Ceského Dbalono-
pého 16tdni. Narodil se jednadvacdtého Fijna osmého
roku naSeho stoleti v RoZnové pod Radhodtém. Jeho
touhou bylo 1étani, ale nemilosrdnd zdravotni kontrola
udslala §krt pres rozpodet. V roce 1926 Fel tedy do Vo-
jenské akademie v Hranicich — k délostFelectvu.
V roce 1928 se stal porubikem a absolvoval aplikacni
§kolu pro délostielecké diistojniky v Olomouci. Po
roce pak nastoupil u 109. délostFeleckého pluku v Brati-
slavd. V tFiatFicdtém uspiddala naSe armdda pront kurs
pro pozorovatele baldnd. Aby se pFece jen dostal do
vzduchu, pFihldsil se. Jako pruni z jfrekventanti [e]
absolvoval. V roce tFicet &tyFi odeSel k balénové
rots. V kvdtnu téhoz roku se rozhodlo veleni
nasi armddy poslat &dst pozorovateld na vjcvik do
Francie a BoFivoj Drtina byl mezi témi nékolika vyvo-
lengmi. Po tFimésiénim pobytu ve Versailles sloZil
jedendetého éervence zkousky a obdrZel diplom pozo-
rovatele balénii ve francouzské armddé. Diplom ma Cis-
lo 1494. Po ndvratu domil nastoupil opét k bal6nové
roté. Kromé toho vsak zalal plné gerpat ze svjch bo-
hatgeh zkuSenosti z bal6nového létdni a ve volngjch
chvilich sestavoval predpisy pro bal6novou rotu. Byla
to doba intenzivniho wvyuZivdni vojenskfch pozorova-
cich balénd. Jeho zdsluhou ani trocha plynu nepfFisla
nazmar. Kdyf jiZ bal6n prestal plnit funkeci po-
zorovatelny, slou#il jako volng balén k letdm. NadSen-
cd, zdjemett, i téch, ktefi méli ve své pracovni povin-
nosti ovlddat pilotovdni wvolného balonu, bylo stdle
hodné. A tak utikal rok za rokem, aZ pFiSel onen ne-
Stastnj osmatFicdty. Tehdy odeSel BoFivoj Drtina od
spjch baléni i z armddy. Na jeho konté zidstalo 30
plaveb volngm bal6nem a 150 Fiditelngm.

Ldska k tichému sportu nad oblaky mu viak nedala
spdt. V kanceldri, vysoko nad prejzovgmi stFfechami
Prahy — v Ndrodnim technickém muzeu — se zadali
béhem vdledngch let stdle dastéji schdzet BoFivoj Drtl-
na, dr. Rumples (jedinj sportovni pilot baléni u nds},
akademicky malif Kamil Lhotdk a Ing. Karmazin, pra-
covnik technického muzea. Celé hodiny si vyprdvéli
o bal6novém sportu, pldnovali jeho znovuvzkFiseni po
ukondent vdlky. Bshem téchto nekoneénfch dni sesta-
vili zdvidénihedny archiv materidli o bal6novém létd-
ni.

v povdleéném kvasu na balény nebyl &as. BoFivo]
Drtina proto s nad$enim pFivital po dpoou desitkdch
rokit vytvofeni Balén-klubu, jehof se stal spoluzaklada-
telem. ZnovuvzkFiSeni balénového sportu wvénoval ne-
mdlo Gsili. Je stdle &ilg, plng energle a nechybf pH
¥ddném vét§im zdvodé.

Snimek: archiv
—ni—
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KDO JE?

sazky: za kolik to

pred bodovanym pfistdnim priely
bude?

CESKOSLOVENSKA
LETECKA RALLYE
BAFUNARU
Ema Marova Snfmky: M. Fiala a K. Masojidek

,PFijde§ na bafuiidie? To bude legrace!” A byla. V3ichnl
prihldSent si totiz mysleli, Ze to bude jenom samd legra-
ce. Tak to tedy zase nebyla. ProtoZe kadyZ si navigaénimi
soutézemi protreld dvojice Fiala-Jezek (a pfizvall sl k to-
mu Raveaneho s Kaspdrkem) usmysli, Ze pordadné& proZe-
nou vielijaké ty aeroklubdcké funkciondre, a pFitom
jesté kazdému slibi, Ze ur€ité vyhraje, tak z toho koukd
péknd fuika.

Ale legrace okolo bylo dost. Vidét ,cvitit® aeropldn
v silném ndrazovém vétru téch poslednich sto metrd pred
bodovangm pristdnim, to je k nezaplaceni. A méli jste

Trat krésnd ,vySitd“, vfkres vypracoval za domdci Gkol
Milo§ Fiala

FrgL i -
i . HOSPOZIN

PICHVALOV
KOUNOY o ...
Te5

KNEZEVES
KLADNO

PETROVICE
KRAKD' e.

ZVIKQVEC 2
 KARLSTEN

FOTOSRAFIE @ d LITEN



Nékolik Fialovgch — spi§ Sedgych — snimkil, podle nichZ m&li sout&zici najit fotografovany objekt

slySet JeZka vyprdvét, jak Seibert vysadil kluky (rozuméj
rozhod¢l) na trati; znovu mu pripominali, aby pro né
hned po skonéeni pFijel, a on prg jim klidné Fekl: ,To
si myslite, Ze tuhletu louku jesté nékdy v Zivoté najdu?“
Nebo kdyZ pFiletél Fiala z ,kladeni znaki®. Bldto mél
az — tedy hned za hlavou ne, neni mihule, ale asi tak
0 tFi ¢tvrté metru nif. Louka krdsnd na pohled, vrtulnik
na ni sedl bez potifi, zato MiloSe potiZe neminuly. V§ich-
ni soutézict hned zbystFili pozornost, Zuzané Hromasové
dokonce zajiskfily ofi (veder se mi priznala, e hned
védéla... Ze ,takovd hlina fe jen blizko tfj cementdr-
ny“). A docela pFijemné bylo poobédvat, zatimeco bafu-
7idri litali od Certa k ddblu, aby toho nasli vic a — jak
se mné, latkovi zdd — aby ztratili co nejvie bodd. To-

Pofddna fajfka pro vitdze; pfevzal ji Mirek Kobr i za
Karla Krehkého, ktery musel hned odjet

Vyhrali opravdu v3ichni — kaZd§ dostal v upominku
aspoii malitkost

tiz, vitéznd dvojice toho nenasla o mnoho vic ne# ostat-
ni, ale méla ztrdtu pouhgch dvou vteFin. A ti v tabulce
0 kousek dal st uréité zaskodéili do hospody na guld§ —
jinak si nedovedu vysvétlit ta pilhodinovd (nebo i 59
minut!) zpoZdéni.

Pokud jste si festé nevsimli, tak polovinu jedné posdd-
ky tvofil nd¥ $éfredaktor, jinak Feditel zndmé Eeskoslo-
venské aerorallye. A aby zvédél, jak je takovému jedno-
mu chuddkovi po soutéfi, kdy# se na néj vrhnou foto-
grafové a novindri, rekla jsem mu pomstychtivé: ,Napis,
jak se vdam letélo, co se vam libilo a co ne, v dem byl
pro vas zddrhel a tak. PotFebuju to za piil hodiny a smi
to byt jen sto slov.”

Jak se nam let&lo?

»Samoziejm#, Ze bdjefnd Ostatnd jinak anl byt nemohlo, ba-
fuiaf¥ je vidycky 3&fasten okamiikem, kdyZ maZe zanechat bafu-
fiafeni a sednout za knipl. A bylo to o to bajeéngjsi, ze rallye
byla zdrojem dalSich naméti —  jak zpiijemnit Zivot panim z4-
vodnikim v nékteré z pPiStich sootéii. ProtoZe ndet se nékdy
musi vyrovnat. Vidyt vylikat ctihodné funkecionafe k soutdEl,
slibovat jim hory doly a pak je vyhnat na docela regulérni soun-
tezni let voli po odplaté. Libilo se nim viechno, problémy {smo
si nepripoustéli a pojisténi solidnim kuofrem byli jsme presvidie-
ni, Ze viechny koleje tentokrit vedly na Kladno. Klukim zavod-
nickym patfi dik za wtipn§ napad.”

Pofadi posadka 1. etapa 2. etapa celkem

1. Kobr-Kiehky

Trenérski rada 195 3 896 4091 b.
2. Prada-Béhounek

Kladno 248 3 602 3 850 b.
3. Spatkovia-Kumpoit

OLS vrchlabi — 54 2774 2210 b,
4. Simon-Kritil

Vysoké Myto 258 1522 1780 b.
5. Rumlerova-Hromasovéi

Ruzynié 146 520 666 b.
6. Tauber-Sindler

Kladno 156 22 176 b,
7. Benes-Svoboda

Rana 230 — 70 160 b.
8. Fryba-TouZimsky

Kralupy nad Vitavou 66 — 978 912 b.
9. Kulveit-Lang

Zabireh 164 — 4 580 — 4416 b.
10. Novak-Zipotoén§

Jihlava 150 — 4 850 — 4700 b.

Tedy, mné se to moc libilo. A ptdm se: Bafuiidri, za
rok — jo?

Protesty nebyly, $tab rallye ziistal bez trazu (zleva):
Seibert s vrtulnikem, Filip, Fiala, Jezek, Paclik, Gaél,
Palitka, Raveane, Kaspéarek
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2. mistrovstvi CSR

raketovych modelaru
Vrchlabi 8. - 10. kvetna 1970

Bezesporu nejmlad$i modeldaisky, ale take leteck§ sport — raketové modelaf-
stvi — naléza stile véi3i oblibu nejen u mladeze, ale i u ,dFive naroznych®. Ty
mladé laka velka atraktlvnost a snad i romantika skuteéné kosmonautiky, a t
starsi se radli poperou s vainymi technickymi problémy, které mohou v ramei
svého moderniho konitka FeSit. 2. mistrovstvi CSR davalo dobry pPehled o stou-
pajici drovni tohoto modeldfského sportu u nds. Sesli se zde desetileti kluci ze
skolniho krouiku v Mladé Boleslavi, ktefi pfijeli za odménu se zkufenymi modeldfi,
jejichz makety kosmickych raket by fisté radi odkoupili v kterémkoli technickém

muzeu.

Otakar SAFFEK

Za pEkného sluneéného, ale bohu-
Jel i vdtrného potasi byla zahdjena
v pitek 8. kvétna soutéZ raket v trva-
ni letu na streameru. Streamer (brz-
dici prouZek) miZe byt o velikosti
maximédlné 50 3 500 mm. Vykon mo-
toru smi byt nejvice 5 Ns. Je pocho-
pitelné, Ze pii téchto omezenich roz-
hoduje o vitézi nejmenSi vaha rakety
a dokonaly povrch. NEkdy se viak
stane, e raketa nalétne pii padu se
streamerem siln§ stoupavy proud,
ktery ji zbrzdl natolik, Ze dosdhne
v§jime¢ného Casu. )

priavé vykon viltdze v Kkategorii seniori
J. Divise z Prahy byl dosaZen céastetné za
pomoci  termiky (100 vt.). Druhy byl |.
Prokop z Hradce Krdlové (94 vL) a tieti
V. Alturban z Vyskova (74 vt.). V kategorii
juniordt byl prvni J. Forejtek z Hradce Kra-
lové vykonem 66 vt. pfed M. Slavicinskym
(65 vt.) a ]. Seviikem (64 vi.) — oba z Vys-
kova. Hezkého vykonu 73 vt. v kategorli
#ékit dosahl ]. Sfastnj z Mladé Boleslavi.

TentyZ den se létala kategorie ra-
ketoplani s motory o vykonu do 2,5
Ns. Vétsina naSich modeldrd jiz vy-
fedila obtiZny technicky problém Kkol-
mého startu a hladkého pfechodu do
klidného klouzavého letu.

Nejlepsiho v{sledku dosahl junior J. Ta-
borsky — 100 vt. Druhé misto obsadila K.
Satzkeovd z Bilingy fasem 64 vt pied P,
Zemancem 2z Mladé Boleslavi. Vv kategoril
seniord bylo pofadi: K. Jerabek, Usti n/L.,
a8 vt.: T. Indruch, Ostrava, 96 vt.; P. Kynél,
Praha, 87 wt. Velmi péknjch vikoni bylo
dosazeno v kategorii raketoplini s motory
o vfkonu do $ Ns. V seniorech vyhral J.
Kopic z Mladé Boleslavi asem 227 vi. pied
P, Kynélem (197 vt.) a F. Brehov§m z Vys-
kova (175 vt.). Junior ]. Forejtek z Hradce
Krdlové obsadil prvni misto vikonem 173 vt
pred V. Vackem z Mladé Boleslavi (133 vi)
a . valou z Vysikova (1289 vt). K vieobec-
nému prekvapeni viak druh§ nejlepsi vykon
dne dosahl Zik ]. Piskadé z Mladé Boleslavi
— 202 vt

K nejndrotnéjiim kategoriim patii
soutéZ v trvani letu na padaku. Je
dovoleno pouZit libovolného paddku,
bez omezeni velikosti, a motoru o ma-
ximédlnim vykonu 10 Ns. ObtiZnost je
nejen v  technickych problémech
{umisténi paddku o @ aZ 1,5 m do
rakety o @ 20—25 mm), ale zejmé-
na pil hledani rakety s padédkem.
Pravidla totiZ predepisuji, Ze model
musi byt po letu vrdcen na misto
startu vZdy nejdéle jednu hodinu po
pristdni. PFi mirn#& vétrném pocasi a
slabé termice to znamend tii- aZ péti-
kilometrovy béh za modelem a zpét.
Nékdy ovSem raketa ulétne, jako se
stalo prdvé t8m nejlepS§im na této
soutéZi.
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Zvitézil senior ]. Krizek ze Sestajovie
péknym ¢asem 781 vi. ]J. Kopic byl druhy
(498 vi.) a M. Ivanfova z Usti n/L. treti
{426 vt.). V juniorech zvitézil P. Zemanec
z Mladé Boleslavi vykonem 423 vi., M.
vanéura ze Sestajovic byl druh§ (405 vt.)
a S. PSenicka z Mladé Boleslavi tieti (315
vt). Zdk . Stastny z Mladé Boleslavi za-
1étl 538 vt., coi opét znamenalo druhy nej-
lepsi Gas dne. Men& Stastny byl jeho ka-
marad z kroufku V. Piska¢, jemuz raketa
po patndcti minutich ulétla v silné ter-
mice.

Zatimco modelari v sobotu l1étali
kategoril padédk a raketopldny 5 Ns,
méla tFiclennd komise bodovacii plno
price s hodnocenim maket, kterych
se seSlo tentokrat vice nez 50. Boduje
se kvalita vychozich podkladii, podle
kterych modeldr maketu stavél, kva-
lita a pFesnost stavby, barevné pro-
vedeni a obtiZnost technického fese-
ni. Neni pfehdnénim, kdyZ napiSeme,
Ze pro zkusené modelédfe jiZ neni pro-
blém do detailu vypracovat pfesnou
maketu, kdy ani odbornik na letovém
snimku nepoznd, zda jde o model ¢i
skute¢nou raketu. Zcela vyfeSené pro-
blémy zapalovédni dalSich stupfii, od-
hazovani pomocnych startovacich mo-
tordi, zdZehu vice motorii soutasng,
davaji pravé tomuto druhu modelaf-
stvi punc skutetné technického ko-
nitka v pravém slova smyslu.

Nejobtiznéjsi kategorii bodovacich maket
vyhrial 0. Saffek z Prahy s maketon Little
Joe 11 — QTU, pred K. Urbanem z Prahy,
jenz startoval s maketou rakety Mercury-
Redston, Tieti skongil K. Jefdabek 2z Usti
n/L. s Thor-Delta. U téchto maket se ne-
hodnoti dosazeny vykon, ale realita startu,
letu a pristani. Nejlepii z juniord byla
K. Satzkeovda gz Biliny, kteri s maketou
Mercury-Atlas bezpeéng zvitézila.

V Casové soutdZi maket se k bodo-
vému zisku prifitd ¢as dosaZeny na
libovolném padaku.

Ve tiidé do 10 Ns vyhril 0. Saffek s ma-
ketou Thor-Agena B pfed F. Brehovim
z VySkova, jeni létal s maketou francouz-
ské rakety Veronika. Tfeti byl K. Jefibek
s raketou ASP. Junior V. Rylke z Ostravy
vyhral s raketou Meteor, pred J. Sevéikem
z Vyskova (startoval s MR 1] a K. Satzkeo-
vou, ktera létala s raketon Arcas. Zvitézila
viak ve tiidé do 40 Ns s raketou Black
Brant pied Rylkem, jeni létal s maketon
francouzské rakety Monika, a J. Taborskym,
ktery pouzil rakety RAM-B. V kategorii se-
niorit byl prvni T. Indruch s maketou Vi-
king 7. Druhé misto obsadil J. Hordcek
z Osti n. L. s maketon Blue Scout, tieti
skontil 0. Saffek s maketon Viking 10,

Nejlepsich 10 modelaitd se kvalifi-
kovalo na 6. mistrovstvi CSSR, které
bude v Fijnu ve VySkové,

Snimky.: autor

Karel Urban z Prahy pripravuje ke
startu maketu americké rakety Mer-
cury Hedstone

Modeldii z Mladé Boleslavi pracuji

teprve druhy rok. FPresto se viak fiZ

pustili do stavby maket. Na snimku

pripravuji ke startu maketu Honest
John

Detail makety kosmické kabiny Apollo
z vitézné makety Little Joe I11-QTU
0. Saffka

i A e



m VOJENSKA
LETECTVA

Josef Novotnyg

FINSKA REPUBLIKA
dokondéeni

Finské vlada vedend snahou po mo-
dernizaci letecké vyzbroje vyslala po-
catkem Sedesdtych let své zmocnén-
ce do zdpadnich statd. Mell zjistit
mozZnost ndkupu nové bojové techni-
ky. BohuZel se vratili s nepofizenou.
Zplisobil to pFedeviim politicky fak-
tor, nebot finskd vldda zactala dasled-
né hldsat i praktikovat politiku nean-
gaZovanosti a letoundl, které by vy-
hovovaly finskym podminkdm, byl
ziejmy nedostatek. Z modernich le-
toundi na trhu pfipadaly v tivahu dva
typy: F-104G a Mirage IIIC. Prvni byl
naprosto nevhodny pro finskou vy-
zbroj a druhy byl pfili§ drahy. Tak se
Finsko obrétilo na vladu Sovétského
svazu. Ta, k vieobecnému pirekvapeni,
Zadost akceptovala a nabidla mu jeden
ze svych nejmodernéjSich letounf
MiG-21F. Vzhledem k ptijatelnym ce-
novym relacim a k zédruce kvality
finskéd vldda nabidku pFijala. V dubnu
1963 pristavaji prvni MiGy na zédklad-
né Luonetjdvi — v podtu deseti kusli —
aby tvofily vyzbroj HavLv 21. (Z4klad-
na Luonetjévi byla vybudovana za spo-
luprédce sovétskych odbornikdi koncem
roku 1862). OvSem prvni dodédvkou so-
vétské bojové techniky viibec byly dva
letouny I1-28, upravené pro vlekéani
terfl. Spolu s nimi pPistdly i &tyfi
cvicné 11-28U Imavoimatu, nebot se pld-
novalo pozd&j3i nasazeni téchto letou-
nit s prizkumnou vystroji. Ukédzalo se
v3ak, Ze dosavadni Gnaty na tuto &in-
nost spolu s Pembroky stali, takZe
dodané letouny slouZily k leteckému
vycviku dopravnich piloti. Aby pie-
cviteni na ,jednadvacitky“ bylo co
nejrychlejsi, dodal Sovétsky svaz Fin-

MiG-15UT1

sku nékolik MiG-15UTI. Vzhledem
k rozsifeni prlizkumné ¢&innosti i do
polarnich oblasti, zakoupila finskéa
vlada v Sovétském svazu pfece jen
prizkumné I1-28R. Oviem namisto pla-
novanych deseti byly zakoupeny pou-
ze dva stroje. Ty pfistdly koncem ro-
ku 1964 na zékladn& Jyrdskyld.

Prvni dodévka MIG-21F vykézala
velmi Gspé&Snou ro&ni letovou é&innost,
coZ pfimélo finskou vladu k objedné-
ni dalSich devadesati kusii, které kon-
cem roku 1965 wvyzbrojily HivLv 21
na zdkladn& Kuopia. Ani transportni
letectvo nechtdlo zlstat pozadu ve
svém modernizovani a zakoupilo dva
vrtulniky Mi-4 pro lehky transport a
Etyfi SM-1 v ambulanéni dpravé. (Ale
poslednim letounem, ktery rozmmnoZil
jeho Fady, byl kanadsky Beaver, po-
uZivany pro kuryrni sluZbu.)

Hlavni nédplnf Ilms je vzdu&na ochra-
na hranic a priizkum dzemnich oblasti.
Proto v jeho vg¢zbroji chyb&ji bom-
bardéry a ani v novych objednédvkéch
se neobjevuje tento druh letounu, Ta-
ké se nepfedpoklddd jeho zavedeni
v budoucnosti. PFfedmétem poslednf
objedndvky je 18 italsko-americkych
vrtulniki AB-204B, které budou rov-
nomérné rozdéleny mezi transportni
a spojovaci letectvo. Hlavni velitel-

stvi 1 generdlni 5tdb finského letec-
tva — Ilmavoimien Esikunta (IE), je
pifimo v Helsinkéach.

11-28

MiG-21F

Raketovd technika pfisla do Finska
prakticky s letouny MiG-21, jejichZ
v§zbroj tvofi dvé fizené st¥ely Atoll.
Vycvik s témito raketami se podle ne-
potvrzenych zprdv konal pfimo v So-
vétském svazu. Mimoto pozemni jed-
notky ziskaly v &ervnu 1965 do své
vyzbroje britské protitankové rakety
Vigilante. Stiely tvofi vyzbroj speciél-
nich jednotek, které jsou soudésti kaZ-
dého praporu. Tvofi bud samostatné
stanovi§té s jedno&lennou obsluhou,
nebo jsou ve vyzbroji obrnéného vo-
zidla Volvo.

Hunting Pembroke C.53

Zakladni letkou je letka — Lennosto [Lv).
2 stihaci letky — Hdmeen Lennosto [HavLv)
Mikojan Gurjevit Mig-21F (38)
Folland Gnat F.MK.1 [10)
1 priizkumnd letka — Karjalan Lennosto
[(KarLv)

1ljusin 11-28R (2)
Folland Gnat F.Mk.1 (2)
1 transportni letka — Likenne Lennosto
1LiiLv)
Douglas C-47A (4]
Hunting Pembroke C.Mk.53 (2)
DHC-2 Beaver (1)
1 spojovaci letka — viesti Lennosto ([ViLV)
Milj Mi-4 2)
Milj Mi-1 [E3)
Sud Aviaton SE. 3130 Alouette II [2}
2 cvitné letky — Satakunnan Lennosto
|Satlv]
Viima [IA (10}
Tuuli 111 [10)
SAAB 81D Safir (35)
Fouga C. M. 170 Magister 81
D.H.115 Vampire Trainer T.Mk.55 (9)
D. H.100 Vampire F.B.Mk.52 (6)
Mikojan Gurjevié Mig-15UTI (4]
Mikojan Gurjevié Mig-210 {2)
1judin 11-28U0 (4)
1jusin J11-28T (2}

Raketové stiely Ilmavoimatu:

Fizené letecké protivzduiné (v kédu NATO
Atoll)

Raketové stiely armady:

Fizené protitankové BAC Vigilante

Poznamka: Cisla v zdvorkdch udédvajl pofet
uzivanfch letadel.
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MOSQUITA
proti

GESTAPU

Tento pFib&h patii k oném jedinedn§m pfibéhtim dru-
hé svitové valky, v nichZ desitky muZii nasazovali své
Zivoty, aby zachranili ohroZené vlastence v zemich oku-
llu.wangch Némci. Spojenecka vojska méla jedinou zbraii,
kterou mohla pomahat boji porobengych nérodd, a tou
bylo letectvo. O spolupréci spojeneckgych letci s hnutim
odporu v okupovanych zemich existuje mnoho pFikladi.
Pribéh, ktery otiskujeme, star$im ¢&tendfidm pFipomene
podobnou akci Mosquit z tnora 1944. Psali jsme o ni
v ¢&isle 6/1963.

Na dsvitu 2. bFezna 1945 se na letisti v Norfolku ro-
zehfmé&lo Sedesdat ¢tyfi silngych motord, které patfFily
18 dvoumotorovym bombardérim typu Mosquito a 28 do-
provodnym Mustangiim, Stroje startovaly v rojich rychle
za sebou, takZe v3ech S&estatyficet letadel bylo brzy
ve vzduchu. Pieletély britské pobFeZi a zamifily neob-
vykl¢m kursem — smérem k Dénsku. Aby je neodhalily
némecké radary, probihal let nad mofem ve vy3i pou-
h¢ch ps&ti metri. V tak malé v§Sce se usazovala na ka-
binov§ch sklech siil z mofské vody a pro vyhled zlstaly
posddkdam jen nékolikacentimetrové 3térbiny, takZe let
probihal de facto na slepo.

Neletély jen skvélé stroje — let&li i skvEli piloti. M&li
zalitodit na sidlo gestapa v Kodani.

Gestapo mélo v Dansku tfi hlavni sluZebny: v Kodani,
v Aarhusu a v Odense. Ustfedni vedeni gestapa pro Dén-
sko se usadilo v pétipatrové budové v ddnském hlavnim
mésté. V tomto domé& pfed valkou sidlila firma Shell
Petroleum Co. Za vdlky tam pracovalo nékolik set afed-
nikll gestapa v ¢ele s dr. Hoffmannem, $éfem pro Dan-
sko, a dr. Bunkem, ktery sestavil seznam dénskych
Zidd.

Koncem roku 1944 se dédnské hnuti odporu dové&délo
0 existenci centrdlni{ kartotéky, v niZ byly soustfedény
viechny ddaje o pracovnicich odboje, at jiZ skutecngch,
nebo bezdlivodné podeziranych. Tato kartotéka byla
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Podle zahraniténiho materidln
zpracoval Ing. P. Ptatek

Kresby Karla Helmicha

umisténa pravé v sidle firmy Shell v Kodani. Ve vizefi-
sk¢ch celdch tohoto gestapdckého doupéte bylo véznéno
tFiatiicet nejv§znamndjSich viidcd hnuti odporu, pfe-
deviim to byli admiral Hemmerich a Clenové tlstfed]
danského odboje, tzv. Rady svobody, M. Fog a A. Schoch. .

Zvlagtni kurgr pFivezl tehdy do Svédska diileZité udaje
o budové — jeji plany, mista, kde jsou vizeiiské cely,
kde je kartotéka, fadu fotografii objektu a soutasnd
prosbu Rady svobody, aby budova byla letecky napadena.
V3echny ddaje byly pFeddny do Stabu specidlnich opera-
ci na Baker Street v Londyné.

Rychle bylo rozhodnuto o provedeni operace. Odbor-
nici z RAF zhotovili velk§ model gestapacké dstfedny
a jejiho okoli. Na tomto modelu se pak s cilem sezna-
movali letci 21., 464. a 487. perutd, které tvoFily 140.
wing.

Znafnd pomohli celé¢ akci sami Neémci. Rozhodli se
budovu maskovat — a tak byla bgvala budova firmy
Shell jedingm kodaiiskym domem, kter§ byl pomalovan
hnédoernd. Po pripravé na modelu poZadovali letci
dalsi snimky cile, pofizené z pFesn& vybraného mista
pod takovym tdhlem, aby se co nejvice plibliZovaly
skuteénosti pfi dtoku. Hnuti odporu tyto snimky po-
fidilo a za pouhych osm dni dodalo do neutrdlniho
Gvédska., Tak se celd akce stala jednou z nejlépe pfi-
pravovanych akci RAF.

Po dosaZeni déanského pobifeZi vystoupily stroje do
v§Se padeséati metrdi, pFeletély Maly a Velky Belt a dosta-
ly se nad jiZn{ pobfei Zélandu. Kodaii byla zakryta
hustou oblaZnosti, kterd sahala dosti vysoko. Ve mésté
byl vyhlaZen poplach, ale t&ch bylo v té dob& tolik, Ze
mu maélokdo vénoval vE&tSi pozornost.

Velitelem bojové vypravy se stal Group Capitain Bate-
son, jeho navigdtorem byl Squadron Leader Sismore;
v prvni ving letdli také vicemar3dl letectva Embry, jehoZ
navigator S/L Claph navigacn#& vedl celou vypravu. Otok



byl planovén z malé v§3ky, nebot
bylo Zédouci zasdhnout pfizemi bu-
dovy, kde byla kartotéka. S ohledem
na vézné nemélo bft pouZito zépal-
nych bomb.

Vyprava pieletéla Roskilde a na-
sadila kurs pifimo na Kodaii. Mos-
quita se sefadila do Sesti¢lennych
skupin tvaru ,schody doprava“ ve
vysce Sedesdti metrd a rychlostf t#l
sta padesdti kilometrli za hodinu. S/L
Sismore, jenZ let&l prvni, se drZel
sllnice Roskilde — Frederichsberg —
Kodafi. Peélivé hledal orienta&ni bod
— malé jezirko.

=Pozor... pozorl — ]Jsme blizkol"

»Méam.., Tahle budova... Zdel“

Bateson zpomalil, zamifil k rozlehlé budové a odhodil
pumy. OdlehCeny letoun nadskocil a prolet&l t&sn# nad
tetnymi anténami na stfeSe. V odstupu nékolika vtefin

odhodilo pumy dalSich p#&t letound. Silné detonace otfas-
ly vzduchem. Nékolik bomb dopadlo do strdZnice, jedna
do mistnosti tlumoCnikd, kde zabila vSechny pfitomné, Dvé
bomby s Casovymi zapalovali uvézly ve schodisti. Sou-
tasné doprovodné Mustangy ostfelovaly z palubnich
zbrani postaveni protiletadlového d8lostfelectva v okoli
budovy.

V 11.20 se ozvaly sirény. To se k cili bliZila druhé4
skupina itoficich letound. Bylo jich jen p#t. Sesty pro-
16t]1 nad néadrazim ve Friderichsbergu pfFili§ nizko, za-
chytil kfidlem o sloup vysokého napéti a zfitil se do
sousedniho domu, Tam explodovaly jeho pumy a zdsoba
paliva.

Jakysi némecky stihaC se pfibliZil k mistu ndaletu, ale
jeho pilot zfejmé& usoudil, Ze je lep3i byt Zivym zbabél-
cem neZ mrtvym hrdinou, a zmizel. Jen protiletadlo-

Mosquito F. B. VI 487. squadrony

vé délostfelectvo, pfedeviim z paluby kfiZniku Niirnberg
zakotveného v piistavu, a pocfetné kulomety na stfechédch
doml zahajily obrannou palbu. Podafilo se jim sestfe-
lit jedno Mosquito a dva Mustangy.

Pumy, které shodila druh& skupina, zpiisobily, Ze se

v budové sesula Fada zdi, a tak se podafilo vétSiné véziil
uprchnout na svobodu bludistém hoficich chodeb. Nikdo
jim v tom nebranil, protoZe v3ichni Né&mci se pfed na-
letem ukryli do sklepa. Ut8k se podafil sedmadvaceti
véznim, Sest lich pfi ndletu zahynulo.

Treti skupina sviij tdkol nesplnila. PovaZovala totiZ
misto, kde ve Frederichsbergu dopadlo Mosquito, za cil
a svrhla tam své pumy, BohuZel v tomto domé& byla
cirkevni Skola a pumy zabily nékolik Ffadovych sester a
osmdesat tfi déti...

Pres tyto obéti povaZovali Ddnové akci za dspéSnou.
Znicen! kartotéky zachrdnilo Zivoty stovkdm, moZna
i tisictim vlastencli. Némci mé&li nékolik desitek zabitych
a ranénych. Navic po tomto tdtoku jiZ neprovedli Z&dnou
represivni akci proti Dantm.
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Hl.
KOSMICKA VITEZSTVi
A CLOVEK

Dr. JindFich HANZAL

Snimky: archiv

Jurij Gagarin a S.P.Koroljov — dvé jména zapsand do historie kosmonautiky.
Proni &lovék, ktery vzlétl do vesmiru, a hlavni konstruktér v srdeéné rozmlup®
pFed startem

SVETLO A STIiN MESICE

V pFedchozich #astech tohoto cyklu, ktery pfipomenutim nejriizn&jSich v¢-
rokii a my$lenek chytrfch a zasvécen§ch lidi poskytuje podnéty pro ,filoso-
fické" zhodnoceni kosmick§ch vgbojii nafeho #asu, bylo pojednéno hledisko
lidstva jako celku a hledisko néarodii jako politickfch viceméné uzavie-

nych skupin obyvatel Zems.

V posledni &éasti jeSté# zb§va uvaZovat o vlive ,kosmického z&Feni* na
jednotlivého &Elovéka, respektive tlovitka, tedy o piisobeni na tu Sirokou
gkélu jedincil, ktefi se sice v mnohém navzdjem podobaji, ale v jiném opét

zdsadngé liSL

PROZIVAME MNOHONASOBNY
ZROD NOVEHO KOLUMBOVSKEHO
MYTU. JSME LEPSI NEZ PRED-
CHOZ!I GENERACE? ROD! DNE-
S8EK VETSI HRDINY? MOSKEV-
SKY ZPRAVODA] AFP KOMENTO-
VAL UZ START JURIJE GAGARINA
TAKE TOUTO VETOU: ,AMUND-
SEN NA JIZNIM POLU, EDMUND
HILLARY NA VRCHOLKU EVERES-
TU, LINDBERG NAD SEVERNIM
ATLANTIKEM — VSICHNI DNES
VYPADAJI JAKO PRVNI VYLET-
NICI...* A CO TED, KDYZ ]SME
»OBJEVILI® MESIC?

Michael Spahr (Houston):

oNékteFi naSi kolegové novinafi
pi5i o tomto hledisku a otevien& Fii-
kaji, Ze kosmonauty, ktefi leti na
Mésic, nepovaZuji za hrdiny. A kla-
dou otdzku, je-li oprédvnéné o nich
mluvit jako o Kolumbech vesmiru.
Rikali napfiklad (pFed startem):
»Kolumbus byl sdm. Cestu za obje-
venim bohatych Indii vymyslel sam,
organizoval ji sdém a sdm ji provedl,
proti vall v3ech t&ch, ktefi soudill,
7e Zemé |e plocha., Nevédél, kam
jde a s C&im se setkd. Armstrong,
Aldrin a Collins velmi dobfe v&di,
kam jdou a co je cekd. A co vic,
po celou dobu cesty, od startu aZ po
navrat, nebudou sami. V kontrolnim
centru v Houstonu bude pies 400
védci, inZenyrdi a specialisti s nimi
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udrZovat spojeni a poméhat jim pFi
kaZdé prFileZitosti. Jediné jejich ri-
ziko je — smrt na Mésici. Ale i to
je nepatrné. CoZpak jim nebylo Fe-
teno, Ze vSe dopadne dobfe, protoZe
koeficient bezpe¢nosti je 99,9999 pro-
cent? Nejposledn&jsf vojik v z4dko-
pech, nejobyCejn&jsi bojovnik Viet-
kongu, ktery se tfemi naboji v pudce
se vrhda proti tanku, je desetkrat
state¢né&jsi, neZ ti kosmonauti»..."

Edward C. Welsh (Kennedyho kos-
micky poradce):

oRizlko kosmonautd je mensi neZ
riziko posddky dopravniho letadla,
leticiho na lince Washington — San
Francisco za 3patného poéasil®

Charles P. Snmow (britsky fyzik a

filosol):

»Vyzkum vesmiru nezpfisobil zatim
Zadné praktické Zkody. Stdl hodng
penédz i spolecenského asill. Lidské
Zivoty mu padly za ob&f jen C&tyfi
— tFfi Ameritané a jeden Rus —
mnohem méné&, neZ jich pFislo na-
zmar pied zdoldnim Everestu (zahy-
nul tam i Mallory) nebo pfed néa-
vratem v§prav z jiZniho p6lu.”

Michael Spahr:

»Ve svétle toho vEeho tedy Arm-
strong a Aldrin vypadajl na padg
Mésice spiSe jako turisté, ktefi si
sem piisli zafotografovat a nakoupit
néjaké suvenyry, neZ jako dobyva-

telé a badatelé typu Kolumba, kte-
ry se plavil 3000 mil a vratil se
domi, aniz by védél, kam se do-
opravdy dostal.”

SMYSL A VYZNAM OBJEVITEL-
SKYCH CINO VSAK NELZE MERIT
JEN MIROU RIZIKA [OSTATNE
ANI SPAHR A SNOW A ANI PRAK-
TICKE ZKUSENOSTI NESVEDCL
PRO BEZPECNOST KOSMICKEHO
LETANI JEDNOZNACNE). ODVAHA
SAMA O SOBE NENI ZADNY PRO-
GRAM A CIM MENE NEBEZPECI,
TIM LEPE! NENI SAMO QBJEVO-
VANI NEJVETSIM DOBRODRUZ-
STVIM CLOVEKA?

Konstantin Feoktistov ([sovétsky
védec-kosmonaut ):
»Clovék opravdu buduje kosmic-

kou lod, aby pohlédl na Zemi z nad-
oblacénych v¢Sek a navstivil jiné pla-
nety. Clovék chce proniknout do no-
vych, neznamych a nekonecné vzda-
lengch sfér. TouZi po objevech a
stravuje ho potPeba poznaval. To
hnalo vpfed Jurije Gagarina, vsech-
ny sovétské kosmonauty, védce a in-
zZenyry, ktefi povaZuji priizkum ves-
miru za jeden z nejdileZitéjsich ako-
li védeckého a technického pokroku.
Jsem pfesvédéen, Ze Krystof Kolum-
bus, chystajici se k plavbé na svych
karavelach, maloval straky na vrbé
krali i kralovné&, kdyZz mluvil o za-
ocednskfch pokladech. Prosté hledal
a chtél najit néco nového. Zvidavost
a zvédavost byly a jsou i naddle
nejdalezitéjSimi pakami lidského po-
kroku. To jsem také Fikal svym ame-
rickym kolegim a mam dojem, Ze
mnoz{ z nich si mysli totéz."

ALE PRECE JEN JE TREBA |ESTE
NECO DODAT K OTAZCE ONOHO
BEZPECNOSTNIHO CISLA 99,9999



PROCENTA JISTOTY. VEDE NAS
K TOMU UCTA K MRTVYM 1 ZI-
VYM. CO POSLEDNI APOLLO? LE-
KARI CELEHO SVETA UPOZOR-
NUJI NA HROZBU ,KOSMONAUT-
SKYCH" CHOROB, JAKO [SOU
NAPR. PORUCHY VE FYZIOLOGIC-
KYCH A PSYCHICKYCH SCHOP-
NOSTECH CLOVEKA PRIZPUSO-
BOVAT SE PO NAVRATU Z VES-
MIRU OPET ZEMSKYM PODMIN-
KAM, OSLABENI ORGANISMU
ZNAMENA|ICI NAPR. TEZ RYCH-
LEJSI STARNUTI, NEVYLECITEL-
NE NEUROZY Z VYCERPANI ATD.
RIKA SE TAKE, ZE UZ BEHEM
VYCVIKU A TRENINKU ZAHYNE
DESET PROCENT O0SOB PECLIVE
VYBRANYCH PRO KOSMICKOU
KARIERU...

Bertrand Russell
matik a filosof):

»T0to je doba nesrovnatelnych &i-
nil, nejen v oblasti vyndlezii, ale
i v oblasti dobrodruZstvi... Zaliba
v dobrodruZstvi je lidskou vlastnosti
uX od pradavna, a myslim, Ze tato
vlastnost zasluhuje pln& obdiv, jeho?
se jI obvykle dostdvd. Nikdy bych si
nepfdl, aby dobrodruZnost byla udu-
Sena tlakem strachu.”

[britsky mate-

PROTO JE SNAD TEZ VHODNE
NEZDUORAZNOVAT NEBEZPECI
KOSMICKYCH CEST. NAOPAK BU-
DE JESTE TREBA DOCENIT, ZE
PRONIKANIM DO VESMIRU CLO-
VEK PREKONAVA DOSAVADNI
HRANICE SVEHO OBZORU. JE TE-
DY POCHOPITELNE, ZE IDEAL-
NIM OBRAZEM LIDI DNESKA
JSOU PRAVE KOSMONAUTI...

Michael Spahr:

»Jsou to lidé zvia§tni uZ zevnd&js-
kem. Maji vlasy sestfiZené do prak-
tického stfihu, jejich téla byla velmi
usilovné pfivykdna na viechny fy-
zické i psychické té&zkosti, byli tré-
novani na to, aby se predev3im stali
prvotiidnimi techniky v obrovské
masinérii, a ne hrdiny. Mluvi jinou
feli, pro oby&ejného clovéka podiv-
nou, Misto »yes« Fikaji »roger«, mis-
to »right« [Pikaji »correct« a misto
obytejného »ne«, misto »no« Fikajf
— =»negative«, KdyZ se octnou ve
vesmiru, sotva dokdZi popsat jeho

krdsu a omezuji se na to, Ze nam
sdéluji, jak je »nahofe krasnd«, a
kdyZ se néco zamotd a nejde hladce,
jako napfiklad pFi letu Cernana a
Stafforda v Apollu 10, objevi se
v jejich slovniku 1 tfeba »k Certue! ...

Jsou pfFipraveni na to, aby zvladli
»stress velikosti a dileZitosti«, aby
potlagili domy3livost a aby vydrzeli
oslavovani,.. ?"“

Charles Berry
kosmonauti):
sNechtél bych byt v jejich kiaZi
KdyZ pred tebou cel§ svét prostira
Cervené koberelky, je velmi téZko si

(lékaF americkych

chni
sty

mu naslouchali s otevienymi
iako by mluvil sam papeZz.“

NEJDE VSAK V TECHTO SOUVIS-
LOSTECH SPISE 0O SPECIFICKY
AMERICKOU PROBLEMATIKU? MA-
ME NA MYSLI PREDEVSIM AME-
RICKY KULT INDIVIDUALNIHO
USPECHU A AZ ZBESILOU PUBLI-
CITU, NA NIZ JSOU AMERICANE
ZVYKL] JAKO NA PRIROZENOU
SOUCAST SVEHO ZIVOTA. NAPR.
SOVETSTI KOSMONAUTI ]JSOU

MNOHEM SKROMNE]SI, VYSTUPU-
JI PREDEVSIM JAKO REPREZEN-
TANTI, JEJICHZ OSOBNI USPECH

L

Frank Borman, jediny americky kosmonaut kterg navstivil Ceskoslovensko,
vystoupil po letu Apolla 8 z tymu kosmonautii a dokonce odesel ze slufeb
NASA

zachovat zdravy rozum a skromnost.
Obdvdm se, Ze to nevydrzil Vizdyt
uz nyni se povaZuji za velmi vy-
znamné osobnosti a ve&ri, Ze nikdy
nechybuji. Napriklad pFi nasich
schiizkach ... Vsechno, co feknou,
i kdyby to byla ta nejobytein&isi
vEc na sv&t8, poklddaji za histo-
ricky ddlezity vyrok. Nestésti Je
v tom, Ze i druzi soudi, Ze fikaji ne-
smrtelné véci. PFed nékolika dny na
jedné recepci mluvil jeden z nich
0 kontrole porodnosti a pfitom Fekl
hrst vyloZenych hlouposti. Ale vsi-

Uvitdnt pronich pozem3tant, kteFi vystoupili na povrch Mésice, bylo triumfdlni,
stejné fako jejich pozdé&jsi cesta po svétovijch metropolich

JE JEN NEPATRNOU SOUCASTI
USPECHU CELKU. SNAD NECOD
VYSVETLUJE I ZPUSOB, JIMZ PRY
ANDRIJAN NIKOLAJEV ODPOVE-
DEL NA OTAZKU, JAK VYRUSTAL
PRO SVOU BUDOUCI SLAVU:

wAle tak — do &trndcti let jsem se
nehnul z nasi povolZské vesnice Sor-
Sely. S otcem jsem oral, sel, stoho-
val a kosil louky.., Otec mé k ni-
Cemu nenutil, prost& v na3i vesnici
to tak bylo bé&Zné, kluci byli brzy
pritahovani k praci., Pak otec ze-
miel a ja jsem se octl hned ve dvo-
jim zépfahu. Pomahal jsem mamince
v kolchozni farmé&, vafil, nékdy
i pral a myl podlahu, a zéarovei
jsem studoval na lesnické pramys-
lovce. Do 8koly jsem chodil p&sky —
15 kilometrd tam a 15 zpét. Casto
na latny Zaludek — byla valka a
mell jsme to tézké. Uz jsem chtél
Skoly nechat, ale maminka mi to ne-
dovolila.., Pak zatal samostatny
Zivot. Dva roky jsem pracoval jako
pomocnik, pak jako mistr v drevaf-
ském stfedisku v Karélii. Potom —
vojenskd sluzba — a to uZz je vse-
chno.*

OSTATNE ANI AMERICTI KOSMO-
NAUTI URCITE NEJSOU TAK DO-
CELA ,NELIDSTI“, JAK BY SE
MOHLO ZDAT ZE ZOBECNENI DO
DISKUSNI ZKRATKY...

Michael Spahr:
»Aviak mnohem vyznamnéjsi je ji-
nd véc. Bystrda a velmi neobvykla
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SVETLO A STIN MESICE

rfefeni fady problémii letu na Mésic
provedl zvlastni typ techniki a véd-
ch. S urtitou zlomyslnosti o tom ho-
vofil americky tisk, ktery uvadél,
e to nebyli védci evropského typu,
jimZ kviili stadfi denodenné& hrozi —
infarkt. Priimérny vék Séfii v NASA
je 40 let, matematikiim a inZenfriim,
ktefi vypracovali programy pocitagi
pro projekt Apollo, je v priméru
jen — 23 letl V Massachusetts In-
stitute of Technology byla koncipové-
na elektronickd soustava pro vedeni

Veterdn skupinového letu Vostoku 3

a Vostoku 4 z roku 1962, Andrijan

Nikolajev, vzlétl do vesmiru opét letos
v éervnu na palubé Sojuzu 9

a navigaci kabiny Apollo, a jejim
autorem je 24letd Zena. »Flight Di-
rectors« [Fidici letu), které slySime
z kontrolniho centra v Houstonu
hovofit s kosmonauty, maji primeérné
asi tficet let. K tomu je tfeba dodat,
#e mnozi z nich jsou uZ veterani,
protoze slouzi od roku 1865, kdy
se provadél program Gemini.

Tihle tak mladi vddci a inZenyfi
méli dspéch je3té v jednom: doka-
zali koordinovat praci mnoha skupin,
uskutecnit spolupraci vice nez 15000
lidi, jejichZ dkolem bylo dat na kaZ-
dou poloZenou otdzku pPesnou a
v praxi ov&fenou odpovéd.”
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RYSUJE SE TEDY SKUTECNE NO-
V¥ TYP POZEMSTANA, JEDNOU
V PODOBE KOSMONAUTA, PO-
DRUHE V PODOBE TECHNIKA A
VEDCE. TEPRVE OBA DOHROMA-
DY TVORI ,KOSMICKEHO CLOVE-
KA“., JAK SPOLU OBA DILY VY-
CHAZE]I? ZAPADA|l DO SEBE
PRESNE? JE ZNAM NAPR. TZV.
PRIPAD CARPENTER...

Young-Silcock-Dunn [Sun-
day T. W. Review]:
LPorugik namoinictva Carpenter

byl smetdnkou astronautické smetdn-
ky, jeden z plvodnich sedmi kosmo-
nauti vybranych jako prikopnicices-
ty k Mésici. Prodli dlouhym a tvrdym
vjcvikem a mistfi slova z NASA vy-
trvale pracovali na tom, aby si ve-
fejnost o nich udélala pfedstavu do-
konale odpovidajici ide4lu urostlych
supermanii s ocelovymi nervy. Car-
penter se v3ak pfi svych tiech ob-
letech kolem Zemé& choval jako po-
tulng turista, kter§ projede deset
hlavnich mést za jediny vikend.

Pritinou Carpenterova pédu bylo
jednoduSe to, co ve vesmiru vidél
Pfes opakovand varovani pozemniho
kontrolniho stfediska zbytefng ma-
névroval, aby ziskal co nejlepsi za-
béry védecky zcela bezv§znamného
vgchodu slunce, a promrhal tim dra-
hocenné palivo. Jednou odmitl spo-
lupracovat pFi zkou3ce krevnfho tla-
ku, protoZe, jak Fekl, »mam tu ted
krasny vychod slunce, mafilmuji ho,
abyste to taky vid#lic... Pfed piil-
stanim byl Carpenter velmi znepoko-
jen, protoZe se pfipravil o jakoukoli
moZnost kabinu Fidit. Jedna nadrZ
byla prazdna, druhd byla naplnéna
jen z 15 procent. RozirZitd se po-
kousel kabinu Fidit ruéné i automa-
ticky zdroveil a znemoZnil tim ovla-
déani,

Narodnf dfad pro kosmické létani
drZi samoziejmé znatnou cast proto-
kolu o Carpenterové letu pod poklic-
kou. Ve zpravé pro NASA pfiznal
viak kosmonaut své omyly velmi
ochotn&. »Pohled na vesmir byl tak
dichvatny a novy, Ze jsem cht&l této
prileZitosti co nejlépe vyuZits, na-
psal. »Dal jsem se zldkat k nerozum-
né spotieb& paliva hned na polatku
letu. Nem#l jsem vSak Zddny padng
divod k neklidu. Netrpélivé &cekam,
Ze mi bude svéfen dal3l kosmicky
let.«

Scott Carpenter vSak Cekal mar-
ng..."

TI NA ZEMI NECHYBUJl NIKDY?

Young-Silcock-Dunn:

.Zpotatku byla lehkomyslnost pfi
uskuteciiovini zdsady »Zddné vadys
pomé&rné vzacna. Uz tehdy vSak bylo
jasné, Ze prfi daldich vesmirnych le-
tech nebude moZné si dovolit... ne-
dbalost. Zjistilo se napfiklad, Ze u jed-
né z kabin Mercury, v nichZ létali
kolem Zem#& prvni americti kosmo-
nauti, mezi nimi i ne3tastny Carpen-
ter, znitil technik Sroubovdkem di-
leZity uzaveér, kdyZ se snaZil dostat
jej nasilim na spravné misto. Zava-
da byla naStésti objevena vias, po-
dobn# jako vada na raketd, jeZ v ro-
ce 1965 vynéd3ela na obé&znou drdhu

Gemini 6 s Walterem Schirrou a
Thomasem Staffordem. Astronauti
unikli katastrofé jen o né&kolik vte-
fin. Zadny 2z kontrolnich technika
si neviiml, Ze v dileZitém tlakovém
systému jednoho motoru ziistal uvol-
nény ventil.”

ALE STALE HOVORIME O ,KOS-
MICKEM“ VLIVU NA CLOVEKA
JEN V ROVINE OZKE SKUPINY
VYVOLENYCH SPECIALISTO. CO
VSAK OBYCEJNI SMRTELNICI?

Michael Spahr:

,Na vlastni ofi pozorovalo odlet
kosmickych cestovateli kolem milio-
nu lidi, ale diky televizi mohly vi-
d#t tento podnik tfi miliardy obyva-
tel Zemd. Ne bezdiivodné vyjadiuje
britsky védec a spisovatel Arthur C.
Clarke obavu, Ze by televize mohla
»poldtek kopernikovského prevratu
sveétovéeho méiitka zbagatelizovat
v udéalost v obyvacim pokoji kdekte-
rého malom@itdka«. A americky ty-
denik Newsweek odpovidd na otaz-
kuj, jak je Mssic daleko od Zem3,
takto: »Prdavé tak daleko, jako Je
Vietnam — v protéjSim koutu mist-
nosti, v niZ mate sviij televizorl«®

Paul O'Neil (Life):

.Je jen spravné, Ze tleskdme kos-
monautéim [jsou to v3echno chlapci
s nejlep$imi Gmysly), ale jsme jim
velice mélo vdécnl za takovy Mésic,
jak¢ nam nyni odkryvaji. Ta pro-
Zlukla véc neni nic jiného, neZ kou-
le z kameni a prachu. Zadni M8&si&-
fiané. Z&dné magické paprsky, které
otupuji ostfi noZi na Zeml a pFi-
vadéji damy do jiného stavu. Ten
star§ Mésic, ktery viddvali v nepfed-
stavitelné dédlavé na obloze naSi dé&-
detkové, pilisobil mnohem silngjsim
dojmem (casto vlivem klamnych za-
vérd, lidské prostoduchosti ¢i GZasu,
ktery vyvolédval), neZ jakym kdy bu-
de asi s to zaplsobit ten novy.
U Asijed inspiroval lidi k ritudlim
plodnosti a u Keltd k lidsk¢m obé-
tem. Doddval bohyné Babylofianim
{ Egypfaniim. Indianiim oznamoval,
kdy maji sit kukufFici. Zastavoval mi-
zu stromd na Kubé a dodaval fi
broadwayskym skladatelim songi. A
co z toho méme dnes? Kratery, pfa-
telé, jenom kratery.”

Nikdo z t&ch, jejichZ hlasy zazng-
ly v nasf konstruované diskusi, to
.nemyslel tak zle“, jak to snad né-
kdy znélo. Troufame si tvrdit, Ze je-
jich &astd skepse je podnicena spiSe
optimismem, pPesvédéenim, Ze svél

a Clovék se miZe a ma stat — a to
co nejrychleji — lepSim, neZ zatim
je.

Malost & velikost C¢lovéka spola
zdpasi o obecny pokrok podle kla-
sickych pravidel dialektiky.

Jinak Fefeno: I lidé, jaci jsou, to-
tif se svymi chybami a malosti, do-
kaZi velké véci.

Vybrdno ze zahranitniho
tisku s pouzitim prekladi
Ing. Jana Kdlala a ,100
-+ 1 zahrani¢éni zajima-
vost”



Véaclav KUBEC

Prevaina vétsina letec-
kiych es proni svétové vdlky
méla jedno spoletné: Gcety-
hodny polet sestielll nepri-
tele. A prece i zde je vyjim-
ka. Jeding skutefné vdleény
let, jediné vitézstvi ve vzduchu a tento hrdina nechybt
v Zdadném vijétu nejlepSich stihacich leted pruni svétové
vdlky. Byl to kapitdn Petr Nikolajevid Néstérov. Kapitdn
Néstérov je skuteéngm hrdinou nejen ruskych carskich
letcd prvni svétové vdlky, ale | — a to fe to nejpodivu-
hodnéj5i — sovétskich letcit druhé svétové vdlky, kteri ho
méli jako svif vzor!

Jak k tomu vSemu doslo?

Pred vdlkou se s letectvem ve wvéiiné 5tdbi viibec ne-
pocitalo. I kdyZ mnozi proziravi muZi nékolik let pred
vdlkou predpoklddali, nebo alespori tusili, Ze letectvo svou

Hdma v jmaa:"

batou kosu. ,Jen se sméjte, holoubkové,” vyklddal. ,0Od-
startuji, naletim na Austridka, tésné pred nim zvednu Mo-
rana vzhiru, zachytim kosou za kfidlo a uf si te vetFelec
polupajdi dolid.”

Nu, nikdo nikdy takhle dolii neSupajdil, protoZe se leh-
kg letoun s takovgm zdvaZim na ocase ani nevznesl do
vzduchu. Ostatné jakd stretnuti? VIdyt v té dobé vydalo
carské veleni rozkaz, Ze ruskd letadla nesméji byt vyzbro-
jena a potkaji-li se s nepritelem ve vzduchu, maji ho po-
zdravit!

Nastal 26. srpen 1914. K letisti v Solkivu u Kyjeva se
blizily tFi prizkumné rakouské letouny. Zrejmé mél ten
prostrednt fotografovat, ostatni ho doprovdzely. ([ind ver-
ze fikd, ¥e bombardovaly leti§té a Néstérov tahal svij le-
toun uf z hofictho hangdru. To viak neni pravdépodobné,
protoZe by to bylo skutefné jedno z prvnich bombardovd-
ni letisté na svété a o tom neni nikde jinde ani zminka.}
Jisté je, Ze kapitdn Néstdrov nedal nic na nafizené dien-
timenstvi ve vzduchu. Skofil do svého Morana a starto-
pal proti nepriteli. Co v3ak chtél poridit? Vidy! nemél

vitéznou cestu urtité nastoupi, byla jeho situace mdlo zd-
vidénihodnd. Nejinak tomu bylo v carském Rusku. Armdda

méla sice asi kolem dvou set wvycvifengch letcid, mnozi
z nich prosli 5kolami ve Francii, ale Zddnd z hlavnich
zbrani, ti. péchota, délostielectvo a fezdectvo, je nechtéla.
Byly to pi§ jakési reprezentadni jednotky, s nimiZ se —
v nejlep§im pripadé — poéitalo jako s prizkumngmi hlid-
kami, a¢ by ani zdaleka, podle tehdej§iho minéni, nena-
hradily jezdectvo.

Velitelem fjedné takové letecké skupiny &. XI., umisténé
na letisti v Hali¢i, byl kapitdn Petr N. Néstérov, ktery
jako proni na svété dne 27. srpna 1913 udélal looping na
Nieuportu. Za ten byl pokdrdn a snad i potrestdn vézenim,
protoZe ... prili§ nebezpeéné riskoval s letadlem — ma-
jetkem cara, i se svgm Zivotem, kter§ také patFi ca-
rovi ...". Néstérov nebyl Zdadngm leteckym novadkem. UZ
ve pofenské 3kole si pofidil od trutnovského roddka
Etricha pldny zalal stavét jeho monopldn, pozdéji popu-
ldrni Taube-holubici. ProSel pilotni §kolou ve Francii, od-
kud byly pro carské letectvo zakoupeny lehké Morany
i Nieuporty, a stal se jednim z nejlepsich ruskijch letci.
Pilotni diplom mél jiZ 12. zdFi 1912,

Jesté neuplynul mésic od zaldtku vdlky. Jakmile zazné-
ly proni vgstrely na frontdch, uZ Nestérov premyslel
o zbrani, kterd by mohla bgt umisténa na letadle k po-
tient protivnika ve vzduchu. Jednoho dne jeho malf Mo-
rane tuto zbraf dostal. Bylo to fantastické, ostatni pilotl
se pochechtdvali, ale Néstérov to myslil docela vdZné.
Pod trup, bliZe ke kormidlim, umistil fakousi Zeleznou zu-

Kresba: K. Helmich

ani revolver! Nikdo se uf nikdy nedovédél, kdy vznikl
v jeho hlavé ten §ileny ndpad, ktery vzdpéti realizoval.
Miril pFimo proti rakouské skupiné. Dole bylo viechno
vzhiru, stovky biljeh teréikid oblifeji vSech pFislusniki
letidté, i obyvatel Sirokého okoli, byly obrdeeny k nebi,
kde se odehrdvala tragédie — a zdroverl vitézstvi — jemuZ
do té doby nebylo na svété rovno. Maly rusky letoun se
rychle blizi ke trem ZlutoSedym ptdkiim s ferngmi kFiit
na plochdch a trupu.

A ted se to stalo! Kapitdn Néstérov namifil pFesné na
prostfedniho. V neméFitelném zlomku vtefiny svij letoun
zvedl a podvozkem roztiistil vrtuli vedouctho, ktery se
pFevrdtil a padal dold. Néstéroviiv Morane vyklouzl, uz se
zddlo, Ze je zeela nepo3kozeny, kdyz vtom prepadl na
zdda, stofil se a padal jako zvadly list dolii za nepfFi-
telem. Asi v padesdti metrech Néstérov z neovlddaného
stroje vyskodil, ale v pddu se zabil. Trosky obou letounil
i Néstérovovo télo dopadly velmi blizko sebe na pole kou-
sek od letisté. V rakouském pilotovi byl pozdéji zjistén
porufik baron von Rosenthal.

Néstérov byl se vsi sldvou pochovdn v posvdiné Askal-
dové mohyle v Kyfjevé — bylo mu dvacet sedm let. Stal
se pzorem. Ve druhé svétové vdlce na ného sovétsti letei
nezapomnéli. Vznikl povéstnfj ,taran® — srdZeni hitlerov-
skijch stihafek vlastnimi stroji. A jak si Sovétskj svaz
velikého ruského hrdiny vdii, e zfejmo z toho, Ee mésto
Solkiv se nyni jmenuje Néstérovo.

BY I PRI "TOMNM
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Odvékgﬁ sen ¢lovéka — opustit rodnou planetu a vydat

se na cestu vesmirem — se pokusili filmovi producenti

prezentovat divdktm jiZ nékolikrat, Star$i &tendfi

moZnd jeSté pamatuji na pomérné zdafily filmovy pfepis
Wellsova roménu ,Svét za sto let“, mlad$i dosud neza-
pomnéli na méné& zdafilou science-fiction naSi produkce

,Ikarie XB",

Dnes se pfedstavuje firma MGM filmem ,2001: A Space
Odyssey”, kter§ b&%i v naSich kinech pod nézvem ,2001:
vesmirnd odyssea“, Umé&rnd s rozvojem techniky jsou ves-

u nds, o ném napsal mimo jiné:

mirné naméty stdle obtiZn&jsi, zvlast s ohledem na sku-
tetnost, Ze Clovék jiZ do vesmiru pronikl a také stanul
na Mésici. O to odpové&dné&ji by méli filmovi producenti
pFistupovat k realizaci, o to vic by méli své pPedstavy
konzultovat s odborniky. Tento film vyuZivd vSech moZ-
nosti, které mu poskytuje promitdni na panoramatickém
platng a stereofonnf zvuk. Rada scén je skuten® efekt-
nich — ale i priimé&rn& technicky fundovan¢ filmov{ di-
vdk je v&tSinou zklamdn, nebof ,Vesmirnd odyssea“ ne-
odpovidda jeho predstavdm, které ziskal zpravami z Kos-
mického v§zkumu. N45 spolupracovnik Ing. V. Patrovsky,
ktery mél moZnost film zhlédnout je3t& pfed promitdnim



».-.t0 se jiZ objevuje pohled na Zemi z kosmu a kos-
mickd stanice, vyprava na Mésic, kde je jiZ cela csada
kosmonauti, A zde se divdk poprvé pongkud zarazi. Pii-
stdva kulatd raketa, jakysi mi¢, nebot autofi scénéie se
uzkostlivé vyhybali tvaru dne3ni rakety, pripadngé ,létaji-
ciho talife®, pPistdva — a ackoliv méd trysky, ne3lehne
ani jiskra.“ Li¢i d&j filmu, kter§ pochoptielné nemfiZeme
pFfedem prozrazovat, ale dopis naSeho spolupracovnika
kont¢i slovy: ,T&Xk& véc, kdyZ bdsnik nepusti ke slovu
védce”, (TakZe piette-li si laskavy @tenaf, co jsme mu
o filmu napsali, pfijde na to, Ze se nedozvédé&l nic, ale
na naSe slova dojde a musi se jit na film podivat sdm...)

. _rm -




Indikdtor  polohy  kosmické lodi
(FDAI = Flight Director Attitude Indi-
cator) — neboli ,koule®, podle které
orientuji kosmonauti lod v prostoru

V.

Lundrni modul, ktery se stal dto-
cistém tFi trosecnikd z wvelitelské
sekce, je pofitdn na nepfili§ dlou-
hy pobyt dvou lidi. Neni to ani tak
otdzka obytného prostoru, jako spi-
Se ubytovacich moZnosti. Predevsim
zde chybi kifesla. Velitel i LMP maji
systemizovdna mista k stani u oken
po strandch pfistrojové desky. Ve-
tfelci Swigertovi nezb§yva, neZ se
usadit nad nimi, pfimo na krytu
startovaciho motoru LM,

Kysliku k vytvafeni atmosféry je
nadbytek. Postalil by jeSté na sto
az sto dvacet hodin letu. Také elek-
trickd energie neni problémem. M&-
sitni sekce je vybavena 3esti zinko-
stfibrngmi  suchymi &lanky, které
predstavuji celkem 2200 Ah ener-
gie. Pro velitelskou sekci vZak té&ch-
to zdroji uZit nelze. Dokud nebu-
dou vycCerpdny &tyfi ¢élanky umisténé
na pfistdvacim stupni, je pFivod
proudu z LM do CM blokovan. Toto
opatfeni zabraiiuje velitelské sekci,

Pldnovany odbér elektrického proudu

ve vpelitelské a pomocné sekci pri

nomindlnim letu Apolla 13. Proudové

Spicky 120—130 A odpovidaji moto-

rickgm manépriim SPS ([postupné

MCC-2, LO1, DOI, CIRC, LOPC-1, LOPC-2
a TEI)
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Znameni- ,
VODNARE

aby se ,pfiZivovala" pfi 3Zpitkovych
spotfebdch z baterii LM, Kkteré musi
ziistat nedotfeny pro jeho vlastni
acely.

Hor8i starosti phsobi voda, kter4
je v tomto okamZiku nejuZiim pro-
filem. Neznamena to, Ze by kosmo-
nautim hrozila smrt Zizni; jde o vo-
du chladici, jeZz se na Zebrech v§-
parniku vypafuje do vakua a ochla-
zuje tak zredény ethylenglykol, slou-
zici k temperovani elektroniky. Spo-
tfeba chladici vody je amérnd spo-
treb& elektrické energie.

Zasoba vody v kosmické lodi vy-
stall do 143 hodin letu p¥i spotiebd
15—20 A. Nelze v3ak vyloucit, Ze
let nepotrvd déle a Ze naroky na
spotfebu elektfiny nebudou v&tsi.
Apollo 13 se stdle jeSté nalézd na
nenavratné vétvi své drdahy. Super-
rychly névrat k Zemi je vylouden:
k takovému manévru neni ve ve-

litelské sekci dostatek elektrické
energie a také casovy limit — 60
hodin po startu — nelze splnit. Na

jiné FeSeni je ovSem casu dost. Kos-
micka lod by mohla provést ma-
névr, jenZ by ji pfivedl zpét na Zemi
(po 132 hodindch letu do Atlantic-
kého ocednu), dokonce aZ dvd ho-
diny po priletu pericynthiem. Do té
doby by vSak nebylo moZno vypnout
primarni naviga¢ni systém LM a spo-
tfeba vody v diisledku spotieby elek-
trické energie by é&inila nejménéd
dvojndsobek tohe, co si Aquarius mii-
Ze dovolit,

Ridici stfedisko se tedy rozhoduje
provést korekci k pfechodu zp&t na
navratovou drdhu co nejdfive a po
dokonéeni manévru sniZit spotfebu
elektfiny a tim udrZet dbytek vody
v rozumnych mezich. [ tak bude
vSak jeji ztrata vétSi, neZ je Zadany
priimér,

Prozatim bé&Zi 5845 od startu a
posiddka Vodnéafe pokraduje v pro-
véfovani stavu systémia ve svém no-
vém dopravnim prostfedku.

Také na Zemi nezahéleji, Ndhrad-
ni posadka ,Ctrnactky“ byla nahné-
na do simulatoru, kde zkouSi moZ-
nosti  rzngych manévri, zatimco
Houston sonduje vyhlidky na vypo-
jeni a opétovné nastaveni IMU.

Houston: ,Mdm tu otdzku ohledné&
najustovani navigainiho  systému.
Budete moci pouZit zamé&fovaciho da-
lekohledu?*

Aquarius: ,BohuZel, Jacku, v této
orientaci v AOT hvézdy nevidim. Da-
lekohled je nepouZiteiny. Konstruk-
ce velitelské sekce rozptyluje pFilis
mnoho svétla, takZe hvézdy jsou
neviditelné.*

Houston: ,A co zastinit okno u ve-

PRO CASOPIS
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litele pomocnou sekci a pouZit za-
méfovace?®

Aguarius: ,Pokusim se o to, ale
vSiml jsem si, Ze trysky hézeji hod-
né rozptyleného svétla... A dalsf
problém. Okolo nés je spousta vlo--
cek, které =zAafi, takZie je obtiZné
je rozeznat od skutecnych hvézd.”

Takhle to tedy nepiijde. Apollo 13
poleti sice delsi dobu ve stinu M§-
sice, kde vé&tSina obtizi se svétel-
nymi odrazy pomine. Je vSak lépe
neriskovat. V 60.55 diktuje Zemé adaje
potfebné ke zméné drahy do poéi-
tace v LM. Navic pfiddvd 1 postup
operaci, protoZe manévr nebyl pfed-

poklddan a letovy plan aZ do na-
vratu do velitelské sekce pozbyl
smyslu,

V 61.29.43 provadi posddka Vod-
néfe prvni nouzovy manévr MCC-FR
pfistdvacim motorem LM, Sest vte-
fin pracuje motor DPS na 10% v¢-
kon, 26 vtefin na 40%, pFitné ke
sméru letu. Celkovd zména rychlosti
¢ini 5 m/s.

V¢sledkem je drdha s pericyn-
thiem 135—137,5 namoinich mil, kte-
rd by kosmickou lod po 152 hodi-
ndach letu privedla do Indického
oceanu jiZng od ostrova Mauritius.

Zatimco kosmonauti pfenaseji véct
drobné potfeby — ruéniky, baterky,
polyetylénové sdtky na exkrementy
apod. — 2z opusténé velitelské sekce
od svého nového pilsobisté, probihd
na Zemi prvn{ vypolet nové drahy.

Houston: ,Aquarius, maéate ted pe-
rigeum 136 mil. Je to potvrzeno
Dopplerem.”

Aquarius: ,0K. 136 mil perigeum.
To zni piPijemné... Moment, Jacku,
Fikal jsi perigeum nebo pericyn-
thion?*

Houston: ,Minil jsem pericynthion,
Jime.*

Aquarius: ,Aha, tak to je lep3iL”®

Opravdu, o jednu starost je ménd.



Ze byla ve VodndFi opravdu nepfijemnd zima, dokazufe ndsledujici série obrdz-

kil. Na pronim Fred Haise, kterlj odpodival, proto zasunul obé ruce pod kombi-

nézu, na druhém cviéi v LM pro zah¥dti John Swigert, a na tfetim zahdni ne-

odbytny chlad posledni &len posddky, James Lovell. John Swigert v popFedi
listuje v letovém pldnu

Problém s nedostatkem vody v3ak
trva. Je tfeba vypojit n&které pii-
stroje, ale také uvést lod do rotace,
aby jeji ohfivani Sluncem probihalo
rovnomérné. Oboji znamend sniZeni
spotfeby H,0. Rotace je obvykle za-
leZitosti trysek na pomocné sekcl.
Lze ji v3ak realizovat i tryskami LM,
oviem pPfi zapojené inercidlni plo-
3ing, pocitadi 1 kulovém indikétoru
polohy lodi v prostoru. Ridici stie-
disko v3ak hledd dspornéjsi FeSenf.
Zkousi se autopilot i ruénf Fizeni,
stfidavd se vypind pof&itaé 1 ,koule”.
Manévry jsou vSak mélo Gsp&Sné —
posddce Aquaria se jakZ takZ po-
dafi alespofi zabranit zablokovani
inercidlni plo3iny. Uplynula hodina.

Konetn& v 63.25 pfrichazi defini-
tivni rozhodnuti, Na pokyn ze Zem#
bude kosmickd lod ob¢as mé#nit po-
lohu o 90° nebo 180° podél pfitné
osy ve vybogeni, V LM vSak musi
ziistat hlidka, kterd pFislusny ma-
névr vykond. Je zfejmé, Ze to musi
byt vidy alespofi jeden ¢len posad-
ky, kter§ je obezndmen s obsluhou
pfistroji. Tedy Lovell nebo Haise.
Druzi dva mohou odpodivat v prazd-
né velitelské sekci. Je v3ak tfeba
se postarat alespoil o nmouzovou Gpra-
vu taméjsiho ovzdudi. Hadice od ve-
litelova skafandru je nastavena tru-
bici odebranou z vysavate mé&sit-
niho prachu a jeji konec zasahuje
prillezem aZ do Odyssey. Nouzové
opatfeni, ale pFece jen zabrafiuje
neZddoucimu riistu koncentrace COg
v ovzdusi CM.

Jako prvni uZije odpolinku Haise
a spi meruSené Zest hodin. Po ném
dojde na Lovella a Swigerta. KdyZ
zase procitnou, trvd let Apolla 13 uZ
76 hodin.

VL

Po mnoha hodindch vy&erpdvajict
prdce dopfavd si posddka Apolla 13
zaslouZeného odpodinku v pomérném
klidu. T#&Z%i5t8 intenzivni ¢&innosti se
pfesunulo na Zemi. Do Fidiciho stfe-
diska se sjiZd&ji &elni pFedstavitelé
NASA. Tym kosmonautd je v pohoto-
vosti, aby prové&foval navrZené moZ-
nosti v simuldtorech. Ty zlstavaji
v nepfetrZitém provozu. Telefony a
telegramy burcuji jeSt& uprostfed
noci odborniky v zévodech dodava-
teld. Pofet dG¢astnikd zainteresova-
nych na letu Apolla 13 se bEhem
nékolika hodin snad ztrojnésobil. Ne-
jde jenom o ,podpirné pracovniky®,
ktefi v oddélenych mistnostech wvy-
pracovdvaji podrobné podklady pro
Fidici stfedisko. Také v zévodech se
shroméa#dili speclalisté, aby na Dpfi-
padny dotaz z Houstonu prozkoumali
moZnosti a vlastnosti souldsti nebo
systémi, které tovdrna dodava. Orga-
nizace klape. Vynofi-li se problém,
je bez priitahfi vidy po ruce nékdo,
kdo provéadi zkouSky a miiZe odpové-
dét na poloZenou otazku,

Prvnim problémem je urychleni néa-
vratu. Posadce Apolla 13 sice nehrozi
bezprostFedni nebezpeci, je na névrat-
né drédze s celkovou dobou letu asi
152 hodin, ale kosmicka lod je v ha-
varijnim stavu, riznd pFekvapeni ne-
jsou vyloufena a odpovédnym mis-
tim ziejmé tane na mysli 1slovi
o tom, Ze ,co je doma, to se po-
cita“.
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Nabizi se n&kolik moZnosti, jak
zkratit dobu letu. U nejrychlejsi va-
rianty by cely let trval 118 hodin.
Motorick§ manévr by bylo nutno
uskutefnit jiZ paldruhé hodiny po
prilletu pericynthiem, ale podminkou
je pfedchozi odhozeni pomocné sek-
ce. Jen pfi tak podstatném sniZeni
vahy kosmické lodi by byl pFistavact
motor LM schopen dodat soulodi po-
Zadovanou rychlost. S tim je vsak
spojena celd fada problémi. Kombi-
nace CM-LM nebyla dosud nikdy bli-
Ze studovéna, i kdyZ se o jeji aplika-
ci uvaZovalo. Nejsou zku3Senosti s Fi-
zenim a s chovanim takového sy-
stému. Nevi se, do jaké miry pro-
chladne velitelskd kabina zbavend
izolace, jiZ tvofila pomocnd sekce:
pfilisny pokles teploty by mohl ohro-
zit pozdé&j3i Cinnost systémi ve veli-
telské sekci pri ndvratu na Zemi. Ta-
ké stav tepelného 3titu — tak dile-
Zitého pro posledni fazi letu — po
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Kopie zdpisu pFedb&ingeh ([levy
sloupec) a konedngeh (pravy slou-
pec) adaji do palubniho potitaée pro
manévr ,pericynthion + 2  hodiny®.
Proni byl vysldn na palubu Apolla 13
v 73.30 GET, druhy v 77.54 GET. vi-
znam fednotlivijch Fddek wvyplyne ze
srovndnt s textem

dlouhodobém odkryti je nutno brat
v dvahu, Navic klade manévr v&t3L
nédroky na nastaveni IMU.

Ke slovu pfichazeji svolani odbor-
nfeci. Zjistuji, Ze aplikace velitelské
sekce v kombinaci s LM vyhovuje;
také uvaZované prochlazeni je na
hranicich dnosnosti. TFebaZe jsou tedy
ziskané poznatky pfijemnym pfFekva
penim, rozhoduje se prese vie Fidi-
ci stfedisko radé&ji pro druhou, poma-
lejsi alternativu drahy; motoricky ma-
névr bude proveden aZ v PC-+2 a
celkovd doba letu bude asi 142 ho-
diny.

Treti kompromisni fedeni s dobou
letu okolo 130 hodin a s pfistanim
v Atlantickém oceénu Feditelé letu
odmitli zejména proto, #e v této ob-
lasti nebyla pfipravena zAchrannéd
flotila a pak — po manévru by v pri-

24544

stdvacim stupni LM nezbyla skoro
Z4dna rezerva pohonnych hmot pro
pfipadné korekce dréhy.

V 74.00 provedl Fred Haise hrubé
zaméfeni stfedu Slunce a stfedu Ze-
meé a ovefil tim presnost nastaven
IMU. V¢sledek méfeni ukdzal, Ze tie-
baZe prendfeni adajii z ploSiny v CM
se dalo ve stressu z havarijni situace,
je vysledek poklonou pro trojici ohro-
Zenych kosmonauti,

O dvé a pil hodiny pozd&ji maZe
tedy Fidici stfedisko vyslat posadce
Vodnéfe tak zvand kritickd pravidla
pro manévr PC+42. Jsou to pravidla,
udévajici okolnosti, za nichZ je nut-
no manévr prerusit:

»Celkovd linie je podobnd jako
u ruSeni LOI, modus I, tvrdy limit.
Motor vypojite v té&chto pfipadech:

tah 77 % nebo méng; tlak v potrubi.

11 at & méné. Rozdil tlaku mezi pa-
livem a okyslitovadlem 1,75 at,
to bychom vam zavolali zdola. Chyba

diny pozdé&ji. Pristdni bude ve stfed-
nim Pacifiku, ve 142.46.30. Jasné?

Jo, a v 80 GET dostanete nejnovéjsi
tdaje pro po&itad.“

Jak vidno, direktivy z Houstonu
berou v tdvahu v3echny eventuality.
Do ztraty spojeni chybi totiZ uZ jen
pil hodiny. V prbéhu informace vle-
téla lod do mési¢niho stinu a jeji po-
sddka se pfipravuje na dpravu po-
lohy pro manévr PC--2.

,Clovéte, podivej se. Slunce =za-
padlo a vychdzeji hvézdy. Ale ani
kdyby mé nékdo zabil, nemohu pfi-
jit na to, co jsou tdmhle ty dva cer-
né mraky. To je zvlastni... Aha, uZ
vim, co to je: to budou trosky, vy-
mriténé explozi.”

77.08.35 je okamZik ztrdty spojeni.
Posddka Apolla 13 se uZ odhlésila,
Zemé zmizela za mésifnim okrajem
a dole v hloubce defiluji krdtery.
Nikdo na palubé& lodi se viak o né&
zvlast nestard. Houston zachyti jestd

James Lovell, kosmonaut s nejvétiim podtem nalétangch hodin, sahd po malém
magnetofonu, ktergy plave v kabiné LM

v poloze +10° Rychlost rotace F10°fs.

Dédle je tfeba pferusit prdci moto-
ru i v pripadé&, kdyZ dojde k popla-
chu na téchto systémech: vychylo-
vani motoru, palubni podita&, stejno-
smérné napéti u Fidici elektroniky a
invertor.

JestliZe se v priibéhu manévru mo-
tor vypne sam, vyvolejte na poditadi
POLOZKU 97. Pak mfiZete s manév-
rem pokracovat: stisknout tlagitko
START, zapnout manuélni Fizeni.

A ted vseobecné informace: kdyZ
neprovedete manévr PC+-2, tak poéi-
tame s PC+4 s AV vy38im o 7,2
m/s. ZdloZni potita¢ bude v rezervd
pro piipad poruchy hlavniho. Kdyby
se z nejakého divodu nemohly ma-
névry délat vilbec, jste na névratové
drédze, koné¢ici pristdnim ve 152.02.00
po malé korekci MCC-5. Cinila by
asi 1,2 m/s okolo 93. hodiny. Cekaly
by vas lodé v Indickém ocednu.

Po PCH-2 nebudeme vyzadovat do-
ladéni manévru. Kdyby se v3ak ne-
dokontil, upravilo by se to o dv& ho-

nékolik vét z interkomu kosmického
korabu:

»T0 rozbaluje3 potraviny?"“

»A kde je voda?“

%11 ) - Ty

Ticho. Ridicf st¥edisko i ostatnf
Géastnici letu ziistali beze zprav té-
méf tficet minut. Je 77.33.10:

,Houstone, zde Aquarius,” ozve se
z éteru. ,Jak nas slysfte?®

V sédle zaSumi oddechnuti: ,Asi na
3,“ odpovidd capcom s dlevou. Na-
tdhne ruku po pfipravenych listinach
a diktuje na vzddlenost 400000 km
ddaje nezbytné k provedeni chysta-
ného manévru, Predeviim piesnou
dobu zapdleni motoru (79.27.38,30).
Manévr piedpoklddd zménu rychlosti
262,5 m/s. Doba hofeni motoru DPS
bude 4 minuty 24 vtefiny; 5 vtefin
na 10% vykonu, 21 na 40% vyko-
nu a zbytek fasu naplno. Dvé trysky
RCS provedou rozb&h. Vdha v tomto
okamZiku: CSM 29046 kg, LM 15051
kg. DosaZené perigeum drdhy 38 km.
Vstup do atmosféry 142,39.22 GET, na



21,65° j.8, a 16500° z.d. Rychlost
lodi v okamZiku vstupu do atmosféry
11061 m/s.

V3echno je pripraveno. V 79.20 do-
déd letov§ fFeditel Krantz souhlas
k provedenf manévru. O osm minut
pozd&ji prob&hl pfesn& podle planu
a tf muZi v LM se chystaji vypinat
piistroje, které splnily svilj ‘tikol.

V Houstonu v3ak jejich dspornym
snahdm necht&ji rozumét. Difve, neZli
se omezi provoz, je tfeba uvést kos-
mickou lod do rotace. A to nenf jen
tak. V pFedchozi f4zi letu bylo tFeba
provddét tuto operaci pfi maximalnf
Gspornosti takovym zplisobem, aby se
nezablokovala inerci4lnf plo$ina. Nyn{
uZ na IMU nezéaleZi, bude stejné za
chvili vypojena. Problém tkvi jinde.
Trysky LM, které dajf kosmické lodi
rotatni impuls, jsou rozmist&ny syme-
tricky vzhledem k t&Ziiti samotného
mési¢niho modulu. V rdmel celého sy-
stému kosmické lodi v3ak jejich a&in
sméfuje mimo t&Zist& soustavy a zpi-
sobuje neZddouci kroutici momenty,
Uvedeni do rotace nenf tak jedno-
duchou zéleZitostf, jako u trysek po-
mocné sekce, a potfebnd procedura
pFipomind stfedov&ké obfady pfi vz§-

atugmea - ©52
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Pldnovand spotFeba kapalného kysli-
ku z jednoho tanku v pomocné sekci
prt nomindlnim letu Apolla 13. Cdr-
kovand kFivka zndzorfiuje dolni po-
voleny limit spotreby za predpokladu,
Ze v ,kritickém bod&“ doslo k poru-
3eni druhého tanku a lod byla naddle
zdsobovdna pouze timto tankem Oy

vani duchd. Zaklinaci formule znf
takto:

»Systém Fizeni na PGNCS. Modus
Fizen{ ATT HOLD. Pffkaz 78 VSTUP;
manévr do polohy PTC, coZ v tom-
to pfipadé bude rotace 0° néklon 90°
a vyboéeni jako je ted.

Vime, Ze nebudete moci sledovat
sviij FDAI, ale miZete ud&lat PRIKAZ
16 POLOZKU 20. Sledujete mne? Dob-
fe, tak dal: modus fizeni polohy na
AUTO. Po PRIKAZU 16 POLOZCE 20
budete sledovat rychlost rotace na
DSKY: pfi menSi rychlosti neZ 1°%s
je tfeba odpojit trysky +X.

Pokratuji: PRIKAZ 25 POLOZKA 07
VSTUP, 1275 VSTUP, 252 VSTUP, 1
VSTUP. PRIKAZ 77 VSTUP. PRIKAZ
48 VSTUP. DAt do DAP 22110 a PO-
KRACUJ. PRIKAZ 34 VSTUP, pak PRI-
KAZ 26 POLOZKA 20 a sleduj rota¢nf
rychlosti. PFi mén& neZ 0,01°s ve
viech oséch provedete PRIKAZ 78
VSTUP.

Modus f#izeni na HOLD a nakonec
tricetkrdt klepnout vybodeni doprava,
aby se zahédjil manévr. To je vie, Aqua-
rius. Rozuméli jste?”

Aquarius odpovidd ,Roger” av 80.05
se do toho d4va. Zemi v3ak zatim
zajimd uZ n&co jiného. Tentokrét je
to aplikace nouzov§ch absorbérd
s LiOH na regulaci obsahu kysli¢nfku
uhli¢itého v ovzdusi LM. VgstraZné
svétlo, které indikuje parciadlnf tlak
COz 7,6 mm Hg, sviti v kabind uZ
od 80.30, ale kosmonauti je ignorujf.
Dohodli se s odborniky, Ze aZ do
dvojndsobného tlaku COz (tj. 15 mm
Hg) nebudou nic podnikat, VZdyt je-
jich kolegové v simul4torech pravé
na sob& vyzkou3eli bez nésledkid tlak
CO2 dokonce 22 mm Hg. Oviem do
budoucna se s tim n&co udslat musf.

Houston: ,Aquarius, zde Houston.
Pro vasdi informaci. Pofitdme s tim,
Ze vypracujeme metodu na pouZiti ka-
nystril s hydroxidem lithnym z veli-
telské sekce, abychom mohli soustav-
né Zistit atmosféru od kysliéniku
uhli¢itého. A jsme pFipraveni sledovat
manévr zahdjeni PTC.*®

Aquarius: ,0.K., Vance. UZ jsme
zahédjili manévr do 0° ve vybodent,
90° v néklonu. Jinak myslim, Ze stej-
n& méme jet& dva sekundérni absor-
béry, po jednom v kaZdém PLSS.“

Takovd je tedy situace. Na Zemi
kosmonauti Tony England a Jack
Lousma lepf nouzové absorbéry, jak
jest& uvidime déle, a posadka v LM
se lopoti s rotanfm manévrem. V pfe-
stdvkédch, kdyZ je tfeba sledovat G-
nek jednotlivgch dkondl, zb§vd &as
I na jidlo. PotiZ je zase s vodou. Té
pitné je dost, ale je ve velitelské
sekci, odkud se musi odsévat, pfend-
Set v polyetylenovych pytlicich a pfe-
vdd&t do potravinov§ch s&Zkdl, aby
doslo k rehydrataci. Tohle v3echno
neni v beztiZném stavu Z4dn4 mali&-
kost.

Také rotadn! manévr je ukonZen
teprve po pildruhé hodin& dfiny t¥i-
ceti Impulsy, které majf korunovat
dilo. O deset minut pozd&ji se oz§vd
Zem#:

»]ime, mdme tu pro vds souhrnnou
informaci o wva3f celkové situaci,
Chcete si ji poznamenat?*”

Aquarius: ,OkamZik, Vance. Frede,
hod tohle pry& a dej sem ten papfr.
Tak, Vance, miZe$§ za&ft“

Houston: ,Korekce drdhy bude ve
104 GET, zména rychlosti asi 1,2 a%
1,8 m/s. Stav zdsob v LM: zbyv4 1498
Ah, tj. méte proud je3t& na 61 hodinu
pfi primérné spotieb& 245 A. JelikoZ
po sniZeni spotfeby budete brat asi
14 A, ziistane rezerva je3td 500 Ah.
Sledujete m&?*

Aquarius: ,Ano. Je to pfesn# totéZ,
jako véera.®

Houston: ,V LM zbyvd jestd 97 kg
pouZitelné vody — nepo&itdme s tim,
co je v PLSS a v CM — tj. na 61
hodinu pfi 1,6 kg/h. To se je5ts zlep-
851 po snfZeni spotfeby elektfiny na
1,5 aZ 1,2 kg/h.

Hydroxyd lithn§: uZijete-li patrony
z velitelské sekce, dé&l4 to 16X po 12
hodindch, tj. na 192 hodiny. Krom
toho to, co méte pffmo v LM, posta&f
jesté 44 hodiny. Kysliku zbyva 20 kg,
vydrZf to 120 hodin, kdyZ pocitdme
0,18 kg/h.

Palivo pro RCS: systém A je na
62 %, B rovné&Z; na rotaci padnou jen
2 %, to je tedy O.K. V DPS zbjva

AV 363 m/s, a konetn& CSM EPS;
odhadujeme, e tam méte 99 Ah. To
je oviem jen odhadl”

Aquarius: ,Rozumé&li jsme, mdme
poznamenéno.“

Houston: ,Ted je3td otdzku. RAdi
bychom slySeli, co sl Jack myslf
0 stavu rozvodu B. Jestli ho budeme
moci pouZit?“

Aquarius: ,Jacku, chtdji se dozvi-
dét n&co o rozvodu B... OkamiZik,
neZ se propoji. Zatim bych rdd v&dsl,
jak budeme d&lat MCC s vypnutou
IMU.*

Houston: ,Proceduru vdm nadiktu-
jeme. Zatim vadm Deke vzkazuje, Ze
sl méte jit lehnout! Rik&, ¥e jste se
dost napracovali a ¥e si musite od-
poginout, abyste byli zitra Serstvi.“

Aquarius: ,Vance, tady je Jack.“

Houston: ,Tak do toho, Jackul“

Agquarius: ,Jo, co jsem pozoroval
na rozvodu B. Hrnulo se to na nés
pekn& rychle. Nejdfiv jsme slySell
néraz nebo explozi, nebo co to bylo.
Nevim. Potom — asl o jednu vtefinu
pozdé&ji — se rozsvitilo popla$né svét-
lo, signalizujicf podp&tf v rozvodu
B. Mrknul jsem se na nap&tf, to bylo
v porfadku. Tak jsem si myslel, Ze

NASA
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je to dobré. Palivov§ &ladnek 3 byl
taky dobry. Fred se pravd v tom
okamZiku vracel do velitelské sekce
a lezl do kfesla. Vtom do3lo k vy§-
padku na stfidavém rozvodu 2; pré-
v& kdyZ si sedal. Podival se na hlav-
ni rozvod B a ten ukazoval nulu. Ale
taky palivové &ldnky najednou uka-
zovaly nulovy proud. Jsem toho né-
zoru, Ze rozvod B je schopn§ funkce,
ale je to jen miij odhad. Nikdy jsem
se nepokusil ho znovu uvést do cho-
du. M&li jsme dal3i poti¥e s hlavnim
rozvodem A, bylo na ném podpéti a
pak pfisla Fada dal%ich vici. RA&d
bych slySel vd$ nézor na véc.“

Houston: ,Zatim se zdrZime hlaso-
véni. Pracuje se na tom. Ale v zésa-
dé se domnivdme, ¥e je v pofadku:
zitra si to pro jistotu ov&Fime. Jinak
jste ho3i ze vSech hledisek v dobré
formé, tak proZ si ldmat hlavu. Jd&-
te radsji spat.“

Takového pokynu nelze neuposlech-
nout. Posddka Apolla 13 v z4chran-
ném ¢&lunu Vodnéfe se viak je3td
pfed spanim vrhne na nepotfebné sy-
stémy, aby se po piilhodin& vypinanf
mohla uloZit s pocity dobfe vykona-
né préce.

{Pokradovdni)

Snimky: NASA, USIS

25/545



Libuse KAVANOVA

Snimky: M. Balous a J. Kroulik

Na okamiZik jsme vytrhli z prdce
sménového mistra Josefa Schleiera
a plnide Miroslava Cdslavského
(vpFedu )

26/546

Vilutné Zenskd pracovisté, ne vsak zrovna piili§
prdce pro Zeny...

TEKUT
MILION

lehkd

Marta Bdrtovd (stojici) a Dagmar Kubrovd jsou na stdfisti vie neZ doma

Z toho, co je na Ruzyni k vidé-
nf, neni nic atraktivn&j§iho nez le
tadla. A posddky — klobouk dolf,
je na nich, aby spolu s rozvétveny-
mi pozemnimi sluZbami dovedly le-
tadla do cflové pasky — na letisté.

Spolu s pozemnimi sluZbami... ty
nejsou atraktivni, a =zCasti nejsou
ani k wvidéni. Trebas lidé, ktefi se

neustdle tofi kolem leteckych po-
honnych hmot (LPH) a zajistuji je-
jich cestu k letadlim...

Ona cesta zacind v Chemickych
zavodech v ZAaluzi u Mostu. Zpocat-
ku se LPH jejich vgroby nemohly na
svétovém trhu prosadit; létaly na
né sice Tupolevy CSA 1 letadla né-

ktergch zahraniZnich spole&nost],
ale pro ostatni se musel dovéZet le-
tecky petrolej od firem Shell a Bri-
tish Petroleum. Bylo to komplikova-
né, jenZe ,nas zdkaznik — na3 pan®,
a tak je muselo oddéleni LPH za-
jistit, Odbornici v Zaluzi vSak tak
dlouho vylepsovali, aZ uspé&li. Karta
se obratila. Leteck¢ petrolej &s. v§-
roby dosdhl svétového standardu a
kupuji jej podle potfeby vSechny za-
hraniéni spoletnosti, jejichz letadla
na Ruzyni pristavaji.

Bylo — nebylo. Reditel technicko-
hospodafskgych sluZeb, Vaclav Maly,
doporuc¢uje: namisto o historii na-
psat radéji o lidech, protoZe si to



pln& zaslouZi, podivat se za nimi na
Sest pracovist, kam malokdy nédvsté-
va zavitd. To je i podle naSeho za-
méru... ale kde =zatit? Urlité uzZ
Slapeme po potrubi, jimZ cirkuluje
palivo. Nejpovolanéjsi, vedouci dtva-
ru LPH Miroslav Cernik, nds posil4
dél: ,J4 zodpoviddm, ale mdm dobré
lidi, oni vdm o vSem feknou nejlip
samil“ Ani Jaroslav Kriéma, vedouci
provozu, nechce mluvit o sobé&; rov-
néz ne Vaclav Vacha, ktery musi
uhlidat technick¢ stav v3ech ciste-
ren — zato nadm pFfeochotnd nabizi
auto k cestd na jednotlivd pracovis-
té. PovaZujeme to za zbytetn§ luxus,
ale neb§t automobilu, chodili by-
chom od jednoho k druhému snad
jesté dodnes...

Na starém letidti jsme koneiné ve
Vladimiru Prochézkovi (vedoucim z&-
sobovani LPH) objevili ,Adama"“. Dost
se divil. ,Bodejf,” vysvétlil, ,jakté-
Zivo o nds nikdo nepsal... LPH se
jednodude objednaji podle toho ko-
lik se potfebuje, leteckého petroleje
primérné deset tisic tun mésitng
pro Ruzyni i pro ostatni leti§té v Ce-
chdch a na Moravé. NejvétSim do-
davatelem jsou Chemické zdvody
v ZaluZi a Slovnaft v Bratislavé. A
u zahranifnich firem pro stanice,
kam letadla CSA létaji. No a my si
to tuhle s Mirkem (Doubkem) vede-
me, hliddme — a je tol“ Je to, pro-
toZze oba dva jsou velmi pracoviti
a schopni dohodnout se (i anglicky
i némecky) se zahraniénimi dodava-
teli. Kupuji letecky petrolej, dva
druhy leteckého benzinu (sedmdeséa-
tiosmi a devadesétipétioktanovy], ole-
je. Pod rukama jim — obrazné fede-
no — protékaji miliébny. Kolikpak se
asi uSetfilo vyuZitim leteckého petro-
leje €s. vyroby néarodnimu hospodaf-
stvi? ,Kolem dvou miliéndi devizo-
vych korun, ale to neni to nejdile-
Zit&j31," mini pan Prochdzka. J4 vim,
pane Prochéazka, co méate na mysli —
nejdfileZitdj3i je prestiZ, kterou si na
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Hydrantovy systém plnéni

svétovém trhu leteck§ch paliv Ces-
koslovensko ziskava... ,Jo,” konsta-
tuje, ,a tuhle Blanka HoZkova déla
dispeterku mezi ndmi a v¢robcem.
Kazdé rédno zavold ZaluZi a u pani
Oc¢enaskové nebo Kofinkové objedna
dalsi palivo a pak si zavold na sta-
Cist& kolik objednala a kolik z pfed-
chozi objednavky dodali.”

Jsou-li kabely v potfadku, na sta-
Cisté se dovold. I dojet se tam da4,
ze starého leti$t& do KnéZevse vidy
cky, od vsi ke stafisti — kdyZ je
sjizdnd cesta. To sem na MDZ jeli
»S€fové” Kréma a Cernik s kyticemi
a bonboniérami, aby Marté Bartové
[povéfené pracovnici Feceno formal-
n& ale jinak dobrosrdetn& Ffetné
Zenské), Jifiné Drdové a Dagmar Ku-
brové pogratulovali, Nedojeli, dobro-
dili se — pracovi§té bylo zavaté.
»Chudinky,“  politovala je Marta.
»Chudinky,“ fikd o nich i pan Cer-
nik, ,kdybychom je neméli, muZské
za ten plat a na takovou préaci st8zi

seZeneme...“. Pracuji na smény, dvé
mivaji dopoledni, jedna odpoledni,
sviatek ne-svdatek. Lokomotiva jim
sem pfiveze cisterny (kaZdd mé ob-
sah 60000 litri) a tim veSkera spo-
luprdace s muZi konél. Déviata ne-
chaji podle pfedpisu dvé hodiny pa-
livo ustat, odeberou vzorky, péar litrid
vypusti, zavolaji na ,miliénky“ a do
skladu ,uZl’ a pak letecky petrolej
pusti potrubim dal. Jjak kdy, ciste-
ren pfijede i jednadvacet najednou
a manipulovat s nimi, to je pak ne-

zavidénihodna prace! A tak to jde
porad dokola, rok, dva, pét déla
stejnou prdci Marta, pskny G&ések

i Dagmar a Jifina. NestéZuji si, ve
volném case si zkrasluji prostiedf.
»Tady budou riiZe, pfijedte, a tu ma-
te narcisky,” lou&i se. Uré&ité pfije-
du, tam na té vyspé je diky Zenam
hezky. ,Na miliénkdach taky,” upo-
zoriluji jedna pfes druhou.
LMilionky“ se poprdvu Fika4 beto-
novym nadrZim. KaZdd méd obsah




Cdst filtrovacich zafizeni na ,miliénkdch®

Snimek predstavuje Miroslava Doubka

(vpiedu) a siluetu vedouciho zdsobo-

vactho oddéleni LPH, Vladimira Pro-
chdzku

zhruba tolik litri. Od stadistd tedy,
dvaapilkilometru dlouhym potrubim,
dojde palivo do ,miliének”, jimz vé-
vodi tfi muZi — Emilové Macdk a Som-
mer a Karel Miiller., Chlapi jako
hory, s jazyky jako me& KdyZ sem

piisly doktorka se sestrou kontrolo-
vat, jakZe se na rizikovém praco-
visti vede jejich t&lesnym schrdan-
kdm, vzali to tfi chlapi zkratka:
«Zdravi jako Fipy, vemte si kavul”
A byli ochotni pFedvést celé své
krdalovstvi: tady se palivo (filtruje,
zCasti uskladiiuje a zéasti prelerpa-
va dal (o zahédjeni této faze si muZi
s pracovniky na letisti a s Zenami
na stacisti ddavaji znameni mavanim].
Vysilatky dlouho odmitali, pr¢ ra-

d&ji dalekohled. Pfece vSak na né
doSlo, vysilatky prevzali. Rumecaji
pry, ale hldsi... palivo uZ témsép

pfimocarou cestou pod zemi sméfuje
k letisti, které je v dohledu. A na
jeho druhé strané je v neustdlém
provozu sklad benzinii, oleje a petro-
leje; =zdsobuje cisterny., Za préci
a provoz skladového hospodatstvi
odpovidd Emil Néjemnik. I za pFi-
stroje, 1 za plnéni dvou kulovitych
nédrZi naproti pfes cestu. Asi nemd
moc klidné spani.., ale nenafika
si. To jeho spolupracovnik, Vaclav
Vacha, ma toho c¢asu tézkou hlavu:
viechny cisterny musi byt v provo-
zu, ale mnohé potfebuji nutné vy-
smaltovat a nevim co jestd. Kdy? A
kdo? Sehnat femeslniky, ktefi by na
tom pracovali podle potfeby a rych-
le, to je, pane, fuska... LeC palivo,

jak potrubim, tak cisternami, musi
byt v kolob&hu, protoZe na né& ¢eka-
jI — plniéi.

Jenom oni jsou na letisti k vidénf
Je Zadoucl, aby chodili v bilych
kombinézdch, jenZe oni je nezaviné-
né néaramné& rychle vraceji 3pinavé.
0Od oleje, benzinu, petroleje, podle
toho, co do kterého letadla davaji
a zda hydranty [spodem) nebo ,vr-
chem” cisternami. Hydrantovy systém
je moderni, usnadiiuje a zrychluje
plnéni, ale na Ruzyni neni dostatec-
né rozdifeny — bohuZel... a tak
plniéi pfrechdzeji, mnohdy doslova
pfebihaji od jednoho letadla k dru-
hému. Taky proto, Ze je jich madlo.
Mnozi odchédzeji za lepSim vydé&l-
kem k méstské dopravé, Prof Vy ne-
jdete? provokuji mistra plnéni Vacla-
va Brdzdu: ,Po devitl letech? A pak,
mné se tu lib.“ M&l byste vic, zkou-
5im to u sménového mistra Pepika
Schlelera: ,Ale, nebyl bych u letadel.
A jsem tady jedenact let. Kdepak!“
Veterdn, Miroslav Céslavsky, ktery
obsluhuje letadla plnych patnéct let,
ten uZ viibec nechédpe, jak né&kdo
midZe kvill pen&zim odtud odejit...

Proto si tedy Feditel Vaclav Maly
pFal o ,svych“ lidech psdt. Ano, za-
slouzi si to. Skoda jen, Ze miZeme
tak maélo...

Marcela Tischlerovd :z
plnidi

dispefinku

Sklad LPH je docela dobfe k vidéni ze silnice,vedouci k hlavni letistni budové




VSESVAZOVA SPOLECNOST AVIAEXPORT
NABIZi LETOUN TU-154

@ Letoun je urcen k pFepravé osob a niakladd
na leteckych tratich v délce od 500 do 5500 km.
@ Je vybaven tfemi turboventilatorovymi mo-
tory NK-8-2, kaZdy se vzletovym tahem 9500 kg.
@ Kabina pro cestujici odpovidd modernim po-
Zadavkum na esteticky vzhled a pohodli. Pojme
164 cestujicich.

@ Systém ventilace, pfetlaku a vytap&ni vy-
tvaFi v kabiné pFijemné mikroklima. Umisténi
motord v zadni Casti trupu podstatné sniZuje
troveii hluku v kabiné pro cestujici.

@ Letoun TU-154 je vybaven pf¥idavnym hna-
cim za¥izenim, které zajiStuje samostatné za-

PODROBNE)Si INFORMACE
NA ADRESE:

Telegrafni adresa: AVIAEXPORT
MOSKVA

Telefon: 244 -26 - 86
Dadlnopis: 257

pinani motord, klimatizaci ovzdudi v kabiniach
béhem pobytu na letistich, jakoZ i kontrolu a
zkouSku systémi naprazdno bez zapinani hlav-
nich motora.

@ V3echny zikladni bezpeénostni systémy le-
tounu jsou zdvojené, nékteré dokonce ztrojené.
@ Soustava pilotainiho, navigactniho a radio-
elektronického za¥izeni zaji¥tuje automatickou
navigaci a pilotdZ letounu za kaZidych povétr-
nostnich podminek a automaticky nélet na
pfistani podle pozemnich majakd VOR/ILS
2. skupiny ICAO.

@ Cestovni rychlost letounu TU-154 ve vysce
11000 m je 850—950 km/h, uZitecné zatiZeni
20 000 kg.

VYZKUM

MOZKOVYCH
REAKCI

aFUNKCI

Clenové Space Biology Laboratory
of the Brain Research Institute, Uni-
versity of California v Los Angeles,
pod vedenim profesora anatomie a
psychologie MUDr. W. Rosse, proved-
li intenzivni vfzkum a psychologické
i bioinZenyrské studie regulaci ner-
vovych kardiovaskuldrnich a meta-
bolick§ch.

Pripravné préce se tykaly uleh&eni
zdznaml elektrické aktivity mozku
v simulovanych letovfch podmin-
kéch, jiné prdce v tomto obdobi za-
hrnovaly funkce mozku, na né&jz pi-
sobi simulovany tlak okoli pfi sku-
tetném balistickém mnebo kosmickém

letu.
Predpoklddalo se méfeni reakce
mozku na zdkladé dat =ziskanych

elektronickou cestou, napPf. encefa-
lografem (EEG). Faktory tlaku (stres-
su), které se zkousely, byly nezdvis-
1é na &lovéku: 1. beztiZny stav, 2. z4-
teni, 3. zrychleni, 4. hluk, 5. ztrdta

vonimani, 6. dalSi vlivy okoli. Studie
se pozdéji rozsifily o dalSi objekty
stressu véetné ledvin.

V soutasné dob& se program plni
ve tfech hlavnich oblastech: 1. bio-
inZenyrské a biopfFistrojové, 2. neuro-
psychické a vjemové, 3. aplikace
pocitatd v analyze psychologickych
dat.

Byly vyvinuty implantaéni techniky dovo-

lujici zéznam Einnosti hlubokjch mozko-
vich struktur a publikovdn ,Atlas mozkn
Simpanze“, popisujici techniku pFesného

umisténi elektrod v mozku. Podle informa-
ci ,Atlasu” je moZné pFiblizit se k jakékoli
tasti mozku s presnosti jednoho milimetru.

Byly vyvinuty miniaturni a mikrominia-
turni  zesilovaZe, uriené pro potitadovou
metodu analyzy EEG zvifat a Glovéka.

Byl vyvinut zdznamovy systém EEG se
snimacimi elektrodami ve standardni letec-
ke pfilbé a zaznamy mozkovych vin byly
telemetricky pfendSeny a dekédovany po-
moci standardnich palubnich systémi.

Byly vyvinuty zplsoby umokiujici pro-
gramovini ziznami EEG v poditafich. Stu-
die metod rozliSseni, v nich# je rozlifen a
uréen stav bdélosti élovéka jen na zdkladé
odezvy EEG, se jevi slibné.

Buly zpracoviny fddaje osch uvedenjch
do raznych situaci. Ukazuje se vysokd pres-
nost (90 % v desetivtefinovich periodéach
dat) rozliSeni zikladnich stavii pofitafem,
Matoda se miZe upotiebit v praxi k vynii-
ti pro létajici zdznamové poéitade,
budou schopny rozlidit trendy bdélosti a
vyskyt fnavy a nahlych zmén chovini,

Biochemické studie vrhly trochu svétla
do dlohy makromolekul v mezibunééném
mozkovém fluidu. Perineuronilni vodivost
a4 bunéfné spoje mohou hyt moduloviny

které -

iony kaleia; teoreticky se pfedpoklada, Ze
vipnik pisobi na obaly nervovyech bunék

membriany, a tim ovlivai jejich enzymatic-
kou aktivitu a umoZziuje uloZit vzorky in-
formaci.

Bylo vyvinuto zafizeni na méfeni krev-
niho obéhu. Tento méFi¢ pracuje na prin-
cipu elektromagnetické indukee a méfi rych-
lost ionizovanych Easti, Apardt tvofi sonda
s permanc=ninim magnetem zaliti epoxy a
s epoxy trubici s elektrodami. Trubice fe
upravena tak, aby zachytila a udrzela tep-
nu uvnité prstence. Proud krve je obvykle
jednosmérny s lehkym pohybem zpét, coi
lze pPirovnat stejnosmérnémun proudun se
superponovanym vinénim. Stejnosmérny
méFi? proudu krve podukuje napéti, které
ovlidé telemetricky systém. Proud krve in-
dukuje napéti amérné rychlosti proudu. Za-
tizeni umozZiunje zaznam kardiovaskuldrnich
funkei zvirat pFi kosmickiych letéch.

Soub&Zné se provddély studie cen-
trdlniho nervového systému (CNS) a
pokracuji vyzkumy regulaénich vlivii
CNS na kardiovaskuldrni ¢innost a
funkei spdnku. Pohybovd ginnost
vznikld stimulaci citovych télisek a
vestibuldrnich (stfedoudnich) systé-
mi byla zachycena v EEG iidajich.
Vyzkumnici se domnivaji, Ze studie
ukdZi na adaptadni moZnosti pfi
anomdlnich stavech a na indukci fy-
ziologické odezvy, jako napf. zdvraf
a neovlddané rychlé pohyby oka.

Vyzkum je nesmirné rozsahly a ob-
tizny, ale da se pfedpoklddat, e od-
povi na nékteré naléhavé otazky.

M
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Witold URBANOWICZ

Ve vzduchu zlovéstn& zd4li zasyfely padajici bomby a
takifka v témZ okamZiku se ozvaly silné detonace z jiho-
vychodni strany Londyna. Pfitiskli jsme se na chvili ke
stén& domu a pozorovall oblohu, kterou kiiZovaly fialové
pruhy reflektorii. Androna byla na prvni pohled klidn4,
ale zdroveil jsem citil, Ze je nervovE& velmi vyCerpanA.
Londynské& scéna byla 3irokéd, neobvykld a barvita.

Dosli jsme na Piccadilly Circus. Zde kvetla profesionédl-
ni l4ska. Noéni miry, jak se jim tady fikalo, krouZily sta-
le dokola. Byly ustrojeny v rfiznych plastich se sti¥ibrn§mi
liskami ¢i jinak exkluzivn&, na mnoho krokQ od nich se
linul pach jejich lacinych pudri a je$té lacin&jsich par-
1émi, které jsem z hloubi duSe nenédvid&l. Byl jsem na
tyto viin& siln® psychicky alergicky. Holky svitily elek-
trickymi svitilnami na kaZdého osamé&lého muZe a cosi
mu polo3eptem navrhovaly.

.Neplijdeme radéji do Spanélské restaurace na Swalow
Street?“ navrhoval jsem, kdyZ ndm blizké bombardovani
piekazilo cestu do Café Royal.

Androna jen mléky pFikyvla hlavou, ale podle jejiho vy-
razu tvafe jsem poznal, Ze je s mym névrhem velmi spo-
kojena. Restaurace byla medaleko. Bylo v ni plno, hosté
byli pFevdZné britsti a spojenelti distojnici. Museli jsme
par minut pockat, neZ se uvolnil stolek.

,Mam tuto restauracl velmi rada, panuje tu zvlaStni,
mild nédlada kontinentu,” fekla Androna,

»Pokud se nemylim, byla tato restaurace restaurovina
ze stdje usedlosti starfch anglick§ch aristokratli podle
projektu soutasného majitele, ndjakého Spanéla.”

.V sile je mnoho hezkych dam,” Fekla Androna a sou-
stfedila svou pozornost na obsah jidelniho listku. V re-
stauraci byl hluk, takZe vybuchy bomb i stfelba protile-
tadlového délostfelectva v ném zanikaly.

Hovofili jsme o Androninych ,vzpominkach®. Mnohé
z jejich obsahu jsem jiZ znal, jednak od samotné Andro-
ny, jednak od Davida, ktery dokonale znal celou jeji ro-
dinu. Jména nékterych rodinn¢ch pfisluSnikG mné& byla
zndmé z historie &i literatury. Poslouchal jsem s velkym
zaujetim detaily ve vyprdvéni Androny a chtél jsem si
jeji vzpominky, ,HFbitovni b§li“, co nejdfive pfedist. Ru-
kopis, svdzany ve vkusnych deskdch z hné&dé kiiZe, mél
pét set stran.

Androna, kdyZ mi jej podavala, smutn& fekla: ,Budte
tak laskav a opatrujte je."

»Nebude pro né& bezpetn&jsi, kdyZ je schovdte v naSem
Peklitku?“ mirng jsem oponoval.

,Nevéfim v proroctvi, ale midm pocit, Ze m#& pieZijete.
A to proto, Ze létate, zatimco ja chodim po zemi.“

oProtpak tak nédhle takovy pesimismus? Znovu vAm
Maésa néco piedpovédsla?”

»Ach, Masal Stoji m& moc nervil. Aviak nedokédZi si od-
Fici jeji vEStby, zvykla jsem si ma ty pfijemné 1Zi jako na
cigarety &i jako alkoholik ma alkohol. VZdycky, kdyZ si
necham vykladat, pfesvédfuji sama sebe, Ze to je jiZ na-
posled. Ma3a je vSak velka hfi3nice. Jakmile vidi, Ze pro-
paddm smutku, hned pfijde, z Siroké kvE&tované sukng
vytdhne karty, podivd se na mne svfma hlubokyma ocCima
a Fekne jediné fascinujici slovo: VyloZit? A wvyklad4d, ja
poslouchdm, nebot mdm rdda, kdyZ mé tak hezky klame.
Av3ak pak se trdpim, nebot se mi zd4, Ze v jejich pfed-
povédich je mnoho pravdy. Nikdy ji v kartdch nevyslo,
Ze vy behem valky zahynete.“

»Jak jste na to piiSla? Vidyf MéaSa nikdy nikoho nejme-
nuje,“ namital jsem,

»~Ano, ale ona je velmi schopnd, mé vybornou obrazo-
tvornost a dokd’e kaZdou osobu popsat tak v¢borng, Ze
je snadné uhodnout, ¢ koho jde,“ doddvala Androna.

»Pak je potfeba, abyste toho opravdu nechala vy sama,
vidyt vas to denervuje.”

»Asi uZ nemém dostatek sil, abych si to odfekla. Ma3a
mi Fekla jednu velmi zdvaZnou véc, musite si ji ale oprav-
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du vzit k srdci. Rekla mi, abyste se vyhgbal temnym uli-
cim Londyna a Ze zemé& je pro vas daleko nebezpeln&jsi
nez vzduch.

LMyslite, Ze se to opravdu tyka mne?“ ptal jsem se ja-
koby s nepochopenim.

»Vzhledem k silnému bombardovdni a vaSemu zvyku
toulat se noénim Londfnem nepotfebu]l ani moc vytfibe-
nou intuici. Jsem v3ak pPesv&dlena, Ze jde o vés, Mé&Sa
méla uréité na mysli bombardovéni, nic jiného,“ pFesvéd-
¢ovala mne vehementn& Androna.

»Newvsfim na v&stby viibec, ale pfizndm se, Ze 1 mné& je
piijemné poslouchat MaSiny 121" Fekl jsem Andron& na
uklidnéni.

.Zejména, kdy? vykladd z ruky, nenf-liZ pravda,” do-
dala Androna.

»Ano, to je velmi pFijemné. Jeji ruce jsou z aksamitu
a plisobi mi jakousi psychickou maséZ Nejvice mne to
bavi, kdyZ se ji zd4, Ze v&fim tomu, co mi povida.“

Vedle nds sedé&li dva britsti distojnci véletného né-
mofnictva ve spolefnosti dvou vy¢jime¢né krasnych dam,
obletenych rovnéZ do uniforem ndmofnictva Jeho Veliten-
stva. Ob& mély hodnost porutika. Nedaleko nich sedélo
nékolik muZi v civilnich oblecich. Jejich tvafe byly ble-
dé, unavené a vyjadfujici velkou nudu.

.V Londyné& se potuluje mnoho muZfi bez zam&stnédni,*
Fekla Androna, kdyZ uvid&la tuto spolefnost v civilu.
»To nejsou Angli¢ani, délaji dojem mezindrodnich podvod-
nikfi. Neofou ani neseji, ale vede se jim dobfe.”

JK3eftuji na zakdzaném cEerném trhu, po vdlce z nich
budou bohaéi a viude je radi uvidi. MoZn4, Ze tfeba lamti
ndmofni diistojnici, co sedi vedle, pokud se doZiji konce
védlky, budou se u nich po vélce uchéazet o misto. Bude to
zrovna tak, jako po prvni svitové vélce,” povzdechl jsem sl.

KdyZ byla spolefnost v nejlep3i zdbavé, vybuchly kdesi
v blizkosti bomby v&tsitho kalibru. Své&tla lehce pohasla,
kFisfdlové lustry na strop® se zachvély a tervené vino
v nasich &i§ich se wylilo na bil§ ubrus. Nebyl to zrovna
pfijemny okamZik. Androna zbledla, ale chovala se zdén-
livé klidnd. Mn#& se rovnéZ srdce vice rozbudilo a &ekal
jsem, kdy jedna z bomb spadne do naSeho lokilu. Celd
spole&nost viak zistala klidnd, nikdo neopoust&l své mis-
to, viichni se bavili ddl. V§jimku tvofFili oni civilové, kte-
f1 chvatn& opustili restauraci. Na Piccadilly byl vchod do
podzemni drdhy, bylo moZné se tam ukryt. Mdlokdo toho
viak vyuZil. Stava se to zfidkakdy v Zivotd, Ze se ClovEk
setkd s takovou spoletnostif, kterd pohrdd protivnikem a
neklesd na mysli, jak tomu bylo u Londfiianii b&hem bom-
bardovani. Pravs snad i proto jsem mél tak rédd no&ni
ulice Lond¢na b&hem bombardovéni. Byla to duevnf vzpru-
ha i vzrudeni zérovefi, byl jsem nad3en z vlastntho Zivota.
Kromé toho Londyn za valky byl vesely, kdyZ se chtél
nékdo pobavit, nepotfeboval k tomu dokonce ani moc
penéz. A predeviim lidé byli k sob& navzdjem platelsti,
spojovalo je spoletné mebezpe&i a hrozba.

KdyZ bombardovani okoli neustdvalo, obratil se majitel
restaurace na hosty: ,Ddmy a pé&nové, bohuZel musime
viichni opustit restauraci. Nedaleko odtud, na Regent
Street, sotva par yardd od Piccadilly Circus dopadla
tasovand bomba v&t3tho kalibru.“

Nejprve bylo ticho a pak se celym sédlem ozval ze
viech stran hlasity, nesouhlasn§ povzdech. Zejména damy
byly krajn& nespokojeny.

,on snad Zertuje, ne?” ptala se jedna z naSich slig-
nych sousedek.

oAsi t8Zko,“ odpov&dal jeji spoleénik. .

,Tfeba se majitel lokdlu chce timto zplisobem zbavit
rozjafenych hosti, asi je uZ uzaviraci hodina pro tuto
restauraci,” odporovala mu déma.

,Kdy se vlastnd tahle restaurace zavird,“ obratila se
na mne Androna.



»T0 je velmi riizné. AvSak s rozjafenymi hosty je to
opravdu velmi obtiZné. Je tu napfiklad Fada ndmofnikd,
ktefi celé mésice prosedéli v té&snych ponorkdch. A nyni
by méli opustit lokal, kdyZ je tu bédjefnad atmosféra a
mnoho krasnych Zen?“

Aviak spoletnost byla ukaznéna, s vyjimkou dvou di-
stojnikil ve skotskych suknich, ktefi v sob& méli poné
kud vice alkoholu.

,Kde je ta pitom4 bomba?“ bldbolili, ,my ji rozebe-
reme.”

Krom#& nich mé&l ponékud vice upito jeden britsky na-
moini dbstojnik, kter§ o sob& prohla3oval, Ze je ryba.
Sundaval si uniformu a chtél vlézt do malého akvaria
se zlatymi rybkami, Cisnik, majici smysl pro humor, mu
navrhoval, aby to udélal aZ nékdy jindy, tfeba aZ po
valce. A bavili se oba. Dastojnik se svlékal, ciSnik ho
zase oblékal.

Lokal se vyprazdiioval pomalu. Nikomu se nechtélo
pferusit vybornou zabavu, zbytky nedopitého alkoholu
brali lidé s sebou a pred restauraci pokracovali v na-
¢até zabavé. Patrali ve své paméti, které lokaly v Lon-
dyné je5té nebyly znifeny bombadovidnim a které jsou
jesté otevieny.

Policie méla s témito kumpény z mokré &tvrti dost
starosti, a to mnejen proto, Ze byli rozjafeni, ale také
proto, Ze chté&li policisty pohostit. LondynSti policisté

byli vyjimeéné slusni a laskavi, tfebaZe to opravdu neméli
lehké, Dokonce ani v§mluva na to, Ze policejni pfedpisy
jeho Kralovské Milosti jim nedovoluji piti alkoholu ve
sluZbé, nikterak nepoméhala. I na to se nasel zpisob, sa-
moziejmé& jeho autorkami byly damy.

natdhnu ruku,“ snaZil jsem pfesvédéit svou spolelnict
k néavratu.

JMéd%a mi dnes Fikala, Ze na cest& naSeho Zivota se
stane néco neobvyklého a ma intuice mi Fika totéz.“

Nerozeznal jsem, zda Androna Zertuje ¢i mluvi vaZné.
Rekl jsem ji Zertem, Ze na nasi cesté je pfece bomba.
Takové piekdzky se objevuji na cestdch obyvatel Lon-
dyna denné.

.Ale to byla specidlni bomba,” namftala Androna,
~Velka?“

«Zertujete, ale j4 vam fikdm, Ze musite na sebe davat
pozor, zbytecn& a prili5 casto bloudite v noci ulicemi.”

Druhy den jsem byl znovu v Lond¢n& NaSe bomba
na Regent Street jesSté nevybuchla. A opét jsem se
potkal s Andronou. DoZel jsem k zdvéru, Ze kaidy mi)
bojovy let je nebezpe&ny jako kdybych létal s Casovanoua
bombou, kterd vybuchne nezndmo kdy. Bylo mi lito An-
dronin§ch vzpominek,

Ne, nikdy tam nesmite jit, Moje vzpominky at klidn&
vyleti s ¢asovanou bombou do vzduchu,” vzboufila se
a usedla na lavicku v parku.

.Chcete, abych byla pricinou wva3i smrti? Chcete,
abych pro vas byla cely Zivot nestastna?”, fekla zoufale.

.Vy opravdu nemdte Zadnou kopii svého rukopisu?®
snaZil jsem se vyzvédét.

LJiZ jsem vam fekla, Ze mé vzpominky existuji pouze
v jednom exemplafi. A ten ziistal ve Spanglské restau-
raci.”

Mé#] jsem v Gmyslu zajit na Piccadilly Circus, abych se

,Kralovna Velké Britdnie v této zdleZitosti nic nefFika?“
A nékolik z nich pokrylo policajtovu hlava plasténkou,
aby nevidél a tak mu usnadnili vyzkou$eni no¢niho néa-
poje. Hordi to bylo s Indem, ktery mél sluZbu pfed in-
dickou restauraci. Alkohol opravdu nepil, nebof mu to
néboZenstvi nedovolovalo. AvSak i ma n&ho naSly Zeny
lest. Jedna z nich mu vzala jeho barevny turban, zatim-
co na jeho hlavu poloZila maly, hedvabny kloboucek.
A Ind si pfihnul z ldhve jaksepatfi.

Policie vyzfvala noéni chodce, aby se co nejrychlejl
rozesli. Tuto scénu bylo moZné v Londyné& vidét dost
tasto. PFipominalo mi to vidy plesovou sezéonu ve Var-
3ave, kdy se hosté po zdaFilém plese nemohli rovnéZ ro-
zejit do svych domovil. KdyZ jsme pro3li n&kolik ulic od
nasi restaurace, uvédomili jsme si, Ze u stolu na Zidli
Androna zapomnéla sviij tolik opatrovany rukopis a jé
e tam nechal své semiSové rukavice. Ihned jsme z nej-
bliZ3i telefonni budky volali do restaurace, ale nikdo tam
uZ nebyl.

»,Co budeme délat?“ ptala se Androna.
L,Vratim se pro vase vzpominky,” Fekl jsem.

»JiZ je velmi pozdé& a ¢asovand bomba miiZe vybuch-
nout kaZdou chvili. Musime potkat aZ vybuchne nebo aZ
ji specialisté zneSkodni,“ Androna nabadala k opatrnosti.

,Na3 stil stdl u okna, moZné, Ze postadi, kdyZ trochu

Kresba: K. Helmich

dozvEdé&l, co je s tou neSfastnou bombou a pfipadné se
zastavil ve 3panélské restauraci. Sotva jsem vSak tim
smérem udélal par krokidi, Androna se zvedla z lavitky
a 3la za mnou jako odsouzenec na smrt. Pochopil jsem,
Ze ji MasSa musela napovidat néco velmi vaZnéhbo, co mi
viak nechce Fict. KdyZ jsme pfFichdzeli na Piccadilly
Circus, ukazovaly narozni hodiny patnéct minut po Sesté.

Nédhle vzduchem otfdsl mohutn§ v§buch.

.Slysite? To je urditdé casovand bomba, vidyt pFece
Z#4dny nalet neni,“ fekla s ulehcenim Androna.

Uké4zalo se, Ze to byla opravdu nase bomba. Z mnoha
domii v okoli vyletély okenni tabule, z hotelu Piccadilly
a kavarny Café Royal padala omitka. Mnoho osob bylo
zranéno. Restaurace, v niZ viera zlstaly Androniny vzpo-
minky, rovnéZ utrp&la v§buchem. Nasli jsme je spolu
s mymi rukavicemi na podlaze. KiZe desek byla poSko-
zena, nékteré strany se uspinily a potrhaly.

2Vzpominky je moZné znovu napsat, kdeito zmafeny
Zivot nikdo nevrdti,“ Fekla Androna.

V daliich dnech byla $panélskd restaurace opét uvede-
na do ¢astetného provozu a po menSich opravdch v nf
byl nepfetrZity, denni i noéni Zivot.

{Pokraoodnt)
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ceskoslovenské

PADAKY
od roku 1945

CTIBOR CEJPA

Nosnyj postroj se uzaviral pomo-
ci tfi karabin a D obloutkid. Jen
struéné dalii rozméry a technické
tdaje. Vak vrchliku msl déiku
4,12 m; wvgtaing paddk plochu
0,77 m* a délku 3idr 0,75 m; vj-
tainé lanko délku 3,9 m a pev-
nost asi 600 kg; ochranné pouz-
dro o délece 1,35 m piekrijvalo
uvolitovaci lanko, aby neposko-
dilo potah letadla.

Paddk PD-47 se balil a pouZival
nékolika zpisoby; predevsim pki
seskocich z bal6nu (pozdéji i z le-
tadla) tzv. na trhaci $iidrku bez
vaku vrehliku; seskoky z letadel
pak byly zabezpedovdny pri auto-
matickém otevirdni bud pomoci
Stazeni vaku vrchliku s vitaZngm
padakem; konetné to bylo ruéni
otevirdni s vakem vrchliku a vyg-
taZngm paddkem.

Plvodni Zivotnost byla fen 80
seskoki, ale praktickiy provoz do-
kdzal, fe tyto osvddfené paddky
bezpelné vydriely i pres dvé sté
seskokil a téméF deset let provo-
zu. Pravidelné prohlidky a vé-
trani se odbjvaly jednou za
tFi mésice, pro pouZiti smél byt
paddk zabalen af 30 dni.

Co Fici zdvérem k paddku, kterj
si poctivé odslouZil skoro dvacet
let? Ze se plné osvédéil, to uZ
jsme uvedli na zaédtku. Ze 3lo
0 paddk nendroény, ktery si ve
vzduchu i{ na zemi dal leccos li-
bit; Fizeni bylo jednoduché, ale vel-
mi omezené, cof oviem u takové-
ho paddku, ktery byl uréen jako
cvitnyg, nemohlo bjt brdnoe jako
nedostatek. Dnes fe fif z provozu
pomalu  vytlafovdn modernéjsi-
mi cvitngmi paddky. A to je snad
Jediny divod, pro¢ jsme hovoFill
0 paddku PD-47, vyrdbéném u nds
v licencl, v minulém &ase, i kdy?
se podnes tu a tam na letisti je§té
objevufe jeho typicky &tvercovy
vrehlik.

Soutasné s hlavnim paddkem

PD-47 se u nds zadal v licenci vy-
rdbét také zdloZni paddk PZ-47
(zkratka z ruského ndzvu parasjut
zapdsnyj). Oba paddky byly komp-
letem soupravy — hlavni a zdloz-
ni. I tento typ zdloZniho paddku —
podobné jako k nému patiici hlav-
nf — si v nafem paraSutismu od-
slouZil poctivé svij dil. Vidyt byl
pouZivdn doslova doneddvna, zbyt-
ky jesté v roce 1968 aZ 69, nez byl
nahrazen novgm zdloZnim padd-
kem.
PZ-47 mél zachrdnit skdkajiciho
DFi selhdni nebo zdvadé na hlavnim
paddku; pivedné se ho mélo po-
uZivat jen k paddku PD-47 a pilot-
nimu PLK-45, ale kdy# se objevily
nové typy cvifngch i sportovnich
paddkd, pouZivalo se ho zpoédtku
bezpeéné i k nim.
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FOKKER T.VIII

Vdclav Némedek
Vikres: Miroslav Rohlena

Jednim z letadel, kterd za valky bojo-
vala na obou stranich, se stal plovakovy
stfedoplodnik Fokker T.VIII-W. Holandské
namofni letectvo (Marine Luchtvaartdienst)
moderni dvoumotorov§ stroj, uréeny k hlid-
kovani v pobfeznich vodach i1 k torpédo-
vym nebo bombardovacim dtoklm a zami-
novani, objednalo zadatkem roku 1938,
Fokker, aby urychlil stavbu péti prozalim
objednangch kusil, vyuZil jednoduché smi-
Sené konstrukce. Stroje proto dostaly
oznaceni T.VIII-W/G (t]. Gemengd, smiSeny].
Celodfevénd dvounosnikova kfidla méla
potah z bakelizované preklizky, pfid trupu
byla skofepinovd duralovd, stfedni &ast
lﬁevné spojena s kfidly) z drevéné polo-
skorepiny, zadnf dil pak, podobng ~jako
ocasni plochy, svafen z ocelovfch trubek
a potazen plitnem. Ssilné vzpéry nesly
celokovové plovaky.

Prvnl prototyp vzlétl na poldtku roku
1939 a do 1. 8 namofni letectvo dostalo
vsech pét T.VIII-W/G, pohané&nych hvézdi-
covymi devitivalei Wright R-975-E-3 Whirl-
wind po 420/450 k. Pilot mél k dispozici
pevn§ kulomet Browning-FN raZe 7,9 mm
vlevo v pridi, pohybliv§ kulomet téhoz typu
ovladal radista. Posadku dopliioval navi-
gdtor/bombometéik sedici na pfldi. Do pu-
movnice se mohlo zavésit torpédo nebo
bomby do celkové vahy 600 kg. Stroje, pies
nékteré potiZe, mély tak dobré letové viast-
nosti, Ze namofnictvo objednalo daliich
28 letadel. Ctrnact z nich se stavélo ve
verzi T.VIII-W/G, kterou pak vystiidaly
T.VIII-W/M [Metaal) s celokovovou zadni
Casti trupu. Na jafe 1939 se o T.VIII-W za-
¢ali zajimat Finové. PoZadovali vyS5l vy-
kony a anosnost, a tak Fokker zkonstruoval
vétdi a t8281 variantu. Podle pouiitych
motord  méla mit oznafeni T.VIII-W/A
(s Bristoly Mercury VI], T VII-W/B ([Bris-
toly Pegasus XXIV] & T.vill-w/C (Mercury
X1). Finsko nakonec objednalo pét T.VIII-
-W/C s moZnosti vymény plovaka za lyZe
& kola.

Pfi napadeni Némeckem 10. kvétna 1940
ndmoini letectvo mélo deset T.VIII-W/G,
dal3i byl doddn v priibthu stfetnuti. Pod-
nikaly vétiinou prizkumné lety, UZ 10. 5.
rano jeden preletl do Britanie se dvéma

Cleny holandské vlady, ale dalsi dva stroje
byly pri pPipravé podobného pokusu Ném-
ci poskozeny a jiny znifen. Pfed kapitu-
laci Holandska 14. 5. sedm zbylych letadel
ulétlo do Boulogne a pak do Cherbourgu.
Planovanym operacim 2z Francie zabranil
postup Némcii. 22. kvétna tedy T.VII-W/
odlétly do Britdnie. Spolu s osm§ym strojem
v Pembroke Dock utvolfily 320. (holand-
skou] squadronu RAF Coastal Command.
Hlidkovaly a chranily hlavné konvoje plu-
jici kandlem La Manche; s neptitelem se
stfetavaly dosti zfidka. Dvé jediné ztraty
zplisobila technickd vada. V zafi 1940 mu-
sela 320. squadrona pro nedostatek nahrad-
nich dild prejit na Hudsony.

Némci zabrali osm nedokonengch T.VIII-
W/G, i sérii dvandcti rozestavéngch kusi
verze T.VIII-W/M. Vsechny nechali dokonéit
a8 aZz na jeden, ktery ulétl do Anglie, je
prevzala luftwaffe, jez je nasadila k hlid-
kové sluzbé ve Stfedozemnim mofi. Do né-
meckych rukou padlo | pét wvykonnéjsich
T.VIII-W/C s motory Bristol Mercury XI po
890 k. jeden z nich mé& pevny kolovy
podvozek a nesl oznaleni T.VII-L. (Po-
zemni verzi Fokker nabizel uZ na zadatku
vyvoje T.VIIl Hholandskému letectvu, ale
neuspél.)

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

VYROBCE: N. V. Nederlandsche Vliegtuigen-
fabriek Fokker, Amsterdam. Celkem po-
staveno 368 kusi.

Rozpéti: 18,00 20,00 m
Délka: 13,00 1483 m
VYSKA: 5,00 5,40 m
NOSNA PLOCHA 44,00 52,11 m*
PRAZDNA VAHA: 3100 4,527 kg
VZLETOVA VAHA: 5 005 B
MAXIMALNI RYCHLOST: 285 357 km/h
CESTOVNI RYCHLOST: 220 287km/h
DOSTUP: 8 800 5800 m
DOLET 51 200 L PALIVA: 2110 1700 km

S1600L PALIVA: — 2750 km

BAREVNE SCHEMA: Celé Sedé stroje (s tmav-
Simi wriky Elouékﬁ] nedlouho pred né-
meckfm vpadem dostaly misto kruho-
vich vysostnfch znakft na trup a kiidla
oranzové, ferné lemované trojdhelniky.
Stejné zabarveni mélo i smérové kor-
midlo. U RAF létaly se svétle modrymi
spodnimi plochami (s v§jimkou Zedych
plovaki) a nepravidelnymi velk{mi poli
hnédé a tmavé zelené barvy nahofe.
U luftwaffe si zprvu zachovaly Sedou
barvu, ale spodni plochy kiidel a wvys-
kovky hyly svétle modré. Pozdéji na
horni a bocni plochy dostaly natér z ne-
pravidelnfch poli tmavé zelené a Eerno-
zelené,

POZNAMKA: Udaje v prvaim sloupct jsou
pro T.VIII-W/G, v druhém pro W/C, sni-
mek ukazuje prvni prototyp.
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LOENING
PA-1

Vdclap Némedek
Vigkres: Stanislav Smékal

Letadlo dneini Monogralie je pPikla-
dem vyvoje stihatek v USA tésné po 1. své-
tové valce. Zemd, ktera se stala nejvét-
§im soutasnym dodavatelem stihacich 1le-

tadel zapadniho svita, byla po roce 1918
v daném sméru doslova na _,ch\roe-;lu_,
moZno dokonce fici, Ze v letecké techni-

ce vibec. Naskok Evropy sice velmi rych-
le vyrovnala, ale cesla k tomu nebyla
vidy zcela pPimd. Loening PA-1 je toho
dokladem.

Jednim =z omezujicich faktorfl
americkych vojenskych letadel tésné po
svétové vidlce byl nedostatek vhodnych,
2zvld5téd hvézdicovych motori. V USA Ssice
u firmy Wright-Martin vznikl jedineény ra-
dovy dvandctivilec Liberty, ale v té dobd
se nenasel ani jediny nerotaéni hvézdicovy
motor, jenoi vykonnost a spolehlivest by

vivoje

Roku 1921 motordfskd spolefnost Wright-
Martin Aeronautical Corporation (pozdéji
znama jako Wright Aeronautical Corp.) do-
koncila sviij prvni hvézdicovy devitivalec
R-1. M@l zdvihov§¢ objem 2,3 1 a daval vy-
kon pres 350 k pfi 1650 ot/min, Hodil se
tedy idedlné k montdZi na stihaci letadlo,
Letectvo, ve snaze snizit, pfipadné i pfe-
konat britsk¢ ndskok v konstrukci vzdu-
chem chlazenjch motori a s pfihlédnutim
k velké vaze i neustalym zavadam tehdej-
Sich vodnich chladiél, urychlené prostied-
nictvim Technického odboru roku 1921 u fir-
my Loening Aeronautical Engineering Cor-
poration v New York City (kterd prdvé
dokonfovala typ PW-2 s fadovim motorem)
objednalo tfi prototypy pohdnéné motorem
Wright R-1. Pridélene oznaleni, PA-1, by
napovidalo, ze to mély byt Fadové pouzi-
telné stihaCky. Smlouva s tovarnou se ale
zmifiovala o pokusnych strojich, které téz-

ko budou pPFijaty do sluzby, n¢brs spise
zistanou jakymisi létajicimi  laboratofemi
k vyzkouSeni motoru R-1, popfipadd dalfich

typi hvézdicovych pohonnych jednotek.
Spolefnost Loening zalozil po 1. svitove
valce Grover C. Loening, jeden z prvnich
americkych leteckych technikii, ktery take
patfil k okruhu spolupracovnikd = bratii
Wrightf. Prvni stihaiku, jednoplo$nik
Wright-Martin M-8, zkonstruoval uz za val-
ky. Jeho vlastni tovarna sidlila v New Yorku
na brfehu East Riveru pobliZ2 31. ulice.
V zdfi 1921 na letiti McCook Field Enge-
neering Division USAAS plevzala prvni
z objednanych stroji Loening PA-1, uréeny
pro pozemni zkouSky. Teprve druh{§ stroj,

opatreny velkymi éernymi seriovymi  &isly
A.5.84248 mna bocich trupu a prejimacim
Cislem P244 na smérovee, kter§ byl dodan

v jarnich mésicich roku 1922, se mal zkou-
Set i v letu. Firma Loening {iz tehdy ne-
vynikala zvlastni tvarovou krasou svych
vyrobki. Snad jeSté hiife na tom byl PA-1,

maly, hranaty, ,Sity" na miru k velkému
maotoru, jakoby sestaveny z riznfch dill
jinych letadel, odhozenych nékde na vra-
kovisti,

K prvnim letov§ym zkouikim druhého

PA-1 doslo v kvétnu 1922. Zvoleny profil

Pravdépodobné jeding existufjici zabér Loeningu PA-1. Ukazuje druhy postavenj
stroj {A. S. 64248) s dvoulistou vrtuli

vyravnala zvétieny odpor, zpiisobeny ,vén-
cem” hlav wvalei.

Americké vojenské armddni letectvo, US
Army Air Service, v roce 1913 zavedlo prv-
ni jednotné oznaCovini svfch typdl, Jedno-
mistné stihatky rozdélilo na pét druhii —
PN [Pursuit Night Work ¢ili no&ni), PG
[Pursuit Ground Attack — pro bitevni
Cloky), TP ([Two-Seater Pursuit, dvojmist
nél, PW, tedv Pursuit Water Cooled (sti-
haci s vodou chlazenym motorem) a PA,
tji. Pursuit Air Cooled (stihaci se vzduchem
clilazenym motorem).* Zatimco typlt PW se
vyskytlo brzv nékollk, pod oznafenim PA se
v registratufe Technického odboru arméad-
niho letectva, tzv. Engineering Division of
the Army Air Service, neobjevoval néjakou
dobu Zddn¢. Armédni letectvo dévalo le-
tadlim s Fadovymi motory prednost pro
jejich vyhody vyplyvajici z aerodynamittéj-
sich tvari.

* Po zjednoduSeni sysiémn oznadovdni
v roce 1924 zbyly jen posledni dvé fady.

Géttingen mu doddval dosti vysokou stou-

pavost, vlastnost nezbytnou ~piepadovym
stihackdm; pro takovou roli by byl v§-
hodny i kratky ¢as zahfivani vzduchem

chlazeného motorn pfed startem. Ostatni
letové vlastnosti byly priimérne a vikony
nevalné — tidaje o nich se dokonce pro-
nikavé lisl. Zatimco vyrobce uvddél maxi-
malni rychlost 235 km/h, protokoly zkouiek
uskuteénénych  Air  Service hovofi jen
0 189 km/h u zemé, co? by byl vykon sta-
rych valefnych stihatek s podstatnd meéna
vykonnymi motory. Jisté je, Zze prvni dva
PA-1 se na_ zakladné McCook Field inten-
zivné zkouSely. Létajici prototyp prodel
nékolika rozsiahlymi modifikacemi — uzival
se s dvoulist¢mi 1 Etyflistymi vrtulemi, da-
stal nova kiidla s kfidélky jen na spodnich
plochach i jiné motorové “loze, ale nakonec
byly oba stroje zrudeny. Tietf objednany
kus tovarna uZ nedostavéla.

Na cestd pokroku letecké techniky zfista-
ly lezet mnohé niiak zvlasdt vydafenc proto-
typy. Témér kaZdy z nich viak pfinesl ve

své dob& uZitek: v pFipadd PA-1 to byl
uZitek prvniho amerického pokusu o sti-
hatku s hvézdicovym motorem. Stroj ziistal
jedinym letadlem fady FA a a? do roku
1926, plesto, Ze stejn& koncipované kon-
strukce nabizely 1 daldl zavod [vieing
Curtisse a Boeingu), jedinou stihafkou ame-

rického letectva se vzduchem chlazenou
hnaci jednotkou.
Spole€nosti Loening se v polovind dva-

catych let proslavila svgmi obojZivelnymi
letadly charakteristické koncepce. Pozdéji
se slouila s pennsylvianskou firmou Key-
stone Aircraft Corporation a viechny dalsi
konstrukce se opznacovaly Keystone-Loening,
Motor Wright R-1, atkoliv jej USAAS v jeho
pavodni podobé pro sva sériova letadla
neprijalo, se nakonec stal zékladem wrchol-
né dsplinych a wvelice roziifenych hvézdi-
covgch motordl, slavngch Wrightdt Whirl-
wind a Cyclone.

TECHNICKY POPIS:

Loening PA-1 byl jednomotorov§, jedno-
mistny a jednopfihradovy dvojplo3nik s pev-
nym klasickym podvozkem a jednoduchymi
ocasnimi plochami.

Kiidla "o stejném rozpdti i hlouhce
(1,63 m] méla dvounosnikovou dfevénou kos-
tru s vnitfnim vyztuZenim 2z ocelovych
strun  a platény, na nabéinych hranach
pfeklizkovy porah. Ob& nosné plochy spo-
jovaly dvé profilované kovové vipéry tvaru

N. Znafné rozdifeny baldachyn horniho
kfidla obsahoval hlavni palivovou nadrs.
Kridélka, ovladdanad z boki trupu vychaze-
jicimi a diagondlné ke kladkdm na krid-
lech vedenymi lanky, nesly nejprve jen
horni mnosné plochy. Béhem zkouSek se

viak létalo i s kiidly
na spodnich plochéach, Némecky profil Got-
tingen s vysokym vztlakem mél PA-1 za-
rucovat dobrou ~ stoupavost.
Trup s plochymi boky i spodni stranou
2 jednoduchou drevénou pfihradovou kon-
strukci, dopln#nou na horni strans pre-
klizkovym obloukem, byl pciaZen platnem,
Pfedni ¢€dst, postavend jako preklizkova,
vpredu dole oteviena skFifl nesla motorové
loze z lisované oceli. Pred zcela otevie-
nym a mnechranénym pilotnim prostorem
[tvofenym vlastné jen vyrezem potahu me-
zi hornimi trupovymi podéiniky] se na-
chazel nezvykly, “wpied spadajic! _ hrb*
obsahujici wvyzhroj, slozenou ze synchro-
nizovanych kulometi Browning: jednoho
raze 7,62 mm a jednoho 12,7 mm. Strilely
mezi hornimi valci motord, pod kruhovim
sbéracim wylukem.
Ocasni plochy dievéné konstrukce s pla-
tén§m potahem se vyznacovaly wvelmi za-
staralou koncepei, prevzatou = od letadel
z 1. svdtové valky. Smérovka kruhového
tvaru neméla Zadnou kylovou plochu, Pil-
mésicovou vyskovku vyztuzoval par tuzkych
vzpér, kormidlo se ovladalo po staru, dlou-
hymi lanky bézicimi podéel trupu.
Pristdvaci zatizeni (vofil pevny klasicky
podvozek. Pribéinou a gumovymi provazci
odpruZenou osu nesly dvé Siroké dfevéné
VZpéry tvaru V. Hlavni kola o rozchodu
1,42 m bhyla opatfena vysokotlak§mi pneu-
matikami, ostruha méla’ kluznou patku.
Motorovd skupina: Hvézdicovy devitiva-
lec Wright-Martin R-1 [vojenské oznateni
R-1454) o vykonu 350 k pohanél alternativ-
né dvoulistou nebo @tyflistou dfevénou
vrtuli (v druhém pfipadé o priméru
2,40 m), opatfenou dost velkfm kuoZelem.
Motor byl zcela nekryt; charakteristicky
znak PA-1 Istejné jako proslulych motari
Whirlwind) Fredstavnwal kruhovy shéraé vg-
fukovich plynt pfed motorem. Dole za
nim, z oteviené preklizkové skfing vyéni-
valy saci trubky ‘tii splynovaé, nad nimi
se nachdzel chladit oleje. Hlavni palivova
nadri v roziifené stfedni Gasti horniho
kridla byla spadovd. Pomocna nadrz pod
pilotnim sedadlem slouzila i k lety na
zadech. NadrZz s olejem nasledovala tésnd
Za protipoZarni sténou.

opatfenymi kfidélky

HLAVNI TECHNICKE UODAJE:

Rozpéti 8,534 m
Délka 6,02 m
Vyska 2,64 m
Nosna plocha 26,29 m?
Prizdna vaha 697 kg
Vzletova viaha 1117 kg
Maximélni rychlost u zema 209 km/h
ve 3050 m 199 km/h

Cas v{stupu na 3050 m 8,5 min
Dostup normalng 5850 m
maximalng § 400 m

Ostatni data nejsou k dispozici.

Pozndmka: Vykres byl nakreslen pcdle fa-
sopisu Model Airplane News.
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NADZVKOVA

PDOPRAVAvCSSR?

Ing. Vaclav VLASAK

Priibéh stoupdni SST do cestovnf
hladiny je mnohem rychlej§l. Na dia-
gramu 15 je porovnéni priib&hu stou-
péni Boeingu 707 a Concorde. Con-

555 vaddienosi b
100 00 0 ndem. mil

Diagram 15. Prabé&éh stoupdni Concor-

de v porovndni s priibdhem stoupdnt

Boeingu 707 aZ do cestovnich leto-
vgch hladin

corde dosdhne vy3ky a podate&ni
cestovni hladiny v 15000 m asi za
25 minut ve vzdédlenosti zhruba 600
kilometrd od letist8, zatimco Boeing
707 potiebuje k dosaZeni letové hla-
diny 12000 m &asu 44 minuty. Ve
vyznafené @asti diagramu jsou kro-
mé potiebného &asu vy&isleny spotie-
by paliva pfi vzletu a stoupéni.
V diagramu 16 jsou uvedeny rych-

Ei’

B o f
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§
&

Diagram 16. V levé é&dsti fe uvedena

optimdlni rychlost letu prFi stoupdni

Concorde v zdvislosti na vgsce, v pra-

vé &dsti diagramu pak spotFeba pa-

liva v zdvislosti na vgice letu a vdze
letadla

losti letu Concorde v =z&vislostl na
‘vgSce pFi stoupdnf; jeho priibsh je
volen tak, aby letadlo v transsonic-
ké oblasti nepiekrofilo hodnoty zv§-
Seni tlaku rdzové viny nad 2 libry
(stopa?, tj. 9,9 kp/m?]. Tento postup
se neobejde bez zvySené spotFeby
paliva (uvedené v zdvislosti na vys-
ce, v niZ dochézi k pfechodu trans-
sonickou oblasti, a v zévislosti na

vaze letadla). Podle diagramu pfe-
kroéi letadlo pfi stoupavém letu rych-
lost M=1 ve v§si 85 km a zvySuje
déle svou rychlost na M = 1,15, V da-
né vysce prestane stoupat, zrychluje
a po prolétnutf{ transsonickou oblasti
stoupd dale pfi zvolna se zvySujict
rychlosti, aZ dosdhne pldnované ces-
tovnf rychlosti M=2 nebo M = 2,2.
Pri vzletové véze letadla 300000 Ib
(136 t) a pF zrychlovani ve v{si
41000 stop (= 12500 m) se spot¥eba
paliva zvy3i pouze o 360 kp. )

Diagram 17 znézorfiuje zvlaStni po-
stup pferuleni stoupdni v uréité vgs-
ce a oddilen! p¥echodu tragssonic-
kou oblasti v situaci, kdy je tfeba
oddélit fokuzaci, tj. soustFed&ni Gdin-
ku rdzovych vin aZ na Gzemi, kde
nebude zvySeny Ginek aerodynamic-
kého tfesku na obtiZ. K letu pod-
zvukovou rychlosti piejde letadlo ve
vhodné vysi, ve které spotieba paliva
nebude pFili¥ zvgSena, napf. 25000
stop=asi 8000 m. V tabulce pod
diagramem, v prvn{ rubrice, je vy-
Cislend vzdalenost, do niZ se pfesune
fokuzace, ve druhé rubrice zvy3end
spotfeba LPH a ve tfet{ &asové pro-
dlouZeni letu (v minutéch) pfi za-
chovani tohoto postupu.

[ Vaatlncat x [2vjépoteont{Prodos
200rm.«370km)| 7601 45
00nm =55 km 1501 us
A0 nm=M0km 14501 169

Diagram 17. Odddlent pFechodu trans-

sonickou oblasti za téelem zabrdnéni

fokuzace. Diagram ukazuje zvgenou

spotfebu LPH a prodlouZeni letu
v minutdch

Diagram 18 uvAdi rychlosti pit
stoupdni a cestovnim letu Concorde
v zdvislosti na vyice letu — v levé
gasti rychlosti v CAS ([rychlost le-
tadla opravenad o pfistrojovou a po-
lohovou chybu) a EAS (ekvivalentnf
rychlost letadla). PFitom EAS = TAS

Ee—,kde TAS je skutefnd rychlost,
(]

¢ = mérnd hmota vzduchu ve vyice
letu, o = mérnd hmota vzduchu na
hlading mofe.

Prost¥edni fast diagramu je v &fsle
M, pravd &ast v rychlostech TAS. P¥i
zpracovani se vychézl z toho, aby byl
prib&h stoupdni pfi omezeni hluku
v polatecni fazi vzletu a p¥l zachova-
ni pohodlf cestujicich co nejrychlejsi
a ztrdty na palivu co nejmensi. V prvé
fazi (po odpouténf) je znézorn&no
postupné zvySovani rychlosti z 240 kt
CAS = 450 km CAS v 1000 stopédch
(1304 m) na 400 kt CAS (=740
km/h CAS v 5000 stopdch [= 1525
m). V druhé fézi letadlo stoupd pfi
téZe rychlosti aZ do v§sky 36090
stop = 11000 m, kde doséhne M =
=1,15. Ve tFetl fdzi déle zrychluje
a¥ na cestovni rychlost v, = 530 kt
CAS (980 km/h) tj. M =1,74, které
dosdhne ve vysi 43750 stop (13430
m). Ctvrta fdze je stoupé&nf konstant-
ni rychlosti 530 kt CAS (980 km/h)
aZz do vysky, odpovidajici pro cestov-
ni let zvolenému &islu M. PAt4 faze
je pozvolné stoupani p¥i konstantni
zvolené cestovni rychlosti M. V dia-
gramu je téZ uveden alternativni po-
stup, totiZ stoupéni subsonickou rych-
losti aZ do vy3ky 24 600 stop, tj. asi
7500 m. (Do M=0,93 je diagram
shodn§). PFi nésledujicim stoupéni,
do 11000 m, zdstdva rychlost kon-
stantni M=0,93. K tomu potfebny
vfkon motoru se obejde bez chlazeni
turbinov§mi lopatkami.

(Pokra&ovdni)

Diagram 18. Rychlosti pFi stoupdni Concorde v zdvislost! na vgsce letu

Rychiost pfi stoupdni

ail
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Znalci historie letecké dopravy
jistd potvrdi, Ze némeéti letci, respek-
tive némecké letecké spoletnosti, za-
hajili prvni, vpravdé pionyrské lety
z Evropy do Jizni Ameriky. Neddvno
pfipomnéla onu dobu poStovni spréa-
va Gambie i sérii tii pFileZitostnych

NO .
VE

KNI
HY

The Encyclopedia of Space
(Kosmickd encyklopedie)

Feltham, nakladatelstvi The Hamlyn
Group Ltd., 1968—1969, 848 stran,

cena 7 liber 7 S8ilinkfi. (Pfeklaa
z francouzského origindlu La Gran-

de Aventure de I’Espace, vydaného
nakladatelstvim Rombaldi, Paris,
1967.)

Lofiského roku vysla anglickd ver-
ze knihy, kterd je skutecné jedined-
nym dilem svého druhu. V knihov-
ndch se nachazi celd fada nejriiz-

néjsich encyklopedii, avSak dlouho
mezi nimi chybéla reprezentantka
nejproduktivnéjsino — i kdyZ nej-
mladsiho — odvétvi lidské ¢innosti,

kosmonautiky. Nelze tudiZz popfit, zZe
dostal pan Maurice Allward z pafii-
ského nakladatelstvi Rombaldi skvé-
ly ndapad, kdyZ o pfispévky pro bu-
douci encyklopedii poZzadal sto pa-
desat odbornikd nejriznéjsich kos-
menautick¢ch odvétvi, O souhrn ma-
teridld -projevil velky zdjem anglicky
nakladatel Paul Hamlyn a The En-
cyclopedia of Space spatiila svétlo
svéta, Autofi obsdhli vSechny oblasti
védy, které se v kosmonautice uplat-
fnuji — na 648 strankach formadtu
2131 cm se soustfedily pFispévky
svétovyich kapacit Nikolaje Baraba-
Sova, Blagonravova, Germana Titova,
Jurije Gagarina, Alexeje Leonova,
Charlese Berryho, Wernhera von

OZNA‘
MENI

PRATELE!

Vyuzivdm ¢&asopisu nejpokrokovéj-
Siho sportu, kterému jsem vénoval
CtyFicet let préce. Dnem 1. Cerven-
ce 1970 odchézim na odpolinek a
chtél bych touto cestou podékovat
vSem, ktefi mé& v zacatcich ucili po-
krokovému femesiu a pozdé&ji radi
se mnou spolupracovali, tak jako ja
s nimi. Byla to prdce velmi zajima-
vad, hlavng pfi stavbach prototypi,
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leteckych zndmek. Pro zndmku v hod-
noté 2 penny zvolila letadlo brazil-
sko-némeckého syndikédtu Condor, ka-
tapultované z lodi Vestfalen téZe
spolecnosti poprvé v roce 1927; na
zndmce v hodnot& 1 Silink jisté po-
zndte Dornier, jehoZ pouZil von

Brauna, Jamese Webba a dalSich
LJhvézd“ obou kosmonautickych vel-

moci; svymi prispévky je doplnili
i védei z Velké Britdnie, Francie,
[tdlie a NSR. Obsaina publikace je

rozdélena do deseti stati v pofadi:
Raketa, Umélé druZice, Kosmickd na-
vigace a elektronika, Clovék ve ves-
miru, Zivot ve vesmiru, Astronomie/
Astrofyzika, Dobyti Mésice, K ostat-
nim sviétiim, Soucasnd kosmonautika
ve svétd a Dramaticky zdavod k Ma-

sici. Autortim se timto piehledngm
a pfitom vylterpavajicim zpiisobem
podalilo pPedlozit svétun v jediném

svazku souhrn poznatkdl ze vSech ob-

jichz byla celd fada. Za to patfi
dik konstruktériim a statik(im. Dalsi
dik vSem vedoucim, ktefi dovedli
ocenit mij zdjem a snahu zdokona-
lit se a umoZnili maj postup.

Ddle pak viem zam@stnancim 0OVS
jako nadiifzenému organu a viem
préatelim dékuji za spolupraci a ftr-
pélivost. A jako vedouci ULD dékuji
viem aercklubfim za dfvéru, kterou
mély v mou praci pro né.

A vSem sportovcim pieji hodné le-
tadel a hodné podminek k pfekondni
rekorddt a k proslaveni naSi zeme

za hranicemi,
Frantisek MEDEK

Gronau ke svému prvnimu letu [od
léta 1933 pak Iétal tento typ pravi-
deln&), a na znamce v hodnoté 5
§ilink 6 penny je vyobrazena vzducho-
lod Graf Zeppelin, pfipominajici ces-
tu do JiZni Ameriky v létech 1931—
1934. (ipk]

lastf lidského snaZeni, které souvisi
s kosmonautikou. Malcolm Scott Car-
penter, ¢len prvniho tymu americ-
k¢ch kosmonautii, napsal v pfedmlu-
vé: ,Tato encyklopedie bude doku-
mentem o tom, co lidé, vedle dalSich
informaci o vesmiru, zjistili... En-
cyklopedie miZe slouZit jako pri-
vodce po vesmirném Novém Svété a
da se v&fit, Ze poznatky, které jsou
v ni obsaZeny, povedou k novym
objeviim a povzbudi vas pfi FeSeni
zdhad, jeZ jesté zastavaji...“. Kaz-
d¢ majitel The Encyklopedia of Spa-
ce mu da plng za pravdu. Doku-
ment o soucasném stavu znalosti lid-
stva v kosmonautickych oborech je
srozumitelny nejSirsimu  okruhu &te-
nafh. Autofi se obedli bez rovnic
a sloZitych matematickych vyrazd,
jen vyjimecné uplatnili fyzikalni for-
mule nejjednodusiiho tvaru. Nicmé-
né tim na odbornosti texiu nijak
neubrali — jeho drovefl je nesporng
vysokd, stejné jako graficka dprava
(pfes Sest set Cernobilych snimki
a kreseb a témér stejny pocet ba-
revinych reprodukci jiZ samo o sob#
pfedstavuje velmi zajimavy material).
Je ovsem samoziejmeé, Ze b&hem do-
by, kterd od vyjiti uplynula, dosdhla
kosmonautika dalsich udspéchi a ty
pochopitelné nejsou v encyklopedii
zachyceny. Ale to je udé&lem kaZdé
publikace, vénované lidskému po-
kroku, a u kosmonautiky je platn§
dvojndsob. Nic to nemé&ni na sku-
tetnosti, Ze by si mél Kosmickou
encyklopedii  alespoii  prohlédnout
kazdy, kdo se zajima o lidsk¢ po-
krok, anebo tfeba jen o Krdsnou
knihu.

[aTF)




® (ba) Stoji zato pFi-
jet na praiskou Ruzy-
ni a tFeba jen ,lelko-

vat“. Vedle zajima-
vych typi letadel se tu milZete set-
kat i se zndmgmi a populdrnimi osob-
nostmi, jakou je bezesporu zaslouZily
umélec Karel Vlach (na snimku ho
fisté pozndte). V tomto pFipadé cesto-
val s Fadou populdrnich umélci le-
tadlem CSA do Sovdtského svazu

® (On) Spoletnost
Pan American jako
prvni leteckd spolet-

nost viibec nasazuje
Boeingy 747 na poldrni traté. Poéi-
naje 15. kvétnem t. r. se objevuji na
lince San Francisko—Los Angeles—
—Lond¢yn—Pafi% a to s denni frek-
venc! v obou smé&rech. Nejdel3i dsek
mezi Los Angeles a Londynem pfie-
konédvajl podle letového Faddu za 10
hodin 5 minut, co¥ pFedstavuje ve
srovnéni s dosud pouZivan§m Boein-
gem 707 zkrdceni letového &asu o 25
minut a oproti konkuren&nimu spoji
BOAC, kter§y mezipfistdvd v New
Yorku, dsporu o plné 3 hodiny 45

minut.
/

® (MB} Dne 13. dub-
na piiletél na pafiZ-
ské letist& Orly prvni
Boeing 747 americké
spoletnosti TWA na pravidelném spo-
ji New York—PafiZ. V upominku na
Constellation, kter§ v roce 1946 jako
viibec prvy zahdjil éru letecké do-
pravy mezi Francii a New Yorkem,
byl Boeing 747 pPfi malé oslavé po-
kitén tradi¢nim zplsobem — lahvi
vina — na ,Star of Paris II“.

® (ON) Italskd spo-

letnost Alitalia pokra-

tuje stdle ve svém

bouflivém rozmachu,
datujicim se od poCatku 3edesdtych
let. V roce 1969 pfepravila jiz cel-
kem 5,8 mil. cestujicich, o 14,8 %
vice neZ v pfedchozim roce; zvlasté
siln§ priristek zaznamenala pfeprava
osob na zahrani¢nich tratich, kde
do3lo oproti roku 1968 k rekordnimu
zvf§Seni — o plnych 32,1 0. Predpo-
klady dals5i expanze mezindrodnich
spojii do budoucna byly zajistény re-
vizi dvoustrannych leteckfch dohod
se SSSR, Kyprem, Filipinami, Kuvaj-
tem a Saddskou Ardbii, v b&hu jsou
jednéni s USA.

® (MB) United Air-

<
lines poZ4dala ame-
UQED ricky dfad pro civilni

letectvi o povoleni za-
hédjeni dopravy na lince Seattle-To-
kio, na které uZ létd americkd spo-
letnost Northwest. United Airlines je
v Evropé& pomérné mélo zndmd, pres-
toZe je nejvfznamné&j¥i dopravni spo-
letnosti na Zéapad&. Jeji hlavni po-
zornost je zaméfena na severni Ame-
riku. Pro ilustraci — jen na lince
New York—Chicago zajiifuje na 60
spojii dennél

@ (AP) Letos budou
A3POwAoT ddna do provozu nova

nddraZi na letiStich
v Uljanovskn, Volgo-
gradu, VoronéZi, Belgorodu, Brjan-

sku, Magnitogorsku, Kaluze, KalpaZe-
vu a Samarkandé&. Nové hotely zahdji
provoz na letiStich ve Voron#&Zi, Pe-
tofe, Kisin&vé, Tiksi, Charkové, Celi-
nogradu a Samarkandu.

® (en) Dokumentdrni snimek z bombajského letiité Santa Cruz
letos pFipomenul, Ze pFed deseti l6ty, 21. Ginora, zde pFistdl
proni Boeing 707 spoletnosti Air India. Cerveno-biljj Boeing
tehdy absolvoval piongrsky non-stop let z Londyna do Bom-
baje za osm hodin a pét minut

® (On) Japonské spo-
le€nost JAL nasazuje
na své vnitfni 1 né-
které zahranitni lin-
ky [(na Okinavu, Thaiwan a do JiZnf
Koreje) sedmnéct Boeingi 727, z nichZ
dva najala od americkych firem.
V letosni letni sez6né&, poznamenané
silnou intenzitou provozu v souvislos-
ti s Expo 70, s nimi zajistuje 53 jed-
noduchych spoji kaZdych ¢Etyfiadva-
cet hodin, a to pfi dodrZovdni nor-
malnich reviznich cykli 1 b&Zngch
pohotovostnich rezerv.

® [MB) Britskd spo-
letnost BOAC prodlu-
Zuje od &ervence t. r.
linku New York—Los
Angeles—Honolulu—Fid#l aZ do Mel-
bourne. Letadla BOAC budou na uve-
dené lince létat dvakradt tydné.

® (On) Americkd

spoletnost TWA roz-

Sifuje pacifické spoje

o daldi linku ze San

Franciska a Los Angeles do Bangko-
ku pfes Honolulu, Guam a Hongkong.
Boeingy 707 odlétaji denn& z Kalifor-
nie rdno a vraceji se v odpolednich
hodindch (na rozdil od linky ,kolem
svéta“, kterd odlét4d 1 pFilétd na noc).
'@ milgm idsmévem uvitd
kazdého cestujiciho

stevardka spolednosti Air India

@ (en) Timto tra-
ditnim zpisobem a
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CO JSTE NAM NAPSALI

Vdzend redakce!

Jsem dlouholetym ¢étendiem a odbératelem Letectvi. Ze se v tomto
fasopise hodné zménilo, mé opravdu prekvapuje.

Souhlasim s obsahem dopisu v ¢cisle 3, s Jaromirem Kuderou, Vel
trusy. Mél by se nékdo ve Vaidi redakci hodné a hodné nad obsahem
zamyslet. Nechdpu jedno, jak miiZete v ¢isle 1 a 3 ,Byl pii tom® ronit
slzy a vyndSet statecnost cizich letcit z doby 1. svétové vdlky (i kdyZ
si to snad u svého ndroda zaslouZi], kdyZz tyto ndrody nds v dobé Mni-
chova opustily. Jakd je to neticta k na$im statedéngm letciim ze zdpadu
a vychodu, ktefi svoje mladé Zivoty polozili jen proto, abychom my

na né zapomnéli a nevénovali nasim hrdinim aspofi fednou za 14 dni
pil stranky odborného Casopisu. Nebo si to snad ty stovky zastiele-

ngch leteid a snad i jejich rodiny nezaslouZi? —
Déld to na mé dojem, Ze opravdu uZ nemdte o fem psdt. CoZ II. své-

tovd vdlka nezanechala v letectvi tak hrozné mezery a téch 600 &esko- AEROKLUBY

slovenskijch letci, ktefi se nevrdtili, je pro nadi spolednost nifim?

Nemdm v amyslu Vam radit, co a jak mdte délat, myslim, Ze se také m
vrdtili kamarddi - letei, kteii by mohli vice zajimavého o poslednich N7
hodindch téch, kteri se nevrdtili, néco napsat. Prispéli:

Pro¢ se zajimdte o kapitdna Georgese Guynemera, maj. Francesca Miroslav Melichdrek, Sdrka Navrdti-
Baracca — ty nikdo neznal. Nasi mladi lidé chtéji védét néco o nasich o, Behushur. Batecka
leteich, o téch ze zapadlyjch vesnilek, kde byl treba jenom jeden sta- Snimky:
tedény hrdina - letec a ten se je§té nevrdtil a dodnes jeho spoluobéané Zden&k Formdnek, Karel Masojldek,

k
nevédi, jak skoncil. Jen tak namdikou. Jak skonéil a kde byl sestielen Ing. Cestmlr Méch, Skrzydlata Bolske

napi. pilot Karel Weis ze SobéSic u Brna? Bylo napsdno hodné knih
o nalich letcich, jenfe autor vidy psal vice o sobé a snad o téch nej-
blizsich. Myslim, Ze by se naslo hodné prilezitosti, jak StendFi piiblizit KANADA

ty, kteri uf o sobé nemohou nic Fici. (n§) Poprvé v historii balénového
sportu pieletél v dnoru letoSniho ro-
ku Kanadan Raymond Munro mofe
né, e pfi filmovdni bitvy o Velkou Britdnii nebylo pamatovdno z nasi z Irska do Velké Britdanie. Prelet, kte-

P PR - P : ry byl dlouhy 245 km a trval CGtyfi
strany na vétsi diraz nasich leted prlitomnych a padlych v této bitvé. hﬁdinyy pétapgde'sat minut, uskute¢nil

Vypadalo to tak, Ze se o tuto bitvu zaslouzili jako cizi letci jen Poldci. v balénu na teply vzduch.
Skrzydlata Polska

Je to VaSe a naSe povinnost nezapominat, ale pFripominat. Je smut-

MiiZete-li mné na tento dopis odpovédét, budu rdd; moznd, Ze to vie

vidim jinak.
B. Krapka
Brno

vaZeny Ctendfi,

staré prislovi pravi ,kolik hlav, tolik rozumi®. Prevedeno do béiné mluvy to
znamend, Ze kaid§ mé prave na sviij ndzor. My Vade privo uzndvime, respekiu-
jeme a ctime. Dokonce se plné ztoloZiujeme s Vaiim nazorem na ceskoslovenské
letce z druhé svétové valky. Ale kdybychom napsali stohy Elankd a tucty knih,
tak je dost neocenime. Strinka v odborném €asopise je opravdu minimum. Jenie,
vaZeny priteli, ti starSi uznavaji a cti jeSté jind jménma — aniZ bychom chtéli
ppirat €est a sldave tém, o nichz se zmifujete. Georges Guynemer, rytif vzdus-
nych souboji z prvni svétové vilky, je pojem. PFfi vysloveni jeho jména sme-
kaji pravé a piedeviim ti starSi! Jste ziejmé velmi mldd — coZ Vam Ilze
zdvidét, nebo k Eéemui Vam lze blahopfit (Einime to druhé). Ale ani jména, kterd
vam mnoho nerikaji, nemohou byt zapomenuta. A to je — jak jsme presvédéeni —
mimo jiné dkolem naSeho leteckého Casopisu. Jisté byste necht&l, aby dvé nebo
tfi pozd&jsi generace nevédély, kdo byl Fajtl nebo VaSitko. Dovolte nam tedy,
abychom ani my nezapomnéli na jména jako Guynemer, Bishop, Baracca...

vase redakee
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POLSKO

(n$] U piileZitosti oslav 25. vrofi
vitézstvi nad fasismem a znovuziska-
ni zdpadnich tzemi k vlasti, konal
se II. opolsky Raid pilotii a novin4fa.
Raid probfhal od 23. do 26. dubna
v Opoli. Startovalo 18 posddek z Opo-
If, Vroclavi a Jeleni Hory. Z toho 10
posddek mélo za spolucestujici novi-
ndfe. Piloti plnili tfi navigatni dis-
cipliny, novinafi byli hodnoceni po-
dle vysledkdi tfi praci na témata:
znovuziskdni tdzemi, po stopach boji
za osvobozeni opolského kraje a do-
jem ze zédvodu.

Zvitézila posddka Jerzy Przystajko

(Opole] — Bohumil Olszewski (Try-
buna Opolska], druhy Ryszard Rut-
kowski [(Opole] — Andrzej Mach

(Trybuna Opolska).
Skrzydlata Polska

(MZ) Oskar - Ursinus - Vereinigung
(odbotka EAA v NSR), spolek sdruzu-
jici vSechny zdjemce o amatérskou
stavbu letadel v zapadni Evropé, pod-
nikl rozsdhlou néborovou akci a ro-
zeslal po viech aeroklubech podrobné
dotazniky (feSené s ohledem na auto-
matické vyhodnocovéni), aby ziskal
Co nejveétSi pofet amatérskych stavi-
teld.

NSR

Deutscher Aerokurier

Parasutistické vykonnostni odznaky

Ziaté odznaky se tremi diamanty

Cislo datum spln!n[t

méno sportovce aeroklub posledn
odznaku | p podminky
249 Karel Ryba Rana 16. 8. 1969
23 Zdenék Smrz Rand 18. 8. 1968
26 AneZzka Zuberskd Chrudim 15. 8. 14988
27 Bedfich Sehnalek Plzef 19. 6. 1988
28 Jozef Rydzyk Kosice 28. 9. 1989
29 Richard wvit Plzefn 3. 11. 1968
30 Vojtéch Treml Flzef 12, 8. 1989

AEROKLUB BRNO A MLADEZ

Aeroklub Brno se rozhodl oslavit
25. vyrodi osvobozeni nasf vlasti tim,
Ze pro brnénskou mlade? uspofadal
leteckou ukédzku, aby ji tim pFipo-
mnel, Ze vitéznych boji se zddastnili
téZ nasi letci a paradutisté na vicho-
dé | na zédpads.

Do realizace této myslenky se zapo-
jily vsechny odbory a pod patronaci
MSAK a odboru skolstvi NV mésta
Brna se rozjela pfiprava malého le-
teckého dne. Nebyl tg pravé snadny
tkol, sestavit zajimavy program a
a viestranné zajistit Goast pozvanych
asl 3000 zakd z 81 brnénskych &kol
viech typii od ZD§ pfes uéfiovské
Skoly aZ po gymnasia. Ve se viak
podafilo vitas dobfe pripravit.

Sobotni rdno 16, kvitna zaéinalo ve
viech brnénskfych Zkolach pochodo-
vym cvitenim. Vybrané skupiny zZaki
ze S8kol, které se za odménu ukdzky
zicastnily, mély cil na leti¥ti Brno-
Slatina. Pilivodni polet 3000 Zaki, je-
jichZ ucast jsme vlastnimi silami hod-
lali zvladnout, po mnoha Zadostech
i ostatnich pozvanych Skol, které se

o akci dozvédély a téz chtély byt pri
tom, se rozrostl asi na 4500 Géastni-
kii. A to jestd nekolik tisic mladych
divakil z niZsich tFid bylo na okolnfch
kopcich, aby aspoii odtud vidély le-
tecky program.

Po pfichodu na letidtd si brnénska
mladeZ prohlédla viechny typy spor-
tovnich letadel, v&trofifi a virnik, na
vysadkovém cvitisti se mohla podivat
na vysadkovy materidl a ukézku po-
zemnl pfipravy parasutistil.

Po privitani Gcastnikii a po slav-
nostnim projevu vedouciho odboru
Skolstvi s. Weisse se rozbéhl pestry
kaleidoskop ukdzek ze vSech druhil
vycviku. Stiidali se piloti motorovych
letoundl s para3utisty, leteckou akro-
bacii pfedvedla m. s. Jifina Locke-
rova-Stoklasova, na své si pfigli obdi-
vovatelé vétroiill a konetné | ukdzka
virniku taZeného autem byla pro
mnohé z nich dosud n&&im nezna-
mym. Pofad byl komentovdn mistnim
rozhlasem a svou pestrostf upoutal
po celou dobu trvani viechny piitom-
ne,

V prib&hu letecké ukazky byli po-
dle seznami z pFitomnych 24k a je-
jich vedoucich vylosovani tii piislug-
nici utitelského a profesorského sho-
ru a 12 zaki a Zakyi ze viech typi
skol, ktefi se zdarma mohli zidast-
nit vyhlidkového letu, aby tak sami
meéll moZnost poznat, jakou krasu
v sobé letecky sport taji. A vSichni
vgherci byli prvnim letem velmi nad-
seni. Akce aeroklubu Brno se setka-
la s velk¢ym ohlasem.

Mnoho lidi se zapojilo do préce,
aby vgsledek ukazky byl co nejlepsi,
aby dokdzali, %e aeroklub Brno je
schopn§ provést akci, kterou dokaze
propagovat letecké sporty a ziskat
mlddez pro jejich aktivni provadénf.
VSichni Geastnici ukdzky odvedli kus
priace, vénovali dosti ¢asu ze svého
volna. Pfesto vSak zvlastni dik za-
slouzi nééeinik letist8 Brno-Slatina
FrantiSek Novdk a hlavni instruktor
paraSutistického odboru Jifi Dvorék,
ktefl nejvice museli pFiloZit ruku

k dilu, aby vSechno klapalo podle
programu.

—mirko—




CO? PROC? JAK?

VLASTIMIL KELBE, BRNO:

NAPISTE, PROSIM, NECO BLIZSIHO O LE-
TOUNU, JEHOZ SNIMEK PRIKLADAM. ZAJl-
MALO BY MNE TAKE, CO SE S NIM STALO
PO VALCE.

Na snimku fje vrak t&zkého nEmeckého
bombardéru Heinkel He 177 Greif, typ, kie-
ry jsme publikovali v rubrice Letadla 1833
— 1845 v & 12/1984. Pro va3i informaci
strutné zopakujeme jeho historii, ponévadZz
as1 nemédte moZnost toto &islo ziskat

Historie typu spadad do roku 1937, kdy byl
koncipovédn jako ctyfmotorov§ bombardér se
sdruzenymi motory (vidy dvé jednotky
DB-801, pohéngjici ~ jednu &tyflistou wvrtuli

o znaéném priméru — 4,5 m). Tato ponékud . "
nezvykla koncepce mdla sniZit odpor na Na snimku vrak He 177 na leti§ti v Letfianech u Prahy, krdtce po kvétnové

minimum, byla v3ak technicky velmi na- revoluci. Stroj je poskozen americkgm ndletem v breznu 1945
roénd a byla zdrojem nes@etnjch obtiZi,
jimiz byl vyvoj He 177 provazen. ni/cestovni rychlost 585/472 km/h, dostup Je to namofni viceifelovy Fairey Fulmar

Prototyp startoval v roce 1933, v Fijnu 8000 m. Dolet s nékladem 2000 kg pum v barvéch vichystické Francie, vylotogra-
1940 byla objednédna velka série. Prvai le- 3850 km. Greif létal s posadkou Jesti muZi.  fovany na letisu v Dakaru. Je zajimave,
touny, jez prily k operaénim jednotkam, —pt—  jak se do sluZzeb francouzské kolaborant-
viak prinesly dokonalé zklaméani. Stroje JOSEF SKRIVAN, PRAHA: ské vlady dostal. Nad Stfedozemnim mofem
trpély drastickfmi nedostatky: kfidla se za NASEL JSEM TENTO ZAJIMAVY SNIMEK FRAN-  jej zastinly vichysticke stihatky Curtiss
letu bortila, motory se vznécovaly. V pri- COUZSKEHO LETADLA, ALE NEVIM SI RADY Harok H-75 a donutily je] k pFistanl. Pilot
béhu roku 1942 prodel stroj dikladnou re- S IDENTIFIKACI. MOHLI BYSTE MI POMOCI? a navigator byli zajati a_Fulmar zafazen

konstrukci, z ni2 vy3el jako He 177 A-3. Predeviim malou opravu: typ na vasem k letce GCl/4, kde létal tri mésice, aZ do
Dostal zlepiené motorové jednotky DB-805, snimku neni francouzsky, n§bri britsky. znifeni havaril —ba—
které ddvaly 2950 k vykonu, a vylepSenou

vizbroj. Jeho vyvoj déale pokrafoval k verzi Fulmar se znaky vichystické Francie

A-S, je? dosdhla nejvétSiho rozdifeni, da-li
se to tak napsat, nebof z celé produkce
se dostalo do akei pFibliZné 200 stroji.

Bojové byl nasazen proti spojeneckym
konvojim a v roce 1944 k néletdm na
Anglii, lef bez vyraznéjSich dspéchil. KdyZ
Némecko kapitulovalo, stalo na jeho le-
tistich jestd 800 stroji — mnohé ve stavu,
které zobrazuje zaslan§ snimek. Pfes na-
prost§ nedspéch, jej¢ znamenal, Heinke-
liv Greif ptesto wstoupil do letecké histo-
rie — fjako pfiklad naprostého nedspéchu
letecké konstrukce. Viechny kusy Sly po
véalce do Srotu.

Zékladni data verze He 177 A-5: rozpétl
31,44 m, délka 21,9 m, vy3ka 6,7 m. Prazd-
na/startovni vaha 18 970/31 000 kg, maximal-

POZNATE JE?

2 2 ¥ BEZE SLOV
HAJEK

aiqes M 88-3 1Bl T
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- Rozdifuje PNS, v jednotkdch ozbrojengch sil MAGNET, n. p. administrace, Vladislavova 28,

Praha 1. Objednavky pfijima kazda posta a dorufovatel. Objednavky do zahranici vyl‘izﬂs

PNS, vyvoz tisku, Jindfiska 14, Praha 1. Dohlédaci posta Praha 07. Vychézi étrnactidenns.

1 cena vftisku 4,— KGs. Inzerci pfijimd MAGNET, N. P., inzertni oddéleni. Za plivodnost
= i 5 pFispévku rudi autor. NevyZzadané rukopisy a ilustrace redakce nevracl. Pfetisk povolen
kosmnaut]ka pouze s uvedenim pramene a pfi zachovani autorskych prav. Cislo podepséno k sazbd

10. 6. 1970. Tiskne NaSe vojsko, zdvod 01, Praha
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Kosmonauti z Apolla 12 Snimky: NASA




CESKOSL ECKYCH PODNIKU

pro patou pétiletku predvedeme na zemi i ve vzduchu
NA XII. MEZINARODNIM VELETRHU V BRNE
ve dnech 6. — 15. zari 1970

SPORTOVNI

=

TURISTICKY

teskoslovenské letecké podniky

generalni feditelstvi
PRAHA — LETNANY



