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Montreal—Praha. O této lince se dlouho, hodné dlouho
mluvilo, mezi Kanadou a Ceskoslovenskem dlouho jednalo,
aZ - 2. kvétna t. r. - se ,,;slovo stalo skutkem*: v 11.55 p¥istal
poprvé Douglas DC-8 kanadské spoleénosti Air Canada.
Od té doby pFistava na ruzyiiském letisti pravidelné kaZdou
sobotu (po mezipFistani v Bruselu), pfesné v tutéZ dobu jako
poprvé. Posadky se stfidaji, ale poprvé sem letadlo ,,dovedli*
nejzkusenéjsi piloti kanadské spole€nosti A. ). Tonkin, E. T.
Marriot a W. J. Irving. A protoZe jsme byli tehdy pFi tom,
mohli jsme prvni posadce jisté i za vas Fici: Welcome in
Czechoslovakia - Vitame vas v Ceskoslovensku!

SNIMKY: M. BALOUS




® (MB) Péknj zdbér nové verze sovétského transportéru An-22. Mohutné
kryty radiolokdtorii na predni &dsti jednak zoySufi nos letadla a jednak vy-
tvdfeji mohutny ,podbradek”. Fotografie z neddvného cvideni Sovétské armddy
v severozdpadnim Bélorusku, kde AN-22 prepravovaly vjsadkové oddily

AKROBATI MENI NOMINACI

® (ifi) Jak jsme se po uzdvérce to-
hoto @isla dovédéli od hlavniho tre-
néra nasich akrobatii Jifiho Cerného,
urtila trenérska rada konefnou no-
minaci €s. reprezentantii pro VI. mi-
strovsivi svéta v letecké akrobacii.
Doznala proti druistva, jehoZ sloZe-
ni jsme uvefejnili na zdkladé infor-
mace z oddéleni letecké a para3utis-
tické pripravy a sportu federdlniho
vfboru Svazarmu v &isle 13/70, ur-
gitych zmén. V piivodn& ndm neofi-
cidalné ohlagené sestavé ziistali mistr
CSSR Ing. Jifi Kobrle a druhy vice-
mistr CSSR Ivan Tutek, zatimeo prv-
ni vicemistr z loifiského mistrovstvi
CSSR Vaclav Smid byl, pro nis pie-
kvapivé, vyfFazen. Jako dal¥i Elenové
druzstva byli jmenovani Josef Jindra
(Sesty z posledniho mistrovstvi CSSR
a tFeti letos v Magdeburku) a sedmy
na mistrovstvi CSSR a posledni [i-
nalista z Magdeburku 1970 Ing. Ra-
domir Orlita (poéet naSich piloti se
tedy roziifil na €tyFi soutéZici). Ju-
raj Souec, né#kolikandsobny zkuseny
reprezentant z mistrovstvi svéta, byl
veden pro zbyvajici piiprava pred
odletem jen jako nahradnik, coZ je
jisté dal§im pFekvapenim. Vé&Fme
viak, Ze ¢leny trenérské rady pFi
vybéru vedla snaha sestavit momen-
tdlné nejsilnéj3i druistvo a Ze jejich
volba byla #tastnd. To ndm ostatné
ukaZi vysledky vlastni soutdie —
svétového Sampionatu akrobatii 1970.

® /MB] Prototyp Guppy-101, turbo-
vrtulové verze Mini Guppy, ktery za-
héjil v bifeznu prvé letové zkousky,
havaroval 12. kvétna na zékladné&
amerického letectva Edwards. Kréatce

po startu vysadil jeden motor, leta-
dlo se naklonilo doleva, narazilo do
zemé& a shofelo. V jeho troskédch za-
hynuli v8ichni &tyfi muZi posadky.

® (ba) Rostouci obliba letecke
akrobacie v Britdnli neunikla pozor-
nosti reklamnich agentd firem vyrd-
béjicich cigarety. Po Zlinu 2-526
v barvdch znafky Golden-Leaf (kterd
mj. bohaté financovala reprezentatni
druzstvo Velké Britdnie na letoinim
MS!) se objevila dokonce péticlennd
skupina, tentokrdt v barvdch konku-
renéni firmy Rothmans. Tgm, létajici
na strojich Stampe, tvoFi zndmi pilo-
ti — N. Wtilliams, ,Manx” Kelly, R.
Hogarth a daldl. Skupina se poprvé
verefné predstavila 25. kvétna t. r.na
leteckém dnu v Blackbushe

[AV+AF) 28. 5. ozndmil NASA, Ze
kosmonaut Donn F. Eisele opusti v po-
loving éervna ty¥m kosmonautli a stane
se konzultantem pro pilotované lety
v odd&leni vyzkumu kosmickych systé-
mi v Langley Research Center, Hamp-
ton, Va. V jeho kompetenci bude price
na experimentech souvisejicich s kos-
mickou stanici, Skylabem a raketopla-
nem. Spolu s nim mé z Houstonu odejit
| dosavadni &éf letové kontroly Tohn
Hodge.

(aF) 27. 5. prohlasil Edgar M. Cort-
right, predseda komise wvySetfujici pri-
¢ny havarie Apolla 13, Ze nejpravdé-
podobngj§im davodem je porucha na
samotimnych spinaich ohrivaciho té-
lesa uvniti kyslikového tanku v servis-
nim modulu. Clenové komise si tuto
teorii sice pokusné ovétrili, ale jesté
dalsi t¢den budou pokraCovat v préacl.

[AV) 1B, 3. NASA oznamil, %e wyyzval
dodavatclske firmv. je? zajidfuji sluZbu
na Kennedyho mysu, aby sniZily pofetni
stavy svych zaméstnanci. V soudasné
dobé je tam zaméstndno na 17 500 lidi.
Predpokliddané omezeni postihne 500 aZ
1000 civilnich pracovnik( zakladny a
bude ukonfeno do konce &ervna. Dalsi
propoustoni se ofekidva v zafi v or.

{(AV) 28. 5. obdriel NASA od Kongresu
medaili ,ZaslouZilé spolefnosti® za vy-
nikajici dspéchy, kterych dosahl v pru-
bZhu své desetileté Einnosti.

(AV) 30. 5. zvldstni vfbor 1ékafld pfed-
lozil doporu€eni NASA, aby byly zpfisné-
ny karanténni podminky kosmonautil
pred lety do vesmiru. Doporutuje, aby
byli peclivé lékafsky sledovani a po-
stupné vice a vice izolovdni od okeolniho
gras:f‘edl plng mésic; z toho poslednich
trndct dni maji stridvit v naprosté izo-
laci.

[AV]) 1. 6. se sial kosmonaut Neil
A. Armstrong zastupcem naméstka ad-
ministrdtora NASA pro letectvi pfi Ofa-
du pokroCilého wvyzkumu a techniky
v astfedi NASA ve Washingtonu. Na-
hrazuje ve funkcl C. W. Harpera, ktery
odchédzi do planovaci komise dr. W.
von Brauna. Ve své nové funkci bude
Armstrong odpovidat za koordinacl a
fizeni celého v{zkumu NASA na poli le-
tectvi a za spolupraci NASA s primys-
lem a dal3imi statnimi  institucemi
v tomto oboru.

(af) 1. 6. ve 21.58.30 hodin moskevské-
ho €asu vypustil Sovétsky svaz kosmic-
kou lod Sojuz 9 s dvoulennou posad-
kou — velitelem plukovnikem Adrijanem
Nikolajevem [podruhé ve vesmiru) a pa-
lubnim inZenyrem Vitalijevem Sevastja-
novem. Ve 22.09 moskevského &asu se
kosmické lod dostala na obéZnou dréhu,
kterd meéla pfi tretim obletu tyto pa-
rametry: Hp = 207 km, Ha = 220 km,
i = 51,7° Ukolem letu byly lékafsky a
binlogicky v§zkum vlivu faktord kosmic-
kého letu na lidsky organismus, sledo-
vini geologickych a zemépisnych objek-
ti a ziskavani tdaji ddlezitych pro né-
rodni hospodafstvi, sledovani snehového
a ledového prikrovu Zemé a ziskani
podkladd pro meteorologické predpové-
di, védecky vyzkum procesit v prostoru
kolem Zemé, dale propracovavani ruc-
niho & automatického systému Fizeni,
orientace a stabilizace kosmické lodi,

(4F) 2 6. pfi patém obletu upravil
velitel Sojuzu 9 Nikolajev manévrem ma-
ximalni vzdalenost od Zemé na 267 km
a minimélni na 213 km. Od 4 do 12
hodin SEC kosmonauti odpodivali. Ve 14
hodin SEC se lod dostala do dosahu
radiovych stanic SSSR. V jedné relaci
vyslechli kosmonauti pozdrav Neila Arm-
stronga, za jehoz pfani vieho dobrého
podékovali. Pfi 12. obletu se uskute€nil
dal3i manévr.




*kosmonautika

NowosScI —

UJDONSAG — NIEUWTJE — NYHETER — NEO — i & 34

T

® (ba) Ctrndetého kvétna vyjel z tovdrni haly v Caselle u Torina prototyp
nového transportnitho stroje Fiat G.222 pohdnény dvéma turbovrtulovgmi jed-
notkami General Electric T64P4P o 3400 k. Dali tdaje, spolu s tFipohledovgm
ndcrtkem, otiskneme aZ po jejich zveFejnéni

® (ba) V poloviné dubna startovala na letisti v Bangalore k prvému letu
novd, tentokrdte dvoumistnd cviénd verze Indického bitevniho stroje Hindustan
HF-24 Mk.IT pohdnénd dvéma motory Rolls-Royce Bristol Orpheus 703

® (MB] V McDonnell-Douglaso-
vych zavodech v Long Beach praktic-
ky skonéila stavba prototypu DC-10
a stroj opusti halu & 54, urtenou pro
kone&nou montédZ, asi v poloviné &er-
vence, Prvni start se pldnuje na 15.
zafi 1970, 10.00 mistniho ¢€asu. Pro-
bé&hne-li vSe podle pldnu, pfedstihne
DC-10 konkurenénf Lockheed L-1011 —
kter§ mé& poprvé vzlétnout aZ v listo-
padu — o plné dva mésice. Spoleé-

nost McDonnel-Douglas vypracovala
i pfesny pldn letovych zkoudek pro
viech pét prototypd DC-10. Prvni je
uren k ovéFeni stability a pilotdZe,
druhy ke zkouSkam fizeni a fidictho
systému, tfeti prototyp bude testovat
vykony, na &tvrtém se maji kontrolo-
vat riizné palubni systémy a posledni
md slouZit ke konefnému funkénimu
ovéfeni stroje. VZech pét prototypd
mé nalétat celkem 1500 hodin.

® (ba) U posledni verze Tupolevu Tu-134 upustili konstruktéri od pivodni
zasklené pFidé se stanoviStém navigdtora a nahradil ji novou, prodloufenou
s vestavéngm povétrnostnim i terén sledujicim radarem nového typu. Stano-
visté navigdtora je u této verze af za pilotnimi sedadly. Na snimku novy
Tu-134 v barvdch jugosldvské spoletnosti Aviogenex

CAVIOGENEX

&

® (MB) Ve snaze ziskat dalsi od-
bytisté podnikl americky vrtulnik Si-
korsky CH-53D v neddvngch dnech
velké propagatni turné po nékierfjch
zdpadoevropskiych stdtech. Zdstupcim
RAF predvedl ndzorné svoji nosnost
pFepravou stihafky Hunter (vdha
6,56 t) a obrnéného vozidla Scorpion
(7,52 t.). Je pravdépodobné, %e Britd-
nie zakoupt asi 25 af 30 vrtulniki
CH-53D a neni ani vylouéena moZnost
licentni stavby britskou firmou West-
land. Vrtulnik pFedvedl i moZnost vy-
uZiti v civilni dopravé prepravou ces-
tuficich ze stFedu britské metropole
do centra PariZe. Ve vojenské verzi
pFepravuje (kromé 4 muZid posddky)
75 vyzbrojengch vojdkil 0

@® /MB} NEmecko zfejmé stile ne-
miiZe zapomenout na svou tradici ve

stavb@ vzducholodi. Firma Deutsche
Luftschiffahrt pracuje na projektu
dvou vzducholodi, které by mély vzlét-
nout jiZ v pfistim roce. Jedna z nich
mé byt 65 a druhd dokonce 80 metri
dlouhd a bude dopravovat 40000 kg
nékladu nebo 400 cestujicich rychlos-
tf 100 km/h. V posledni dob# se stdle
vice uvaZuje o pouZiti vzducholodi mis-
to nédkladnich parnikl. Nové materia-
ly a plastické hmoty totiZ oteviraji
velké moZnosti pii jejich konstrukeci.
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® (ba) PFi oslavdch sedmatiledtého vgrodi zaloZeni indického vojenského
letectva v dubnu letoSniho roku se poprvé pFedvedly stroje Suchoj Su-7BKL.

Stovku ,stek” dodanigeh Sovétskym

® /(MB) Velka Britdnie pldanuje za-
vedeni leteckého spojeni letadly
s krdatkym startem a pFistdnim na
svfch vnitrostdatnich linkdch v3ude
tam, kde vystavba velkych leti§f pro
klasické stroje neni z technického
hlediska rentabilni. Dopravu by pro-
vozovaly doméci letecké spolednosti
jiZ ve druhé poloving sedmdeséatych
let. Za tim téelem bude i na hlavnim
londynském leti§ti Heathrow vybudo-
vana specidlni pfFistdvaci drdha pro
stroje STOL. Jak zatim ukazuji dosa-
vadni zkuSenosti spolefnosti Ameri-
can-Eastern, letadla s kratk¢m star-
tem nenarusuji provoz klasickych stro-
ji pFi sdruZeném provozu na normél-
nich letistich.

® (MB) V nejbliZ8f dob& (srpen
1970) =zatne u francouzské firmy
MATRA ve Velizy stavba zatim nejvét-
3i zdpadoevropské druZice TD-1. Sate-
lit o priiméru 4,5 m a vaze 466 kg mé
na ob&Znou drédhu zacatkem roku 1972
vynést raketa Thor Delta. TD-1 je
scutasti programu evropské organiza-
ce pro vyzkum vesmiru ESRO a mé
slouzit vyhradné védeckym udeliim.
Kromé francouzské firmy MATRA, kte-
rd je generdlnim dodavatelem, se bu-
dou na stavb& druZice podilet i dal3i
evropské firmy, jmenovitd 3Svédska
SAAB, britskd Hawker Siddeley a z4-
padon&mecka ERNO.

® (ba) O Spitfiru Mk.IX sériového

svazem pouZivaji bitevni letky

® (rm) V celém svété se dnes pou-
Zivd vrtulnikid k pFendSeni bFemen
tam, kde se nemohou uplatnit ostatni
dopravni prostredky. Také v NSR vy-
vinula firma Wagner-Helicopter-Tech-
nik lehky ndkladni vrtulnik Sky-Trac
o vdze 920 kg [vzletové 1500 kg| a
inosnosti 560 kg. Md dva protibéiné
dvoulisté rotory o priméru 10,00 m,
délka je 7,10 m, §ifka 2,10 m, maxi-
mdlnt rychlost 160 km/h, cestovni
140 km/h, dostup bez ndkladu 3 860 m,
dolet 200 km, s pridavngmi nddrZemi
400 km

Cisla MH434 z vdlefné vifzbroje 222.

squadrony RAF, na kterém létal také O. Smik, jsme psali jiZ na druhé strané
obdlky L-+K 17/69. Spitfire, tehdy v civilnim ,3atu” a s imatrikulaci G-AS]V,

byl pro natdfeni filmu Bitva o Britdnit

premalovdn do piivodniho stavu a dnes

léta na leteckyech show. Na¥ snimek je z leteckého dne v Southendu, uspord-

daného 26. dubna t. r.

(4F) 2. 6. navitivil Neil Armstrong
Mauzoleum V. 1. Lenina v Moskvd a po-
loZil kytici u Kremelské zdi, kde jsou
pochovani  Jurij Gagarin, Vladimir Ko-
marov a Sergej Koroljov. Poté byl spolu
s americkym velvyslancem v Moskvé J.
HBeamem ptrijat A. Kosyginem, jemu? jmé-
nem presidenta USA predali vzorky mé-
sitni horniny, dopravené na Zem po-
sadkou Apolla 11. Neil Armstrong sdélil
A. Kosyginovi své dojmy z pobytu na
mésiénim povrchu, Predseda rady mi-
nistrii $S5R podékoval za dar a ocenil
velkou odvahu viech kosmonautd a je-
jich zé&sluhy o pronikani do vesmiru.

(4F) 2. 8. ozndmila komise vySetfujict
havarii Apolla 13, 2e pri pfipravach na
start hyliy dva spinate vyslaveny napéti
65 V_ misto 30 V. Tim se tyio malé
spinafe, ovladajici zahfivani kysliku
v nadrzi, roztavily nebo jinak poikodily.
Pozdeéjsi vybuch pfi letu pak zplsobiio
kratké spojeni. Toto zjisténi wviak nenf
jesté konecné,

(dF) 3. 8. dopoledne Nikolajev a Se-
vastjanov na palub& Sojuzu 9 odpodivali.
jesté pi:c 17, obletu zvysili manévrem
vySku perigea na 247 km, apogeum bylo
266 km, sklon 51,7° Tieti den zadal po-
sadce ve 12 hodin SEC. Po probuzeni
se rozcvi€ili, oholili a posnidali horkou
kavu, obloZené chlebitky a dalsf dehyd-
ratované jidlo v tubdch. Po snidani za-
héjili védecké, technické, lekafské a
biologické vyzkumy a operace s fizenim
lodi. Vv 18.24 SEC dokonéil Sojuz 9 tFicaty
oblet kolem Zemé. Nikolajev mél tep @9,
Sevastjanov 62 za minutu, dechovd frek-
vence obou 12/min.

(AV) 3. 6. byla v Pafi’i zahdjena tfI-
denni schiizka sedmi zastupch NASA, ve-
denych administratorem NASA dr. T. O.
Painem, se zastupci Evropského sdruZeni
pro vyzkum vesmiru [ESRO) o moZnostech
spoluprice tohoto sdruZeni na americ-
kem projektu kosmické stanice.

(af) 4. 8. v 1615 SEC dokontila
kosmicka lod Sojuz 9 46. oblet kolem
Zemé.

(4F) 4. 6. odletél po desetidennim po-
bytu v SSSR z Moskvy do Rima ame-
ricky kosmonaut Neil Armstrong.

(AV) 4. 8. NASA s firmou North Ame-
rican Rockwell Corp., Downey, podepsal
dopliiujici kontrakt na dodani &tyf le-
tovych wvelitelskyeh a pomocnych sekel
Apollo pro projekt Skylab (dFive Orbital
Workshop). Zakdzka zni na sumu
305 700 000 dolard.

[AV) 5. 8. holandsk§ V{bor pro stavbu
astronomické druZice podepsal dohodu
s NASA, podle které NASA zdarma wvy-
pustl v srpnu 1974 nosnou raketou Scout
malou astronomickou observatol pro stu-
dium vesmirného UV a X zdfeni.

{AV) 5. 6. NASA vybral firmy General
Electric Co. a Link-General Precision Inc.
K vypracovani soutéZnich navrhd na si-
mulator Skylabu, ktery bude umistén
v Manned Spacecraft Center v Houstonu.

(a4F) 5. 8. krdtce po 19. hodind pfeko-
nali Nikolajev a Sevastjanov sovéisky re-
kord v délce leiu. Dosavadnim drZitelem
rekordu byl Valerij Bykovskij ¢asem 119
hodin 8 minut.

[4F) S. 8. nabidl pfedstavitel NASAa
ostatnim zemim, Ze mohou wvyslat své
kosmonauty ke spoluprdci s americk§mi.
Po vycviku by se mohli zidéastnit bud
narodnich programii svfch zemi, nebo
pracovat na palubdach americkych orbi-
tdlnich stanic.

(MB] 7. 8. se v PafiZi konala schiizka
zastupcl NASA s experty ELDO. Projed-
naval se projekt kosmického raketo-
planu a pfipadnd spoluprdce evropskych
zemi.
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® /MB] Po nékolikaletych dvahéach
a zkouSkdch riiznfch typlt bojovych
letadel se Brazilie rozhodla pro né-
kup stihatek Mirage. Smlouva pode-
psand v kvétnu v PafiZi zni zatim na
dvanéct stroji Mirage IIIE a &tyfi
Mirage IIIB, jeZ maji byt dodény bé-
hem roku 1972, JelikoZ se vSeobecné
piedpokldadd, Ze zmin&ny nédkup je
pouze zatadtkem rozsdhlé modernizace
brazilského vojenského letectva, byl
o ziskdni objednédvek z Brazilie mi-
mofddny zdjem 1 ve Velké Britanii,
kterd potfebuje pro sviij letecky prii-
mysl odbytisté. Jeji Lightingy se v3ak
ukézaly pro potfeby brazilského le-
tectva pfPilis t&Zké. Mirage pronikla
do v¥zbroje letectev jiZ dvandcti stati.

@ (MB}) V toulouském stfedisku
CNES, francouzského ndrodniho insti-
tutu pro vyzkum kosmického prosto-
ru, byl ddn do provozu jeden z nejvét-
Sich kosmickych simuldtord v Evropé.
VAZi 200000 kg a ndklady na jeho
stavbu si vyZadovaly asi 30 milionh
frankfi. MiZe se v n&m zkou3et kos-
mické zafizeni o vdze pFfes 1000 kg
s maximdlnim priimérem 6 m a v§s-
kou 7 m, za piibliZn& stejnych pod-
minek jaké se vyskytuji v kosmu.
Specidlni zafizeni zajistuje vysoky
stupefi vakua, teploty v rozmezi od
—196°C do +4190°C a piibliZzné pod-
minky sluneéniho zéfeni. Simulétor
se ovlddd délkové z vypoletniho a ¥i-
diciho strediska.

® (EHS) Telekomunikaéni unie do-
znévéd, Ze jiZ neni schopna rozdglit
40 000 frekvenci, které mé k dispozi-
ci, na mnohondsobny pofet poZadav-
k@i z celého svéta, 1 kdyZ Zadatelim
velmi od sebe vzdédlenym pFidéli stej-
né frekvence, mohou vyvstat problé-
my. Tak na mysu Kennedy doslo lofi-
ského roku mélem k pfeddasnému od-
péleni rakety, protoZe pfijimaci sy-
stém dostal odkudsi povel ,pPiprav
se k odpéleni“. ProtoZe v3ak &islico-
v§ stroj vyslal okamZité (jako fadny
podfizeny) zprdvu ,dostal jsem pfi-
kaz k odpéleni, jsem pfFipraven,” byl
onen rozkaz okamZité anulovén. Zjis-
tilo se, Ze zdhadnym odrazem od vy-
soko plujiciho oblaku mohlo dojit ke
katastrofé.

Snimky: Aviation Magazine, Aviation
Week, Flieger, Flieght, Skrzydlata
Polska

L

® (MB) Sovétskd téZkd transportni letadla An-22 pFispivaji velkou mérou
! k prumyslovému vyuZiti nejvzddlenéjsich oblasti Sovétského svazu. Na snimku
opousti dtroby An-22 bagr, dopravenj na petrolefovd pole zdpadni Sibife.
Specidlni masivni konstrukce podvozku umoZfiuje pFistdvdni i na pomérné
neupravengch pristdvacich plochdch

@ (ba) Britsky prototyp Concorde 002 s vestavéngmi dvoumachovymi mo-
tory Olympus 593-3B se pFipravuje ke zkuSebnim letdm dvofndsobnou rych-
losti zvuku. Snimek Concordu leticiho ve velké vgice pochdzi ze zaldtku
testi

® (ba) Némecky vgkonng vétrofi Minimoa z konce tricdtjch let, drZitel
fady rekordd a dobfe zndmy naSim plachtaFim povdletné éry, 1étd dodnes
v Kalifornii. Majitel George Kern ziskal exemplar postaveny v roce 1939,
kterj po renovaci draku a Upravé pfistrojd pro americké podminky obdrZel
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Néarody Ceskoslovenska osla-
vily v tomto roce pétadvacété
vyrodi osvobozeni své vlasti So-
vétskou armadoun z Sestileté na-
cistické okupace. Zaroveii jsme
si pFfipomnéli vitézstvi sil me-
zindarodni koalice nad fasismem.
Jaky podil méli, soudruhu na-
méstku, na tomto vitézstvi tes-
koslovensti letei, ktefi se zi-
tastnili bojii na obou frontach?

Napriek tomu, Ze na poraike hitle-
rovského Nemecka a na oslobodent
Ceskoslovenska méd samozrejme roz-
hodujici podiel Sovietska armadda, je
iste spriavne, ked si v jubilejnom roku
pripominame aj néas, Ceskoslovensky
pediel na pordzke nemeckého fasiz-
mu, alebo, ako Vy hovorite, ked to
zZiZime na podiel ¢s. letcov na vitaz-
stve medzindrodnej koalicie v boji
proti fasizmu. Treba zdéraznit, Ze
aktivny boj &s. letcov v druhej sveto-
vej vojne proti faSizmu tvori slavnu
kapitolu histérie eskoslovenského le-
tectva. Je snad aj nasSou vinou, Ze iba
maly okruh Iudi si uvedomuje skutoé-
nost, Ze €s. letei boli jedinou ozbro-
jenou zloZkou v zahraniéi, ktord bojo-
vala proti hitlerovskému Nemecku od
sameého zaciatku aZ do vitazného kon-
ca. V tomto Sesfrofnpm zdpase do-
siahli nielen velkych tspechov, ale
priniesli aj velké obete. Svoje bojové
odhodlanie zaplatilo 511 nasich let-
cov svojimi Zivotmi. Ich hroby moZno
najst skoro na vSetk¢ch bojiskach
druhej svetovej vojny.

Ceskoslovenski letci vybojovali stov-
ky vitaznych bojov na oboch fron-
toch, na zdpadnom i v¢chodnom. Na
zdapadnom fronte sa zaéastnili viet-
kych najddleZitejSich operédcii spnje-
neckého letectva, poéinajic bojom
o Franctzsko a Velkid Britaniu v roku
1940, bojov o Atlantik v roku 1942,
invazie a bombardovacich tderov na

Nemecko a jeho satelitov v rokoch
1944 a 1945.
Rozhodujucou kapitolou v historii

nédsho letectva je vsak boj s. letcav
na vychodnom fronte. Vznik &s. le-
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teckej jednotky v Sovietskom zvéze
je citatelom iste znamy. Vznikla na
jar roku 1944 z letcov, ktori do toho
tasu pdsobili vo Velkej Britdnii a do-
brovolne sa prihldsili na sovietsko-ne-
mecky front. Po doplneni sovietskym
technickym persondlom a vybavenim
sovietskou technikou vznikla samo-
statnd ¢s. stihacia peruf, ktord bola
neskor dopliiovand slovenskymi let-
cami, ktori preleteli do ZSSR a za-
tiatkom jina 1944 bola preorganizo-
vand na 1. ¢s. stihaci letecky pluk.

Najslavnejsou bojovou kapitolou
tohto pluku a &s. letectva vobec za
druhej svetovej vojny je jeho bojové
nasadenie na fzemi nasej vlasti. Dia
17. septembra 1944, ked 1. stihaci
pluk preletel na Slovensko — na pol-
né letisko Zolnd pri Zvolene, na po-
moc Slovenskému nédrodnému povsta-
niu, jeho prisludnici svojou tspesnou
tinnostou zmenili situdciu vo vzdu-
chu na cely ¢as povstania v prospech
povstaleckych vojsk. Tdto bojova
akcia — prelet a vedenie bojovej €in-
nosti z letiska na obklifenom tzemi,
v hlbokom tyle nepriatela — je nie-
len prikladom vysokej organizovanos-
ti bojovej €innosti, statofnosti a vy-
sokej bojovej mordlky, ale aj jedi-
nefnym zjavom v historii letectva
vobec.

Nemalé a zndme
ktoré dosiahli na3i letci v neskdr
zorganizovanej 1. ¢&s. zmiefanej letec-
kej divizii v ZSSR, najmid v zdvere
vojny v bojoch o Opavu, Ostravu, Te-
8in a na pristupoch k nim. .Cs. letci
so cfou splnili svoje poslanie v boji
proti fasizmu a za oslobodenie svojej
vlasti. Podstatne prispeli k pordazke
nepriatela a pomohli tak oslobodit
Ceskoslovenska republiku.

st aj uspechy,

Béhem valky vznikaly a for-
movaly se nové tradice, pro-
mitnuté  jiZz Komunistickoun
stranon Ceskoslovenska v Ko-
§ickém vladnim programu, na
které navazala ceskoslovenski
lidovd armada ve svém pova-
leéném vyvoji. Které tradice,

soudrnhu naméstku, ovlivaily
vystavbu ¢eskoslovenského le-
tectva po druhé svétové valce?

V Kogickom vladnom programe bolo
jasne formulované, na ktoré tradicie
sa ma pri vystavbe novej &s. Iudovej
armddy naviazaf. Vieme tieZ, Ze az
do februara 1948 nie vZdy to bolo tak
jednoznacne pochopené, lepsie pove-
dané, nebola u reakénych politikov
nd%ho 5tatu snaha dodrzat zdsady Ko-
gického vlddneho programu. To plati-
1> predovietkym o letectve. Do roku
1948 sa vystavba &s. letectva oriento
vala na skasenosti kralovského an-
glického letectva. VSetko, €o pripo-
minalo vychodny odboj a jeho tra-
dicie, bolo potlatované. Cs. letectvo
v tom Gase bolo vedené v protiludo-
vom, reaktnom duchu. Tym nechcem
povedaf, #e vietko a vSetkych, €o
boli v zdpadnom odboji, je treba za-
vrhnif. Aj tam boli dobri vlastenci,
ktori sa nerozpakovali poloZit na ol-
tar vlasti svoje Zivoty za jej oslobo-
denie. Hlboko sa skldfiame pred ich
pamiatkou.

Za zéklad vystavby &s. ozbrojenych
sil a teda aj jedného z ich hlavnych
druhov — vojenského letectva — vsak
museli a musia zdkonne sldZif tradi-
cie vychodného odboja, formovaneého
v ZSSR, ktory méa vyhraneny socia-
listicky raz, je postaven§y na tried-
nych a internaciondlnych principoch
a mohol preto dat sprdavny ziklad pre
orientdciu na vystavbu povojnového
letectva.

Nasim ¢&tendfiim je zndmo, Ze-
jste jako prislusnik 1. @s.
smiené letecké divize v SSSR
a pozdéji jako velitel na riz-
nych funkeich tuto rusnou
historii osobné proZil a vlast-
ni @innosti se na uvedeném
vyvoji podilel. Jak toto obdobi
hodnotite jake vojdk — letec?

Ako prislusnik 1. @s. leteckej zmie-
Zanej divizie v ZSSR som lietal ako
letecky strelec u 3. bitevného pluku.
Po skonteni vojny som pracoval hlav-
ne na Stabnych funkcidch.

Na funkcii ndmestka ministra som
kratky &as. Cs. letectvo a PVOS mé
svoju Specifiku, mame eSte mnoho
problémov, najmi v oblasti politicke]
konsoliddcie. MdZem vSak s plnou
zodpovednostou prehlasif, Ze mame
vynikajicich Tudi a Ze som hrdy, Ze
sa mdZem podielat na veleni takym
pilotom, technikom, raketéikom, ra-
diotechnikom, tylarom, vojakom zé-
kladnej sluzby aj dostojnikom, ako sa
nadi. To v8ak nas, velitelov a néacel-
nikov z druhej strany zavédzuje lepSie
a pozornejdie riadif a vychovavat. |a
si tento zavdzok plne uvedomujem a
beriem ako zdklad pre svoju dalSiu
riadiacu pracu.

Vojenské letectvo mélo vidy
velmi dobry vztah ke svym
ostatnim leteckym partneriim,
na jejichZ rozvoji se spolupe-
dilelo kadry i materidlem.
Jak — jako predstavitel vr-



cholné a vedouci sloZky &es-
koslovenského letectvi — hod-
notite vysledky pétadvacetileti,

dosainé v ostatnich rezortech?

Jak se vzdjemna spoluprice
promitla ve vysledcich a co
by se mélo pro ni dal délat?

Cs. vojenské letectvo je druhom
ozbrojenych sil, zloZkou CSLA a ne-
oddelitelnou safastou nasej socialis-
tickej spolo¢nosti. Preto ani jeho vy-
voj nie je moZno vidiet ina&, ako vo
vzdjomnych stvislostiach. A to tym
viacej, Ze dvadsafpét rokov jeho bu-
dovania pod vedenim a za mimoriad-
nej pozornosti a pe&livosti Komunis-
tickej strany Ceskoslovenska a brat-
skej pomoci Sovietskeho zvdzu preslo
blrlivfm rozvojom. Sndd to znie tro-
chu frazovite, ale je to fakt, ktory je
taZko inak vyjadrit. KaZd4 etapa vy-
voja je charakterizovand prevratnymi
zmenami v technickej drovni leteckej
techniky a vysokou bojovou odbornou
pripravenostou kéddrov, ktoré ju ovla-
daja, pripravujd a zabezpeluju jej
prevadzku. Nie je Ziadnym tajoms-
stvom védZnost a vysoké hodnotenie
€s letectva naSimi spojencami, ale aj
nasimi protivnikmi. A to sa netfka
len technického vybavenia né&sho le-
tectva a bojovej i odbornej priprave-
nosti jeho prislusnikov, ale hlavne
politick§ch, morédlnych a odbornych
kvalit naSich pilotov, technikov a le-
teckych 3pecialistov.

To v3etko viak nie je mo¥né do-
siahnut bez ostatnych zloZiek naSej
arméady, nédSho nédrodného hospodar-
stva a celej naSej spolo&nosti. V§bor-
né letecké stroje a zabezpedovacia
technika st z Easti vyrobené v nasich
zévodoch, rukami nasich pracujicich,
ktori preukézali schopnost zvladnuf
vyrobu nédrofnej modernej leteckej
techniky a zasliZili sa tak nielen o
zvySenie naSej bojovej pohotovosti,
ale aj o dobré meno naSej vlasti da-
leko za jej hranicami. Obrovsk4 bola
a je pomoc ZSSR v zabezpefeni tech-
nikou | skisenostami. Stéle zloZitej-
Sla leteckd technika vyZaduje lepsiu
pripravu Iudi pre jej obsluhu a poui-
tie. VelkG zésluhu, na priprave lieta-
jiceho a pozemného personalu si zis-
kali Vy33ie letecké ué&iliite a Technic-
ké uéiliSte a na priprave inZinierov
a Specialistov, kvalifikovanych velite-
Tov, politickych pracovnikov a ddstoj-
nikov Stdbov zase Vojenskd akadémia
a dalSie Zkoly a u&ilistia. Je treba
vysoko ocenif pomoe, ktord &s. vo-
jenskému letectvu poskytuje Zvédzarm
a aerokluby v priprave leteckého a
vojenského dorastu aj v rozvijani
brannej v§chovy nadej mladeZe a oby-
vatelstva.

Nasi prislu¥nici okrem plnenia v§-
cvikovych tdloh vracaji naSej spolo&-
nosti investicie do nich vloZené aj
ingym spdsobom. Pri kaZdejprileZitosti,
v obdobi Spitkovych prac v polnohos-
podérstve, na zadvodoch, v dobe sne-
hovfch u povodiiovfch kalamit, pri
preprave nemocnych, pri zdchrane
Iudskych Zivotov, v pdsobeni na v§-
chovny proces mladeZe a podobne.
Prislusnica nasho letectva a PVOS
rovnako ako prisludnici ostatngch

0

druhov ozbrojenych sil, si vysoko

hodnoten|.

Je nasim prianim a urobime pre to
naozaj vSetko, aby sa dobré vztahy
medzl prisludnikmi naSich vojsk a na-
§im Tudom &o najviac rozvijali. V si-
¢asnej dobe sa chceme ovela viacej,
ako tomu bolo doposial, podielat hlav-
ne na politicko-vfchovnej préci, na
rozvijani nadich bohatfch bojovych
tradicii. Myslim, e mdme na to do-
statok sil, schopnosti aj kddrov a za-
leZi len na dobrej priprave, koordi-
nécii a organizovanosti préce.

V letoinim jubilejnim roce o-
slavila &s. lidovd arméida kro-
m# pétadvacetileti také pat-
ndcté vyroti zrodu VarSavské
smlouvy. PFi této pFileZitosti
je na misté pripomenout ze-
jména mladym &tenafiim, jak¢
vyznam ma tato smlouva pro
obrann nasi zemé a jakou roli
v ni hraje nale vojenské le-
tectvo? '

Pafndst rokov {irvania VarSavskej
zmluvy znamend dspedny vyvoj a
vzrast vojenskej sily socializmu. So-
cialistické armady spojené vo Var-
Savskej zmluve sa vzdjomnou pomo-
cou a spoluprdcou stali modernymi
armadami, ktoré maja k dispozicii
taky systém velenia a zbrane, ktoré
st schopné splnit akidkolvek tlohu
pre zaistenie mieru. Socialistické vo-
jenské spojenectvo spolahlivo zabez-
pefuje ochranu a bezpe&nost socialis-
tickych Statov.

Cs. vojenski letci a prisludnici PVOS
svojim politick§m profilom, morédlnou
a bojovou pripravenosfou sii neodde-
liteInou sdcastou CSLA a v jej ramci
aj spolahlivgm &lankom sfl obrany
mieru, ktori s naSimi spojencami re-
prezentuje VarSavskd zmluva.

Uplynulé dva roky, tak rufné
a bouflivé v nadi spoletnosti,
se nemohly nedotknout vojen-
ského letectva. Jak se s pro-
blémy vojenské letectvo vy-
rovnalo a jak postoupila kon-
solidace?

Vieme w3etci velmi dobre, Ze toto
zloZité politické obdobie sa v kaZdej
socidlnej skupine na$ej spolo&nosti
prejavilo inak. Musime otvorene pri-
znaf, Ze aj u letectva a PVOS boli
taki prislugnici, ktori v tejto dobe ne-
obstdli. Z lietajiceho persondlu viak
nebol ani jeden prisluidnik, ktory by
bol zradil svoju vlast tym, Ze by ule-
tel. Preto v sicdasnej dobe pristupuije-
me k naSim pilotom s déverou a na
zéiklade ¢estného, ale principidlneho
pristupu rie§ime aj naSe politicke
problémy. Aj u nds sa prejavili nie-
ktoré liberalistické a pravicovo opor-
tunistické ndzory, do3lo k oslabeniu
nedelitelnej velitelskej pravomoci,
k naruseniu platnych poriadkov a
predpisov, vojenskej discipliny, doSlo
k Zivelnosti, k netriednemu obsahu a
nacionalistickym tendencidm, ozvali

sa hlasy po zruSeni politického apa-
rdtu a reorganizécii systému stranic-
ko-politicke] prace. To vietko zédpor-
ne ovplyviiovalo zmy3lanie Sirokej
masy vojsk a vo svojej podstate zna-
menalo oslabenie vedicej tdlohy stra-
ny v arméde. Mdlo energicky sa bojo-
valo proti nesprdvnym nézorom, kto-
ré zdmerne zniZovali vysledky dvad-
safrofného budovania socializmu v na-
3ej krajine, oslabovalo naSe spojenec-
tvo so Sovietskym zvdzom a ostatny-
mi Statmi VarSavskej zmluvy, najmé
s tymi, ktoré ndm v tejto dobe po-
skytli internaciondlnu pomoc.

Aj ked sme sa dodnes eSte so viet-
kymi problémami uspokojivo nevyrov-
nali, je treba si vysoko cenit dsilie,
ktoré vécSina naSich velitelov, poli-
tickych pracovnikov a stranickych
organizécii prejavuje pri realizicii
aprilového, méjového a septembrové-
ho pléna UV KSC z roku 1969 a ja-
nudrového pléna roku 1970 v naSich
podmienkach. MéZem v3ak zodpoved-
ne prehlésitf, Ze sGfasny stav v nasich
vojskdch je taky, Ze sme schopni spl-
nit akdkolvek dlohu, ktori pred nds
vedenie nasej strany a armddy posta-
vi, alebo ktord by vyplyvala z naSich
spojeneckych zavizkov.

Na zéavér, soudruhu ndméstku,
co u piileZitosti pétadvacate-
ho vyroti osvobozeni Ceskoslo-
venska Sovétskou = armédou
pFejete viem pFislusnikim vo-
jenského letectva i vSem pra-
covnikiim ostatnich sloZek ¢es-
koslovenského letectvi?

Predovsetk§m, aby sa ndm velite-
Tom, nédelnfkom a politickym pra-
covnikom ftspeSne darila politicko-vy- .
chovnd préca, aby tento v¢cvikovy
rok bol aj v na3om vojsku rokom -
plnej politickej konsolidécie, aby sme
uz nikdy nezabudli na pouéenie z ro-
kov 1968 a 1969 a aby sme dalej roz-
vijali tie tradicie, ktoré boli pisané
spolotne preliatou krvou nasich
letcov s letcami sovietskymi, ktori
nadej vlasti a Tudu pomohli priniesf
slobodu nérodnt aj socidlnu. Zelal
by som si, aby sa nam lepsie
darilo v tychto tradiciach vychovavat
nasu mléadeZ, vojenskd i civilnd.
V tomto smere musime eSte mnoho
vykonat.

Prajem v3etkym prisluinikom letec-
tva a PVOS, aj prislusnikom Zv#zar-
mu, aby zvy3end angaZovanost v stra-
nicko politickej prici sa prejavila
v prikladnom plneni a vo vysledkoch,
dosiahnutych v tdlohdch bojovej a po-
litickej pripravy, v cielavedomom pl-
neni planu a najmé leteckého vycvi-
ku bez nehéd a mimoriadnych uda-
losti, aby kaZdy mohol Zit kludne,
bez akychkolvek otrasov, s pocitom
radosti a sebauspokojenia z dobre vy-
konanej prdce v prospech svoj a ce-
lej naSej socialistickej spolofnosti.

S NAMESTKEM MINISTRA NARODNI
OBRANY GENERALPORUCIKEM ING.
J. CINCAREM HOVORIL J. FRYBA

SNIMKY: |. FRYBA
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Z Prahy do Hanoja v storoéi letec-
tva nie je ani tak velmi daleko. Teo-
reticky sa tdto vzdialenost dd absol-
vovat za pol dria. Prakticky tito ces-
tu rozdeluji zastdvky v Moskve, Om-
sku, Irkutsku, Pekingu a Nannigu.
Spravidla na tefto trase, ktord pre-
chddza cez 100 zemskich poludnikov,
sa o vds staraji tri letecké spolot-
nosti — (CSA, sovietsky Aeroflot a
&inskd leteckd spoloénost CAAC. Tak,
ako sluzby Ceskoslovenskfch aeroli-
nii charakterizufe dobre vychladeny
Prazdrof, Aeroflot kavidr a minerdl-
ka Boriomi, Cifiania vds na palube
poctia lahodngym jasminovgm d&ajom,
ovoeim a — ndevikom pesnicky. Le
tuska v Dbledosivej kombinéze bez
charakteristickfjch kriviek na prsiach,
ktoré stt v naSej starej dobrej Eurépe
istym kritériom krdsy, zavest v prie-
behu letu na dvere kabiny noty s tex-
tom, pripoji mikrofén palubného roz-
hlasu a predspevuje melddiu niekto-
rého maoistického Sldgru, ako napri-
klad ,Boddkovy pochod” alebo ,Nd5
velky kormidelnik™ ... Potom medzi
domdcimi cestujtcimi ndsledufe sttaZ
JUkaZ, ¢o vies. K mikrofbnu pristu-
pufit mladi maaisti v sgtomodrijch
uniformdch s odznakmi velkého Maa
na hrudi, aby z &ervenej knifky za-
notili niektor§ feho citdt. Domdce
asadenstvo tlieskd, jdsd, kjm niekolki
zahraniéni cestujici driemu, alebo si
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listuji v bohatom arzenale Cinskich

dasopisov, perfektne vytlatenyech
v jedendstich jazykov.
Predposlednd zastdvka cesty — ju-

hodinskyj Nannig — nie je iba vg-
znamnou leteckou kriZovatkou, ale aj
vojenskiym letiskom. Pre zlé polasie
nad Hanojom cestujtci do Vietnamu
ostdvaji v tranzitnom hoteli. Veler sa
nemozno prejst ani potropickom par-
ku. ,Meo” je jedind odpovéd muZavo
vojenskej uniforme,ktory strdZi vchod
do hotela... Znamend ,nie“, ,nemoZ-
no“. Sndd preto, aby sa volaky ten
Hdlhonosy® — ako Cifiania nazjvaji
Eurdépanov — omylom nezamotal na
vojenské letisko. Zaiste by sa tam
bolo na o divat. Na druhy defi rdno
mal som moZnost sledovat Starty Mi-
Gov 17 a 189, ktoré si uZ Ciriania vy-
rdbaja sami.

Potom uf iba 80 minuat letu na Il-14
a klesdme na pristdtie vo Vietname.
Cervend rieka, stovky okrihlych krd-
terov po bombdch zaliatych vodou.
Hanojské letisko. Bez sklolamindto-
vej nddhery medzindrodnjch letee-
kgeh kriZovatiek, zelenoZlté krycie
ndtery, tropické prilby s maskovactmi

sietkami, pohotovostné kryty. Skupina

Zien opravuje rozbity panel betdnovej
pristdvacej plochy. Po trdve st nafa-
hané kdbly provizérnych pristdvacich
svetiel. Vedla letiskovej budovy stoji

PERUTE NAD
SEDEMNASTOU
ROVNOBEZKOU

vo vyrovnanoms rade niekolko heli-
koptér. Prvgkrdt v Zivote pozndvam
na vlastnej koZi stoprocentnt rela-
tivnu vlhkost vzduchu. Z Prahy som
odechddzal v zimniku, ktorg som ne-




chal u priatela v Pekingu. V Hanojt
vlddne teplé, velmi vlhké poclasie.
Vietnamskl kolegovia — vojenski
novindri — mi hned na uvitanie
zvestovall radostni sprdvu: Jednotky
protivzduSne] obrany VDR zostrelili
pred niekolkgmi ditami nad S$tvrtou
provinciou tri americké lietadld. De-
lostrelectvo? Stihaéi? Rakety? — py-
tam sa. Na8i letci na MiGoch 21 za
sti¢innosti s raketovgmi vojskami...
Vyslovil som Zelanie: rdd by som
sa stretol s vaSim! vojenskymi letca-
mi. Presiel tijzdeni, dva, navstivil som
medzitgm pristav Haiphong, provin-
ciu Binh Hoa it IV. provinciu Quang
Binh, ktori Ameri¢ania takreleno
zrovnali so zemou, i zdtoku Ha Long,
o ktorej sa hovori ako o 6smom dive
sveta, a mal som dojem, Ze vietnam-
ski priatelia na mofje Zelanie zabudli.
Tri dni pred odletom do vlasti doSiel

i

Zabery z mesta Dong Hoi zo IV. provincie, kde Ameritania mnohé mestd a dediny dGplne zrovnali so zemou...

viak za mnou tlumoénik Han a po-
vedal: ,Zajtra, ak mdte chuf, navsti-
vime nasich letcov.”

Nasadli sme do nd$ho rozhegané-
ho gaziku a zamierill z Hanoja na
severozdpad. Asi po hodine jazdy sme
odboéili dolava. Na kraji cesty stdla
u nds nezndma dopravnd znalka:
dvakrdt pod&iarknuté pismeno C. Vo
Vietname znamend: cudzincom vstup
prisne zakdzany. Okrem toho Je tu
znatka — zdkaz fotografovaf. Vehd-
dzame do priestoru jedného z viet-
namskgch polngjch letisf. Na vrdtnici
edte bleskovd kontrola dokladov. Viet-
ko je v poriadku, tGsmev, bambusovd
zdvora sa dviha a sme v priestore,
kam sa tak lahko cudzinec nedosta-
ne. Medzi hlinenfymi valmi stoja strie-
brosivé MiGy 21 a 17.

Rozjazdova drdha letiska je pole-
pend flakmi asfaltu, popldtand, pre-
toZe v dase Stvorrofnej americkej le-
teckej vojny proti Severu sa toto le-
tisko stalo neraz terfom americkijch
bombardérov. V prizemnom drevenom
bardfiku vedla plochy nds vita plu-
kovnik Hoang Dung, 37-roény velitel
pluku, hrdina Vietnamskej [udovef
armddy. V roku 1965 bol prvgm viet-
namskym letcom, ktory zostrelil prvé-
ho Amerifana... V tom ¢ase mal i-
tvar jeden MIiG-15 a dva MiGy 17...
Okolo dlhého stola sedi niekolko pi-
lotov v tradiénjch koZenifjch vestdch,
na hlave typickd vietnamskd &iapka.

-Ameritania si bystri, I'stivi, maji

polstoroéné sktisenosti, nasSe technic-
ké vzdelanie je na niZiej drovni. Do
kaZidého siiboja sme vSak vloZili srd-
ce. Uplatiiovali sme aktivnu taktiku:
po kafdom bofi sme hodnotili nepria-
tela. Jeho slabé a silné strdnky. Na
zdklade rozboru sme hladali nové,
tdinnej$ie metddy boja, nedrZali sme
sa Ziadnej ¥ablény. To na Amerifa-
nov platilo. Boli dni, ked Amerifania
atolili na naSu zdkladiiu dvestokrdt
denne, aby vyradili nale rozjazdové
drdhy. V noci ndm vsak prisli po-
moéct ludia z okolitjch dedin, kame-
nim a asfaltom zacelovali krdtery po
bombdch. Letisko bolo prakticky ne-
pretriite bojaschopné. Aj ked ndm

neraz ostala iba drdha o Sirke 10

metrov ...“

Velitel nds pozfjvd do miestnosti,
kde letci driia pohotovost. Skromnd
a schdtrald stavba, drevené prifne so
slamengimi rohoZami na oddych, pol-
ng telefén... Ziaden biliardovy stél,
Ziaden televizor...

Aj tak sa dd bojovat. A} tak sa dd
vifazit, Na konte tohto leteckého plu-
ku-hrdinu je niekolko stoviek vzdu§-
ngch sibojov. A vySe 60 znifentch
nepriatelskjch lietadiel. ..

Miroslav TULEJA
snimky: auter a archiv




Stuart A.
ROOSA

Dnes vdm piedstavujeme jednoho adepta kosmonau-
tiky.

Tento klukovsky vypadajici ,mladitek” vSak neni
#ddnym zelendéem. Narodil se 16. srpna 1933 v més-
tetku Durango ve stdté Colorade. A podobné jako
hodné jeho kolegii v americkém kosmickém tymu
zahdjil tu dlouhou pout do kosmu vstupem do vojen-
ského letectva. Svoje prvni lety uskutecnil v roce
1953 v kadetni $kole na zdkladné Williams v Arizoné.
Po absolvovdni pilotniho vjcviku odeSel na zdkladnu
Langley, do bezprostFedni blizkosti mista, kde se o Fa-
du let pozdé&ji zrodil proni americky pilotovany kos-
micky program — projekt Mercury.

V té dobé se viak jesté o kosmonautice mnoho ne-
mluvilo. Roosa se zatim prohdnél ve vzduchu nejdfive
na F-84F, pozdé&ji na F-100, ale chtél vic. Chtél se stdt
zkusebnim pilotem. Po trech létech sluiby dostal sti-
pendium vdleéného letectva a odeSel studovat letecké
inZenygrstvi na Koloradskou stdtni universitu. Béhem
studia si naSel je5té ¢as na to, aby se oZenil.

Jeho manzelka Joan asi neméla mnoho radosti
z toho, #e proni ,§tace” jejiho manZela byla ai v Ja-
ponsku, na zdkladné Tadikava, kde se stal ndfelnikem
technické slufby zdkladny. Ale to bylo jen na dva

roky.
V roce 1962 se Roosovi — rozmnoZeni o pruni (Fi
ratolesti — vraceji domd do Stdtd. Stuart se stal

zkuSebnim pilotem na zdkladné Olmsted v Pennsyl-
vanii., V té dobé viak byl jeho ddvny sen — byt zku-
Sebnim pilotem — pro néj uf mdlo. Zaéal ,poSilha-
vat* po kosmu.

Stésti mu vsak prdlo i naddle. V roce 1964 ho pri-
jali do Skoly kosmickgch vjzkumngch piloti a za
pouhy rok mél jif¥ diplom v kapse. Okamiité dostal
misto zkuSebniho pilota na zdkladné Edwards v Kali-
fornii. A tim mél uf napil vyhrdno, protoZe prede-
v¥im tam NASA hledd zkuSené piloty pro svij kos-
micky tgm.

NejbliZsi ndber NASA vypsal v roce 1966. A v dub-
nu téhoz roku byi uZ Roosa na cesté do Houstonu.

Do Manned Spacecraft Center prisel pozdé, aby se
jesté mohl aktivné zapojit do projektu Gemini. Jeho
pront vétsi roli bylo zajiStovat start Apolla 9 jako
tlen podpiirné posddky.

Koncem letosniho nebo zaldtkem pFistiho roku md
pFijit jeho kosmicky kFest. Vybrali jej totiZ jako pi-
lota velitelské sekce do posddky Apolla 14. Doufej-
me, Ze ho nepotkd podobny osud jako jeho pFedchiid-
ce Mattinglyho.

(AV)
Snimek: NASA
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KDO JE?

Peter Kahle stanul po
Pohdru Léona Biancotta

v Daxu na
letos

lofiském vitézstvi
na nejoyssim stupni i
v Magdeburku

JIRI CERNY Smimky: J. F. $ara

S;alo se jiZz témd&F tradici, Ze se v Magdeburku v NDR
schazeji k soutdzim nejlepsi letecti akrobaté ze socialis-
tickych zemi a ne nahodou sem bylo umfisténo i minulé
mistrovstvi svéta. V letoSnim roce Aeroklub GST uspora-
dal na tomto letisti mezindrodni pfatelskou porovndavaci
soutdZ, kterd prob&hla ve dnech 24. aZ 31. kvétna.

PROPOZICE

Jednim z cild soutéZe bylo sjednotit na zdkladé zku-
Senosti ndzor na propozice leto3niho mistrovstvi svéta
a odhalit praktickym ov&fenim jejich slabiny. Toho v3ak
nemohlo byt dosaZeno, protoze propozice magdeburské
soutéze se prece jenom silné lisily od propozic mistrovstvi
svéta. Stejnd byla jen povinnd sestava, jinak byly shodné
se svitovym Sampiondtem 1968, a tak se kromé& povinné
sestavy létaly jeSté tajnd a volnd. Volnd musela byt slo-
Jena z maximélng tficeti prvkd nebo kombinaci s maxi-
méalnim soudtem koeficientd obtiZnosti 700. Samoziejmé,
2e ziistala jeSté Fada daldich omezeni pfi vybéru prvki.
Za zminku stoji nové pofadi sestav létanych v celé sou-
tgzi. V semifindle se létaly povinnd a volnd. Postupuji-
cich 50 % muZi a 70 % Zen absolvovalo ve findle jesté
jednou svoji volnou sestavu a nakonec tajny komplex.
7Zda se vSak, Ze preskupeni pofadf neméd na vykony Spic-
kovych akrobatli Zadny vliv.

SOUTEZICI

Startovalo celkem 21 pilotd, z toho 5 Zen. Druistva
muzii byla z €SSR, MLR, NDR a PLR. Zeny pouze z CSSR
a NDR. Ze Sovétského svazu se zhcastnili jen dva po-
zorovatelé — hlavni rozhodéi Jurij Tarasov a hlavni
trenér Kassum Nashmudinov (v té dobé totiZ v SSSR
akrobatické létdni zastavili aZ do objasnéni pfifin tra-
gické smrti Martemjanova). V3ichni startujici pFedstavuji
Spitku ve svych zemich, pouze na3i muZi byli vybrani
z mladiich piloti a dostali na této soutéZi prvni moZ-
nost mezindrodniho stietnuti.

LETADLA

Byly zde zastoupeny t¥i wverze z rodiny zlinskych
Trenerii, a to Z-526A (N&mci a Madafi), Z-526F (Polaci)
a Z-526AF ¢s. pilotd.

Na3e Z-526AF byly od zaCatku stfedem pozornosti a
také v priib8hu soutéZe dokazaly, Ze pPedstavuji soutas-
ny vrchol mezi viemi dosavadnimi typy akrobatickych
strojii. Svou malou vdhou a silnéjSim motorem pfi sou-
tasném zvyseni povolenych ndsobkti dédvaji moZnost lé-
tat skuteén& dynamickou akrobacii — a to v plném
slova smyslu. UmoZiiuji totiZz i po vysokém vytaZeni na
vertikdle provést jesté s dostate€nou rychlosti kresbu
horni ¢asti figury. Fakticky odpada problém vysky; bé-
hem vétSiny figur pilot vy§Sku jeSté ziskdva.



PRUBEH SOUTEZE

Viichni acastnici se slétli do Magdeburku v nedéli
24. kvétna. V pondéli, jeSté za péknéhc pocasi, prob&hly
tréninkové lety, ale predpovéd pocasi na tdtery nevéstila
nic dobrého. A skuteéné, v itery rdano visely na obloze nizke
destové mraky a bylo jasné, Ze se béhem nejblizsich
hodin sout8Zit nezatne. Volna vsichni vyuZili [na popud
autora ¢lanku) k sezndmeni se zplsobem hodnoceni
prostoru, k podrobnému teoretickému i praktickému ob-
jasnéni funkce pristroje, ktery je patentem Ulricha Pilze,
rozhodéiho z NDR. Toto zafizeni uZ sice pracovalo na
mistrovstvi svéta 1968, ale vzhledem k tomu, Ze piloti
s nim nebyli seznameni, neziskali k nému divéru. AZ
letos, po vykladu a ukézkdach hodnoceni, do$li vSichni
k nazoru, Ze pristroj pracuje naprosto spolehlivé a Zze
hodnoceni prostoru je opravdu objektivni.

Po poledni pirestdvce se pocasi zlepSilo natolik, Ze
muZi, a po nich ihned Zeny, absolvovali povinnou sesta-
vu. Z naSich si vedl nejlépe Jindra, ktery obsadil Sesté
misto, Orlita byl osmy a Supdk jedendcty. V soutdZi Zen

OPET AKROBATICKY
MAGDEBURK

skont¢ila Kapustovd na ctvrtém a Kaprasovda na pdatém
misté,

Dalsi prib&h sout&e ovlivnilo opét Spatné podasi —
soutézni lety mohly pokracovat aZ ve &tvrtek odpoledne.
Tentokréat zaCaly Zeny — a to volnou. Predtéme si, co
o této Gasti soutéZe napsal ,Wettkampfkurier”: ,Koneé-
né, v 15.32, startuje prvni soutéZici k volné sestavé. Eva
Kaprasovd zacind pfesng v 700 metrech. Podstatng& horsi
dohlednost oproti dohlednosti pfi tréninku je na jejim
letu znat. V3e neni tak presné, jak jisté umi. Take u dal-
Sich soutéZicich je sem tam vidét néjaka chybitka. Presto
vsak to, co Zeny ve svych volnych sestavach ukazaly,
bylo velmi dobfe ohodnoceno. V 16.45 konelné& pfFistava
posledni soutéZici Zena, b&hem jejihoZ letu jiZ zatal opét
silny dést, a tak na pokracovani v soutéZi muZii nemohlo
byt ani pomysleni.”

V patek rdano byly na magdeburském nebi opét nizké
mraky a silné koufmo; prvni muZ startoval k semifina-
lové volné sestavé aZ ve (fi odpoledne. ,Nejvétsi po-
divanou” v tomto kole pftipravil vsem Polak Richard
Kasperek, ktery zapomné&l zatdhnout podvozek, takie se
béhem nékolika figur dostal k zemi, sestavu pfrerusil,
znovu nastoupil, a teprve potom podvozek zaviel a se-
stavu dolétal. To ho vyloutilo z moZnosti zasahnout do
findlov§ch bojii. Nd§ Supdk, ktery byl na Fadé po ném
a vie pozoroval ptipraven na startovni ¢éare, se tak roz-
rusil, Ze se mu b&hem celého letu nepodafilo najit klid.
Jeho vykon poznamenala Fada chyb, zejména velkd ra-
santnost v prvni polovingé sestavy, takZe klesl na 15. mis-
to a do findle také nepostoupil. Vytecngé vSak =zalétal
Jindra, jenz se v této discipliné umistil za Bliskem z NDR
jako druhy a tim postoupil celkové na 3. misto. Orlita
zalétal dobry priimér; vynesl mu 3esté misto v discipling,
sedmé celkové a postup do findle.

Nasledujici volnd sestava Zen jen potvrdila dosavadni
pofadi: prvni zistala Schisserovda a ¢Ctvrtd, posledni,
Eva Kaprasova. Jeji nervozita v soutéZi nepovolila a té-
lesnd indispozice se jesté prohloubila.

V sobotu, op&t po komplikacich s pocasim, se odlé-
taly zdavérecné discipliny. Nejdiive findlové volné sesta-
vy muZii a pak tajné komplexy findlové soutéie Zen
i muzii. Vitézem posledniho kola se stal na$ Jindra, ktery
tak jen potvrdil skutetnost, Ze se s nim musi na mezi-
ndrodnim féru ,pogitat®.

KONECNE PORADI A BODY SOUTEZE MUZU — FINALE:

1. Kahle NDR 21 084,2
2. Bliske NDR 21 030,86
3. lindra CSSR 20 857,3
4. Biirner NDR 20 663,23
5. Kasperek St. PLR 20 384,3
. Kovacz MLR 20 274,83
7. Erdisz MLR 91 876,83
8. Orlita CSSR 19 650,1
KONECNE PORADI A BODY SOUTEZE ZEN — FINALE:
1. Schiisserova NDR 19 418,1
2. Uhligova NDR 19 278,7
3. Paunlova NDR 18 909,4
4. Kaprasova CSSR 18 373,1

ROZHODCI SBOR A MEZINARODNI JURY

Ctyfi ze sedmi rozhoddich byli zkuSeni N&mei. Madafi
delegovali znamého Pdla a z Polska a CSSR debutovali
Plezia a Huliak. Rozhodé&i sbor vedl Werner Garitz, hlav-
ni rozhod¢i mistrovstvi svéta 1968.

V ¢gele sportovniho zdpoleni stdla mezindrodni jury,
kterd pod vedenim N#&mce Waltera spolu s Polikem
Dudzikem, Madarem Mangelem a autorem ¢&lanku do-
hliela na sportovné ¢&isty chod sout&Ze a kontrolovala
viechna pracovisté.

ORGANIZACE

Na organizaci celé soutdZe se primou ucasti podilelo
celkem 31 osob, nepocitaje v to funkciondfe a mechani-
ky jednotlivych zahrani¢nich delegaci. Do odborné le-
teckych funkci byli postaveni naéelnici a instruktoii
z jednotlivfch aeroklubi a do funkci Eisté organizad-
nich a hospodarskych byli vybrani nejlepsi predsedové
okresnich vybori GST. Z dstfedniho vyboru GST, z letec-
kého oddéleni, byli nepfetrzité zapojeni dva pracovnici
a ve funkci rozhodEiho pracoval i nacelnik letecké 5ko-
ly v Schonhagenu. Organizaéni zajiSténi soutéZe bylo
vynikajici. Zdjem vSech funkcionaft o leteckou akrobacn
je v NDR skutetné zavidénihodny ...

Pro Josefa Jindru byl
Magdeburk 1970 mezind-
rodnim soutéinim kitem
—a to kitem vice nez
aspesnym




Cdst maket pied zahdjenim soutéze

0. SAFFEK

»DUBNICKY MA)J”
raketovych modelaru

JiZ poSesté se létala mezindrodni
soutéZ raketovych modeldfd ,Dubnic-
k¥ maj“. Pro nas byla tato soutdZ
posledni a rozhodujici pro vybér na
letosni prvni mistrovstvi svéta v ra-
ketovém modelafstvi, které se bude
létat letos v zafl v Jugoslavii, Ze
zahranici pfijeli Poldci, ktefi jsou
tradicnimi ucastniky jiZ od I roéni-
ku, pocetna vyprava jugoslavskych
modeldfd a stale se lepSici Bulhafi.
Pro zahrani¢ni soutézici byl ,Dubnic-
ky maj“ posledni pfileZitosti ke zmé-
Feni sil a ziskani zku3enosti pfed bli-
Zicim se MS, Poradatelé z RMK Dub-
nica n. Vahom pfiipravili soutéz jako
vZzdy na vysoké uarovni, jak po stran-
ce sportovni, tak po strdance spole-
censke.

SoutéZ se konala na letisti Slavni-
ca pobliz Ilavy v malebném dadoli

A. Klein postavil pro ,Dubnicky mdj“
maketu Diamant na 3 motory 10 Ns
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Vahu, v sobotu 23. a v nedéli 24.
kvétna. Pro prvni den pFipravil pofa-
datel narofny program — soutéz v ka-
tegoriich: trvani letu raket na strea-
meru, trvani letu raket na paddku a
lrvani letu raketopldnu. Diky doko-
nalé organizaci se podafilo zvladnout
viechny tfi kategorie i pFes pomérné
silng vitr, ktery vanul po cely prvy
soutéZni den.

Jako prvni byla zahdjena kategorie
raket trvani letu na paddku a hned
prvni kolo se zménilo v bézecké zéa-
vody, kdyZ silng vitr zandel rakety
daleko pres Vah, coZ donutilo mode-
lafe nejen k abso'vovani prespolniho
béhu, ale i k pitkonavani bystfe te-
kouci feky. Teprve kdyZ nékteré mo-
dely ulétly, zafali soutBZici pouZivat
slabdich motorki o vykonu 2,5 a
5 Ns, coZ pravidla povoluji. Ti, ktefi
letéli na motor 10 Ns, doséhli sice
velkych vysek, ale vétSinou se s mo-
delem nevratili zpét v pfedepsané do-
b&, coZ znamenalo diskvalifikaci.

PrestoZe jsme nepatfili k favoritim, bylo
piekvapenim, kdyZz po prvnim kole byl nas
Jedinak vikonem 196 vit. af Eétvrty, Vedeni
se ujal Bulhar Angelov vfkonem 305 vt
pied Polikem Krzyzanowskim, kter§ dosdhl
205 wvt. a [favorizovanym Jugoslavecem D.
MadZaracem, ktery zalétl 199 vt. Zmirnéni
vitru v pribéhn druhého kola umognilo
soutéZicim nusadit siln#jii molory, pfipadna
zvolit vétsi padiky. Druhé kolo znamenalo
absolutni vitézstvi pro @&s. reprezentanty,
kdyz obsadili prva (fi mista. Zvitézil 0.
Saffek vfkonem 484 vt. pfed Hrbkem z Tr-
uavy (396 vt.), Rosenbergem =z Blanska
(324 vt.), Angelovem z Bulhavska 1 (315 vi.)
a Baitrovem 2z Bulharska 11 (313 vt.).
V druzstvech obsadil prvé misto t§m CGSSR I

Kategorii raket v trvani padu se stre-
amerem chceme prosadit na letoSnim
zasedan! CIAM-FAI dp mezindrodnich
pravidel. Prozatim se tato soutéZ léta
podle naSich néarodnich pravidel; na-
hrazuje do jisté miry technicky nd-
roétné méfeni vysky, kdyZ z doby
padu rakety na streameru o kon-
statni velikosti se da odvodit ne-
pfimo dosaZend vyska. Vykon mo-
toru je omezen na 5 Ns a v této
soutéZi mohli zévodnici pouZit Ili-
bovolnych motorli. Ocekavalo se, Ze
Jugoslavei poleti se svymi motory

KRUSHIK a Polaci rovnéz vyzkoueji
své posledni typy. Jugoslavci, Bul-
hafi i nasi vi8ak pouZili Zeskosloven-
skych motort — vyrobkd ZVZ Dub-
nica n. V.; pouze Poldci startovali
se svymi motory.

Prvni misto obsadil 0. Saffek vykonem
90 wvt. pred Milanovem z BLR (85 wt.),
Kynélem z druZstva CSR I (82 vt.) a Repou
z druistva Slovenska (80 vt.) a Indruchem
z druistva CSR (80 vt.). V dru#stvech vyhrélo
Bulharsko vikonem 235 vt. Souté% raketopldni
vyhril Mitropolski z Bulharska ¢asem 174 vt,
pred Jugoslavecem Sabljakem (172 wt.) a na-
S$im Alturbanem (145 vi.), Jugosldveem Hor-
viatem (125 vi.) a F. Brehovym z druistva
CSR (120 vt.). V druiZstvech vyhrdla Jugosla-
vie vykunem 392 vt

Bodovaci souté? maket se bude
létat 1 na letoSnim MS. Pro nase
soutéZici to znamenalo jiZ v této
kvalifikacni soutéZi ukézat, co do-

vedou. V porovnani se zahranicénimi
ucastniky jsme byli mna letodnim
,Dubnickém maji* o tfidu lepSi
Sveéd¢éi o tom také pét prvnich mist,
kterd obsadili nasi modeldfi v této
Soutezi.

Zvitézil Karel Jerahek s maketou sovétské
kosmické rakety BOCTOK, postavenou velmi
presné v métitku 1:30. Maketa sice neletila
erfektng, bodovy ndskok za presnost a
Pwalilu stavby byl vSak natolik vysoky, Ze
stacil k wvitézstvi. Na druhém misté skonéil
T. Indruch, ktery startoval s maketou ame-
rické rakety SATURN 5 s kosmickou kabinou
Apollo 11, 0 vitézstvi se pripravil nestabil-
mim letem, ktery byl zavinén zadrhnutim
vodicich trubifek na startovni rampé. Tieli
misto obsadil 0. Saffek s maketou rakety
Little Joe II-QTU. Dokonaly a perfektni let
piedved]l J. Divis s maketou LITTLE JOE 1M
Ztriatn 2z bodovani viak nedohnal a skoncil
ai ctvrty. Paty se umistil A Klein s ma-
ketow francouzské rakety Diamant. V sou-
tezi o nejlepdiho jednotlivee bylo nasledujici
poradi: pryni Saffek (15 bodi) pred Repou
{20 b.) a Mitrupolskim z BLR (31 b.).

Na Mistrovstvi svéta v jugoslav-
ském Vrsaci letos v zafi nas budou
reprezentovat: 0. Saffek, ing. M. Je-

linek, M, Horvéat, J. Divis, A. Klein
a K. Jefdbek.
Snimky autor

J. Divis pripravuje ke startu maketu
Little Joe 11
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VOJENSKA

LETECTVA

Josef Novotnyg

GABUNSKA REPUBLIKA

Gabunské republika, vznikla 17. 8.
1960 z byvalé francouzské kolonie
Gabun, zilistala i nadéle ve svazku
Francouzského spoleéenstvi nérodi.
Vzhledem ke svému pfedstaviteli, kte-
r¢¥ je nadSenym obdivovatelem de
Gaulla, je jeji hospodéiskd, kulturni
i vojenskéd politika orientovdna v§-
hradn& na spoluprdci s Francii.
Vzhledem k finanéni situaci fe3f vo-
jenské zaleZitosti vyhradné& Francie.
Nyné&jsi vldda byla jiZ jednou svrie-
na, ale za pomoci francouzskych jed-
notek byla znovu nastolena. Pro v14d-
ni dcely slouZi tFi francouzské Brous-
sardy, létajici s francouzskymi vy-
sostnymi znaky a fizené francouz-
skymi piloty. Stanovistg& maji v hlav-
nim mésté Libreville. Vzhledem k po-
psanym skutefnostem nenf ani v ro-
ce 1970 pravdépodobné, Ze by si Ga-
bunskd republika vybudovala vlastni
samostatnou armédu a letectvo.

GHANSKA REPUBLIKA

GAF — Ghana Air Force

Ghana je jednim z prvnich afric-
kych statl, kterg ziskal samostatnost,
zprvu jako ¢len britského spolelen-
stvi, Od roku 1960 je jiZ samostatnou
republikou. Pozemni arméada se zada-
la tvofit jiZ v roce 1957 a v britskych
leteckych Skolach se soutasné zacali
3kolit prvni ghan$ti vojen3ti piloti
a letefti technici. Vytvofeni letectva
bylo oficidln& ozndmeno v roce 1959,
kdy se navrétila vétSina persondlu
z Velké Britdnie. Své hlavni velitel-
stvi umistila Ghana Air Force do
hlavniho mésta Akry. Bylo to také
proto, Ze zde bylo jediné schopné
letist& v celém statd. Prvni vojen-
skou jednotkou Ghana Air Force byla
letecka Skola, a to pro pozemni i pro
létajici personédl. Neni bez zajimavos-
ti, Ze prvnimi instruktory v této 3ko-
le byli Izraelci a Indové. Prvnim le-
tadlem byl Piper Super Cub, vE&nova-
ny vladou Izraele. Za nim nésledoval
dar dvanécti indickych HF-2 pro za-
kladni vycvik.

Spolu s vojenskym letectvem byla
budovédna i silnd civilni zdloha za-
¢lenénd do NArodniho aeroklubu,
kter§ pomédhala vybudovat zndmAa
némecké letkyn8 Hana Reitschova.
Tento Aeroklub pouZival v&tZinou le-
tadel vyFazenych z vojenského letec-
tva nebo letoundi zabavenfych sou-
kromnikiim.

Indictf a izrael5ti instruktofi skon-
¢ili svou é&innost v roce 1960 a po
jejich odchodu pfisli instruktofl brit-
ské RAF, aby zorganizovali ghanské

letectvo podle modernich zédsad. Pro
jeho ¢&innost stanovili tfi zdkladni
pole pilisobnosti:

1. vnit¥ni policejni sluZba

2, spojovaci a priizkumné lety nad
ghanskym tzemim spojené s mapové-
nim

3. zajiStovani transportnich dkolfi
mensiho rozsahu.

Je pochopitelné, Ze dileZitou ob-
lasti je také spoluprdce se sousedni-
mi vojenskymi silami, jejichZ letec-
tva slouZi k podobnym tkollim, jako
letectvo Ghany. Prvni samostatnou
akcf Ghana Air Force, kterd nebyla
podfizena nékteré jiné zbrani, bylo
opusténi letisté v Akfe a premfsténi
na prdvé dobudované letidt8 v Tako-
radi [pfivodni leti§t& bylo pFedano
civilnimu provozu).

Néstup britskfch instruktort byl
pfedznamendn dodévkou ¢&tyf brit-
skych Chipmunkd T.10 na konci ro-
ku 1960. Ty mély postupn® nahradit
indické HT-2. Na poédtku roku 1961
se uskutefnila doddvka daldich osmi
kusi tohoto typu a vyfazené HT-2
byly pfeddny Aeroklubu. Dali posi-
lou pro Ghanské letectvo bylo &tr-
néct kanadskych letadel DHC-2 Bea-
ver pro transportni a spojovaci dko-
ly. Dva z nich mély dvoji dGpravu ¥i-
zeni a slouZily k elementdrnimu vy-
cviku, V této dobé& také nabidl Sovét-
sky svaz za velmi vyhodn{ch ceno-
vfch podminek doddvku né#kolika
étyfmotorovych 11-18 a t¥f transport-
nich An-12 (ty byly pozdé&ji nabid-
nuty jako dar sovétské vlady).

Ghanské vojenské letectvo tyto le-
touny pfedalo civilni spole¢nosti Gha-
na Airways, kterd ovéfovala jejich le-
tové vlastnosti. Tropické podminky a
snad i Spatnd prdce pozemniho per-
sondlu viak plsobila spolefnosti mno-
ho potiZi. Tim se stalo, Ze Ghanské
letectvo tyto letouny odmitlo zafadit
do svych sluZeb. ProtoZe v3ak Ghana
byla nucena otdzku opatfeni letadel
PeSit, obrdtila se znovu do Kanady,
nebot Beavery létaly velmi spolehli-
vé a byly nendrofné co do obsluhy
a adrZby. Nebylo proto piekvapenim,
kdyZ v roce 1961 uzaviely ob& stra-
ny kontrakt na dodévku dvanécti Ot-
terlt a osmi Caribou. Objedndvka po-
sledntho typu byla vysledkem tspé&s-
nych zkouSek v Africe a zafazeni do
svazku U.S. Army. Letové vlastnosti
Caribou umoZnily jeho starty a pfi-
stdni i na neupravenych pralesnich
cestdch a mytindch, ktergch bylo do-
statek. Také dalsi sovétskd letecké4
technika v ghanskych podminkach
neusp&la. Slo o vrtulnik Mi-4, ktery
byl rovnéZ preddn Ghana Air Force
k vyzkouSeni jako dar soviétské vla-
dy. Narofnost a nespolehlivost pfi
provozu, takové byly vg¢sledky zkou-
Sek, coZ bylo pro oblasti pralesf
nepfijatelné. Tak se pozornost obra-
tila na britsk§ Whirlwind Mk.3, kte-
r¢ . té&chto zkouskdch vyborn& ob-
stdl. Ghansk& vlada zakoupila hned
Sest t8chto vrtulnikidl, k jejich sluZeb-
nimu nasazeni do3lo v létech 1963
aZ 64. Dvou z nich se pouZivalo k za-
chrannym operacim a zbytek slouZil
pro transportni Géely. V polovin& ro-

Cervend
Zluta

zelend

Visostné oznateni GAF

ku 1963 byl utvofen specidlni letec-
k¢ dtvar Accra Communications
Flight (spojovaci letectvo), kter¢ ob-
stardval piepravu vlddnich &initeld a
byl vybaven de Havillandovymi He-
rony Mk.2 v poétu t¥i kusd.

Riist dkold ghanského letectva si
vyzéadal zfizeni dalsi letecké zédklad-
ny. Velitelstvi proto ,oprasilo" stary
anglicky projekt na vybudovani z4-
kladny Tamali a za pomoci britskych
firem zahdjilo jeji vystavbu. Mezitim
v letecké Skole graduovalo 52 ghan-
skych pilotl, z nichZ asi tfetina ode-
Sla do leteckych 3kol RAF, aby zde
prosli velitelskymi kursy a stali se
velitelsk§ym kadrem Ghana Air Force.

2

Trojlce transportnich strojii Ghanské-
ho letectva, kanadské vyroby: Beaver,
Otter a Caribou

V roce 1965 se ghanskd vldda roz-
hodla zakoupit pro své letectvo trys-
kové stroje. Mé&la se rozhodnout mezi
tfemi nabidkami: na 3védsky SAAB
105, anglicky Jet Provost T. 4 a ko-
nedné italsky Aermacchi MB.326. Po-
sledni typ se ukédzal jako nejlepsi,
a proto jej objednala v po&tu dva-
nédcti kusil. Jist&® zde spolupiisobila
skutetnost, Ze se tyto letouny budou
licentné vyrdb&t v Jihoafrické repu-
blice, takZe ndhradnf dily, nova le-
tadla i servis nebudou problémem.

{Pokradovdni)

13/573




Kresba: K. Helmich

soubo'

zwly

Casné rano 5. ledna 1967 se pilot Bob Greeno pro-
plétal ve vysi 4200 metrd Skalistymi horami s malym,
tiimistnym vrtulnikem koloradské spoletnosti vefejnych
sluZeb. Mifil pfes hory na zdpad do Glenwood Springs,
aby vykonal obvyklou prohlidku nové postavenych slou-
pid vedeni vysokého napéti. V kabing s nim sed#l Olin
Larsen, Sestapadesatilety dozorce vrchniho vedeni. Nahle
se ozvalo u stropu Kkabiny radio: ,V§zva viem le-
tadlim! Vyzva v3em letadliim! Na vrcholku hory Sher-
man havarovalo letadlo. Na palub& znédmky Zivota.“

PohfeSovalo se najaté dvoumotorové letadlo Cessna 310
s pilotem a Ctyfmi cestujicimi, a to v prostoru starého
diilnfho méstetka Leadville. Patraci letadla jiZ zjistila,
Ze se nalézd na snéhu ve v§&i 4200 metrd na vrcholku
jedné z nejvysSich hor, v jejimZ okoli Fadila boufe. Greeno
pfepojil spinaé svého vysilade a odpovéd&l: ,Vrtulnik
¢islo tfi nula, K jako Karel. Jsme vzdaleni asi tfindct ki-
lometrd. Co mame podniknout?*

Toto drama se zacalo odvijet pfedchoziho dne kritce
pfed polednem, kdy jednaSedeséatilety pilot Williamson
zamitil pridf své Cessny do protahlého bilého mraku. Na
palub& byli manZelé Rosengrenovi se synem a jeho pfi-
telem. Podnikali lyZatsky v§let do Aspen. Letadlo se nahle
bez jakékoli predchozi vystrahy povaZzlivé propadlo, jako-
by do vzduchoprdzdna, pFi¢emZ zoufald snaha .pilota za-
mezit dalsimu klesani byla marna. Mrak skryval horu,
na niz letadlo narazilo, bylo vysoko vymriténo a opét
tvrdé dopadlo. Pl ndrazu se oddélil ocas a nadrZe na
koncich kiidel. Zmrzaceny stroj se jeité kousek sesmekl
a pak se se zachvénim zastavil, pochovdn v tFimetrové
vrstvé snéhu. Préavé pred okrajem srdzné, asi 600 metri
hluboké propasti. VSude kolem, vysoko nad hranici lest,
fddila vichfice. Vitr o sile hurikdnu srazil teplotu na
minus 25°C. Rozvifeny snih se podobal mlééné péné a vie
vypadalo jako neskutetn§¢, mrazivy bily svét,

Williamson narazil oblicejem do pfistrojové desky. N&-
raz ho napolo omratil, po tvaFi se mu finula krev, nebyl
schopen: promluvit, jen cosi nesouvisle mumlal. Na posko-
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zeném sedadle vedle ného leZel bez vlady mlady Rosen-

gren., Vzadu natfikala jeho matka, kterd méla zlamanou
ruku a klitni kost. Hoch, atkoli utrpél poranéni patefe,
se s namahou obratil a sdélil matce, Ze je v poradku.
Jeho piitel mé&l vykloubené levé rameno, ale na3tésti byli
viichni Zivi. Prvni Willlamsonovo pomys$leni patfilo ben-
zinu. Ano, byl citit a byl citit silng. S potiZemi natdhl
ruku a vypnul vSechny spinate. KdyZz pominul pocétecni
Sok, zacali si uvédomovat chlad vnikajici do kabiny, a
proto se schoulili k sob&. Potom se Williamson v duchu
pokftiZoval, aby jiskra nevznitila benzinové péry, a zapnul
rdadio. Ochraptélym hlasem zavolal do éteru: ,Nouzova
vyzva! NaSe pozice vychodné od Leadville. Ran&ni na pa-
lubge!®

Nedaleko tohoto mista pilotoval kapitdn Clark letadlo
DC-6 spolecnosti United Air Lines pPi cviéném letu. Za-
slechl volani o pomoc, trebaZe signal byl velmi slaby,
a 5 pomoci pozemni stanice v Kiowé# zjistil pfibliznou
polohu ztroskotaneho letadla. Hodinu krouZil nad touto
oblasti, avSak nebyl schopen letadlo vypédtrat. Mraky a
snih zem dokonale kryly. Koloradska statni hlidkova
sluzba zahdjila patrdni, av3ak trvajici boufe v odpoled-
nich hodindch dalsi akce zastavila. Dva armdadni vrtulniky,
zmitané silnym veétrem a bicované snéhovou vanici, se
viibec na misto havdarie nedostaly.

V Cessné se mezitim pétice zranénych cestujicich dostala
na [mln‘aj zouflalstvi, Dychani v Fidkém vzduchu se sté-
valo stale obtiZnéjSi. Na palubg letadla nem#li 24dné za-

chranné \.-\-h-':l\.-'[.'.”. potraviny ani vodu. Lahev skotské
whisky, ktera se ¢Cirou ndhodou nerozbila, kolovala od
Gst k astim, avSak byla mrazem ztuhla ,jako javorovy
sirup, jak pozdéji poznamenal Rosengren. Trosefnici

s ndmahou otevieli zavazadla a v3ichni se oblékli do lv
zaPskych odévli ve snaze udriet tdlesnou teplotu. Prddla
ze zavazadla Rosengrenovy manzZelky peouzili k utésnéni

trhlin kovového povrchu- kabiny, aby tak zamezili vnl-
kdani snghu. Rosengren si kysele zaZertoval: ,Napidi spo-
letnosti Cessna, Ze podprsenky jsou lep3i izolaci, neZ
materidl, jehoZ pouzivaji oni."



Cas ubihal zoufale pomalu, aZ kone&n#& nastala noc
a s ni Gplnd tma. Usnout znamenalo umfit. Bylo nutno
pohybovat prsty rukou i nohou, paZemi a nohama, ménit
polohu t&la. Ob&as jeden na druhého volal, aby se tak
ujistil, Ze neusnul.

Za svitdni pétrdni znovu zacalo. Letadla vyletéla, atkoli
bouikové mraky stdle zakrfvaly vrcholky hor a rychlost
narazového vétru dosahovala aZ 180 km/h. Pozemni Eety
zahdjily vystup na horu Sherman na sné&Znicich, néasledo-
vany traktory Snow-Cats, opatfenymi housenkovymi pésy
pro jizdu na sndhu. Na vrcholku hory ti%e plakala Rosen-
grenova manZelka. Koneéné& se v ddlce ozval zvuk leticiho
letadla. KaZdy umlkl, neodvaZuje se doufat. Byli na vr-
cholku hory zcela pokryté mraky — jak by je mohl
néko najit?

Letadlo se bliZilo. Rosengren a oba hoSi, vzdor tlaku
vétru a nahromad&nému snéhu, vyrazili dvefe kabiny.
Nohy jim po dvaceti hodindch ne&innosti vypovédély sluZ-
bu. Pohyb byl utrpenim, kdyZ ale vstoupili na kfFidlo,
mohli slySet letadlo mnohem lépe. Mlady Rosengren po-
¢al zbésile méavat Cervenou vloZkou svého kabatu. Boufe
mu ji sice vyrvala z rukou, ale jeden z pilotii pétracich
letadel ji zahlédl.

Bob Greeno, ktery létal od sv§ch ¥estndcti let, si osvo-
jil pilotdZ vrtulnikdi v arm&d® a mé&l za sebou pfes 5000
letovych hodin. Av3ak hora Sherman byla boufici sopkou
a jeji zdolani vyZadovalo jeho ve3kerého umu a zku3e-
nosti. Mraky a snih, rozvifené boufi, viely kolem vrchol-
ku hory. Vrtulnik Hiller SL-4 mé&l motor s pfetlakovym
plnénim a 3irokymi listy rotoru pro vy¥kové 1étdnl v Fid-
kém vzduchu, av8ak v§Ska 4200 metrd byla nad jeho
provozni moZnosti. Aby se udrZel ve vy3i, vyuZival Bob
stoupavych proudil vzduchu na név&trné stén& hory, jako
kdyby sed#l ve vdtroni. Pozd&ji s Gsmévem vzpominal:
2Kdybychom tenkrit nemohli vyuZit ndvétrného proudéni,
spadli bychom jako kédmen.“ Vzduch bésnil, turbulence
byla velmi silnd a zéludnéd. Vificim snghem a mraky se
urazeny modry ocas Cessny dal sotva zahlédnout. Téméf
pfimo vpfedu bylo skalnaté sedlo o 8ifi asi tfi metrd.
Jeho okraje klesaly kolmo dolii a ztrdcely se v propasti
pfes 600 metrdi hluboké. Aviak bylo to jediné volné misto
v dohledu.

.Posadite se tam?“ dotazoval se jeden z piloth pétra-
cich letadel.

~Pokusime’ se.”

Vrtulnik se snesl. Piedni ¢dst jeho pFistdvacich 1lyZi
v délce necelého metru vyénivala do prdzdna, do hloubky
tém&Ff osmi set metril. Bylo rdno, hodinky ukazovaly 7.45.

»0lie, m&l byste pro n& jit!“ vykiikl Bob na svého pa-
saZéra. Olie, nedostateénd obleceny proti vraZednému
chladu, senaméhavé plouZil hlubok§m sn&hem k troskam.
Neztracel slov. ,Jsou zde d&ti?“

».Ne, nejsou,“ odvétil Rosengren. ,Ale moje Zena ma
nervovy otfes. R&d bych ji dostal odtud.”

»Tak pojdte ...“

Zdélo se, Ze vrtulnik, zakryvany zufici sn&hovou boufi,
je vzdalen pildruhého kilometru. Ve skutefnosti to bylo
pouze néco mélo pfes tficet metrii. Rosengrenova manZel-
ka bojovala o kaZdy krok, fasto padajic na zlomenou
paZi. Nelitostny vitr pfehluSoval jeji néfek.

Na pokraji propasti se vrtulnik zmital tak divoce, Ze
Bob potfeboval k Fizeni obou rukou. Aby'se mohl udriet
na zemi dostatetng dlouhou dobu, neZ se podafi manZe-
liim Rosengrenovym nastoupit do malé kabiny vrtulniku,
musil se Olie plazit dopfedu a poloZit se napfi¢ cbou
pifistdvacich lyZi.

.Vypadal jako praZec mezi dvéma Zeleznifnimi kolejni-
cemi,” vzpominal Bob. ,Jen s tim rozdilem, Zet pod hlavou
m#&] prdzdng prostor.” KdyZ byli oba zachran&ni na palu-
b#, odsunul se zp&t do bezped!, pohybem ruky ddvaje na
védomi, Ze zilistane, aby sniZil zatiZeni. Bob nem&l nimi-
tek a o zlomek zvy3il obrdatky motoru. ,Vitr mne prosté
zvedl ze zemé&. Pohyboval jsem se sm&rdm dopfedu a ne-
chal jsem stroj klesnout jako kabinu zdviZe o tii sta
metrli a mo#né i vice,“ Fekl potom.

Mé4lo vrtulnikfi kdekoli na svét® piistdlo a opé&t starto-
valo za takovych podminek. Bob pobyl na vrcholku hory
tfiadvacet minut. Poprvé mohl nyni uvolnit jednu ruku,
aby se mohl v&novat radiu, spojit se se zemi a objednat
sanitni vliz. O osm minut pozd#&ji, kdy pfistdl na opusté-
ném néddraZi v, Leadvillu, byla jiZ ambulance na cestg.

Posledni minuty pfed pfistdnim mu de&lal starosti stav
pohonnf¢ch hmot v nadrZl. Ru&itka ukazatele byla velmi
neklidna, a? nakonec ziistala tréet na nule. Po plistani
zjistil, ¢ md v nadrZi asi p#t litrli benzinu. Objednal si
proto cisternov§ viz.

,Hodte sebou, ho3il Musim je§t¥ jednou nahoru,“ upo-
zoriioval.

Olie se mezitim na hofe Sherman vt&snal zp&t do po-
%kozené kabiny, aby se tak spolu s ostatnimi skryl pied
boufi. PoBiasi se zhor3ilo. Ctyitlennd horska Ceta, pohy-
bujfef se oslepujici sn&hovou boufi na sn&Znicich jako
duchové, dosdhla brzy nato mista ztroskoténi. ,Musime
pockat. V této boufi neni ani pomyS$leni vydat se na cestu
zpét doldl,“ rozhodl viidce zdchranné {ety.

Nikdo se nedomnival, Ze se Bob vrati. Olie, obaleny
snéhem, naléhal: ,Musime se dostat do niZ$i nadmotfské
v§3ky. Nemohu popadnout dech.” Atkoliv ho &lenové
zdchranné ety zrazovali, vydal se na cestu. Stalo se viak
néco neuvéfitelného. Bobiiv vrtulnik se bliZil. ,Nemohl
jsem stroj viibec udrZet. Vitr mé&l rychlost aZ 140 km/h.
Vzdusny tah se optel do listfi rotoru a tlafil mne nahoru
rychlosti 150 metrii za minutu a nemohl jsem vibec nic
délat,* vypravoval Bob pozd#ji. Tfikrat se probijel aZ do
vzddlenost’ asi dvandcti metrd od vrcholku, ktery v mra-
cich mohl sotva rozeznat. Pokaidé ho divok§ vitr strhl
zpét. ,Za Z4dnou cenu jsem se nemohl strefit,“ vzpomi-
nal s litosti.

Konetné se mu podafilo zahlédnout malou rovinku asi
&tyfi sta metrdl pod troskami, kde nebyl vitr tak silng.
Pfl dalSim pokusu usadil vrtulnik na zem. ,V nejhor3im
ptipad# se odtud dostanu dolii p&sky,“ myslel si v duchu.
Olie byl jiZ na cests. Slo se mu obtiZng aZ konefné& do-
séhl zledovat8lého svahu, kde se posadil na jednu snéZ-
nici a pouZil ji jako sani. Stoupajici rychlosti se Fitil asi
240 metrdl po této piirodni klouzalce, kdyZ tu jeho noha
narazila na vy¢nivajici skalisko. Svalil se do snéhu a
setrvatnosti padal dale, rozdiraje si o kameny obli¢ej do
krve. Vitbec nic viak necitil. Mrdz mu vzal v3echen cit.
S potiZemi se postavil na nohy a klop¢tal dile doli, aZ
narazil na druhou zdchrannou c¢etu. Nedlouho poté ho
posadili do sanitniho vozu a v 10.30 byl jiZ v nemocnici
ve Fairplayi.

Trosednici na vrcholku hory Boba nevidéli ani nesly3eli,
kdy#Z v 8.54 op#t pfistdl. ,Zapnul jsem sirénu a &erveny.
svitelny majadek,” pravil. Ti u Cessny pfes siln§ vitr -
zaslechli velmi slabé jeCeni sirény. Williamson a oba ho3i
byli dovedeni k vrtulnifku, vSichni ve velmi 3patném sta-
vu. ,Kde je Olie?“ zn&la prvni Bobova otdzka.

»JiZ ode3el.”

»,Dobrd. Vsichni na palubu!“

V tak vysoké nadmofské v§Sce znamenali dva cestuji-
ci pfretiZeni. Bob v3ak citil, Ze potfeti se uZ nebude moci
vrdtit, Proto je vzal vSechny tFi. J :

Nevid#l ven z kabiny vic neZ tak na metr, pon&vadZ
hustd padajicf snith a c4ry oblafnosti mu branily ve v§-
hledu. Nastartoval a drZel chvéjlci se vrtulnik tésné nad
zemi, ‘a? dosdhl hrany tdtesu. Ptepadl p¥es ni jako &lun
pfes jez. Dole na dné& byla tak tzka soutéska, Ze po obon
strandch rotorovych listd m&l villi pouze nikolika desi-
tek centimetrd. Prolétaval ji stdle dold, a¥ se dostal ven
z mrakil. Ruka na Fizeni se mu nesméla zachv&t. Kdyby

 byval jenom $&krtl, byl by to malér. Ale Bob vydrZel.

KdyZ se dostali do bezpedi v Leadvillu, byli oba ho3i
a Williamson sp&iné& pievezemi k manZelim Rosengreno-
vi{m do nemocnice. Bob op#t odstartoval do Fairplaye, aby
zjistil, jak se dafi Oliemu. KdyZ pfiSel, Olie ho jiZ bez-
starostné odekéaval. d

»Myslim, ¥e bychom méli pokratovat v cest& do Glen-
wood Springs,” fekl mu s Gism&vem jenom trochu kfiv{m.
Bob souhlasil: ,Jistd. Jak to vypadd, dost jsme se dneska
zdrZeli ...* '

Bob stdle kontroluje vrchni vedeni vysokého nap#ti
a Olie pracuje ve své kanceladfi. Williamson pfi dalsi ha-
vérii v hordch zahynul, ale manZelé Rosengrenovi a oba
hodi jsou zdrdvi. Bob na svilj souboj s Zivly &asto vzpo-
mind, k emuZ mu napomdhd i medaile federdlni letecké
sprédvy, kterou dostal jako nejvy33f uznéni a ocen#ni od-
borné zdatnosti a osobni odvahy.

Podle zahrani®nich materidlt
zpracoval Ing. L. KNIZEK
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Dlouhou a urputnou zimou znave-
ni obyvatelé Evropy cekali netrpéli-
vé pfichod jara. Je5té netrpdlivéji jej
otekévali pfisludnici leteckého svéta.
VlaStovkou zvéstujici jaro méla byt
hannoverskd vystava, konand od 24,
dubna do 3. kvétna.

Jaka bude tato po PafiZi druhd nej-
vBtsi evropskd, ba svétovd vystava?
Pfinese oteplenf a vyfeSeni problémii?
To byly otézky, které si kladli pofa-
datelé i acastnici. Zima, & spise o-
chlazeni konjunktury vrylo vrasky do
¢el producentli Cessny, ktefi museli
Cast provozli uzaviit a podstatné o-
mezit vyrobu, aby prodali letadla ze
skladdl, ddle mélo na svédomi neje-
den Sedivy vlas u Piperi i v tovarna
Mooney, kterou koupila firma Buttler
Aviation, a smutek v Anglii nad osu-
dem Beagll, nebof vldda odmitla sub-
vence a vyroba musela byt zastavena.
Bez problémii nebyl ani britsky pro-
jekt Jetstream, ktery havérii jednoho
stroje a soudasnou smrti vysokého
funkcionéfe utrp&l t&Zky otfes. Tiha
potiZi doléhala i na Concorde a v§-
robei hostitelské zem& prolévali slzy
nad téZkostmi s projektem Do 31
V/STOL, dopravnim letadlem spole&-
nosti Dornier A.G. a VFW Fokker.
Byli i dal3f, ktefi méli problémy. A ze
skromnosti pomléim o starostech
téch, ktefi jsou ndm nejbliZsi ...

Presto, & snad pravé proto, pFipra-
vili organizdtofi 15000 m? kryté a
6915 m? volné plochy, na kterych
201 vystavovatelii ze zahrani®i a 133
domécich rozmistilo své vyrobky —
celkem 102 letadel, 29 vrtulnikd, 9
motorizovanych vétrofid, 4 makety
v méfitku 1:1, nepifeberné mnoZstvi
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pristrojii, agregatd, radionaviganiho
zafizeni, hydrauliky, brzd, pneumatik
a vieho ostatniho, co s leteckym prii-
myslem souvisi. VSak se zde seSel
vedle pofadajici zemé& také vykvét le-
teckého primyslu: Anglie, Belgie,
CSSR, Francie, Holandsko, Italie, Ka-
nada, SSSR, Svédsko, Svycarsko a
USA (sefazeno abecedn&). Ten, kdo
snad mél pfileZitost vid&t predposled-
ni vystavu, kterd se rozklddala na
15000 m? celkem, jistd doceni letosni
podstatné rozdifeni, a to tim spiSe, Ze
vystavovatelil nepfibylo imérné mnoZ-
stvi. Tak bylo d&astnikim dopféano
trochu vice volnostiavzduchu. Tim
oviem mohla vystava ziskat i na este-
tické strance. Rekl bych, Ze piihodné
situace skuteéné& architekti a aranZéri
ndleZité vyuZili a vykouzlili v jinak ne-
vlidnych prostordch hangéari kouzelna
zdkouti vyzgvajici k zasednuti za jed-
naci still; rozprostfeli vét¥inou s ci-
tem a vkusem paletu nabizenych vy-
robki, vyzgvavé ldkajicich navitévni-
ky k prohlidce a ndakupu.

VSe, zaranZovdno s proslulou né-
meckou diikladnosti a preciznosti, na-
svédfovalo tomu, #e leto3nf leteck4
vystava v Hannoveru bude skute&né
poZitkem pro laika a dspéchem pro
obchodniky. Jen jedno nevyslo: poéa-
si. PFiroda neuznala posla leteckého
jara a bojkotovala jeho cile. Den pied
zahdjenim chybé&lo je3té pres padesét
procent viech letadel. Viak v samot-
ném Norimberku ,zamrzlo" vedle na-
Sich letadel sedm dalsich d&astnikil.
Nakonec se sice viichni do zahéjeni
dostavili, nicmén& Spatné potasi je
provéazelo nejen na cesté, ale praktic-
ky po celou dobu vystavy. Zima, dé3f,

Ing. J. SINECKY

nizka oblacnost, snih, vitr, to byly
hlavni znaky povétrnostni situace s
vyjimkou jediného dne — potvrzenim
to smutného pravidla. Zmrzli byli
pifedvadééi i wvystavovatelé, ale ob-
chodni ruch panoval po celou dobu
vystavy. Ba i tisice otuZileti — laiki
si nedalo ujit prileZitost k prohlidce
letadel zblizka, k nahlédnuti do ,vniti-
nosti* tak populdrntho a prece pro
svoji specifiku ponékud vzdédlen&jiiho
dopravniho prostfedku. Mnohé pFila-
kalo uménf pilotdZe. KaZdy si piisel
na své. Ti laici, kteFi miluji trochu
mrazeni v zddech, bez dechu pf#ihli-
Zeli jiZ prvnf den marnému boji pilota
Sabrelineru s podvozkem. [i# d4vno
vypriel fas urfeny pro pfedvadéni,a
letadlo pokratovalo v evolucich. Pilot
se snaZil uvolnit podvozek, ktery se
z nezndmych divodi zablokoval. Jed-
na noha venku, druha Castetnd, ale
kyZené zelené svétélko indikatoru ne-
prichazelo. Tak mé&li ndvitévnici moz-
nost sledovat nejen nouzové pfistdni,
ale 1 veSkerou &innost pozemniho za-
bezpefeni — hasicil, lékafské poho-
tovostni sluZby atd. Dik komentéato-
rovi, ktery byl s pilotem ve spojeni,
mohli divdci proZivat cely pribgh
pristdni. VSe dobfe dopadlo. Letadlo
se sice zna&né& poskodilo, ale poséad-
ka vyvézla bez zranéni. Tak tedy
skontil tastné — nesfastn§ prvni den
[shodou okolnosti péatek).

VSechny ostatni mély jiZ hladky
priibéh a navzdory znafnému ,pfesy-
ceni“ prostorn nad letitém a sna-
ham pilot prodat co nejlépe sv&Feny
stroj i sviij um, k mimofddné uda-
losti dalsi — jak bfva pfi podobnych



prileZitostech smutnym ,zvykem"“ —
nedoslo.

Piloti se snaZili pfedvadét pifes ne-
piizefi potasi denné&. Bylo tedy naé
se divat. Obdivovatelé vojenské tech-
niky si mohli vybrat mezi H.S. Har-
rierem, McDonnell Douglasem F-4E
Phantom ¢i SAABem 105XT, pFiznivci
velkych dopravnich strojii si uréité
nejvice povaZovali nédv§tévu Boeingu
747, nebo pfi troSe fantazie mohli
proZit prvni let v aerobusu A 300,
kdyZ se pfedtim pohodlné usadili do
sedatky (ne nepodobné na$i v Tur-
boletu]) uvnitf makety. Na zamrace-
ném nebi pak mohli sledovat maxi-
mélni a minimélnf rychlosti & lety
na jeden motor fady dalSich: Learje-
tu, Jaku-40, Micubis$i MU-2, Islanderu,
Cessny 414, Fan Jet Falconu, nebo
Beechcraftu King Air 100 atd., atd.
FanouSkové akrobacie a sportovei m#li
vybér nemen3i: Citabria 7, AS.202 Bra-
vo, B6 209 Monsun, obvyklé Fady Ces-
sen 150, 172, Piperfi, Beechcrafti —
motorizované vétroné& RF-5 a 7, Sirius,
Scheibe a v neposledni fadé také zné-
m§ Trener v dosud nezndmém prove-
denf s motorem Lycoming AID-360
0 200 k. Tuto paletu roziifila jestd
novinka z Japonska, Fuji FA-200. Tato
pestrd smésice byla pak jesté doplns-
na vrtulniky: Bell 205 a 206, Kamov
Ka-26, Sikorsky H-34, Alouette, Hug-
hes 500 a letadly specidlnimi, zejmé-
na STOL, Dornier Do 28-D-1, 27, Sky-
servant DHC-8 Twin Otter, L-410 ¢
jiZz vzpomenuty Do 31.

VetSinu ‘letadel &tenafi fistd jiZ
znaji, o mnohych se na strdnkéch to-
hoto &asopisu psalo. Rada z nich byla
vzpomenuta v reportaZi ,PafiZ neni
Dobiis®, zachycujici atmosféru pakiz-
ského aerosalonu 1969. Odpustim si
proto opakovdni technickych dat a
pckusim se pfibliZit alespoii nékteré
novinky. PredevSim ty z kategorie
sportovnich a turistickych letadel, ke
které mame také co Fici.

Novinkou, a do urc¢ité miry i pfe-
kvapenim, byl japonsky Fuji FA-200,
Ctyfmistng, celokovovy, s poloskofe-
pinovou konstrukeci trupu a pevnym
tfikolovym podvozkem, ktery se alter-
nativné dodavéd bud s motorem Lyco-
ming 0-320-D2A o 160 k nebo 10-360-
B1B o 180 k s pevnou kovovou vrtuli.
Je dimenzovdn na +6 a —2 g. Stan-
dardni pfistrojové vybaveni odpovidé
americkému pojeti (tj. je minimélni)
s moZnosti kompletace na zvlastni
pfani a tedy i za zvlastni pfiplatek.
Startuje na 160 a pristdvd na 115
metrech. Cestovni rychlost je 211 km/h
pii 75% pripusti (220 km se udA4va
pro verzi o 180 k). Prakticky dostup

FFA/SIAI-Marchetti AS.202 Bravo s novou smérovkou

Poslednf verze Trenera Z-526L

Cdst &s. expozice s letadly Z-43 a Z-42

4 725, respektive 5790 m u verze se
siln&jSim motorem. Prdzdnd véha &ini
620 kg (650), maximdlni se méni po-
dle druhu certifikace: A (akrobatic-
kéd) 880 kg (940) — pouze 2 opsoby;
U (utility) 970 kg (1100); N [nor-
mal) 1060 kg (1150). Padova rych-
lost je 84, resp. 87 km/h. Letadlo
pireletélo do Hannoveru z Japonska.
Jak mi pfedstavitel japonské firmy
sdélil, letadlo mé certifikaci FAR a
v Austrdlii ziskalo také -certifika-

PFekvapent

ci BCAR. Je ve vf¢rob& od r. 1969;
pro Japonsko bylo postaveveno 90 a
pro Australii 30 kusfi. PFedvadé&ci stroj
byl proddn do NSR. Tovdrna ziejmé
neoplyva piloty — vyznavad¢i akroba-
cie, a tak méli s pfedvadénim potiZe.

Dalsi, ne jiZ tak neznamy stroj,
pfedstavoval Monsun vyrabény v to-
virndch Messerschmitt-Bolkow. Za-
stupce této firmy v interview pro
L 4+ K prozradil, Ze celkovy vyrobnf
program je asi 1000 kusid s roéni vy-

z Japonska: Fuji Fa-200A Subaru
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robou 150 — 200 kusfi. Byl velmi spo-
kojen s vysledky dosaZenymi na vy-
stavé a prohlasoval, Ze vyroba je pred-
proddna aZ do konce srpmna; zdznamy
berou na doddvky zafi—fijen. Jako
hlavni trhy, na které sméfuji Monsu-
ny v nendroénych bednéch [pokud ne
pieletem), oznacil zdstupce firmy An-
glii, Francii, USA, JiZni Ameriku, Ar-
gentinu, Chile a pokou3eji se také
0 Austrdlii a JiZni Afriku. Vyrobcl
pfedpokladaji dalsi vyvoj — patrné
novy typ dvousedadlového letadla.
Meéli také v pldanu vyslat svého zalé-
tavaciho pilota do Anglie na mistrov-
stvi svéta akrobath — se zdjmem o-
Cekdavali vysledky Sampionatu a véii,
Ze z obchodniho hlediska jim pfinese
uspokojeni.

V sousedstvi firmy Bélkow nabizela
svoji fadu motorizovanych vétroiid
firma Sportavia Piitzer: chvalné zna-
my RF-4, nyni pod nédzvem SFS-31
Milan za 7200 DM, akrobaticky RF-7
za 30000 DM, nebo dvousedadlovy
RF-5 za 37 500. N&mecky vyrobce o-
pustil motory Volkswagen a uZiva
pro verzi Milan Rectimo 4AR 1 200
a pro RF-5 a 7 motorek Limbach SL
1 700D o 68 piipadn& 65 k. Neméné
atraktivnim byl expondt podniku
Rhein-Flugzeugbau, motorizovany vé-
trofi Sirius, vybaveny motorkem Nel-
son. Marné byste vZak hledali vrtul-
ku — pohonnou silu obstardvd osmi-
ramenny vétrnik tvofici pomoci spoj-
ky s motorem jediny celek zabudova-
ny v téZisti trupu, takZe ani vzhled,
ani aerodynamické vlastnosti nejsou
diky uZiti tohoto nového patentu do-
teny. Cena ani dodaci lhfita nebyly
jeSté stanoveny. Zajemeci si budou
muset zFejmé je$té néjaky tas polkat.
MoZnéa, Ze se zatim rozhodnou pro
motorizovaného Blanika, kterého za-
stupce Omnipolu, firma IFL Mnichov,
nabizela za 36 000 DM. (Pro &tenéfe-
-poétdte, ktery by cht&l spolitat, za
jak dlouho by si na néktery ze zmi-
nénych letoundi vydélal, slusi pozna-
menat, Ze k uvddénym cendm nutno
ve viech pfipadech pFipo&itat 11%
Mehrwertsteuer — zvlastni to dang,
kterou prodévajici ze skromnosti ob-
vykle neuddvd, nebof ,On za ni ne-
miZe — to stat“, a predpoklddd se,
Ze kdyZ uZ se n&kdo rozhodne koupit
si letoun za 36 000 marek, tak se nedd
odradit dodateénym zjiiténim, Ze
musi sdhnout jesté pro dalsi4000...)

Tento expondt (oznafeny L-13N/S)
je vlastn& prvni vlastovickou koope-
race €s. leteckého priimyslu se za-
hranicim. Jde o Blanik, do kterého
némecky zdstupce instaloval za aé&in-
né pomoci vyrobniho zavodu Let mo-
torek Nelson. Objektivn& nutno pFi-
znat, Ze tradigni zplisob instalace mo-
torku na pylonu se zdd byt ve srov-
nani se Siriusem ponékud archaicky,
nicmén& b&hem dvou mésici bude
certifikace 'a da se predpokladat, Ze
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v pFi§tim roce jiZ bude L-13N/S k do-
dani. Dokonce moZnd jiZ také s mo-
torkem Wankel nebo i VW. Z Cesko-
slovenska budou expedovény vétron&
standardni a bud v NSR, nebo v zemi
uréeni se bude dodatefn& montovat
motorek. Snad ‘tato prvni mald ukdz-
ka moZné spoluprdce se zahrani&nim
partnerem prolomi bariéry pro dalsi
a tfeba i dlleZitéjsi jak svym obsa-
hem, tak i objemem.

Pfedmétem dvah byl také jeden
z hlavnich exponédti této kategorie,
Z-526L Trener (s motorem Lycoming].
Byl jedinym letadlem, které dokézalo
schopnost plné akrobacie, a tfebaZe
vykony dévaly jiZ pfi sledovdni evo-
luci tusit superioritu nad Z-526F, pte-
ce reakce zahranitnich néavstévnikd
neodpovidala ofekavédni vyrobce. Jes-
té pongkud smutné&ji vyznéla odezva
na dalsi dva expondty, Z-42 a Z-43.
Do jisté miry bylo handicapem, Ze se
jednalo o prototypy, u nichZ nejen
fini¥ neodpovidal Zadouci drovni, ale
navic ,starosti“ zmin&né v Gvodu ne-
dovolovaly udévat krdtké dodaci lhi-
ty. Zatim co u Trenera s Lycomin-
gem leteckd vefejnost predpokldada
realizaci zprdavy publikované odbor-
nym tiskem pocdtkem tohoto roku,
tj. vyrobu v licenci u spolecnosti

TFi fdaze pristdni Sabrelineru s jednim
vysunutym podvozkem, Fizeného znd-
mym Bobem Hooverem, pFedvddécim
pilotem firmy North American Rock-
well. Pl hodiny po této nebezpeiné

vypadajici pFihodé zalétal Hoover
perfektni akrobacii na dvoumotoro-
vém Shrike Commanderu

Snimky:

Reims Aviation ve Francii, ztrdci zé-
jem o standardnf Trenery jednak
v nad@&ji na lepSi servis, jednak pro
vyhlidku niZ§i ceny, nebot jako na
vyrobek EHS by se vztahovaly niZsi
cla, u daldich dvou v§robkdt zdvodu
Moravan se dostaly do rozporu uva-
Zované ceny 65000 aZ 71200 DM
(s motorem Lycoming) s cenami kon-
kurenénich vyrobki: Bo 209 stojf
43000, Fuji FA-200 54900 pfipadné
64 900, nebo DR-380 Prince za 57 300
DM, ¢&i DR-253 Regent 60500 atd. Jis-
té ne pouze diky tomuto stinu se stal
dominantou posledni exponit &s. stdn-
ku na volné ploSe — kunovicky L-410
Turbolet. T&il se opravdu velkému
zdjmu a zda se, Ze ma nad@&ji stat se
hlavnim ¢ldnkem ve sféfe vyroby a
exportu ¢&s. civilnich letadel. Neni
zdaleka je§t& hotov a nebyl Z&dny
jest& proddn. Nicméné moZnosti spl-
néni podminky prveé, tj. technické, da-
vaji tuSit i moZné Gspéchy komeréni.
Cast &s. expozice byla jesté v hale
v sousedstvi francouzské firmy A.D.R.
(Les Appl, du Roulement], pysnici se
exponéty novovéku — modely podvoz-
kit pro Concorde a aerobus A-300,
specidlnimi loZisky, brzdami atd. Jako
monument zachdzejici slavy stdly na
nasem stdnku makety motord M-337
a M-137. OZivla palubni deska lakala
divaky, ktefi se zdjmem sledovali a-
krobacii Mirka Kobra na barevném
filmu a Cetli ddaje na ptistrojich Mi-
krotechny. Skoda, 2e nédpad nebyl rea-
lizovdn diive! Dnes mame k dispozi-
ci pfistroje pouze jako ndhradni pro
diive dodanéd letadla a kromé& toho
dnes, v dobé& elektrotechniky, tento
~exponat" neodpovida jiZ duchu doby.

KdyZ tak Clovék projde takovou vy-
stavou, jako je napf. hannoverskd, u-
védomi si spoustu véci. Pominu-li ty,
jez se tykaji samotné &lovédi existen-
ce, a oprostim-li se od filosofickych
tvah, pak zistdva jakési ustrnuti nad
tim, kam technika spé&je, co lidsky
duch jiZ dokézal, a také trochu litosti,
#2 na8i findlni vyrobci nemaji k dis-
pozici takovy sortimentni a kvalita-
tivnl v§bér, jaky se nabizi na této vy-
stavé. Zabralo by jeSt&é hodné stréanek,
kdybych mél popsat jen Cast zajima-
vych exponétli rozmisténych v halédch.
A dost moZné, Ze bych jest& piehlédl
Fadu novinek t&Zko postfehnutelnych;
nékdy vyrobek vypadd dosti ordinér-
né a prece jeho specifiku tvofl novy
patent — vynalez, jako napf. nova
fada motord Rolls-Royce, oznadend
T.I.LA.R.A. Ani radio, na pohled stejné
jako pfed rokem, nenf jiZ ono, co by-
valo, ani tlumi&, ani pfistroj. Dnes
pneumatika nemd traditni vzorek,
dnes ma diilky, které pry lépe pfi-
Inou a brani proklouzdvani. Zkratka
vie se vylepSuje, vSe spéje k doko-
nalosti.

Je dobfe, Ze vystavu zhlédlo i né&-
kolik odbornikt z CSSR, lze si jen
prat, aby poznatky mohli pfenést do
naSich podminek a abychom se do-
tkali jara s dlouhodobou prognézou
oteplent ...

J. Videk, Cockpit,
Flug Revue

Flight,



Véaclav KUBEC

K' z§efelém sdle kasd-
renského bardku nastalo ti-
cho. Otrli chlapi opatrné
zhaseli cigarety, ti, ktefi si
chtéli odkaslat, davali dla-

: né pred usta. Vding d
chmurnyj Wdgner prechdzi k bourlivému Rossinimu, Mo-
zartova Kouzelnd flétna je vystFiddna néingmi Debussyho
sansony a dal3imi a dal3imi skladbami, jako by tam
vpiedu nebylo jen jedno jediné piano, ale cely orchestr.
Chlapi, jichZ je v sdle namatkdno, vétsinou nevédi, o co
jde, ale ty 5tihlé dlouhé prsty na kldvesdch jim tak
ucarovaly, jako by byly kouzelné...

Posledni akord, v sdle se rozsvitilo. Uragan potlesku.
Ne, to neni zdvorilost, to se prosté srdce vojdkd vylé
valo primo, radostné a nefalsované. Od kldves vstal
seriant André de Meulemeester. Dlouhy jako jablofi, §tih-
Iy jako prst — Fikalo seso ném. Kamaradi, stihadi od
proni belgické escadrilly, si ho oznadili trochu drs-
néji — pytel kosti. A to byl chlapik, jehoZz otec vdiil
pies metrdk a byl majitelem pivovaru v Bruges!

0nef, 3 Fmdut

v nemocnici se tiemi pristrely — z pésdckého némec-
kého kulometu...

Kdyz se vrdtil, byl nejen vyznamendn, ale stal se pe-
litelem letky ,A“. A tu dostal ztiedtény ndpad. Nechal si
svidj Henriot — masinu, kterou diiv nechtél, ale ted si
na ni zoykl — pomalovat kandrkové Zlutou barvou. Bylo
to tak ndpadné a podobné barbarskgm kamuflaZim né-
meckgeh stihatil, ze musel obletét viechna blizkd anglic-
kd letisté, aby si ho ve vzduchu nespletli s nepritelem
a nepustili se do ného driv, nei by poznali typ letounu.
[ kamarddy do roje si sam mohl vybrat. Byli to Kervyn
de Lettenhove a Custo de Mevius. Ti tFi utvorili slavny
belgicky ,iluty roj“. Kde se objevil, tam padaly némecké
letouny.

4, listopadu 1917 konéili pravidelnou hlidku, kdyZ Ker-
vyn svého velitele de Meulemeestera predletél, zamdval
kFidly a ukdzal na skupinu poletujicich teéek daleko na
jithu. Byl to letecky souboj a tam nemohl ,2luty rof* chy-
bét. Prisli véas. Ctyri Anglitané se tam rvali s péti né-
meckgmi stthatkami. Prevaha Némeil ve dvojndsobném
podtu kulometii ¢ v ovladdni letouni byla vic nez zrejmd.
De Meulemeester se vrhl pFimo do stredu boje a béhem
nékolika minut bylo rozhodnuto. André nebyl nadarmo
pianista. Rikalo se o ném, ie dovede stisknout packu
odpalovale kulometu nejen v pravy cas, ale i tak jem-

André byl sice ndpadny postavou, ale v létdni nebyl
fddng kandn. Spis trochu flink, o stretnuti ve vzduchu
nestdal. Az jednoho dne, 30. dubna 1917, kdy Spojenci na
celé francouzské fronté ui po nékolikaté marné atodili

za podpory mnoha set letadel — sestrelil némecky D.F.W.
pFimo do némeckych linii. Pripletl se mné pred kulomet,
na tom nemdm ani Spetku zdsluhy, tvrdil. Za tfjden mél
druhy sestrel a za nékolik dni hnal dokonce dva némec-
k& stihade a? do linie, kde jeden havaroval. Ale to mél
pordd mnohem radéji hudbu, neZ celé to nesmysiné
vdléeni.

Zlom v Andréové ndzoru nastal prapvdépodobné 21. Cer-
pence 1917, v den belgického ndrodniho svatku. Predtim
se v jidelné mluvilo o zvldstni zabavé divokého némec-
kého Albatrosu. Kaidy den ¢asné rdano létd v nékolika
metrech nad prednimi belgickymi liniemi a postieluje
belgické vojdky. UZ jich nékolik zabil a desitky zranil.
André de Meulemeester vstal toho dne pied spitanim.
Albatros skuteéné nachytal primo pri dile a dvéma kratl-
kymi ddvkami ho pfibil k zemi. Némeckd stihatka ude-
lala kotrmelec mezi proni a druhou belgickou linii a sho-
iela i s vrakem. André potom letél pomalu nad belgic-
kymi zakopy a mdval kridly na pozdrav. NadSeni dole
neznalo mezi. Vojdei vyhazovali do vzduchu Cepice i pus-
ky...

Na letisti 1. escadrilly pristdl uf jing Clovék. — André
pochopil, co miife a musi v této vnucené vdlce udélat.
Utet Belgie neni zrovna maly. KdyZ vystupoval z letounu,
zjistil, Ze nemiife hjrat rukou. Pres mésic si polezel

Kresba: K. Helmich

né, e statl kratidkd série, aby stiely sedély presné tam,
kde je chce mit. Byl také jedingm, ktery I po dvou
soubojich prichdzel dolit s vétsinou streliva. Proni Fok-
ker se rozpadl Andréovi pilmo pred otima, druhy po
jeho zdsahu sklouzl po kridle doli, ale jak André kout-
kem oka zahlédl, podaiilo se mu vyrovnat a odletét za
linie. Mezitim Kervyn s jednim Anglitanem sestrelili
dalsiho nepritele a posledni dva, prondsledovdni de Me-
viusem, prchali se ,v3emi pdckami na doraz®. Za tuto po-
muc ziskali vsichni tii britskj vdleény kiiz.

KdyZ byl v tnoru 1918 sestielen populdrni a uf témér
legenddrni Thieffry, stanul André de Meulemeester :za
Coppensem na spici belgickych stihatd. Své uméni po-
tordil hned 17. biezna, kdyz z pouhgch deseti melri
pyFidil stihaci Albatros. Za nékolik dni nato dalsi a sérii
spgeh vitézstol ve vdlce zakondil sestrelenim upoutané-
ho balonu.

presla vdlka a ,Orel z Flander®, jak ho jmenovala
celd belgickd vefFejnost, $el sloufit ke svému ofci do

pivovaru, kde vSak zistal stdle dlouhy, hubenij a bledy,
jako by si nikdy nedal porddng dousek napoje, ktery
vyrabél.

BV Y. PRI "TON

19/579



Nadzvukovy Tupolev Tu-144

C|V| LINI
Sov'étské civilni letectvi je jednim
X z nejdileZitéjiich odvétvi nédrodniho
hospodarstvi SSSR. Letadla Aeroflotu
slouZi nejen k prepravé osob a né-
% kladi, ale Siroce se uplatiiuji i v pra-

myslu a zemeédélstvi.

Zrod a rozvoj sovetské civilni do-
pravy umoznila Velkd Fijnova socia-
listickd revoluce. Historie Aeroflotu

je tésné spjata se jménem V. I. Leni-

AT 4 -
na, zakladatele Komunistické strany /
Sovétského svazu a soviétského statu.
Lenin podepsal vice neZ dvé sté doku-
mentdi vztahujicich se k letectvi,

V roce 1923 se aktivné podilel na

ustaveni Ruské spolecnosti dobrovol- K
né letecké dopravy (Dobrolet), Ukra-
jinské spolefnosti leteckého spojent

(Ukrvozduchput) a zakavkazské spo-

leCnosti Zakavia. Ty se staly zé&kladem

k vybudovani civilni letecké dopravy

y e A 5 v SSSR. TéhoZ roku — 9. dnora —

B. P. Bugajev, ministr civilniho letectvi SSSR byl z popudu V. I. Lenina zfizen sta-




1y Sovét civilniho letectvi. Toto da-
tum je povaZovdno za den vzniku so-
vétské civilni letecké dopravy.

Témé&F prfed piil stoletim, v roce
1923, zadaly pravidelné lety na prvni
lince Moskva—NiZnij Novgorod [nyni
Gorkij); méfila pouhych 420 km a za
rok na ni bylo pfepravenoc 229 cestu-
jicich a 1900 kg nékladu.

Sovétskd zemé se tehdy jeSté plné
nezotavila 2z néasledkii 1. svétové
i obCanské vélky, neméli jsme jeSté
vlastni letadla. K pfFepravé osob se
pouZivalo pfevdZné& letadel zahranié-
ni vyroby.

To byly prvni kroky Aeroflotu.

V priibéhu daldich let se upevnila
ekonomika, byla vybudovéana mate-
ridlné-technickd zdkladna sovétského
stdtu. V historicky kratkém obdobi
vyrostly stovky novych podniki,
vznikla fada novych v¢robnich od-
vétvi vCetné& letecké v{roby, v riz-
nych oblastech v&8dy a techniky se
vyskolily statisice kvalifikovanych od-
bornikd.

Ve tficatych létech se na sovét-
skych link&ch objevila ve své dobé
zndmé dopravni letadla R-5, Stal-2,
K-5 a ANT-9.

JiZ v roce 1928 méfila délka ci-

vilnich leteckych linek 10788 km,
v roce 1932 vzrostla na 362586,
v-roce 1940 dosdhla 138700 a vro-
ce 1950 uZ 175000 km.

Rok od roku se zvySoval i objem
prepravy. V roce 1950 ve srovnéni
s rokem 1940 vzrostl 59 nédsobné a
v roce 1956 13,6 ndsobné. Zv14st v 1é-
tech 1941—1945 se civilni leteckd do-
prava rozvijela rychlym tempem.

V roce 1947 Aeroflot zatadil na
svoji dobu technicky dobfe vybavené
Iljusiny I1-12, pozdé&ji I1-14 a An-2.
V celé zemi se rozvinula vystavba le-
ti8f, zdokonaloval se systém pozem-
nich sluZeb, navigace a spojeni

V¢znamnym rokem pro sovétskou
i mezinarodn{ leteckou dopravu byl
rok 1956, kdy — od 12. fijna — zacal
Aeroflot 1état proudovym Tupolevem
Tu-104 na lince Moskva—Praha.

Od roku 1959 inZenyii, kapitani,
letci-navigatoi‘i‘a technici Aeroflotu

zvlddli précl s velkymi turbovrtulovy-
mi a proudovymi letadly I1-18 kon-
struktéra S. V. [Iljusina, An-10,
An-10A, An-12 a An-24 konstruktéra
0. K. Antonova, vrtulniky Mi-1, Mi-4
konstruktéra M. L. Milja a wvrtulnik
Ka-15 konstruktéra N. I. Kamova.

V roce 1961 se na leteck¢ch lin-
kéch Aeroflotu objevil obfi Tupolev
Tu-114 pro 170 cestujicich; =zah4jil
pravidelné lety [(bez mezipfistani)
mezi Moskvou a Chabarovskem a na
mezirdrodnich linkdch Moskva-Dilli,
Moskva-Havana a Moskva-Tokio.

Od roku 1967 létaji na vnitfnich a
mezindrodnich  linkdch  Aeroflotu
rychld a komfortni letadla Tu-134,
11-62 a na mistnich tratich od fFijna
1968 proudové Jaky-40. Letecka flo-
tila spoletnosti Aeroflot v soucasné
dob& sestdvd z IljuSind I1-18 a I1-62,
Antonovii An-10, Jakovlevli Jak-40,
Tupolevli Tu-104, 124 a 134.

Jsou to spolehlivd letadla dosahuji-
ci vysokych rychlosti, vybavend mo-
derni pilotdZni a navigani technikou,
kterd umoZiiuje 1étdni {1 za obtiZnych
povétrnostnich podminek, ve dne
i v noci. Vnitfni vybaven{ letadel po-
skytuje nejpFiznivéjsi podminky pro
piepravu cestujicich a jejich pohodli.

I Ceskoslovenskymi aeroliniemi pouZivany Iljusin II-62

Ministr civilntho letectvi SSSR, B. P.
Bugajev

Letadlovd flotila ukrajinské spoleénosti Ukrvozduchput z roku 1923




CtyFmotorovy dopravni ANT-14 Pravda

CIVILNI
LETECKA

DOPRAVA
ve

SLUZBACH
LIDU

Pravé tato letadla létaji na hlavnich
leteckych linkdch a zabezpectuji 89 %
celkového objemu letecké pfPepravy.

To prispivé ke stale vEtSi oblibg
Aeroflotu nejen v Sovétském svazu,
ale i za hranicemi, Kazdym rokem se
zvySuje pocet prepravovanych osob
i objem nakladfi. Svéd&i o tom ndsle-
dujici Gdaje: V rocet 1955 dva a pil
miliénu, v roce 1968 60,8 mili6nu
osob, loni 68 miliontt osob; letos se
pocitd s pfepravou 74,4 miliobnu ces-
tujicich. V letnim obdobi sovétska ci-
vilni letadla prepravuji az 400000
0s0b denné.

Leteckd doprava se stala v SSSR
druhym nejroziifen&jsim zphsobem
dopravy. V soucasné dob& Aeroflot
pfepravuje na vzdalenost nad 4000
km na 80 % vSech cestujicich. Riist
popularity letecké dopravy v SSSRse
da vysvétlit i tim, Ze tarify na letec-
k¢ch linkdch jsou dostupné Eirokym
vrstvam pracujicich.

Rychly rozvoj objemu pPepravy a
pfipravované zavedeni nadzvukovych
velkoletadel vedly k zdsadnim zmé-
ndm v ¢innosti celého Aeroflotu. Bu-
duji se novd a rekonstruuji stdvajici
leti5té, provozni budovy i budovy
technického servisu.

Ve wvzduiném prostoru SSSR maji
viechny lety piisny tad, pohyby le-
tadel kontroluji zvldstni dispecerska
st¥ediska. O technickou tdrZzbu leta-
del a vrtulnikd se staraji letecké
technické zdkladny, jejichZ sit se bé-
hem poslednich deseti let desetind-
sobné& rozsifila. Aeroflot také v mno-
hém zdokonalil a rozsitil sluzby ces-
tujicim, v poslednich létech mij.
o padesdt méestskych letidt a padesat
pét hoteld.

Prodej a rezervace letenek jsou za-
bezpefeny vewice neZ 4000 méstech

a dalSich mistech SSSR. Kromé kan-
celdfi Aeroflotu objedndvky letenek
pfijimaji i kanceldfe Zelezni¢nich, na-
mofinich a autobusovych néadraZi, kan-
celare dopravni a expedicni sluzby,
hotely, sanatoria, stanice metra, in-
formac¢ni kanceldfe v méstech atd.,
coZ je pro cestujici velmi vyhodné.
Ve 117 meéstech je zaveden systém
centralizovaného prodeje vstupenek,
takZe si cestujici mize zakoupit le-
tenku u kterékoli pokladny. Tranzitnf{
cestujici si mohou rezervovat mista
béhem letu na 70 dalkovych linkach.
Na mnoha linkdch si z paluby letad-
la miZe cestujici objednat i misto
v hotelu, taxi atd.

Pri poskytovani sluZeb cestujicim
se vyuzZiva i elektronickych pocitaci.
Pracovnici mna leteckém  nadraZi
v Moskvé napfiklad rezervuji pomoci
pocitate tranzitnim cestujicim mifs-
tenky na dalsi lety, vyfFizujl se tak
tisice telegrami tykajicich se kniho-
vani, dochéazejici z jednotlivych po-
bocek.

Velkda pozornost se vénuje rovnéz
stravovani cestujicich béhem letu. Na
kazidém letisti jsou k dispozici restau-
race, kavarny, bufety, na palubé le-
tadla (zavisle na délce letu] se ces-
tujicim podava snidané&, obad a vele-
fe.

Na vétsiné pFimych linek (85 %
celkového poltu) byl zaveden zjed-
noduseny zpiisob registrace a odba-
vovani zavazadel, takie se cestujici
miize dostavit na leti$t& jen dvacet
minut pied odletem letadla.

Pro pohodli cestujicich pouZivaiji-
cich nékolika dopravnich prostfedkf

se organizuje kombinovand doprava:
letecko-Zeleznicni & letecko-autobuso-
vd. Cestujici si miiZe zakoupit soucas-
né jizdenku na dva druhy pPfepravy
a rezervovat si misto v druhém do-
pravnim prostfedku. V roce 1968 byl
kombinovany zplisob pfrepravy zave-
den na padeséti trasach.

Civilni leteckd doprava SSSR ne-
ustdle rozviji své mezinarodni spoje.
Letadla Aeroflotu létaji na pravidel-
nych linkdch do hlavnich a velkych
mést 54 zemi svéta. Aeroflot ma do-
hody © letecké prepravé s 59 staty.

V priibéhu poslednich let se znad-
né rozsifila délka mezindrodnich
linek, které méri vice neZ 100 000 km.
V roce 1968 byly zahdjeny lety na
lince Moskva-New York, do Ankary,
Dakaru, v minulém roce pak do Osla,
Entebbe [Uganda), Singaptru, Lago-
su [Nigérie), Bangui (Stfedoafricka
republika)] a Brazzaville (Kongo). Se
zahrani¢im méa letecké spojeni nejen
Moskva, ale také Leningrad a Kyjev,
Irkutsk, TasSkent, Vilno, Chabarovsk,
Jerevan a dal5i mésta.

1. dubna 1970 zacal provoz na
transsibifské vzdu3né magistrdle, jeZ
nejkratiim a nejvyhodnéjiim smérem
spojuje Evropu s Japonskem, pFicem#
zvysi objem prepravy Aeroflotu ze za-
padnich zemi pPfes Gzemi SSSR.

Aeroflot rozviji své mezindrodni le-
tecké spojeni ve spolupraci s letecky-
mi spole¢nostmi ostatnich zemi. So-
vétsky svaz je dcastnikem VarSavské
konvence a Haagského protokolu,
upravujicich odpovédnost viél cestu-
jicim npa mezindrodnich linkéch.
V roce 1961 podepsal Sovétsky svaz
Guadalajarskou konvenci, upravuji-
ci odpovédnost pfepravce a také otaz-
ky souvisejici s odpovédnosti pfi pro-
najmu leteckych dopravnich prostied-
kil.

Aeroflot je ¢&lenem mezinarodnf
spoletnosti SITA (Société Internatio-
nale de Télecommunications Aéronau-
tiques). Clenstviv SITA umoZiiuje spo-
lehlivé letecké spojeni s letiti spo-
letnosti, se kterymi Aeroflot méa pfi-
sludné smluvni dohody o provoznich
a obchodnich otdzkdch mezindrodni
letecké pFepravy.

Aeroflot sice neni v soufasné dobé
tlenem IATA, ale udrZuje s ni tdsné
styky, zejména pokud jde o koordino-
vanost tarifni politiky s ¢lenskymi le-
teckymi spoleénostmi. V soudfasné
dobé& se zkoumd otdzka vstupu SSSR
do Mezinarodni organizace civilniho
letectvi (ICAD).

Mluvime-li o mezindrodnich letec-
kfch spojich Aeroflotu, je nutné

zdiiraznit, Ze Sovétsky svaz, ktery se




fidi leninsk¢m principem mirové poli-
tiky, buduje své vztahy viici ostatnim
zemim v oblasti letecké pFepravy na
zasadach rovnosti, vzdjemné vyhod-
nosti a spoluprace.

Letadla Aeroflotu pfepravuji samo-
zfejmé riizné naklady a poStu. (V ro-
ce 1968 napfiklad 1300000 tun néa-
kladu a vice neZ 300000 tun poS3tov-
nich zéasilek.) St&Zi miZeme oznacit
odvétvi naSeho mnéarodniho hospodar-
stvi, v némZ by leteckd doprava ne-
nasla uplatnéni. Velkou ulohu maé
Aeroflot v zemédé&lstvi a lesnim hospo-
dafstvi i pFi zabezpeCovéani lékatrské
sluzby. Nasi piloti spoletné s geology
objevuji nové nerostné zdroje, spolec-
né s pracovniky montaZi kladou ply-
nova potrubl apod. Letcl se podileji
na montdZich elektrického vedeni
5 vysokym napétim, pomahaji zvy3o-
vat Glovky rybarfim. Desitky védec-
k¢ch astavi vyuZivaji ke své védec-
kovyzkumné cinnosti sluZeb civilni-
ho letectvi. Vyznamné poslani maji
nasi letci v leteckém snimkovéani.

Pro potfeby nérodnihp hospodéafstvi
se uplatiiuji rizné typy letadel a
vrtulniki{i. Jsou to An-2, An-12, An-22
a vrtulniky Mi-4, v posledni dobé
také Mi-6, Mi-8 a Mi-2.

V zemédélstvi se civilni letecké
techniky pouzZiva hlavné k agrono-
mickym pracim pfi ochrané rostlin,
niteni plevele a k rozpraSovani mi-
nerdlnich hnojiv.

Stovky letadel a vrtulniki se vy-
uZiva i v lesnim hospoddafstvi. [SSSR
ma téméf jednu miliardu hektari
lesit). V soufasné dobé se Fesi otdzka
dplného pfrechodu na pfimou aktivni
ochranu lesi pomoci letecké proti-
pozarni sluZby v fidce obydlenych
oblastech.

Letadla Aeroflotu jsou vybavena
automatickym zafizenim s programo-
védnim, které zabezpetuje automatic-
kou pilotdZ b&hem snimkovani astro-
nomickymi radiokompasy a dalsimi
piistroji.

Jednim =z dbleZitych zplsobl po-
uZiti letecké techniky v ndrodnim
hospodafstvi jsou pfeprava a spojeni
v severnich a severovychodnich o-
blastech SSSR. Civilni leteckd dopra-
va zabezpefuje dopravu mnohym or-
ganizacim provdadéjicim vyzkum a vy-

uZivajicim nejbohatSich pFirodnich
zdroji na uzemi Sibife a Dalného
vychodu.

Kromé toho letadla a vrtulniky
kontroluji pohyb ledu a zkoumaji
viskyt ryb a moiské zvifeny. Ze
vzduchu se sleduje situace pohybu

ledu v zamrzajicich mofich a prista-
vech- Severni namoini cesty pro na-
vigatni sluZbu ndmoini dopravy.

V Sovitském svazu je 198 leteckych
zdravotnich stanic. Leteck& zdravot-
ni pohotovostni sluzba je zdarma
k dispozici na celém tzemi SSSR, le-
tadla zdravotnick¢ch stanic Aeroflo-
tu uskuteéni kaZdoro&n& na 90000
leth.

Otdzky wvyuZiti letecké dopravy
v ndrodnim hospodérstvi se soustav-
né zkoumaji. Problematikou se zabg-
vaji védelti pracovnici V3esvazového
védeckovyzkumného tdstavu zemédél-
ského a specidlniho letectvi a Stat-
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niho védeckovyzkumného tstavu ci-
vilniho letectvi.

Zdvérem bych chtél strutng uka-
zat perspektivy rozvoje €innosti Aero-
flotu, dané Programem KSSS, kde se
uvadi, Ze ,leteckd doprava se stane
masovym zpilisobem piepravy a roz-
gFfi se na vSechny oblasti zemé&."
V souladu s tempem riistu ndrodniho
diichodu a redlnych pFijmi pracuji-
cich se zvysi 1 objem prepravy. V nej-
bliZzsich létech se predpoklada znac-
né roziifeni prepravy cestujicich a
nakladii, vybudovani novych letist na
svazovych a mistnich linkdch a roz-
gifeni pristdvacich ploch dosavadnich
letigf. Sovétska letist& budou vyba-
vena nejnovéjsim radiotechnickym
zafizenim a pristavacimi systémy,
které zabezpeti automatické starty
i pristdni letadel.

Letecky park Aeroflotu rozdifuji
nejmodernéjsi stroje; [dspéSné jsou
zkousky s nadzvukovym Tupolevem
Tu-144) Tupolevy Tu-154, které do-
stane Aeroflot v nejbliZsi dobé&, na-
hradi na vnitfnich a mezindrodnich
linkdch Tu-104 a fadu dalSich typt
letadel.

Ke zméndm dojde i na vnitrostat-

nich linkdch. Vedle Jakii-40 budou
mald letisté spojovat turbovrtulové
letadla Bé&-30, kterda nahradi An-2.

V mnohém se déle zlep8i organizace
ptepravy a sluZby cestujicim. Pred-
pokladame, Ze vSechny sluZby cestu-
jicim na letistich budou plné me-
chanizovany a automatizovany. Per-
spektivng bude vybudovan systém
automatizovaného prodeje letenek
na celém dzemi SSSR. Nékolik vel-
kych vypocetnich stfedisek bude ve
spojeni se vSemi kanceldfemi Aero-
flotu a leti§ti prislugného leteckého
spojeni. V nejbliZzsi dobé bude uveden
do provozu moderné&jsi systém kni-
hovani a prodeje letenek pomoci
soustavy pocitacti a dalSich nejmo-
dernéjSich zafizeni.

Takova je soutasnost a budoucnost
sovétské civilni letecké dopravy, kte-
rda slouzi lidu.

Snimky: Aeroflot

Vrtulnik Mi-4 je platngm pomocnikem v ndrodnim hospoddfstvi na celém
uzeml Sovétského svazu




Stisnény prostor mésiéni sekce, Aquaria, se stal ;zdchranngm &Elunem’

ODYSSEA. . .

Zatimco Lovell a Swigert odpodi-
vaji v CM, hlasi Haise, ktery ziistal
na hlidce, dolii do Houstonu:

»KdyZ jsem byl pfed minutkou na-
hofe v patie (rozumé&j — v CM), za-
registroval jsem mnowy fnik plynu
z pomocné sekce. Vidél jsem to
z okna 1 a taky jsem vidél kus kovu,
stfibrny, tak decimetr do d&tverce.
Vypadalo to, Ze se uvolnil n&kde dole
z pomocné sekce.”

Houston: ,Dobfe, Frede. Vidé&l jsi
tedy tnik plynu.*
Aquarius: ,Souhlasi, tak to vypa-

dalo. Ted mé& napada... Divdm se
z okna LM a skuteén& vidim velkou
¢dst oblaku svétélkujicich ¢4stic, kte-

ré se pfi tom tvofi. Na tisic drob-
nych svétlugek.”

Houston: ,Mysli§, Ze je to novy
Gnik plynu, nebo jen pokrafovani
piededlého?"

Aquarius: ,To nemohu ¥ici, ale
kdyZ jsem byl nahofe né&kolikrat

predtim, tak jsem si toho nev3iml.
Moje prvni my$lenka tedy byla, Ze
jde o n&co nového.*

Houston: ,Pro zménu jedna p¥ijem-
nd novinka. Na3e odhady zé&sob byly
zaloZeny na prlimérné spotfeb& prou-
du 14 A. Spotfebovédvdte viak jen
12,3, takZe jsme trochu vedle s roz-

pottem.*
Aquarius: ,Ale na tu pfFijemnou
zprdvu ... Aquarius to tedy vyhral.*

S takovymi mySlenkami ubihd Fre-
du Haisovi &as na hlidce jedna ra-
dost. OhlaSuje do Houstonu pravidel-
né dhly LPD, pod kter§ymi se v okné&
mésiéni sekce objevuji stfidavé Mg-
sic a Zem&. Tim zplisobem lze totiZ
kontrolovat stav rotace kosmické lo-
di. Vedle toho je tfeba sledovat kon-
centraci kyslignfku uhlig¢itého v ka-
bin&. V 84.24 dosdhl parcidlni tlak
tohoto zéludného plynu 15 mm Hg
a Haisemu nezbylo, neZ pfepojit z pri-
méarniho na zéloZni absorbér.

O hodinu pozd&ji pfebird hlidku
Lovell, kterého pfed&asné probudilo
chladno ve velitelské sekci. Cas ply-
ne a situace se neméni. Houston pfe-
dévéa velitell lodl instrukce pro ko-
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rekel MCC-7, pro pfipad, #e by do-
5lo k pieruSeni spojeni. Muz na hlid-
ce potvrdi pfijem a zase je v éteru
ticho, jen v prfizoru Vodnédfe se stii-
da Meésic se Zemi.

VIL

Pfesn& v 90. hodiné letu kabina
oZivne jako po maévnuti kouzeln§m
proutkem. Probuzeny Jack Swigert se

protahl z loZnice k Lovellovi a cap-
com z Houstonu se doZaduje pozor-

nosti obou:
»lak je na Case dédt se do té&ch
kanystrd. Jime, nejlépe bude, kdyZ

das Jackovi sluchdtka a bude¥ sha-
nét materidl. Potfebujeme dva kanys-
try s LiOH z velitelské sekce, kus
tuhého papiru, nejlépe tabulku kliéfi
z LM, tu odstfihnete asi &tyfi centi-

Takhle vypadal kanystr s LiOH z velitelské sekce upravenyj na Zemi, Deke
Slayton jej predvddi v Fidicim stFedisku Fediteli MSC dr. R. Gilruthovi {vpra-
vo} a Fediteli letovijch operaci dr. Ch. Kraftovi (druhf zprava)




Neméné tspéiné si podle pokynil ze Zemé vedla s dpravou trojice na palubé Apolla. Posledni Gpravy feflch ,samodél-
ného“ absorbéru dokonduje John Swigert

metry od direk, takZe budete mit kus
asi 28 na 15 cm. Pak dvoji chlazené
pradlo, z toho budeme potfebovat va-
ky a roli té Sedé samolepici pasky.”

Aquarius: ,,0. K., parde, mém to v3e-
chno. Preddvdm sluchédtka Jackowvi."

Houston: ,Halo, Jacku. Rekl ti uZ
nékdo, Ze mas na dafiové piiznéni
60 dnit odklad?“

Aquarius: ,Ano, n&kdo mi to uZ
Fikal.“

Houston: ,0. K. Co ti ted nadiktuji,
udélej s jednim kanystrem a hned to
zopdkni na druhém. Nejdfiv vezmi
vak s LCG a opatrng ho podle svaru
rozpdrej. Vyndej vnitfni vak, ten ta-
ky opatrné rozstfihni, LCG pfendej
do vnéjiiho vaku a uloZ., Hotovo?“

Aquarius: ,Hotovo."*

Houston: ,0.K. Ted si vezmi jeden
kanystr a nejdfiv se dohodneme, kte-
r§y konec je kter§. Na &tvercovych
koncich jsou otvory. Tak ten, co je
na ném paska, ten budeme nazyvat
vriek, ten druh¢ je spodek. Jasné?"

Aquarius: ,V pofadku, mam to, Joe."

Houston: ,Ted si vezmi tu pésku
a odstfihni dva kusy asi 3 stopy
dlouhé — tak na délku ruky. A ted
kaZdy z nich hezky pevn& namotej
kolem kanystru, jeden u horniho kon-
ce, druh¥ u dolniho, lepivou stranou
ven. Asi to budete muset dé&lat uva,
aby to bylo dobfe utaZeno.“

Aquarius: ,0.K., ted to mdme fest
utaZené.“

Houston: ,Ted je potfebujeme pev-
né zakotvit. Na to si ustfihnéte asi
2 stopy dlouhy kus pdsky, rozstfih-
néte po délce, takZe budete mit dva
kusy 2 stopy dlouhé a pil palce 3i-
roké. S nimi kfiZem pfrelepte kanystr
— pies dno, po jedné stran& nahoru,
pfes vrSek a zase dolil. Musite pésku
vést mimo diry, aby se neblokoval
priitok.” .

Aquarius: ,To musi byt
stranou ke kanystru, ¥e ano.“

Houston: ,Sprdvné, to jsem zapo-
mnél Fci*

Aquarius:
mé hotovo.*

Houston: ,Dalsi krok. Vezmi kartu
a udélej z ni oblouk nad vrikem ka-
nystru — zastré jeden konec za hra-
nu na jedné stran#, druh§ na druhé
strand. UZ chépe§, Jacku? Celé se to
zastrél do vaku a oblouk bude bré-
nit tomu, aby se pfisdl k otvorim.“

Aquarius: ,Méam to, Joe.“

Houston: ,Dobf'e, kdyZ to bude ho-
tovo, tak vezmi kus pésky a oblouk
po strandch pfilep k lepici pasce po
obou strandch kanystru.“

Aquarius: ,Dobfe, j4 to zopakuji.
Karta z tabulky tvofi oblouk nad vr§-
kem a pdsku tédhnu z jedné strany
pfes oblouk na druhou.”

Houston: ,Sprdavné&. Ted bude tfe-
ba ucpat zkratovaci otvor — to je
otvor ve stiedu dna. Na to jsem za-

lepivou

,Houstone, Aquarius to

L

pomné&l. Néco tam vraZte, tfeba kus
smotané pésky.”

Aquarius: ,Co kus papirového rué-
niku?“

Houston: , 0. K., Aquarius. Déle vez- .
mi vak od LCG a navlékni ho pfes
vriek tak, aby u3i — teda rohy vaku
pfisly nad oteviené konce oblouku.
A nyni pevné pfitiskni vak proti le-
pivfm prstencim, p&kné té&sn#, aby
to dobfe t&snilo. Pak vezmi dal3i kus
lepici pésky a dobfe to zvenku omo-
tej, v mistech, kde je uvnitf spodni
prstenec.”

Aquarius: ,Dobfe, médme kanystr ve
vaku, dobfe ut&snén.“

Houston: ,A jeSté dole zastfihnout,
co z vaku piecfnivd a kfiZem kréZem
pielepit, aby kanystr nevypadl.“

Aquarius: ,To by bylo.*

Houston: ,Ted vezmi trubici k ve-
litelovu nebo pilotova skafandru —
tu dervenou — budeme potfebovat
ob&. Roztrhni povlak, kterym je pfi-
poutdna k modré hadici.”

Prehled manévrid Apolla 13

Skrceni Rozbéh
Manévr 0“'&%‘# iﬁhh“ Motor [;::,;1 [D?b. £
min. s] | 9 tahu [s] tﬁ"ées [s]
MCC-2 | 030.40.49,00 SPS 7s Powsss)| =" | = = e
MCC-FR | 061.29.42,48 DPS 11,6 | 031 10 5 4 7,5

,- 40 26

PC+2 |' 079.27.38,30 DPS 262,6 | 4.24 10 3 2 10
100 | 238

MCC-5 105.18.32+ DPS 24 | 0.14 10 14 4 10

MCC-7 137.39.48,39 LM-RCS | 09 |0.23 = L = =

* Ruéni start



Aquarius: ,Hadice jsou oddé&leny."

Houston: (A ted thlopiiéné odstfih-
ni roh vaku a prostré touhle dirou
cervenou hadici, aby konec pridel
nad stfed kanystru. Otvorem doli, ke
kanystru,”

Aquarius: ,Prostr&it hadici otvorem
v rohu a dobfe utésnit... Nech to,
zkusim to, zvétsit ji miZeme vZdy-
cky... 0.K., na$ samodélny absor-
bér je hotov, Joe.“

Zbyva jesté drobnd dprava na ha-
dicich od skafandri a potom vlastni
pripojeni, aZ se ukdZe potfeba.

VIII.

Nebezpeti z otravy CO, je tedy za-
Zehndno, ale na obzoru Apolla 13 se
objevuje dalsi hrozivé mracno: moz-
nost dalsi exploze.

Pohonné hmoty pro DPS jsou vy-
tlatovany z nddrZi plynnym héliem.
Aby mohlo b¥t b8hem letu sklado-
vano v malém objemu, a pfitom za
pomérné nizkého tlaku, je silng
ochlazeno a uloZeno v kovové De-
werové nadobeé — velké termosce.
Za normdlnich okolnosti mélo byt
uz davno spotfebovdno v pribéhu
plistani na Masici. Zistalo v3ak
v nadrii, kterd se pomalu ohFiva
Situaci jestd8 zhor3uji nevyvaZené
tepelné poméry kosmického kora-
bu. Tlak hélia stoupa rychlosti 2.3
at/h a je jen otazkou, zda a kdy
povoli pojistnd membrédna nastavend
na 130 at a jaké budou néasledky pro
lod i pro posddku.

Neni vylouteno, Ze vfbuchem miiZe
byt ovlivn&na driha, i kdyZ se pied-
poklada, Ze tnik plynu nebude mit
reaktivni [pohonny) dc&inek. Proto
stfedisko odklada korekci MCC-5 pla-

Zdjem Fidiciho stiediska o déni na palubé Apolla 13 byl opravdu mimorddng.

V této fazi uz Apollo leti od Mésice. Na snimku zleva (stojici] Anthony

England, Joe Engle, Eugene Cernan a Ron Evans, sedici (zleva] fsou capcom
Vance Brandt, Edgar Mitchell a Alan Shepard

novanou pivodné na 104 GET co nej-
blize k okamZiku exploze. UCinek
obou impulsit bude moiné sledovat
souhrnné a vypolet nové drdhy se
zjednodusi., Korekce MCC-5 neni tak
jako tak zvlasté zavisla na okamii-
ku zaZehu motoru a odsune-li se tro-
chu, bude zato moZno déle zachovat
pracné vyvolanou rotaci PTC.

Ostatné jsou zde jeStd jiné staros-
ti. Baterie €. 2 na piistdvacim stupni
vykazuje chybovy stav. Posadka Agua-
ria ji musila odpojit a ze Zem@ se te-
lemetricky sleduje dali vyvoj. Uka-
zuje se, Ze porucha neni v baterii
samotné; pouze teplotni d¢idlo se
pifehfiva a vyvolava plany poplach.

Vodnaf mél zase jednou Stésti. Ta-

ZAVERECNA ZPRAVA VYSETRUJICI KOMISE

Zavéretnd zprava vySetfujici komise Apolla 13 vini
z havarie kosmické lodi Odyssea NASA a dvié z doda-
vatelskgch firem. Cely postup vySetfovdni je popsin
na 931 strance.

Podle ndzoru komise zplisobil explozi uvnité kysli-
kové nddrZe poZdr, vyvolany elektrickym zkratem. Pra-
pfitinou bylo nedostatetné termorelé u topnych téles,
ohfivajicich podchlazeny kyslik. PouZziti poddimenzova-
nych spinatii se pri¢ita k tiZi jednak hlavnimu doda-
valell pomocné a velitelské sekce, firm& North Ameri-
can Rockwell Corp., a subdodavateli nédrZi, firmé
Beech Aircraft Corp. na jedné strang, na druhé i pie-
birajici organizaci NASA.

Spinate byly konstruovdny v roce 1962, kdy cely
kryogenni systém — topeni i michdni — pracoval pfi
napéti 28 V. O tfi roky pozd&ji, v r. 1985, byly speci-
fikace topnych elementli — které nynf v uréitych pe-
riodach své Cinnosti vyZadovaly napéti 65 V — po-
zménény, Ve zpravé se pravi, Ze ,vyrobce nezménil
specifikace spinacd tak, aby byly pouzitelné p¥l napéti
65 V". NesluCitelnost s vy38im napstim nezjistil jak
urad NASA, tak vyrobei, a to ani pFi studiu dokumen-
tace, ani pfi pozemnich zkouskach. Za jistych okol-
nosti jsou spinacte schopny vy38i napéti snést. Nelze
ie vsak rozpojit pod napétim 65 V. Pokud k tomu do-
jde, kontakty se vzniklym elektrickym obloukem svafii
a termorelé pfestane slouzit jako tepelna pojistka, pro-
toZe ziistane trvale sepnuto,

»Havdrie mohla skongit tplnou katastrofou,” pise
komise. ,Jen diky vynikajicimu vykonu posadky, ridi-
ciho stiediska a dal8ich lidi v tymech zajidtujicich
let s¢f podafFilo vrdtit posddku ve zdravi zpdt na Zemi.

Havdrie nebyla vysledkem néhodné poruchy statistic-
kého charakteru, ale vysledkem neobvyklé kombinace
omylil, spojenych s ponékud nedokonalym a neprozira-
vym konstrukénfm postupem.”

Dalsi okolnosti, ktera pfi nehod& hrdla roli, byl pad
nadrze z nepatrné vysky v pribghu montaZe; ziejmé
zavinil pozd&jii net8snost jedné pfiruby. Ta méla za
nasledek, ze pri predstartovnich pfipravdch nemohli
technici na rampé vypustit kyslik z nadrZe normdlnim
zplisobem. PPl nouzové procedufe byly spinace po osm
hodin vystaveny vice neZ dvojndasobku povoleného
napéti, NAsledné selhdni spinacli zavinilo, Ze teplota
topného elementu dosdhla hodnoty okolo 530° C
(1 000°F ), pricem?7 se vaZné poskodila teflonova izolace
kabelu v blizkosti topeni. Od toho okamZiku pfPedsta-
vovala kyslikovd nddrZ potencidlni nebezpeéi, pokud
hyla naplnéna kyslikem, a zafizenim prochdzel proud.
Zavada mohla byt zjiSténa jeSté na Zemi, protoZe ze
zdznamu napéti, prividéného na topny &ldanek, bylo
ziejmé, Ze termostaty proud nevypinaly.

Ke zkratu a k ndsledujicimu vzplanuti izolace vsak
dodlo aZ v 56. hoding letu. Kdyby k explozi doslo jesté
na ramp#, mohla byt znitena celd kosmicka lod vEetné
nosné rakety.

Podle piedsedy komise dr. Cortrighta si Setfeni vy-
Zadalo pres 100 rGznych pokust ve stfediscich NASA
i v dodavatelskych zavodech. Zacastnilo se ho na 300
lidi a stdlo vice neZ milién dolarii.

Dalsi start, Apollo 14, byl nejprve pfedb&iné pldnovéan
na 3. prosince. Poddatkem Eervence rozhodl administra-
tor NASA dr. T. O. Paine, Ze Apollo 14 neodstartuje
dfive, neZ 31, ledna 1971. |AV)
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ké proverka na velitelské sekci do-
padla nad ofekdvani dobfe. Teleme-
trie zapojend Swigertem na 7 minut
a 37 vtefin potvrdila, Ze rozvod B je
v pofadku a Ze zdsoby elektfiny ve
dvou ze tfi navratov§ch baterii jsou
takfka netknuté: baterie B mé na-
péti 36,5 V, baterie C 37,0 V.

Ted je na Fadé pFiprava na odlo-
Zenou korekci. Provede ji op&t mo-
tor DPS, ktery bude v d&innosti 14
vtefin na 10% — tj. na minimalnim
vfkonu — aby mohl hofet co nejdé-
le. START a STOP udéld totiZ posad-
ka ruéné, takZe delsi doba funkce
motoru relativngé sniZi moZnou chybu
manévru. Je dokonce vyhodné zasta-
vit radéji dfive a ,doladit“ rychlost
na Zadouci zménu tryskami +X. ,Pre-
hofeni“ by si vyZadalo pouZiti try-
sek —X a ty na LM mifi smérem
k velitelské sekci;. spaliny by mohly
znelistit optiku CM.

Kosmonauti se drZi pfesn& pokynt
ze Zemd, Ve 105.18.32 zapinaji motor
DPS a doladuji jeho tufinek o 0,06
m/s na celkovou zménu rychlosti
2,38 m/s. Perigeum drahy lodi —
161 km — se sniZuje na 36,7 km.

Hor3{ vsak je, Ze teplo pracujici-
ho motoru DPS ohfédlo héliovy tank,
takZe tlak v ném rychle stoupa. Tés-
né po korekci &ini 129 at; membrana
snese jestd8 o 3,3 aZ 9,5 at vice.

Kosmicka lod se pfipravuje: elek-
tronika zilstala i po opétovném uve-
deni do rotace v pohotovosti pro ne-
pfedvidané pfipady, na Zemi sleduji
vzriist tlaku v héliovém tanku a sna-
71 se pPesn® predpovédét dobu vy-
buchu.

Ve 108.52 dosdhl tlak 136,2 at a ve
108.54.40 membréana povolila.

Houston: ,Vidi§ n&co?“
Aquarius: ,Ano, Jacku. Pravé jsem

se chystal zavolat. Pod kvadrantem
4 se vyrojila spousta svétludek.”

Houston: ,SlySel nebo citil jsi
néco?”
Aquarius: ,Dozajista. Hlavn& to

zm#nilo nase PTC. Potkej, j& to ové-
Fim.”

Houston: ,0K. Tlak uZ klesl pod
42 at.“

Aguarius: ,Myslim, ¥e budeme mu-
set obnovit PTC. Otd¢ime se rychle
ve vybodeni, Jacku. Jaké jsou plany?“

Houston: ,To promyslime. Rikas, Ze
trochu bodite?”

Agquarius: ,Jo. Ot4Zeli jsme se dFiv
ve vybofeni doprava a nyni jsem
v levém bog&eni, mnohem rychleji neZ
pki PTC.“

Houston: ,UZ leze pod 10 at, Jime.
Jestli jsme dobfe pochopili, tak vam
to zménilo smysl otadeni. Souhlasi?"

Aquarius: ,Souhlasi. Upln# to obra-
tilo bogeni a taky dalo né&jaky im-
puls v naklonu. Ale hlavn& ve vybo-
tenf.” :

Houston: ,Bylo bg to efektivni PTC
v opatném sméru?

Aquarius: ,MfiZete to tak nazvat.
Nejsem si jist, jak dalece je pohyb
ve vyboteni rufen pohybem v rotaci
a v néklonu. To se zjisti... A tomu-

hle tedy fikate nereaktivni vypusténi
tanku.“

Houston: ,Spravné. Taky bych ne-
rad vidél néjaké reaktivni.”

Aquarius: ,J4 taky ne. Na tom se
shodneme oba.”

Houston: ,UZ je to pod 3,5 at, tak-
Ze by uZ mélo byt téch svétludek
mif,*

Aquarius: ,Ano. Mnohem miii. Ted
u¥ vlastng Zadné.“

Houston: ,,0. K., kapitédne. Zatim ne-

shleddvame Zadné teplotni problémy
vyplyvajici z této zmény. JestliZe viak
z toho vyplynou né&jaké potiZe se
spojenim, tak to budeme muset zafi-
dit jinak. Dosud je to dobré.”

T¥ebaZe se nyni Apollo 13 otati
kolem své osy za 1 minutu a 55 vte-
Fin, desetkrat rychleji neZ dfive (jed-
nou za 19 minut), posadce tato jizda
na kolotodi nevadi. Je jen tfeba kai-
dou minutu pFepinat antény. Na dré-
hu mé&la exploze vliv men3i; zménila
rychlost jen o 0,06 m/s.

Jinak je na palub& lodi klid, v3ich-
ni odpoéivaji, jak jen to v ,zdchran-
ném ¢&lunu’ jde. Fred Haise si ustlal
v priilezu LM, visi za nohy jako ne-
topyr a hlavu si opird o kryt starto-
vactho motoru. Jack Swigert dal pfed-
nost podlaze, spi s rukama omotany-
ma upoutdvacimi popruhy, aby neu-
letdl. Na hlidce ziistal jen kapitan
lodi.

Dokondeni pFisté

Snimky: NASA, OSIS

NASA

APO

AS-508

PROJEKT

Cas Svétovy Cas SviEtovy
od startu tas Uddlost od startu tas Uddlost
GET uT GET uT
10. dubna —002.29 18.44 CMP vstoupil do lodi
—001.30 17.43 Kryt pres priillez uzavien
[—031.30) 01.30 Zahdjeno uzavirdni LM .E .
—024.00 05.00 Oficialni zahdjeni countdownu —000.43 18.30 Pfistupov§ mistek do pohofovostni po-
—027.30 05.30 Zahdjena instalace baterii v raketé lahy
—023.00 10.00 Dokonfena inst. baterii v raketd —000.20 18.53 Tlakovani SM-RCS
—022.30 10.30 Zah&jeno tankovdni nadkrit. He v LM —000.15 18.58 Zahdjeno chlazeni motord S-II
—1020.30 12.30 Dokonéeno tankovani nadkrit. He —000.10 19.03 Zahdjeno chlazeni motorp S-IVB
—019.30 13.30 g:hat;?&aemmnmai tepelného krytu nad —000.05 19.08 Mistek do startovni polohy
: P : —0J0.03.07 19.09.53 Start automatické sekvence
o b E'I‘c};gc;fnmgaﬁgnfazﬂm —000.00.50  19.12.10 ]l:f‘npr.ut[ na palubni baterie nosné ra-
—Dis, - ' Rl 8 ety
Pt 20y Ay lietly destrikrilo. systoma —000045 191215 Posledni justovani Fidgiciho systému
- " —010.00.36  19.12.24 Zahajeno zatahovdni pupeénich Sinr®
01520 A7:30 bokonGens montil tepel; Syt mad¥e —000.00.17  19.12.43 Odblokovano Fizeni rakety
—015.00 16.00 Zahdjena inst. topnéhn elementu ALSEPu —am.gg.ug,gn 13%3})1 act zazehové sekvence
—015.00 18.00 Dokondeny zkousky destrukéniho syst. 000.00.02,00 19.13. start ...
—014.45 18.15 Dokonfena inst. topného elementu 000.0123  19.14.23 Maximilni aerodynamicky odpor
—012.30 20.30 Dokonfen iklid kabiny M e s oot
—011.30 71.30 Zahdjeno pripojovani nélozl om'oz"is }9-15'45 R aRat
—011.30 21.30 . Zahajena piiprava CM pro vstup posadky Goe4n 151548 3'6,_’ i1 oddGlen
—010.45 2215 Dokonéeno pfipojovani nalozi 0J0.02, 13:13. Zazeh S5-II i
—010.15 22 45 Odjezd montdini vize 000.03.14 19.16,14 Odhozeni m_ezmtupi‘fmvg_konslrukce
—009.0 ] c t = = ; 000.03.20  19.16.20 Odhozeni zachranné véie
240 g Febmdoun. grerbed oa: 8 hoghm 33 000.05.30  19.18.30  Vypnut predéasné motor & 5 na S-II
001.03.48 13.22.48 Konec hofeni és-[l
000.09.49 19.22.49 S-11/s-IVB  oddé&lent
o — 000.09.52  19.22.52 zazeh S-1VB
|—008.45]) 00.15 Dokonfeny pfipravy CM pro vstup po- 0M.12.44  19.25.44 Navedeni na parkovaci drahu
sadky 000.12.34 19.25.34 Vypnuti S-IVB
—079.00 09.13 Countdown obnoven, rampa vyklizena 002.26.50  21.39.50 TB &
—008.05 10.08 Zahajeno tankovani 072.35.44 21.48.44 Restart S-IVB
—004.13 14.00 Probuzena posadka 002.41.35 21.54.35 TLI
—003.38 14.95 Dokonfeno tankovani rakety 002.56.03 22.09.03 Maneévr do polohy pro piestavba
—"03.30 14.43 Countdown pferufen na 1 hodinu 003.06.37 22.19.37 odd&leni CSM/SLA
—0G3.30 15.43 Countdown obnoven 024.01.00 23.14.00 Odhozen S-1VB
—003.08 16.07 Posadka opustila MSOB 0U4.18 2331 Uhybny manévr S-IVE
—002.41 18.32 CDR vstoupil do lodi 004.39.20 23.52.20 Vypoust&ni kysliku zahdjeno
002.35 16.38 LMP wstoupil do lodi 004.40.08 23.53.08 Vypousténi kysliku ukonceno
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LN
vstoupila do
VESMIRU

Profesor Cchien Sie-sen, fdajny

finského raketového nosice

-
»Lotec

b

Cina — kolébka pisma, stfelného prachu i bambuso-
vych raketek — vstoupila také do vesmiru. Stalo se tak
24. dubna 1970, kdy se na obé&znou drahu kolem Zems
dostala prvni €inskd druZice. K velkému podivu odbor-
nych komentétorii nebylo nové umélé téleso nijak pojme-
novano a v andlech NORAD proto figuruje pod oznatenfim
Chicom 1. DruZice véZici 173 kg byla uvedena na drédhu
leZici ve vySce 439 — 2384 km se sklonem 68,5°, pficem?
Zemi zpocCdtku oblétdvala kaZdgch 114 minut. Tyto ddaje
oznédmila agentura Nova Cina, pak je potvrdily sledovact
stanice japonské, zdpadonémecka observatof v Bochumi
a pozdé&ji i velitelstvi protivzdusné obrany severoameric-
kého kontinentu NORAD. Na své dréze miZe druZice setr-
vat aZ nékolik let, jeji vysflat v3ak pracoval pouze do
16. kvétna (usuzuje se, Ze byl napdjen pouze chemickymi
zdroji). DruZice, jejiZ v§zkumny v§znam — vedle zfetelné-
ho dkolu politického — byl predevsim technologicky, vy
silala na frenkvenci 20,009 MHz (sovétské Sojuzy pouZi-
vaji frekvence 20,008 HMz) neustile se opakujici pofad:
40 vtefin piseil ,Vgchod je rud¢“, 5 vtefin pfestdvka, 10
vtefin telemetrické ddaje a opét 5 vtefin ticho.

Tak se stala Cinskad lidova republika — po SSSR, USA,
Francii a Japonsku — pét¢m stdtem, kter¢ vypoudti uméla
kosmicka télesa vlastnimi nosnymi raketami. PFitom
Chicom 1 je t&%Z31 neZ ta uméld tdlesa, jimiZ ohlasovaly
sviij nastup do vesmiru pFedchozi &tyfi zems.

Je zajimavé, Ze feditel NASA dr. T. Paine prohlésil, Ze
USA ocekavaly vypusténi &inské druZice jiZz od potétku
roku. Naproti tomu japonské vladni kruhy neoficidlng
piiznaly, Ze tento start se uskute¢nil ,znacné dfive, nez
se odekdvalo®,

Oficidlni komuniké Nové Ciny bylo skoupé na fakta —
pouze oznacilo tento dspé&ch za splnéni dkolu vytyteného
Mao Ce-tungem nezndmo kdy a nezndmo jak. Proto musi-
me vzit za vdék ddaji, které rozsifili na strankach zdpad-
niho tisku Ameri¢ané ze svych tajnych zdroji.

Americké Spionaini druiice zjistily, Zc Chicom 1 startoval z poust-
niho kosmodromn u Suang-écheng-cu ve VnitFnim Mongolsku, asi
650 km severozdpadn& od Lan-fon (kde je jedno z atomovich ste-
disek) a 1600 km zdpadn& od Pekinu, nedaleko #eleznice vedouci
do Urunéi. Talo zdkladna, kde json rovniz zkuiebny pro motory,
je v Einnosti od roku 1985, loni viak byla pfebudovdna a ziejmé
i zmodernizovana. Zapadni odbornici se viak neshodll na tom,
jaky méla druZice pFesny vizknmny program. Néktefi uvazovall
dokonce o tom, %e 3lo o zdkladni technickou zkoufku pro vy-
pousténi budoucich druZic spojovich (uréenych patrné pro vo-
jenské ucely), anebo dokonce 3IpionAznich. K této avaze zfejmé
vedl psychologicky ddinek pétasedesitistupiiového sklonu drahy —
Chicom 1 totii piclétdval zemékouli od Zedesatého osmého stupnd
severni Sitky do Sedesdtého osmého stupn@ ilzni 3ifky, tedy tukika
celé iizemi SSSR a celé fizvemi USA.

Jak znédmo, Cina vyzkouSela prvni raketu stfedniho do-
letu jiz pfed tfemi a piil 16ty. Dne 27, ¥ijna 1966 vypustila
patrné ze stejné zdkladny ve Vnitfnim Mongolsku smérem
k atomové stFelnici v poudti Lob Nor 500 kg téZkou ja-
dernou hlavici. Pfedpokldda se, e v soufasné dob# ma
CLR asi 20—30 raket tohoto typu pfipravenych k operad-
nimu nasazeni.

Velmi mnoho tdvah v&noval zdpadnf tisk i odbornici ra-
ket8, kterd Chicom 1 vynesla. Pivodné se ameriiti speci-
alisté domnivali, 2e nosifem byla raketa stfedniho doletu
(schopnd dopravit nédloZ na vzdalenost asi 1 600 km] a ze
CLR nebude mit mezikontinentalnf raketu dfive nez v roce
1973,

Ve [francouzském @asopisu Air&Cosmos z 9. kvitna odhadoval
Albert Ducrocqg, #e k vypuiténi druzice bylo rovnéi pouZito ra-
ketového stupné, kter§ pred &tyFmi léty dopravil ctvrtou Einskou
atomovou hlavici na vzddilenost 600 — 300 km. Podle nazord nejme-
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novanych zdpadnich odbornikii, o né@Z
se jeho €Elanek opird, vaiil druZicovy
nosic asi 60 tun, jehno motﬂrr byly po-
hdnény tuhyml palivy a mély tah asi
sto tun. O vyrob# tohoto nosife, |ehoZ
éfkonstruktérem byl ravdépodobng
znamy aerodynamik prof. Cchien Siie-sen,
vyskoleny v USA, bylo ddajné rozhodnu-
to Cinskou atomovon radou v roce 1939.
Jeho prvofadym idkolem toliz ma byl
doprava atomovych a vodikovjch néloZi
na nepfatelské izemi. Ducroeq dédle
tvrdil, #¢ raketa, které Cifiané 24. dub-
na pouiili, by byla s to doletét se
600 kg téikou naluZi na vzdalenost
12 000 km, anebo s 1000 kg na 5000 km,
anebn s 2000 kg do vzddlenosti 3000
km. Pokud se tykd jejich ,kosmickjch
kvalit*, domnivd se, #e¢ by byla schopna
vynést na nizkou ob&inou drihu s nii-
5im sklonem k rovniku asi 400 kg téZkon
umélou druZicl. Ducrocq napsal, ie tento
nosié by bylo moZno ptirovnat k americkému Thoru anebo k so-
vétskému Kosmosu, tiebaZe byl vyroben technikou nejspid velmi
odlidnoun"®, -

Koncem Kkvétna v3ak prohlasil statni podtajemnik USA
Daniel Henkin, Ze tento nosi¢ musel byt siln&j3i, neZ se
dfive predpokladalo, a Ze mezikontlr‘lentalnl raketu vy-
pusti Cifiané ,b#hem n#kolika mésicii®. BliZ81 podrobnosti

bohuZel neuvedl.

Podle ¢lankn vojenského komentétora Svycarského deniku Neue
Ziircher Zeitung z 25. dubna je ¢&insk§ raketovy priamysl roz-
mistén takto: raketové molory se stavi ve méstech Pekin, Pao-
tchou, Tai-juang, Sl-an, Charbin, Cheng-jang, Ccheng-tu, pevna
a tekuta paliva vyrab&ji tovarny v Lii-ta, Lan-éuq. Liao-jang,
Tal-juang, startovaci rampy a zkufcbni prostory se nalézaji mimo
jiné v blizkosti Pao-tchou, Cchin-éuan a ©Cchang-8in-tien. Nova
raketovd zdkadna méla byt rovnéi zfizena v Nako-Cu-cung v Ti-
betu.

Ze zpréav, které z Ciny pfichazeji, vyplyv4, Ze raketoja-
derny vyzkum a primysl tam méd jiZ rfadu let vysokou
prioritu. Neni bez zajimavosti, Ze mnohé Cinské zavody
majici vztah k vojensko-strategickym cflam vybudovaly
zdpadoevropské firmy, zvl45té pak zdpadon@émecké; vétsi-
na téchto spoletnosti je Gdajn& ovldddna americkym ka-
pitdlem usidlenym v Evropé. RovnéZ Fada unikdtnich
plistroji pochazi ze zdpadni Evropy. Cifiané maji vlastni
vytecnou sluzbu védeckotechnickych informaci z celého
svéta. A jejich 3pitkové védecké kdadry byly vyskoleny
pfed vznikem CLR na nejpfedndjiich americk§ch, anglic-
kych, francouzskych a némeckych universitdch, pozdéji
— pied roztrZkou se SSSR — pak na sovétskych fakultach
a laboratofich.

Zapadni specialisté se domnivaji, Ze chaos zpflisobeny
na mnoha mistech “kulturni revoluci® viibec nezasdhl
atomova a raketovd stifediska, stejné jako dalsi strategic-
ky vyznamné vyzkumné tdstavy a tovarny — zfejmé proto,
Ze jsou pod peclivou kontrolou armaédy.

Vypusténi prvni ¢inské druZice je velk§m dsp&chem
Cinské védy, techniky a pramyslu. Na svét zapisobilo
stejné mohutné jako vybuch prvni Cinské atomové pumy
na podzim 1964, Ukazuje se, 7e CLR m4 dostatek sil — a
pfedevdim dpornou snahu — ziskat vSechny patficné atri-
buty supervelmoci. Nicméné, zatim — podle New York
Times z 26. dubna — méa tato uddlost ,v§znam spiSe
psychologicky, neZ vojensky“. Oviem to je vyznam, ktery
nelze podcefiovat — néktefi pozorovatelé vyslovili napfi-
klad nazor, Ze Maova druZice by mohla ovlivnit préavé
probihajici videiiskd jednani SSSR—USA o strategickych
zbranich.

Zdd se, Ze musime také ocfekdvat 1| vypuitdni prv-
niho ¢inského kosmonauta. To je rovné&Z i nédzor odbor-
nikd, ktefi sleduji vyvoj v CLR z Hongkongu. Patrné to
bude v poloving sedmdesédtych let — po zigskdni nezbyt-
nych technickfch a biologickfch ddajli i zkuZenosti.
A souCasné musime pocitat s tim, ¥e nyni usly$ime z ves-
miru radiové signdly i dalich €inskych druZic — zfejmé
predeviim vojensky zaméfenych. Pokud by v3ak pfesto
plnily néjaky vyzkumny dkol, pravdépodobn& by 3lo o z4-
lezitost nutnou k dal¥imu rozvoji &inské kosmonautiky.
TéZko si totiZ miZeme pfedstavit, e by CLR uZ dnes
méla tolik sil a orostfedki, aby se skladba jejiho v§zku-
mu bliZila vyzkumnym programiim vyspé&lych statd, to
znamend, aby se z velké &asti mohla vénovat tzv. bada-
telskému vyzkumu. Ten bude s nejvétsi pravdépodobnosti
ndplni etapy pfisti — po naplnéni potfeb generdlnfho
5tabu, diktovanych velkomocenskymi ambicemi. Vzhledem
k mnoha nezndmym v &inském vyvoji se viak toto datum
neodvazi nikdo prorokovat. Za nékolik desitek let...

Snimek: Air & Cosmos Karel PACNER
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Ead V/O-AVIAEXPORT
VSESVAZOVA SPOLECNOST AVIAEXPORT NABIZI

OBOJZIVELNE VRTULOVE SANE

SnéZné a vodni vrtulové sdné jsou urceny k pFepravé ndkladi, osob a k zdchrannym pracim
v terénu.

Zdkladni variantou jsou ndkladni obojZivelné vrtulové sdné pro prepravu postovnich zdsilek
o vdze 650 kg, které se daji lehce prestavét na varianty

— osobni — pro pFepravu péti osob se zavazadly,

— sanitdrni - pro pfepravu nemocného na nositkdch se dvéma doprovdzejicimi osobami,
—- specidlni — pro rdzné ucely.

Vrtulové sdné jsou vybaveny motorem Al-14RA o vykonu 260 k.

Zikladni technické ddaje:

Podrobnéjsi informace Vam poskytne: - viha prazdnych sani - 1000 kg (- 20 kg)
- maximalni vaha na vodé& - 2050 k
V/O AVIAEXPORT ~ maximalni vaha na sn&hu - 2070 kg
- zatiZeni na vodé - 650 kg
Moskva G-200, SSSR — zatiZeni na snéhu - 650 kg

— maximalni rychlost na vodé - 70—80 km/h
— maximalni rychlost na sn&hu - p¥es 120 km/h

Telefon: 244-26-86 - cestovni rychlost na vodé - 55—60 km/h
i — cestovni rychlost na snéhu - 50—60 km/h
Telegraficka adresa: - maximalni dojezd na sn&hu p¥i
zatiZeni 650 kg nakladu a 2
AVIAEXPORT MOSKVA asoby véetné Fidige ~ 500—600 km
Dalnopis: 257 - maximélni dojezd na vod& pfi

zatiZeni — 650 kg + 2 osoby - 200 km
- 300 kg + 2 osoby — 350 km
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Witold URBANOWICZ

Lond¢nSti obyvatelé si na &asované bomby pomalu
zvykli. Nebylo dne, aby n&kde n&jakd nevybuchla. Obdas
se mi i prihodilo, kdyZ jsem se toulal lond¢nskymi uli-
cemi, Ze ndhle nedaleko vylétla do vzduchu fontédna
cihel a zeminy. V noci 12. z4fi dopadla €asovand bomba
velkého kalibru a zaryla se hluboko mezi Zulové sloupy
katedraly sv. Pavla. Bomba mohla kdykoliv vybuchnout
a zménit historickou katedrdlu v hromadu sutin. TFi dny
kopali specialisté kolem, a% se k bomb& v hloubce osmi
metrd dostali. Po vypro3t&ni ji odvezli na hibitov Hack-
ney Marshes, kter§ byl ,pohFebistm*“ nevybuchl§ch bomb
a stfeliva vSech druhii .a kalibril. Od té doby se svato-
pavelskad katedrdla stala symbolem Londfna, kter§ Ném-
ci chtéli srovnat se zemi.

V noci 29. prosince 1940 byl Londyn zvlast t&%ce bom-
bardovén. Kolem katedraly sv. Pavla vybuchlo mnoho
bomb, ale historickd stavba stdla netknutd. Zdaleka bylo
vidét jeji kopuli, rud® se lesknouci od okolnich poZari,
1 zlaty kFiZ ktery svitil na pozadi purpurového nebe.
Byl to nezapomenutelny, fascinujici pohled. ..

Bombam jsem nediiv&foval a nevybuchlfm se, pokud to
Slo, vyhybal. Av3ak pfesto jsem rad bloudil prdzdnymi
ulicemi b&hem no&niho néletu. Samozfejmé, ¥e jsem ne-
Sel tam, kde N&mci zrovna sypali smrtonosny néklad.
Vybiral jsem si &tvrt&, kde byl pom&rny klid, i kdy% viu-
de se €lovEk musel mit na pozoru, nebot N&mei vétdinou
pfi bombardovéni p¥ili§ nemiFili. Slo jim jen o to, zm&nit
Londyn v trosky, srovnat ho se zemi, zlikvidovat hlavii
mésto Britského impéria.

Veter 8. bfezna 1941 jsem zaSel do na%eho ,Peklika.
Androna zde byla sama. Gadbor s Mé&%ou méli sluzbu
pozorovatelll pfi nofnim bombardovani. Hovofili jsme
s Andronou o viem moZném, hrali na klavir, Androna mi
Cetla dryvky ze svych vzpominek. Popijeli jsme dobry,
silny &aj.

wAch, médlem bych zapomnéla,“ fekla a zvedla ukazo-
vidtek, ,Sehnala jsem vas op!lbenfr likér, benediktinku.
Dostala jsem tohao boZského truiiku dokonce tii 14hve.“

Byl jsem velmi mile piekvapen. '

»Jak se vam to podafilo? V Londyn& neni dnes tak
snadné koupit jakykoli alkohol, nato% pak takovy spe-
cidlnf likér.“ -

»Pro ty, kteff maji penize, je dostupné viechno. A pak
rovn&Z pro ty, ktefi maji styk se Spandlskem. Neplatila
jsem ani penny, poslala to Ines,“ fekla na vysvétlenou.

»Ines? Jakpak se ji dati?“ :

»BohuZel, pravd&podobn& p¥ijde o nohu.“

»Zitra musim zajit do nemocnice a navstivit jL“ rekl
jsem po té smutné zpravs,

»Ud&late ji radost. Je to velmi sympatické, mil4 Zena,
ale neopatrnd zrovna tak jako vy. Brala pfili§ na leh-
kou vdhu hombardovéni. Protiletecké kryty pro ni ne-
musely existovat. Rikala, e ji pfipominaji hroby, v nichz
lidé &ekaji na smrt.“

»ZdleZi na tom, o jaky kryt jde,” snaZil jsem se své
pfitelkyn& Ines alespoii trochu zastat. »Nendvidim osob-
né protistfepinové kryty. Podle mne jsou k ni¢emu, pro-
toZe bomba jakéhokoliv kalibru je probije. KdyZ jsem
v jednom takovém krytu byl, zddlo se mi, Ze vlastn#
gekdm na bombu, a radé&ji jsem ho opustil. Ve volném
prostoru jsem se citil mnohem lépe.“

nMate asi pravdu, bude-li to bomba jak se patfi velk4,
nic nas proti nf neuchrani,” kapitulovala Androna. ,V&d-
Ci nékde uZ pracuji na bombéch, z nichZ jedind postati
znic¢it celé mésto.* :

»Ano, Zijeme v atmosféfe, kterd je napjatd psychézou
bomb .. .“

»David mi Ffikal, Ze odchézite ze 3tdbu jedendcté sti-
haci skupiny a vracite se k létanf,” obrédtila se na mne
tazavé Androna.

»LEétdm nepPetrZitd celou dobu.”

»Mdm na mysli tu okolnost, Ze se vracite zp&t do
Northoltu jako velitel stihaciho pluku,“ dopliiovala své
informace mé  spoletnice.
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30. pokratovdni

Méla pravdu, byl jsem na krdatkou dobu odvelen na
velitelstvi jedendcté stihaci skupiny, ale prdce ve $tdbu
mné moc nesedéla.

nKoneén& jsme se dostali oklikou k podstat& vé&ci. PFi-
el jsem vlastn& proto, abych véds pozval do Café de
Paris. Budeme oslavovat miij ndvrat do prvni linie. P¥ijde
tam i zndmy polsky cestovatel a spisovatel Arkady
Fiedler."

»DEkuji za pozvani, rada bych Fiedlera poznala, musi
to byt velmi zajimavy ¢&lovek.“

»velmi zajimavy a podivin k tomu. Velebi pouze Kkrés-
né Zeny,” fekl jsem Zertem.

»Musim si je3t& asi na hodinku odskolit do nemoc-
nice, ale pak jsem volnd celou noc aZ do réma.“

n»Zavoldm vdm do nemocnice z Café de Paris a zajedu
pro vés,” nabidl jsem.

»V§born&.*“

Arkady Fiedler byl jako obvykle velmi pfesny. Ve.sta-
noveny &as ¢ekal v hale kavdrny Café de Paris s proti-
plynovou maskou zav&Senou pfes rameno. R4d jsem po-
slouchal vyprdvéni z jeho cestovdni. Dostali jsme v¢hod-
ny box, kter§ byl vyv§Sen nad tanefnim parketem. M&ali
jsme vynikajici prehled. Arkadymu jsem nic nefekl, Ze
se k ndm mé pfipojit Androna, o niZ uZ nejednou sly3el.
Za necelou hodinu jsem ji 3el zavolat.

-Kde sedite?“ zeptala se, jako by nevdd#la, e jsem ji
pozval do Café de Paris.

,PFece v Café de Paris.”

oV Café de Paris?“ opakovala pFekvapens.

»]e to na Coventry Street,“ vysvétloval jsem.

»vim, kde to je, ale...“

»Copak, Masa zase uZ v&Stila?" zafal jsem chépat
Androninu hru na nev&domou.

,2Nemdm dnes zrovna néladu na tuto kavarnu."

JPfekonejte kone&n& uZ jednou ty zhytedné obavy.*

LDobfe,“ Fekla nejisté.

Bylo mné ji nédhle lito a pak jsem si uv&domil, Ze jeji
intuice ji nikdy nezklamala. A tak jsem ji pPestal pfe-
mlouvat a zménil jsem plén.

»KdyZ jinak nedéte, pfijdeme s Arkadym do na3eho
»Peklitka«.”

Nejprve bylo chvili ticho a pak jsem jen ve sluchdtku
zaregistroval Andronin nad3eny hlas. Vratil jsem sg
k Arkadymu, ktery zatim se zdjmem sledoval tandici
pary. Mél jakysi dive§ vyraz ve tvari.

,Musime zménit lokal,“ Fekl jsem bez oklik.

»Copak, nelibi se ti Café de Paris?"

»Ale ano, ale podivej se na ty ceny,“ fekl jsem s vé-
domim, Ze na to Arkady zabere. Nemé&l totiZ rad, kdyZ
jsem platil déty v podnicich podobného druhu. Poklddal
to za zbytefné vyhazovani penéz.

2Pojdme tedy na velefi nékam jinak. Zavedu t& do
malé vinarnifky, kde maji v§borné kufe,” navrhl.

Nic- se mi toho vefera nedafilo. Nejprve rozhovor
s Andronou, pak zména pldnu s Arkadym a ted jsem si

~dodateéné uvédomil, Ze Androna nebude nalad&na jit do

néjakého lokélu.

,No tak dobfe, pojdme tedy do té vindrny,” Fekl jsem
uZ odevzdané.

Na ulicich bombardovaného mésta bylo liduprdzdno,
zato v Arkadyho vindrni€ce nacpéno. Objednali jsme
kufe a velkd piva. Krdtce nato se pfed nami objevilo
objednané ,kufe“ a k nému jako pfiloha pommes-frites,
vie zalito mn& nezndmou omakou. :

»Tak co, jak se ti libi tahle knajpa? Je tu nélada,
rychld obsluha a vsadim se s tebou, Ze takové kufe jsi
jestd nejedl,” fekl s pychou Arkady.

Mél pravdu, pokud 3lo o to kufe v uvozovkach. Byly
to kusy masa dlouho mrazeného, takZe nemé#ly Zddnou
chuf, Dokonce ani onen tajemny sos se kuchafi nezdafil.
Nechté&l jsem v3ak Arkadyho zklamat a sludné jsem mu
odpovédél, Ze opravdu néco takového jsem dosud nejedl. -

oNo vidi§,“ zabrutel nad svou porci, ale viiml jsem




si, Ze ani jemu zrovna kufe nesed8lo. Snédl pir bram-
bor, do masa jen parkrdat klofl a nechal jidla wvibec.
Zato pivo nebylo na véaletné poméry nejhorsi.

.Vzpomneél jsem si na jednu historku se znamym inZe-
nyrem v Polsku. Pozval mé& do podobné vinadrnicky
v malém mésté nedaleko Lvova. Majitel, stary uasluZny
Zid, byl navstévou velmi pot&Sen, nebof mého znédmého,
jinak asi dost &astého hosta, dlouho nevid&l. Re& plynu-
la, ale objednané jidlo nikde. Bradaty, Sedivy Zid zavolal
¢isnika a zatal ho pfed ndmi peskovat, co Ze je s obli-
benymi pdarky pana inZengra. Stary &iSnik se omluvil, Ze
ndm dosud nic nepfinesl, Ze jidlo bude co nevidét, Ze
md hodné& prdce. Majitel chtél debatu néjak ukoncit a tak
prohlasil: »Prosim t& mas v lokdle dva pitomé hosty
a jesté je nedokdZe$§ Fadné obslouZitl«.®

SVyborng“ ekl se smichem Arkady. ,Zavolejme tedy
i my vrchniho, aby sklidil se stolu ta dv& kufata.”

,Chtél jsem ti, Arkady, pripravit milé prekvapeni, ale
ona krdsnd pani nebyla v dobré ndlad® nebyla zrovna
naladéna k navstdvé Café de Paris.”

JAni se ji nedivim v takové bouflivé noci. Podivej se
na oblohu, jak se mésic ztrdci v dymu hofFiciho Lon-
dyna.”

Na snimku Arkady Fiedler (vlevo] s autorem

»Zvu t& do naSeho »Peklitka«, Androna hraje v§borné
na klavir."

.Ne, dnes uZ ne, brzy rdno odjiZzdim mimo Londyn.
Snad n&kdy jindy bude vice prileZitosti a ¢asu,” Fekl
Arkady.

,No, to je p&kné, viechno se mi dnes zcela hati, nic
nevyslo podle planu,” fekl jsem rozmrzele.

,Netrap se tim, Zivot je jest& pred namil®

»A jak se dostane§ dom(? Podzemni drdha v tvém
sméru touhle dobou uZ nejezdi a taxik neni nikde k vi-
déni.”

,Piijdu docela rdd p&iky, udéld mi to dobfe.”

,Vezmi si alespoii mou ocelovou prilbu, pro viechny
pripady,” a podéaval jsem mu @&ast své vystroje.

LA co si vezme3 ty?" obratil se na mne.

,Nic a rdno dostanu na letisti novou.”

Rozloutili jsme se. Stdl jsem jeSté chvili pfed vindar-
nou, dokud mi &tihld postava Arkadyho nezmizela za
nejbliz§im rohem. Pak jsem se vydal do ,Peklitka".
Nahld salva bomb vybuchla na Coventry Street. Jedna
z nich dopadla na Café de Paris. Zrychlil jsem Krok,
ndsledujici pumy se nebezpecné pribliZovaly.

Androna nds ofekdvala celd netrpélivd. V krbu hofelo
nékolik dfev, na stfibrném tacku byly pfipraveny Sdlky
na taj, na stole stdly sklenky a likér ,Benedictine®,

LA kde méte Fiedlera?" byla jeji prvni otdzka, jakmile
jsem vstoupil,

.5el domi,* Fekl jsem lakonicky.

LJak to?"

,Réno jede kamsi sluZebn& mimo Londyn,“ vysvétlo-
val jsem.

LA co se stalo vam? Jste néjak nesvlj, uréité piede
mnou néco tajite.”

,Café de Paris byla znifena bombou."

,Opravdu?®

.Vidél jsem na vlastni oti, jak jedna z bomb =zasdhla
pfimo kavarnu, jiné vybuchly v bezprostfedni blizkosti."

,Stalo se néco Fiedlerovi?“

»Ne, rozhodné ne, Dokonce to ani nevidél. Nevi o tom
nic, byl jiZ na cestd domi.“

Androna v prvnim okamZiku nevédéla, jestli se ma
z té zprdavy tésit nebo trépit. Byla nervové vylerpdana.
Rozplakala se, nebof si uvédomovala, Ze v Café de Paris
zahynulo mnoho lidi.

Druhy den jsem se z oficidlnich pramenfi dozvédél,
Ze v Café de Paris bylo ttyfiadvacet mrtvych a pfes sto
ranénych.

Samoziejm&, Ze bEhem ndletu na Londyn mohl ¢lo-
veék prijit snadno o Zivot, a to nejen pfi zdsahu némec-
ké bomby. Stadila stfepina protiletadlového grandtu nebo
zbloudild stfela, vypdlenda z kulometu nékteré ze stiha-
tek, bojujicich vysoko nad Londynem. Zadal isem byt
pfece jenom opatrnéjsi, uvédomoval si riznd nebezpeti,
tiebaZe jsem se nepfestal toulat notnim Londynem. A
piestal jsem si délat Sprymy z MasSinych proroctvi, ze-

jména téch z ruky: ,...bomba, kterd vybuchne pobliZ,
je nebezpefnd nejen pro &lovdka.“

Ze &tabu jedendcté stihaci skupiny v Uxbridge jsem
byl odvelen zpét do Northoltu do funkce velitele prvniho
polského stihaciho pluku. Mé&l jsem mnoho prdace s or-
ganizaci i s pPipravou pluku. A ve volnych chvilich jsem
pokracoval v psani svych vzpominek z bitvy o Velkou
Britanii, tfebaZe na jejich vydéni nebyla nad&je. Britske
vydavatelské agentury vydédvaly vzpominky vlastnich
letcti z RAF. Ani v Americe se Zadny ze spojeneckych .
letci, pfislusniki ,malych statd”, neuplatnil, zejména ne
ze slovanskych zemi. Polské vlddnouci kruhy v Londyné
nemély rovnéZ zdjem o vydéani vzpominek vlastniho vo-
jaka-letce, at uZ 3lo o mne € o jiného z mych kolegi.
Presto se mi alespoil podafilo prosadit, Ze generdl Sikor-
ski umoZnil Arkady Fiedlerovi pobyt na letisti v Nort-
holtu u tFistatfeti perut& a tak i napséni pozd&jsi kniZky
0 jeji slavné historii z nejtéZ3ich boji nad Britskymi
ostrovy.

Podobny osud jako mne potkal i jednoho z polskych
distojnikit bombardovaciho letectva. Byl jednim z prv-
nich letch, ktefi bombardovali Berlin. Nad Berlinem utr-
pél téZké zranéni. Jeho vzpominky byly nejen vzédcnym
dokumentem z 2. svétové vialky, ale byly i vyborné a za-
jimavé napséany.

Jakykoli nedspéch mé& vSak neodrazoval, psal jsem,
studoval materidly, d&lal si pozndmky, vie peclivé scho-
vdval pro viechny pfipady. V&Fil jsem, Ze se nékdy snad
najde nékdo, koho budou moje viletné vzpominky za-
jimat. Rozhodnuti o vydéani podobnych praci, napsangych
vojaky v bitevnim poli, zdviselo na profesionélnich lite-
rdtech, ktefi ohrnovali nos nad prostym, pravdivym slo-
hem lidi, ktefi ledacos proZili na vlastni ktZi. Byl to
prapodivny, egoisticky pristup k véci. Byla to svym
zplisobem diktatura, kterd nedovolovala publikovat tém,
kteri nedokéZi psat profesiondlnim stylem, jenZ byl po-
kladdn za jediny a nejlepsi. V disledku toho vzpominky
polskych letci nespatfily svétlo svéta. O tomto tématu
jsme mnohokrat hovofili s Andronou. Nakonec jsme do-
spéli k zavéru, Ze je zbytetné domdhat se vydani jejiho
+Hrbitovniho byli“ a mé ,Bitvy o Velkou Britdnii“. Roz-
hodli jsme se hodit své vzpominky do Kandlu la Man-
che pro zdbavu rybdm a jinym moiskym Zivotichfim. Me-
chanici od mé peruté udélali z prdzdné nébojnice proti-
letadlového grandtu malou schranku. Do ni jsme vzpo-
minky vloZili a nechali zaletovat. Béhem letu ve Spitfiru
jsem klesl nad samotnou vodni hladinu a vhodil do ko-
lébajicich se vin Kandlu naSe vzpominky nedaleko ostro-
va Wight. Na vétné Casy...

[Pokradovdni)
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éeskoslovengké
PADAKY

od roku 1945

Ctibor CEJPA

PZ-47

Nékolik slov k bliZsimu popisu.
Padak PZ-47 byl snimatelny a
pripinal se k nosnému postroji
hlavntho paddku pomoci tFmenii.
Mohl s nim skdkat paraSutista do
vahy 100 kg (véetné hlavniho pa-
ddku) a pri rychlosti do 300 km/h.
Pfi vySe uvedeném zatifeni pak
rychlost klesdni neprevySovala 7,5
m/s (pozor, 5lo o zdloZni paddk).
Minimdini bezpeénd vyska otvirdni
byla jesté 100 m nad zemi. Paddk
PZ-47 mél pochopitelné vijhradné
rufni otevirdni a tsili k wvytrieni
uvolfiovate nepFesahovalo 16 kp.
Vaha paddku byla mald, jen 7 kg,
a rozméry sloZeného paddku v oba-
lu 403X30><12,5 cm. Rozméry pre-
nosné bra$ny byly 40><363%22 em.

Bylo pripustné pouZiti zdloZniho
paddku pri naplnéném vrechliku a
fe nutné pripomenout, Ze pro cvié-
né seskoky byla tato souprava
hlavniho a zdloZniho paddku wvij-
tednd.
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Schéma vrchliku paddku PZ-47

Paddk PZ-47 byl velice jednodu-
chij a mél jen 3est hlavnich &dsti,
které tvoril vrehlik, spojovaci nos-
ny postroj, obal paddku, uvolfio-
vaé, snimatelné upevnéni obalu a
prenosnd bradna.

Vrehlik mél zase typicky tvar
Ctverce se zkosengmi rohy, ale
plochu jen 42,5 m® K jeho zhoto-
veni bylo poutito zvld$tni hedvdb-
né tkaniny (Karkas K.). Vrehlik byl
sesit z rovngch poli, kterd byla vy-
ztuZena tkalouny a rozdélena na
jednotlivé ¢tverce podobné jako
u posledné jmenovaného hlavniho
paddku PD-47. K okraji vrchliku
bylo upevnéno 22 nosngch 3ridr
o délce 4 m, prvni a posledni it
ra byly dvofité a mezi nimi byl za
skdkafjicim wvytvoFen kglovy ob-
louk, stabilizujici klesdni. Vrehlik
nemél ani ndbérové kapsy, ani vi-
tazny paddk, fjimZ byly opatFeny
dosud a drive zndmé zdloini pa-
daky
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Letadla 1939-1945

BELJAJEV DB-LK

Vdeclav Némecdek

Vikres: Vdclav Némedéek, [Jiri
Horndt a Miroslav Rohlena

Mezi nejneobvyklejii letadla daného Ca-
sového obdobl bezesporu patfi dvoutrupy
ddlkovy bombardér sovétského konstruktéra,
profesora |. V. Béljajeva, ktery jako vé-
decky pracovnik CAGI uZ davno ve tricdtych
létech prosazoval kiidla .netop¢fiho” pido-
rysu s vysokou 3tihlosti a dobrymi auto-
stabilnimi wvlastnostmi i minimédlnim indu-
kovanym odporem. Po nékolika experimen-
talnich kluzacich a projektech dopravnich
strojii dostal moZnost vypracovat konstruk-
ci dalkového bombardovaciho stroje, ozna-
teného DB-LK. Zkratka znafila Dalnyj Bom-
bardirovitik-LetajusCije Krylo. Plvodnim za-
mérem Béljajeva totiz bylo samokfidlo, ale
k jeho uskuteénéni se nakonec nedostal.

Na jatfe 1939 mél zkudebni pilot M. A.
Njuchtikov zalétat prvni prototyp nového
DB-LK. Celokovov§ stroj byl po viech stran-
kdch neobvykly, a jeho tvary neodpovidaly
oznateni Letajuiéie Krylo. |iZ sdm padorys
kridla pfipominal spiSe pravékého ptako-
jestéra nez letadlo. Rovné nabéiné hrany
nesly na vnéjSich ¢astech automaticky vy-
sunovatelné sloty. Siroky obdélnikovy stied
ni dil kfidel na kazdé strané navazoval na
kratky, robustni vfetenovity trup skofepi-
nové konstrukce, PFidé trupl nesly po jed-
nom dvojhvézdicovém ¢&trnactivdlei M-87B
o vykonnosti 950 k, pohdnéjicim trilisté stavi-
telné vrtule. Za motory ndsledovaly jed-
nomistné kabiny; v levé sedél pilot, v pravi
navigator a bombometéik v jedné osobé
Trupy kongily bohaté zasklengmi, vfeteno-
vité tvarovanymi kabinami, v nichZ sedél

vidy jeden stfelec ovladajici dvojkulomet
8KAS raZe 7,82 mm. Pro stielbu nahoru do-
zadu a wvpired doll byly v pravém trupu
dal$i dva pohyblivé kulnmety teéhoZ typu.
Ze zadi trupl E&nély vzhiiru vysoké svislé
ocasni plochy, nahofe nesouci Stihlou a
dost daleko vné pfesahujici vySkovku. Na
zemi stroj spoéival na ¢&tyrkolovem zata-
hovacim podvozku, tvorfeném dvéma hlavni-
mi koly pod trupy a ostruhovimi koletky.
Do pumovnic v trupech se mohlo zavésit
az 2000 kg pum.

Letci na ,slepici®, fak DB-LK ironicky po-
jmenovali, hledéli s nediivérou. Njuchtikow
zkousel pojizdéni a kratké skoky, ale zjistil
Fadu zdvad v fizeni i na podvozku. Zvlast-
ni komise potvrdila jeho poznatky; profesor
Béljajev teprve pak ptikrocil ke konstruké-
nim dpravam, vynucenym | havarii A. L
Filina, pfi niZ se zlomil podvozek. Zkou-
iky na podzim 1938 ukéazaly, 2Ze startovni
i letové vlastnosti DB-LK jsou velmi dobré,
dokonce je5té lepSi neX u tehdy sériové
stavénych ljuinovych DB-3. Vyskytly se viak
vazné vyhrady proti Spatnému vyhledu pi-
lota a navigatora, proti nemoZnosti Jejich
zké spoluprace a konedné i obrany letadla
kupfedu. Koncepce DB-LK byla celkové pri-
li5 radikdlni — stroj musel ustoupit kon-
veninéji fefenym typim a sériové se ne-
stavél.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:
VYROBCE: Statnf letecky priimysl SSSR. Po-
staven jen jeden prototyp DB-LK.
ROZPETI: 21,40 m
DELKA: 10,30 m
VYSKA: 470 m
NDSNA PLOCHA: 59,01 mt
FRAZDNA VAHA: 5855 kg
VZLETOVA VAHA: 9285 kg

MAXIMALNI RYCHLOST V 5100 M: 488 km/h
U ZEME: 395 km/h

CESTOVNI RYCHLOST: 380 km/h
DOSTUP: 8500 m

DOLET S 1000 KG PUM: 3000 km
SE 2000 KG PUM: 1270 km
BAREVNE SCHEMA: Horni a bo&ni plochy
byly olivové zelené, spodni blankytné
modré
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MONOCGCRAFIE

PILATUS PC-6
TURBO-PORTER

Vidclav Némedek
Vigkres: Miroslay Rohlena

pPiipad Svfcarského typu Porter a jeho
turbovrtulové verze, jiZ se dnes pfedeviim
budeme zabyvat, ukazuje, jak dobfe pro-
my$lena koncepce letadla a sprdvna obchod-
ni politika dokazi prosadit 1 stroj relativ-
né mladé a netradicni firmy proti velkym,
sviitoznamym konkurentiim,

spoleénost Pilatus Flugzeugwerke A. G.
ve Stansu nedaleko Luzernu vznikla v pro-
sinci 1939, ale &innost zahdjila a: v zafi
1341. Poloha Svycarska, pomérnd velkd nad-
mofska vyska vetsiny letidt, potfeba rychle-
‘ho stoupanf v dzkych udolich, to vie po-
znamenalo vedkeré prace Svycarskych kon-
struktéri. U Pilatuse se pokusili vyuZit
gvycarskych zkuSenosti v konstrukei stro-
je s krdatkym startem a velkou stoupavosti
jiZ v roce 1944, kdy pod vedenim Séfkon-
struktéra Ing. Fierze vznikl lehky dopravni
hornoplosnik SB-2 Pelican pro Ctyfi az
sest osab. Zdstal j=n v prototypu, ale ziska-
né zkufenosti se neztratily. Krdice po valce
Pilatus sériovd vyrabél cviéné P-2, podobnt
Aradu Ar 988, a po nich Skolni P-3, expor-
tované dokonce do Brazilie. Oba stroje se
viak stavély jen v desitkovych sériich.

Fod dojmem rostouciho zdjmu o vice-
afelova letadla s kratkym startem a pri-
stanim se firma Pilatus roku 1857 vrdtila
ke svému plvodnimo konstrukénimu sméru.
Rozhodla postavit aerodynamicky vyspély
a technologicky co nejjednodu3si univer-
zdlni stroj pro pilota a sedm cestujicich,
vyuzitelnf§ rovnéz k dopravé objemnych
nakladi., 4. kvétna 1959 wvzlétl prvni z péti
prototypll stroje PC-8 Porter, pohdnény plo-
chym radovym motorem Lycoming GSO-480-
B1A8 0 340 k. U nového letadla bylo vie
zasvéceno ucelnosti, bez naroku na krasu
tvaril. Obdélnikové kfidlo s laminarnim pro-
filem a dvou3térbinovymi vztlakovymi klap-
kami davalo poZadovany vysoky vztlak i za
nevelkych dopfednych rychlosti pPi vzletu
a pPistani; vysokd smérovka a za ni po-
loZena wvyikovka dokazaly udrZet si GE&in-
nost i pfi znaéné ,natazenjch“ polohéch le-
tadla. Mohutné pneumatiky hlavnich kol
usnadfiovaly operace na jakémkoli terénu
a konefné trup, pfipominajici spiSe stého-

vaci wviz, pojal [mj, diky velkym bo€nim
vrathm, & spiSe brané) prekvapivé velké
naklady.

Vv léetg 1961
série 20 kusi;

skonéila vyroba ovéfovaci
Portery se stavi dodnes —
do konce roku 1988 zakaznici pfevzall 59
strojii. Neni to nijak mnoho, ale pro za-
padoevropskou leteckou tovdrnu _rozmérd
Pilatuse to znamend obchodni dspéch. Sou-
dohé wverze Porteru s motory Lycoming
1G0-540-A14 po 350 k po vzletu prekonaji
15 m vysokou pPekdZku na 2980 az 38) m.

Roku 1980 vyvoj malych turbovrtulovych
motorit dospél ve svéwe tak daleko, Ze se
dalo uvazoval o vyhoddich jejich montadZe
do letadel vwvelikosti Porteru. Sv§carska
firma meéla prirozend blizko k francouzské
Turboméce, jejiz vyrobky byly tehdy ve
své tfidé bezesporu nejdale. Ve spoluprdci
s nf u Pilatuse na sklonku roku 1880 upravi-
1i drak PC-B tak, aby na néj bylo moZné
instalovat turbovrtulovy motor Astazou IIE
o wvykonnosti 523 k na hfideli. Trup se
prodlouzil, zvétsila se zdsoba paliva, byl
upraven podvozek | pPistrojové vybaveni.
Tak vznikl prvni turbovrtulovy Porter, ozna-
teny PC-6/A; ve Stansu jej zalétali 2. kvét-
na 1961. OUspéch Turbo-Porteru byl znaény
a zahy se vedle série pistovych PC-8 roz-
béhla produkce turbovrtulovych PC-8/A, 0 to
snazii, ¥e se rozdily ve stavbé projevovaly
jen pfi konedné montaZi. Vyrdbély se ve
variantach PC-8/A-H1 (s motorem Astazou lIE,
vzletova vaha gzvyiena z 1960 na 2018 kg,
podvozek s pneumatikami o vy33im tlaku
nez u PC-8/A) a PC-8/-H2 (pohidnéna Asla-
zou IIG s vykonem 523 k; wvzletova vaha
miZe dosdhnout aZ 2200 kg), PC-6/AX-H2

znélo opznaceni experimentdlni verze s tur-
binou Astazou X, jejiz vykonnost byla sni-
fena ze 630 na 523 k, aby se ziskala re-
zerva paliva. Nejvice a do soulasnéd doby
stavénou verzi fady A jsou Pilatusy PC-B/Al-
H2, opatfené motory Astazou XII s plnou
vikonnosti 700 k a dodavané evropskym za-
kaznikim. Jeden stroj této série, vybaveny
jednotkou Aziazou XIV o 922 k, ziskal 15.
listopadu 1968 vykonem 13 485 m mezinarod-
ni vyikovy rekord FAl v podtridé C-1-c.
Do konce roku 1968 spolefnost Pilatus do-
dala celkem 46 stroji PC-8/A1-H2.

velmi dspéiné dopadlo pfedvadéni Turbo-
Porterl v Americe, predeviim v USA a na
Aljasce. Stroj vzbudil nesporny zdjem, pro-
toze splfioval viechny pozadavky kladene na
letadlo hodici se pro ,bush-flying", tedy
létdni za velmi ztizenych (ba i nejtéZ3ich)
terénnich i povétrnostnich podminek. Moz-
nosti roziifeni PC-6 Turbo-Porter na americ-
kém kontinenté viak omezoval francouzsky
motor i nedostateénd servisni sif. Adaptace
turbovrtulovych motort amerického piivodu
na drak vsak mneCinila technické obtiZe
a tak se naSlo snadné redeni. Jednani
s firmou Fairchild-Hiller vedlo v roce 1963
k uzavieni dohody o licenéni vyrobé Turbo-
Porterlt v =ziavodé Hagerstown pod obchod-
nim jménem Heli-Porter, pozdéji pouze Por-
ter, a zaroveii smlouvy o vybudovani servis-
ni sité. Pilatus letadlo pro americky trh
upravil na verzi PC-6/B-H2 s kanadskym
motorem  Pratt&Whitney (Canada) PT6A-6
o 550 k. Jejl prototyp mohl byt zalétan
1. kvétna 1984; potvrzeni o letuschopnosti
ufad FAA wydal 17. 3. 1985, kdy uz létalo
Sest kus( nové varianty. V prosinci 1985
se na jednom zkouSelo nové uspofadéni pi-
lotniho prostoru a jind vstupni vrata kabi-
ny, coZ bylo zavedeno jako standardni.
Prvnil kus sériového provedeni PC-6/B1-H2
(opatfeného motorem PTBA-20 o 550 k) po-
prvé létal 6. cervna 1968 v Hagerstownu.
Vyrabi se spub&Zné v USA i ve Svycarsku.
Do konce prosince 1968 vzniklo 73 PC-8/B1-H2
u Pilatuse [jeden je na pfipojeném snimku)
dalsich 39 wvyrobil Fairchild-Hiller.

Vykonnéjsi nez kanadskd turbina je tur-
bovriulovy motor Garret-AiResearch TPE-331
-25D, davajici 575 k. Pro jeho instalacise
zatalo 19. listopadu 1984 pracovat na upra-
vach draku, jejichZ vysledkem se stala
verze PC-6/C1-H2. Stavba prototypu byla za-
hdjena v Hillerové tovdrnd 1. bfezna 1965;
poprvé wvzlétl v fijnu téhoZ roku. Prvni PC-
6/C1-H2 postaveny matefskym podnikem Pi-
latus se do vzduchu dostal 4. 3. 1968, Po-
sledni verze Turbo-Porteru viak zfejmé ne-
ma takov§ fGspéch jako pfede3lé, nebof
do konce roku 1988 vzniklo jen devét kusd
PC-6/C1-H2Z.

Hiller(iv kontrakt s Pilatusem zni na li-
cenéni stavbu celkem 100 kusd PC-8/B1-H2
i C-1H2; mésiéni americkd produkce nyni &i-
ni sedm kusi. Podle dosavadni obliby Svy-
carské konstrukce se po€itd s rozdifenim
smlouvy. V souvislosti se zvySovinim v{kon-
nosti americkfch malych turbovrtulovych
motorfi, které donedavna G&asteéné zaosta-
valy za evropskymi typy, se plipravuje dalsi
iiprava verze PC-6/C. Bude mit motor TPE-
331-1-100 o 600 k, s nimZ se uZ na jafe
1969 zkousel jeden Svycarsky Turbo-Porter
[HB-FEG). Stroj mél zdroven dostat leto-
vy certifikat, oviem zda byl skutefné udélen
nenl zndmo. Fairchild-Hiller také nabizi
vojenskou verzi svého turbovrtulového Por-
teru se zdavesy pro bojovy ,ndklad" pod
trupem a kfidly s moZnosti montaZe baterii
Sikmo dolit stfilejicich kulometll i Miniguni
na trupu a podobné,

TECHNICKY POPIS:

Pilatus PC-6 Turbo-Porter je [ednomotoro-
vy, celokovovy vzpérovy hornoploinik s jed-
noduchymi ocasnimi plochami a pevnym kla-
sickym podvozkem, urfeny ke Kratkému
startu a pristani.

Kridla o konstantni hloubce 1,9 m, vzepéti
17, dhlu nastaveni 2° a profilu NACA 64-

514 maji jednonosnikovou, celokovovou kon-
strukci, VyztuZuje je jednoduchd, silnd pro-
filovand vzpéra; na oditokové hrané nesou
dvoustérbinové vztlakové klapky a jedno-
Stérbinova kridélka. Potah ovladacich ploch
vyztuZuji prolisy. Nosné plochy nejsou vy-
baveny vyvazovacimi ploskami ani odledo-
vacim zarizenim.

Trup jednoduchych tvarl, poloskoFepino-
vé konstrukce a @tyrhranného prifezu obsa-
huje v kabiné vpredu na levé strané pi-
lotni sedadlo a vedle ného misto pro cestu-
jiciho. Za dveéma vpfed otviranymi dvitky
se za sebou mnachazeji tfi Fady po dvou
lehce odnimatelnych sedadlech. Stroj unese
na nouzovych sedafkdch aZ 10 osob. Se-
dadla se mohou odmontovat a uschova! do
zadni ¢dasti trupu, &im2z v kabing vznikne
prostor o rozmérech 2,30X1,16X1,23 m a
objemu 3,28 m3, do néhoZ se mohou uloZit
niklady nejriznéj§iho druhu (i tyCovy ma-
terial aZ do délky 5 m). V podlaze je kromé
kolejniCek pro montaZ sedadel i vyrez o ve-
likosti 0,58X0,9 m, umoZiujici instalaci fo-
tografického pristroje k svislému snimkovani
nebo shazovani zésob, ¢ jiného nakladu.
Do klimatizované a vyfukovymi plyny vy-
tapéné kabiny se vstupuje dvoukfidlymi vra-
ty na levém boku pod kfidly a odsunovatel-
nymi dvefmi na pravé sitrané. Nékteré¢ no-
vEjil stroje maji odsunovatelna i nakla-
daci vrata. Stény kabiny vypliuje lehky
material izolujici zvuk i teplo. Palubni deska
standardné zahrnuje pfistroje k létadni bez
vidu.

ocasni plochy celokovové konstrukce viet-
ne potahu jsou samonosné, obdélnfkového
tvaru. Ob# kormidla maji vyvaZovaci i vel-
ké odlencéovaci ploSky. Stabilizator se da za
letu nastavit v Sirokém rozsahu.

Pristavaci zafizeni tvofi normalné pevny
kolovy podvozek. Hlavni kola o rozchodu
3,0 m, nesena tfemi vzpérami, maji pneuma-
tiky Goodyear o rozmeérech bud 7,50X10” a
tlaku 2,2 kg/cm?, nebo 11,09X12” s tlakem
0,9, kg/cm® a diskové brzdy. Olejopneumatic-
ké tlumie hlavnich vzpér systému Pilatus
vyrdbi firma Thommen. Na nohy se mohou
montovat i kombinované kola/lyZze nebo jen
lyie, popiipadé plovdky EDO 39-4000 nebo
58-4580. Plné otoéné ostruhové kolecko se
ovldda souhlasné se smérovym kormidlem.

Motorovd skupina: Jednotlivé typy motori
popsané v textu pohanéji u verzi PC-8/A
francouzské trilisté elektricky ovladané vr-
tule Ratier Figeac FH78 o priméru 2,5 m.
Varianta PC-8/B1-H2 mid rovnéZz kovoveé, tfi-
listé a za letu stavitelné americké vrtule
Hartzell HC-B3TN-3, PC-B/C1-H2Z létaji s po-
dobnymi  vrtulemi Hartzell HC-BXTN-5C'T
10178CH. Celkem 500 litrd paliva se Cerpa do
jedné integralni nadrie v kazdém kriidle;
olejovd nadrz mad objem 25 1.

HLAVNI TECHNICKE OUDAJE:

Rozpéli 15,13 m
Délka 11,08/11,00/10,80 m
vyska 320 m
Nosna plocha ; 28,80 m*
Prazdna wviaha 1093/1 1251125 kg
Nejvyssi vzletova vaha 2200 kg
Maximilni rychlost 280 km/h
Zvysena rychlost

ve 3050 m 265/250*/253 km/h
Padova rychlost s vysunutymi

klapkami 83 km/h
Stoupavost u zemé 425/460/450 m/min.
Dostup 9 750/8 250/7 775 m
Dolet 1 095/915/965/ km
Rozbéh 115/110/104 m
Dobéh 67 m
Délka startu pFes 15m

prekazku 240/213/183 m

Délka pristini z 15 m 180/171/155 m

Ekonomicka cestovni rychlost
Pozndmka: Odlisné Gdaje jsou v pofadi
PC-8/A1-H2, B1-H2 a CI1-H2. Vykres (PC-
-6/81-H2) byl nakreslen podle &asopisu
Model Airplane News.
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NADZVUKOVA

DOPRAVA v CSSR?

Ing. Vaclav VLASAK

Vykony Concorde pfi stoupédni do
cestovni vysky v zéavislosti na vaze
letadla jsou zndzorn&ny v diagra-
mech 19, 20, 21, Z diagramu 19 lze
zjistit spotfebu LPH za podminek
MSA, zndme-li potéatetni védhu leta-
dla a vysku, do které stoupame.

Z diagramu 20 stanovime vzdéle-
nost, kterou jsme pfi stoupéni ulétli,
a z diagramu 21 €as b&hem stoupéni.

Diagramy 22, 23, 24 znézoriuji ty-
téZ hodnoty, tj. spotiebu paliva, vzda-
lenost od po&étku stoupéni a potieb-
ny &as, jenZe pfi stoupédni v letovgch
hladindch do 13800 m a pfi rychlos-
tech M = 2 b&hem stoupdni. Obdobné
diagramy existuji i pro M=18 a

MSA -+ 10°, ale i pro MSA +15°C
apod. Diagramy vychézeji z nomi-
nédlniho vykonu motori — jako je
tomu v praxi. PFidavného spalovéni
pfi pfechodu transsonickou oblasti se
pouZivd jen pfFi vysSich teplotdach
ovzdusl a maximdlni vzletové fazi.

Cestovni let miZe byt uskutefnén
konstantnf rychlosti, tj. v poddtedni
vySce takové, jakou dovoluje vaha le-
tadla. Pozdé&ji, pfi ubgvdni paliva a
vahy, vy3ka letu plynule stoupé.
S ohledem na dolety, dobu letu i spo-
tfebu LPH je to nejvhodné&jsi techni-
ka letu.

RovnéZ miiZe letadlo zahdjit cestov-

se v horizontu a po urdité dob& po
odleh&eni, pfejit do letové hladiny
o 4000 stop, tj. o 1220 m vySe a po-
kratovat v horizontu tak dlouho, do-
kud opét sniZend vaha letadla ne-
signalizuje dal3i moZné zvy3eni leto-
vé hladiny letu o 4000 stop.

Pozndmka: podle predb&inych zprav
mé byt pro SST poéinaje letovou hla-
dinou oznacenou 290 vyskov§ roze-
stup zvétsen z 1000 na 2000 stop,
tj. 620 m. Boé&ni rozestupy maji byt
60 ndmofnich mil, tj. 111 km, podél-
ny ¢asovy rozestup [napf. nad Atlan-
tikem) méa byt zvySen z 10 na 30

M=3,2 a ddle nejen pro podminky nf let i v niZ3f letové hladin&, udrZet minut. {Pokratovdni)
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Podobn# jako desitky jinych, i pos-
tovni sprdva arabského Sejchanétu
Umm Al Qiwain vydala na oslave
uspéchii Apolla 12 pfileZitostnou
sérii zndmek. Pfredstavuje na nich

kosmonauta na Mésici, mési¢ni mo-
dul, start rakety z Cape Kennedy,
posdadku za modely pfrivrdcené i od-
vrdcené ¢dsti Mésice a dokonce i Je-
ho Excelenci Sejka ve ,spoletnosti”
kosmonauti.

(ipk]

Pretty R. T.; Archer D. H.:

Jane's Weapon Systems
(Zbrafiové systémy)

Londyn, nakladatelstvi Sampson Low

Marston, 1969, 640 stran, cena 10,5
libry

Soub&Zné& se zndmymi Jane's All
the World’'s Aircraft a Jane's Figh-
ting Ships vychdzi letos v fadé
Jane's Year Books prvni rocnik nové

knihy, pojednédvajici o zbranovych
systémech, jimiZ jsou vybaveny o-
zbrojené sily stati celého svéta.

Zbrafiovy.n systémem se rozumi Kro-
mé vlastni zbran& i jeji nosife a
ostatni pomocné zafizeni nutné k vy-
pusténi, fizeni letu a navadéni. Au-
tofi uvadéji kaZdé téma jako samo-
statny celek. V prvnim dilu popi-
suji jednotlivé systémy a vlastni
zbrané, pricemZ kladou diiraz spise
na konstrukci zbrané, techniku Fi-
zenl a navadéni, neZ na jeji nicivou
G¢innost. Popisované zbrané fadi po-
dle tdcelu jejich pouZiti — kromé nej-
znaméjSich raketovych stfel i rizné
mensi zbran#, tvofici soufast wvét-
Sich systémi, uvadeji zde 1 spe-
cidlni vycvikova zafizeni. Ve druhé
kapitole jsou uvedeny nosite — po-
zemni vozidla, tanky, letadla i lod&.
Popisy letadel a lodi jsou uspofdda-
ny pPehledné v tabulkdch a omezuji
se pPevaind jen na zdkladni infor-
mativni ddaje (podrobnéjsi data na-
jdete v knihdch Jane's]. Podstatné
vEtSi pozornost vénuji autofi tankiim,
které se zatim v publikaci Grovné
Jane's neobjevily. Treti dil podava
prifez prisluSenstvim, tvoFicim sou-
¢ast jednotlivfch zbrafiovfch systé-
mil, a zahrnuje pfedeviim nejriiznéj-

»Clovék je smrteln§, préce je Ziva...“ Tato slova nam vyvstala
v mysli ve chvili, kdy k nidm dolétla smutna zvést, Ze dne 15. 5. 1970 —
daleko od domova — zemfiel ve véku 64 let letecky nadSenec a tviirce
fady amatérskych letounii, pan Ludvik Kratochvil ze Zabfehu na

Morave.

Ve své prici a lasce k leteetvi byl Ludvik Kratochvil nezdolnym
optimistou. Pfes mnoha pFiko¥i a dskali, kterda mu Zivot postavil do
cesty, patfil vidy k prizkumnikiim neznajicim oddechu. V poslednich
létech, i pies svilj pokrotily vék, byl nejen aktivnim ¢lenem aeroklubu
Sumperk, ale podilel se i na vycviku nasich prvnich virnikéFi. Ludvik
Kratochvil mél jeSté mnohé tviiréi plany, které chtél realizovat, bohuzel

nahla smrt mu zabranila dokongit zapotaté

dilo. Vsichni, ktefi jej

znali, Zeli hluboce jeho odchodu z leteckych Fad a nikdy na néj ne-

zapomenou,
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Vojenské muzeum,

Jan Sykora,
leteckd skupina,
letist& Praha - Kbely

31 mechanické, elektromechanické,
optické a elektrotechnické zafizeni
véetné radiolokdtord, kontrolniho a
sledovaciho zafizeni, televiznich sys-
témi, zaméfovach atd. Posledni &ast
je v podstaté indexem, ve kterém
jsou prehledné& podle desetinného
tfidéni uspofdddny vSechny zbran8,
nosi¢e a prisluSenstvi s odkazem na
stranky knihy s jejich popisem. V zé&-
véru této Easti je i prehled o stavu
a vyzbroji armé&d celého svéta, zalo-
Zeny na Ttdajich institutu pro stra-
tegické studie. Autofi se v ném sna-
Zili podat informativni prehled vojen-
ské rovnovdhy na celém svété a pri-
hlédneme-li k pochopitelné snaze
maximélniho utajeni, kterd je bé&Znd
témé&F ve viech arméadach, byl to
jisté dkol nesmirné obtiZny. Neni tu-
diZ divu, Ze se dopustili nékterych
chyb a informace v tomto pfehledu
je nutno brdt s rezervou. Jinak je
vSak celd kniha vypracovdna se sna-
hou po objektivnich informacich,
svou naplni i rozsahem je ojeding-
lou toho druhu ve svétové literatuie
a jejl sestaveni si mohl dovolit jen
kolektiv s takovymi zkuSenostmi a
rozsdhlou siti zpravodaji, jakou ma
bezesporu k dispozici vydavatelstvi
knih Jane's. Kniha, vytisténa na kii-
dovém papife a vyborn& graficky fe-
Send, je solidnim zdkladem k dal3im
ro¢nikiim, které budou jisté distoj-
nym protéjSkem ostatnich publikaci
Jane's Year Books.
(MB)
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® (On) Sovétska
leteckd spoleCnost Ae-
roflot zvysila od dub-
na t. r. na dvojnéso-
bek potet leteckych spojii do Severni
Ameriky. Namisto dvakrédt v tydnu na
lince Moskva—Montreal—New York
létaji IljuSiny I1-62 na dvou samo-
statnych linkdch: do Montrealu s me-
ziptistdnim v PafiZi a do New Yorku
s mezipfistdnim v Londyné.

A2POM®NAOT

® (en) Britska le-
teckd spoletnost BOAC

; ) jmenovala pana R.

Mouldinga (na snim-
ku) reprezentantem spolefnosti pro
SSSR; ziskala totiZ oprdvnéni létat
dvakrdt tydné do Tokia pres Sibir,
s mezipristdnim v Moskvé. Provoz na
lince zahdjila 2. &ervna

® /en) V dobé& obfich

’@ letadel planuje Air
India zajistit denné
8000 jidel. Zfizuje

proto specidlni letecké kuchyng,

z nichZ prvni je instalovdna od 15.
10. 1969 na letisti v Bombaji (3 000
jidel denn#), dalsf se buduje v Dillf
a o tietl se uvaZuje na lond¢nském
letisti.

® (MB] Americkd
United Air Lines, kte-
rd je nejdalezit&jsi le-
teckou dopravni spo-
le¢nostf na Zapads, pfepravila loni
t¥icet miliénd cestujicich, tj. o 10 %
vice neZ v roce 1968. Pofet naléta-
nych osobokilometrit stoupl o 14 a
tunokilometrd o 16 %. Pro tento rok
planuje vedeni spoletnosti dalsi zvy-
$eni osobni a ndkladni dopravy. Po-
tet osobokilometri mé pirekrofit
o 7 % a pofet tunokilometrd o 6 %
vysledky roku 1969.

=t
UNITED
=

® (en) Pant Dorls Claytonovd (vlevo) pracovala jiZ ve tFi-
ecdtgeh létech jako reprezentantka spoleénosti tehdejsi Impe-
rial Airways. V jejich §lépé&jich pokratuje sle®na Mary Colma-
novd (na snimku vpravo/, jmenovand do funkce reprezentant-
ky BOAC pro jifni Anglil. ,Vy to budete mit snadné,” Fekla pFi sezndmenl

7

pani Doris Claytonovd, ,to my jsme

tenkrdt vlastné proddvali vzduch. Vzpo-

mindm, jak se mne pFi jedné akvizitni cesté zdjemce o cestovdni letadlem

zeptal, zda je pravdou, e v letadle veSkerd zelenina zezelend ...

0 zeleniné

to nevim, pohotové jsem odpovédéla, ale lidé zelenaji dasto ..."

® (MB) Tvrdd kon-
kurence nuti jednot-
== livée dopravce na Zé-
padd zavadét neustd-
16 novinky. Ne v3ak kaZdd je vidy
stastnd volena a nékteré se nesetkajl
s dobrou odezvou mezi cestujicimi.
Tak napiiklad americkd spoletnost
United Air Lines zavedla na lince
New York—Chicago pouze ,péanské
spoje“. Nedfast n&Zného pohlavi viak
ziejm# pény nenadchla a procento
vytizeni téchto spojt kleslo na 40 %.
Spole¢nosti nezbyvalo, nez tuto no-
vinku zrusit.

® (On) Zéapadong-
meckd Lufthansa na-
sadila jako prvni ev-

ropskd leteckd spo-
lefnost velkokapacitni Boeing 747 na
atlantické trat®. Pofinaje 26. dubnem
s nimi 16t4 denné& mezi Frankfurtem
a New Yorkem v obou smérech, do
konce 1. pololeti ma néasledovat také
spoj z Frankfurtu do Chicaga. Letou-
ny jsou upraveny pro 365 cestujicich
a dopravuji rovnéZ néklad a poStu

na spodni palubg.
6nli 630 tisic osob,
coZ reprezentuje 9,4
miliardy osobokilometrfi. Koncem ro-
ku méfila sif francouzské spoletnosti
386 400 kilometrd a vedla do 36 mist
ve 20 stétech.

® (MB) Air France
prepravila loni 5 mili-

@ (AP] Sovitskd le-
teckd spolefnost Ae-
roflot zahéj{ letos pro-
voz na devadeséti no-
vfch linkdch, na nichZ budou vét-
Sinou létat Antonovy An-24.

® /On) Britskd spo-
lenost BEA nabizi le-
tos ve své historii
nejpestiejsi paletu
spoji z Londyna do Itélie. Letni le-
tovy Fad uvadi dvacet Ctyli parovych
leth tydn& do Rima, devatendct do
Mildna, osm do Neapole a t¥l do
Turina (vesmés Tridenty), osm t§-
dennich leti do Bendtek, po dvou

AIPODPNOT

do Pisy a Palerma a jeden do sar-
dinského Alghera [BAC 111 a Van-
tivitu britsk§ch ob&ani do Stfedo-
mofi zvysl odbourdnf vfjezdnich ome-

® /MB} Uplynuly rok

nebyl pro zndmou

Pan American pFilis
fispéiny. Podle pFedb&Znych kalkula-
dolarii a byla nucena se vyrovnavat
se stdle stoupajicimi provoznimi né-
atlantické dopravé ji v nejdileZitéj-
&ich letnfch mésicich pfedstihla spo-
doslo k ndkolika zméndm a celkovy
potet zaméstnancl se sniZil o plné

guardy). Otekédvd se, Ze cestovni ak-
zenf (ve srovnédnf s minulymi léty).

americkou spole&nost
cf utrp&la ztrdtu dvacet p&t miliénd
klady a tvrdou konkurenci (v trans-
leénost TWA). Ve vedeni spoletnosti
dva tisice.
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CO JSTE NAM NAPSALI

VédZend redakce!

Maj proni dopis, kterg jsem Vdm zaslal, byl uvefejnén v jednom
z poslednich &isel L-+K lofiského roku. V ném jsem Vdm slibil, %e se
ozvu, az se vrdtim po skoneni vojenské sluiby, ale zatim mé jesté
poutd ,zelenyj svét“. Nepospichdm prl realizaci takovgchto dopisit a
fadné rozvatuji nad smyslem jednotlivgch vét, ale LK roénik 1970
stoji za nékolik Fadkid. Divodd k jejich napsdnt neni mdlo. Nejdrive
tedy kritika.

Byl bych rdd, kdyby uZ bylo vyhovéno fanouskim vojenskijeh letadel,
at jiz soudobfjch nebo historickijch, aby se konefné dostalo | na nds —
lid postifeny ,raketovou mdnit“. KdyZ u? to §lo v pFipadé ,Martelu”,
pro¢ by to ne$lo i naddle. Vénovat zadni obdlku {fejt vnitFni stranu)
fednou letadliim star§ich typd, podruhé strojim brdzdicim dne$ni nebe
a potreti pak vénovat misto snimkim vojenskijch nebo i miru sloufi-
cich raket. Za tuto prdel by Vdm mnoho lidi upFimné podékovalo.

Nynl k problému ponékud v dne¥ni dobé choulostivému, Jsem obdi-
vovatelem astronautiky, at je produktem kapitalismu & soclalismu.
Jednd se predeviim o svétovou zdlelitost a kdyZ se ji¥ dostane &lovék
do vesmlru, stdvd se vyslancem lidstva, | kdy? dofasné nesmysiné
rozdéleného. O to vice mé mrzi, ¥e ve Vasem tasopise postrdddm po-
slednt dobou bliZ§i zprdvy, éldnky a hlavné snimky z poslednich sovét-
skgch vgprav do vesmiru. Je jich uvereffiovdno v celém svété dost
a proto I L+K mohlo zalit s uveFejiiovdnim této tematiky. O Sojuzech
jsem se dofetl v L+K zrovna tolik co v denicich, ('SSR se podilela
na vypusdténi jiz 2 Interkosmost il mdme v podstaté vlastni drulicl,
a L+K mlél. Nebo snad povaiujete za vyterpdvaflel zprdvu, kterou jste
uvefefnili?! V minulych letech byla uverejnéna Fada vgborngeh &ldnkd
0 sovétské cesté do vesmiru, o nosnijch raketdeh a projektech SSSR.
Pokradufte v této prdct i naddle. Vezméte sl v tomto pFipadé priklad
ze svgch polskgeh a vgehodonémeckyeh kolegit.

Je-lt v sildch redakce, pokradujte v seridlu »Rakety”, kterg byl ukon-
¢en v roce 1968. Je mnoho novych raket vlech druhdl, tak nds s nimi
podrobnéjl seznamte (napk. vy3st stupné raket Thor, Atlas, nové nosné
rakety Francle, Japonska, SSSR, meteorologlcké a vojenské rakety).

Velice petlivé &tu dopisy &tendri Vasi redaket a tak mo#nd mij do-
pis narazi na hrdz, kterou budujt fanouskové letectvl, ale zatim jsem
spokojen s rozddlenim mista pro nase dva tabory. Neméiite tento po-
mér a radéfi uvalujte o velikém prdni nds viech. O vzniku dvou daso-
pisd, které by se vénovaly pouze astronautice a letectvi. Je zde i Fe-
Sent druhé. Radi pFidame dalst korunu (na to jsme si iz zoykll) a Vy
za to rozifte obsah jednotlivgch &isel L+K o daldi strdnky. Jsem zvé-
dav, zda Vdm to letos vyjde a vyddte viech 26 oisel. Dva roky se o to
marné snalite a tak Vdm vsichnl driime palce a pod strometek pki-
pravte néco velice pdkného a ne prdzdné pulty PNS.

Znovu, tak jako v pronim dopise, je tFeba prohldsit »Bravo Space”,
dékujeme za tak vynikajtct seridly o vypravdch dnes ji¥ legenddrnich
Apoll, dékujeme za Vase skvélé ¢ldnky o chodnitcich, které si budujt
stdty celého svéta do hloubek vesmiru. Pil dékopdni poufivdm zdmérnd
mnoZného ¢isla, protoZe jestli moji kamarddi néco ¢tou v L+K, fsou
to pfedeviim seridly o letech Apolla 11 a 12. Takové eldnky ziskdvaji
stale nové nadSence a zdjemce o tento obor lidské &innostl. Doufdm,
e i naddle budete uverejriovat tyto serialy o kaXdé vgpravé k Mésici
a velmi se té§im na &ldnky o letu Apola 13, kde élovek dokdzal fantas-
tickou odvanu a jen diky ji neodevzdal daii svému pronikdni do ves-
miru.

O nic méné zafimavé jsou &ldnky o letecktjch problémech, vdletné
plibéhy pilotdt a vzpomindnt slavngch veliteld na 2. svétovou vdlku, Za
tyto prispévky dékuji jménem svého bratra, ktergy shdni vie o leta-
dlech 1. a 2. svétové vdlky.

Nezlobte se na mne, %e jsem tentokrdt vice kritizoval a méné chvd-
lil, ale domnivam se, te kritika byla na misté.

Preji Vdm v dal$i prdci mnoho dspéchii a doufdm, Ze ddle bude Vd$
tasopis alespoit tak kvalitni jak doposud, ale pfejt Vdm i ndm, aby
se festé zlepsil.

vas
J. Kminek
Pisek

Véieny Etendil,

bylo by nesprdvné nds podezirat, e cokoli z na¥eho oboru piehlizime. 0 letech
Sojiaza viak nevime nic vic, nei co b{In publikovino v nafem dennim tisku. Samo-
statng &linek o Interkosmosu je jiz ptipraven a o letu Sojuzu 9 pise pro nas kolek-
tiv SPACE. Musite viak pofitat s délkou nasi v§roby. Dockéte se 1 doplnéni seridlu
o raketich. '

Redakce
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Prispéll:
Cttbor Celpa, Vladimir Koukal, Ema
Mdrovd
Snimky:
Karel Masojidek

SVYCARSKO

{Md)] Para-Sport-Club Sitterdorf o-
teviel na svém letisti Skolu pro pa-
raSutisty-zadatetniky pred prvnim
seskokem 1| pro sportovce. Zaridil
k tomuto dG&elu dobie vybavené ufeb-
ny, zajistil dostatek cvifebniho
i sportovniho néfadi a patnédctimet-
rovy piskov§ kruh vyhovujici ndcvi-
ku ptistdn{ na cil,

Zatim je na letiti jedendct in-
struktorl pro seskoky paddkem a
pfibudou jest# daldi étyfi. K dispozi-
ci je Pilatus PC-8 Turbo-Porter, kte-
ry za velml Kkrdtkou dobu dopravi
paraSutisty 1 do v¢Sky 4000 metri.

V soutasné dobé&, od 25. ¢ervence
do 8. srpna, jiZ probfha kurs zédklad-
niho vycviku v seskoku paddkem a
kurs volnych péada.

Aero Revue

gy SVYCARSKO

(Md) Svycarsky afad pro letectvi
povolil zFidit p&t 3kol pro balénové
letce a deseti z jednatficeti aktiv-
nich balénovych piloti ve Svycar-
sku vydal licenci utitele balénového
létani. Skoly budou v Baselu, Bernu,
Mittellandu, Rapperswilu a Curychu.
Do kurst budou piijiméni zdjemci od
17 let a jiZz se jich prihlasilo pres
tucet.

Aero Revue



Aeroklub Svazarmu CSSR

Ve Slovanském domé& v Praze se
20. Cervna 1970 konala konference
Aeroklubu Svazarmu Ceské socialis-
tické republiky. Konference se tdast-
nili delegdti vSech &tyf Oblastnich
aeroklubft Svazarmu a fada hosti.
Ukast sice poznamenal termin koné-
nf, pfesto bylo jednéni Gsp83né a véc-
ne.

Po vyslechnuti zprdvy byvalého
predsedy se diskutovalo k problémim
letectvi a paraSutismu. Delegéti byli
sezndmeni s rozborem minulého ob-

dobi a v zdvéru pak schvédlili ndvrhy
statutu Aeroklubu Svazarmu CSR, jeho
program a usneseni. Bylo znovu zvo-
leno plénum a pfedsednictvo a pfed-
sedou Aeroklubu Svazarmu CSR se
stal soudruh Cengk Kepadk z Mladé
Boleslavi a mistopfedsedou soudruh
Jan Hot&k z Karlov§ch Vari.

Je tedy nyni jen si pfat, aby &in-
nost Aeroklubu Svazarmu CSR byla
hodné dspésnd jak na useku vycviku,
tak sportovniho létani a paraZutismu.

cc

LETNANSKA , MiSTNi NAVIGACNI SOUTEi

Mistni navigatni souté? motoro-
vych pilotii (ve sportovnim kalendé-
Fi ACSSR wuvedend jako Kklubova),
kterou kaZdorofn& pofadda aeroklub
Praha-Letfiany, se letéla v sobotu
6. Cervna jiZ po sedmé. Tato spor-
tovni akce zatind mit ambice byt
nazyvanad pfivlastkem ,traditni“., Po
divdme-li se do novodobé historie na-
Seho soutéiniho naviga&niho 1étani,
zjistime, Ze v tomto sméru opravdu
nemd konkurenci. Jeji prvni roénik
se konal pouze nékolik mésici po
1. navigatni sout&Zi tohoto typu,
uspofddané 15. zafi 1963 aeroklubem
Kladno z popudu filmového reZiséra
Ceiika Duby, jehoZ zamé&r obnovit
u nés tehdy opomijené navigaénf sou-
téZni 1étdni se plné zdafil a inspi-
roval desitky dalSich nad3enych or-
ganizdatori v ostatnich aeroklubech,

Letiianské mistni soutéZe maji za
cil uréit pofadi-Zebfidek pilotdi toho-
to aeroklubu pro obesilani dal3ich
vySSich sout&Zi v nastdvajici sez6né.
Zarovenn se stavaji dostavenidkem
nejen nejlepSich pilotd ze til dalSich
tradi¢né zvanych praZskych aeroklu-
bii, ale I soutdZnich piloth z Fady
dalsich aeroklubG v Cechdch i na
Moravé; pofadatelé doufaji, Ze se
pfistich rofnikd zdfastni i piloti ze
Slovenska. VSem se dostdvd moZnost
takto si ovéfit jiZ v dvodu sezény
své kvality a naostro si zatrénovat.

LetoSntho 7. roéniku se zidastnilo

17 dvojélennych posadek z 18 pfi-
hlagenych, véetnd mistri republiky
Fialy a JeZka z aeroklubu Kladno a
dalSich zndmgch soutéZnich piloti.

Autorem tajné traté, ktera vedla
prostorem jihovychodnich Cech, byl
rovnéZ jiZ tradi¢né trenér reprezen-
tatniho druZstva Miroslav Kobr. Po-
sadky letély podle pokynii v zalepe-
nych obdlkdch oznatenych pismeny,
které bylo moZno oteviit teprve na
pfedepsaném misté, nebo po nalezeni
vyloZenych tajnych znakd. Soutéz
byla dotovdna Ffadou péknych cen a
vitézové dostali putovni pohdr (po-
chopitelné s povinnosti opatfit na
zaver soutéZe jeho pfislusnou ndplii).
VSechny posddky soutdZ dokon€ily
a pocasi tomuto podniku rovnéz

Setkdni n

V sobotu 13. cervna se na letisti
v Dobré sesli dnesni ¢lenové aeroklu-
bu s témi, ktefi jiz svého sportu za-
nechali. Spolefné& oslavili pétadvacé-
té vyroli zaloZeni aeroklubu Kladno.

Nejprve poloZili vénce na kladen-
ském htbitové svym kamaradim —
Jindra Hejduk se v roce 1953 zabil
pfi vleku a v roce 1956 se Kuna a
Majer srazili pfi ndcviku akrobacie
veétrofii. Pak wvSichni se zdjmem

zhlédli ukézku akrobacie na Z-526AF

pidlo  (3/8 kumulovité obladnosti,
slaby jihovychodni vitr a dohlednost
8—12 km).

1. FIALA-JEZEK (L-40) Kladno 6 370 b.

2. HRADECKY-Ing. CERNY ([L-40) Letiiany

6 000 b.
3. BALE|-BEHOUNEK (L-40) Kladno 5960 b.
4. PLACAKOVA-PLACAK (L-40) Letiiany
54 A
5. MATE]JOVSKY-PALICKA (L-40) plseﬂ-sml"y
5374 b.
6. BUBENICEK-KOUKAL (L-40) Letiiany
5350 b.
7. KOUBA-KABAT (C-205) Kladno 5298 b.
8. BERGER-BARCI (L-40) Letiany 5250 b.
9. BLAHA-PROS [L-40) Kladno 4874 b.
10. Ing. OLSAN-Ing. VENCOVSKY (C-105)
Letfiany 4 692 b,
11. BLECHA-PATE]DL (L-40) Plasy 4540 b.
12, CHLADA-ZEMAN (L-40) Letilany 4 404 b,
13. SULC-STRANSKY (L-40) Letiiany 3380 b.
14. DITTRICH-POUPA (C-203) Kladno 3112 h.
15. TOPERCER-STRAKA (L-40} Brno 2nsz,
V.

a Kladné

— létal Vaclav Smid — a pozornost
vzbudil i virnik Ideal ve vleku za
autem. Na Ae-45 a L-200 se podivali
po Kladné a okoli a hlavné — Kkai-
dy s kazdym zavzpominal na staré
¢asy. Skoda, Ze z dvou set padeséti
pozvanych pfislo jen asi 3Sedesét
ystargch® ¢Clendi, mezi nimi byvaly
nédcelnik letisté Bohuslav Taus i je-
den ze zakladateld aeroklubu pplk.
Karel Spiryt.

Md




CO? PROC? JAK?

HADOSLAV BULANKA, LIBEREC:

FRIKLADAM FOTOGRAFII AMERICKEHO JED-
NOMOTOROVEHD LETANLA Z DOBY 2. SVE-
10VE VALKY, ASI Z JEJIHO POCATKU, SOUDE
PODLE PRUDNU NA SVISLE O0CASNI PLOSE.
NEMOHL JSEM PODLE 2ADNEHO PREHLEDU
LETADEL TENTO STRO] IDENTIFIKOVAT. PRO-
§iM, POMOZTE MI.

Vase nimaha byla skuteéné marnd, v l-
teratufe o americkych letadlech byste jej
nenalezl. Je to totiZ japonské prizkumné
letadlo pro letadlové lodé Nakajima CB8N1
Saiun [malovany oblak), ve spojeneckém
k6du Myrt. Na snimku je koFistn¢ stroj,
zkoufeny koncem valky v USA. Aby byl
népadnéj3l mezi ostatniml americkymi le-
touny, dostal na smérové kormidlo svisly
modry pruh a vodorovné Eervenobilé pru-
hovéni, tedy v§sostné znaky, pouZivane al
do pfepadeni USA Japonskem v roce 1941
Myrt mél motor Homare 211980 k, dosaho-
val rychlosti 608 km/h v @020 m. Jeho nor-
malni dolet byl 3080 km, s pfidavnymi nAa-
driemi pod trupem aZ 5310 km, prakticky
nejvétdi dolet jednomotorového letadla té
doby. Posddku tvofili tfi muZi, Celkem bylo
postaveno 498 kusl. Myrt patfil k nejvy-
konn&j3im japonskym letadlim z konce val-

ky. Zafal operovat v 18t8 1944 a osvadEil
se pii pFekvapivé dlouhgch- dalkov§ch pri-
zkumnych akcich, predeviim patrani po
americkfch wvdlefnych lodich a jejich se-
skupenich. —vnk—

FRANTISEK HOLUB, PARDUBICE:

v MADARSKEM CASOPISE REPULES JSEM
VIDEL PRILOZENY SNIMEK PRIPOMINAJICI
PONEKUD NASI C-104, ALE HORNOPLOSNIK.
NAPISTE PROSIM, cO JE TD ZA TYP.

Podobné jako u C-104, i v tomto piipadé
jde o typ starilho data. Jeho historie saha
do rokuo 1938, kdy tehdejsi Madarské kra-
lovské letectvo vyhldsilo program rozsahlé
modernizace svého parku. V konkursu na
projekt jednoduchého Skolniho stroje do-
maci vfroby se prosadil typ Andrédse Fa-
bidna. Konstruktér vitézného typu Levente
se nechal ovlivnit némeckym typem Bilcker
Bil 131 Jungmann (u néas Aero C-4, C-104],
jehoz madarské letectvo pouZivalo v poftu
100 kusd. Prvni prototyp Levente 1 posta-
veny ve vagénce v Gydru wvzlétl v Fijnu
1840, ale fiZz v listopadu havaroval. Druhy
prototyp Levente Il postaveny dilnami Uhri
v BudapeSti 16tal aZ na podzim 1941
V létech 1942 — 1943 probihala sériova

vyroba osmdesati kusd Levente II v tovér-
né Repiléigségyar R.T. Tfi kusy Levente II

se doCkaly konce vdlky a po opravd létaly
(s imatrikulacemi HA-LEA, LEB a LEF) aZ
do roku 1959,

Konstrukce trupu a ocasnich ploch byla
koncepfné i tvarové téméf shodnd s Bl 131,
tj. svafend z ocelovych trubek s gléténﬁm
potahem. Celodfevéné kfidlo s &asteinym
platénym potahem nesly ocelové vzpéry
[parasol]. Pohonnou jednotku tvofil invert-
ni &tyfvalec Hirth HM 509 o 105 k vyrdbd-
n§ v licenci u MAVAG. Technickd data:
rozpéti 9,4 m, délka 6,2 m a vyika 2,4 m.
Maximdlnf rychlost 180 km/h, dostup 4 800 m,
dolet 840 km. Prazdnd a letovd véha 470 kg
a 750 kg.

—ha—

Osmyg postaveny Levente II na snimku
z roku 1943
Levente 1l [HA-LEB). Zdbér z asopisu
Repiilés

2 %X BEZE SLOV
HAJEK

ISEZ-9W JI8uydIapeqo b
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Roziifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET, n. p.

administrace, Vladislavova 28,

Praha 1. Objedndvky pfijlmad kaZda posta a dorufovatel. Objedndvky do zahrani&i vyi‘izu]ee
PNS, vyvoz tisku, Jindridskd4 14, Praha 1. Dohlédaci posta Praha 07. Vychdzi trnactidenné.
Cena vytisku 4,— Kés. Inzerci pfijimd MAGNET, N. P, inzertni oddélenl. Za plvodnost
prispévku rufl autor. Nevyzadané rukopisy a ilustrace redakce nevraci. Pretisk povolen
pouze s uvedenim pramene a pfi zachovanf autorskych prév. Cislo podepsano k sazbd
24. 6. 1970. Tiskne Nase vojsko, zavod 01, Praha.
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