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VZPOMINKY NA POSLEDNI
ROCNIK

POHARU
SLAPSKEHO
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(Kan) 9. 7. se za pfitomnosti 2 000 no-
vindfli konala na moskevské universitd
tiskovd konference s posddkou Sojuzu 9.
Zahé&jil |i president AV SSSR M. Keldys.
0 zdravotnim stavu kosmonautd hovofil
dopisujici €len AV SSSR 0. Gazenko. Mj.
rekl, 2e oba kosmonauti potfebovali
k vytvofeni potfebnfych pohybovfch né-
vykh 3 aX 4 dny v beztiZném stavu.
Prvni den po pPfistanf bylo pro A. Ni-
kolajeva a V. Sevastjanova obt{¥né za-
thovdvat vertikélni golohu. radéji leZell.
Viechny fyziologické funkce se vratil
k normélu do deseti dnli po pPistdnl.

(AV) 10. 7. jmenoval generalni Feditel
NASA dr. T. O. Paine komisi, kterd mé
predetfit okolnosti, za kterfch byl zadén
firm#& General Electric kontrakt na stav-
bu druZic ATS F a G. Déje se tak na
zdkladd protestu firmy Fairchild Hiller
Corp., kterd se rovnéd% snaZila tento
kontrakt ziskat.

® (ba) Nd§ spolupracovnik Oto Chudy vyfotografoval neddvno v Bratislavé

(Kan) 11. 7. vyslovili Elenové posddk
Cmeldka budictho zdjem svou kuridzni imatriukulact. Byl prdvé pripravovdn na Apolla 14, Shepallr'd a Mitcnauv(t BtSIm }:
dlouhf prelet (Bratislava—Bélehrad—Instanbul—Nikdste— Bejriit—DamaSek— R;;?(S&];, 0?:“? x Pﬂkéﬂsu D&‘“g"néi mo-
Bagddd) za irdckgm zdkaznikem. 2-37 se |isté stane platngm pomocnikem Boltovgm! omezenimi &' piltahy v pro-
v téikfjch podminkdch Irdckfch zemédéleld jektu Apollo.

(AV) 11. 7. odletélo z Houstonu do
Peru letadlo typu Lockheed Electra,
které patfi Manned Spacecraft Center
a8 slouZi k vypracovdni metod pro stu-
dium =zemskych =zdrojii z druZic. Jeho
fotografického a jiného méFiciho zafi-
zeni bude v Peru vyuZito ke studiu
S§kod zplsobenym katastrofdlnim zem8-
tFesenim.

(Kan) 13. 7. skytl kosmonaut Voly-
nov béhem pobytu v Praze interview
denfku Préce.

[AV) 13. 7. yyzval NASA stavebn{ a
aerokosmické firmy, aby zaslaly nabidky
na spoluprdci pfi plénovani pozemniho
zafizen! pro kosmicky raketoplédn.

AV) 14. 7. i .
® (ba) Sovdtsti reprezentanti létali na leto$nim mistrovstvi svéta v Hulla- n,‘mém‘*.,gdc‘;‘f";?,‘,N;‘f;}a;‘,‘“gf,g’“ﬁairﬁfy
vingtonu také na novych verzich Jaku-18; Jak-18PS se 1i8i od svého pFedchid- na védecké pristroje a experimenty pro
ce Jaku-18PM klasickgm podvozkem namisto pivodniho tFikolového druZice ERTS A a B, které mafi slouzit

k vyhleddvani surovinov§ch zdroji.

® [MB) Pohled do dtrob letouni typu Guppy fe jisté vidy impozantni. Dnes Ieé::) al;[e:l'ckbg-:?mﬁ::gle;?agggg?nék??.
uveFejfiujeme obrdzek vykldddni prvého kridla pro Lockheedilv Tristar na le- ny pro vytvofeni systému vgchovného
tisti v Palmdale. Kfidla pro L-1011 vyrdbi firma Avco v Nashville ve stdté :f:f"i_fé“]i{‘:dn;gﬁﬂ"l‘ﬂm%“;&‘ﬁzasmacfr_gﬁf_
Tennessee. Preprava tak rozmérngeh dilid je jisté ndkladnd, avSak pFi stdle ni pokusy maji bft uskutefnény pro-
se zvdtiujicich rozmérech novjch letound neni moZnd sériovd viroba celého stfednictvim druZice ATS-F.

draku v jediném podniku, takZe si spoleCnost Spacelines, kterd se zabgvd

8! (AV) 15. 7. oznédmil NASA, 2e z dspor-
touto speicdlni prepravou, pFijde uréité ,na své® nfch divodd je nucen propustit ze
svich sluzeb do 1. Fijna t. r. dal3ich
900 zaméstnancil. Tim klesne celkovy
poget lidi ve sluZbdch NASA na 29 850,
coZ je nelniZ3f stav od roku 1983,

(AV) 15. 7. vybral NASA firmu Gene-
ral Electric Co. jako hlavniho dodava-
tele dvou druZic typu ERTS pro zkoumé-
n{ zemskych zdroji. Projekt je fizen
z Goddard Space Flight Center. Prvni
druZice ERTS-A md startovat v r. 1972.
Kontrakt zni na 50 mil. dolari.

(AV) 17. 7. nabidla NASA svétové vé-
decké vePfejnosti moZnost vyuZit védec-
kych pfistroji na americkf§ch druZicich,
které jiZ pracujl v . nadpldanu®. Jde
o druZice OGO 1, OGO 3, Explorer 31,
Explorer 33, OS50 3 a 0S0 4.

(Kan) 17. 7. zatala v oddélen! jader-
né spektroskopie v Ostavu jaderného
vizkumu CSAV v ReZi u Prahy Sesti-
tlennd skupina vedend dr. Ing. Mi-
loslavem Vobeckym pfipravovat rozbor
3 g vzorkd 'mésitnich hornin zapijfe-
nych NASA. Prvni vzorek (prach) po-
chézi z letu Apolla 11, daldi dva (prach
a dva kousky horniny] dopravila na
Zemi posadka Apolla 12, Skupina pro-
vede neutronovou aktivaéni anal§zu
vzorkll a vysledky zpracuje pomoci sa-
mocinného politace Gler.
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® (rm) Kosmick§ kluzdk X-24A
uskutenil 19. bfezna svlij prvni let
— § motorickym pohonem, tak¥e uZ
neslo o ,kosmicky kluzdk“. Letadlo
e ; | Boeing B-52 je] vyneslo do v§iky
£ ; : : 15000 m. V této v§ice se X-24A od-
poutal a jeho pilot major Jerauld
Gentry zaZehl raketov§ motor, Doba
hofeni byla 160 vtefin a bZhem nf
vystoupal X-24A do vyiky 20000 m
pFi rychlosti M = 0,8. Poté pilot pfi-
stdl na dn& vyschlého jezera Rogers
Dry Lake, po letu trvajicim 7 minut
a 15 vtefin,

o

® (ba) Dalsi snimky Z-22 Oto Chudého vyvoldvaji pocit jisté nostalgie. ,Dva-

advacitka® Belgi#ana pana De Leye, parkujici na praZské Ruzyni, byla stfedem
pozornosti a udivenfch konstatovdni jejiho vgborného stavu. U nds tento typ
pred léty (dd se Ficl, fe k nasi §kod&) zmizel ze sportovnich letist tak di-
kladng, Ze se jeding nezachoval ani pro muzejni tdely

® (ba) K jiZ dFive zveFeinéné zprdvé
0 dohotoveni prototypu Flatu G.222
otiskujeme slibeny tFipohledovy nd-
Crtek a zatim zndmd technickd data.
Takticky wvojensky transportér Fiat
G.222 TCM, navrieny konstruktérem
Gabrlellim, je celokovové stavby, kon-

® (ba) Na neddvné vgstavé vyzbroje jednotek protivzduiné obrany VDR byly cepcg_dn;shfj!féfélas_wkédp;o suaut:;é
predvedeny ruzné druhy zbrani. Na snimku v popFedi protiletecké rakety tegorii. Pohanéji jej dvé amer

(dajné typu Vk-750) spolu s navddécim zaFizenim a v pozadi stihaci stroje, ~turbovrtulové jednotky General Elec-
dva MiG-17F a MIG-21PF. ,Sedmndctky” jsou zajimavé svou »dZunglovou®  tric T64-P-4C po 3400 k. Pfes pomér-
kamuflazi né malé rozméry — rozpéti 28,7 m,
délka 227 m a vgSka 98 m — je
schopen dopravit 44 vojdki na vzdd-
lenost 5000 km rychlosti 520 km/h.
Prdzdnd vdha é&ini 12700 kg, maxi-
mdlni vzletovd 26 500 kg. Prototyp
vzlétl poprvé na letisti Trevisan 17.
Cervence leto¥niho roku Fizen tovdr-
nim pilotem Vittoriem Sanseverinim

® (MB) V Japonsku byla zah&jena
vyroba série 104 kusil licen&né stavé-
nych letoundt F-4E| Phantom pro po-
treby japonského vojenského letectva.
Po rozbéhu vgroby se planuje v§roba
dvou stroji mésién& a celd série méa
byt skon&ena v roce 1974. Firma Mi-
cubisi byla povéfena stavbou pFedni
a stfednf €dsti trupu, zatimco Kawa-
sakl vyrabi kiidla a zadni Gést trupu
se stabilizafnimi plochami.
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® (ba) 13. fervence startoval na letisti Melun-Villaroche prototyp nového
francouzského lehkého dopravniho letadla Snias SN.600 Corvette pohdnény
dv&ma americkgmi motory Pratt&Whitney JT15D-6. Pro sériové stroje je vybrd-
na francouzskd jednotka Snecma Larzac M-49

® (ba) Australskfeh Commonwealth CA-27 Sabre poufivd, po vyFazeni z vj-
zbroje RAAF, nyni letectvo Malajsie (RMAF). Na snimku stthatky 11. squadrony

na zdkladné Butterworth

® /MB) PPl presunu k vojenskému
cviceni na Dalném vychodé prekonaly
letouny RAF typu Phantom rychlostni
rekord v non-stop letu mezi Briténif
a Singaplirem. Dne 19. kvétna uletdl
Phantom 54. perutd vzdélenost 13 968
km za 14 hodin 14 minut a 27 vtefin,
coZ odpovidd priim&rné rychlosti 996
km/h. Tento rekord nem#l viak pfili§

dlouhé trvédni. Hned druhy den ulets-
ly dva Phantomy tutéZ vzddlenost za
14 hodin 9 minut [(1020,2 km/h).
VSechna tri letadla doplnila za letu
nékolikrdt z&soby pohonnych hmot
z tankovacich letadel Victor a kaZdé
z nich spotfebovalo pro tento let
38589 kg paliva.

® (MB) PFindSime proni fotografii ,mésitniho jeepu”. Je to zatim maketa ve
skutetné velikosti a ,lunar rover” se md uplatnit pFi letu Apolla 16. Za Fize-
nim vozidla vidime zndmého kosmonauta Johna Younga, zatimco Charles Duke

se chystd nastoupit

(Kan) 18. 7. startovala v USA raketa
Athena, ktera se odchylila od ptedpo-
klddané drdhy a dopadla na fzemf
Mexika.

(Kan) 20. 7. odevzdali amerifti kosmo-
nauti Armstrong, Aldrin a Collins
u prilezitosti prvniho wvyroéi pristani
Apolla 11 na Mesici generalnimu tajem-
nikovi OSN U Thantovi asi 10 dkg té8zZky
kus mésiéni horniny a vlajkun OSN, kte-
rou v roce 1969 dopravili na Mésic a
zpét. Slavnostnimu aktu byl piitomen
dr., Thomas Paine, freditel NASA.

(Kan) 22, 7. zaCala v Bruselu 4, ev-
ropskd konference o vyzkumu vesmiru.
Na programu bylo stanoveni sméru ev-
ropského vyzkumu kosmického prostoru,
koordinace ¢innosti zafastnéngch insti-
tuci a studium moZnosti spolupréce
5 NASA po skonfeni projektu Apollo.
Jednédni skontilo 24. 7.

(Kan) 23. 7. vefer vzlétla z Cape Ken-
nedy nosnd raketa Thor Delta s osmou
a posledni telekomunikaéni druZici In-
telsat 3. Dostala se na pfedbéinou
obéznou drahu, ale po zapaleni vlast-
niho motoru, ktery ji mél uvést na sta-
ciondrni drdhu, se ztratila v prostoru.
Druzice méla tvofit rezervu pro piipad
selhdni nékteré z druZic systému. Start
druZice s kapacitou 1200 telefonnich a
¢ty barevnych televiznich kandld finan-
covalo 78 statd.

(AV) 23. 7. rozhodlo sdruZenf Fediteld
ELDO, Ze se zafastni projektu kosmického
tahate, kter§ mé byt souldst! komplex-
niho dopravniho systému NASA v sedm-
desatych létech, Sekretariat zadal dvé
soub&iné studie v hodnot& 200 000 dola-
ril, prvni anglické firm& Hawker Sidde-
ley Dynamics, spolupracujici s [rancouz-
skymi firmami Matra a Air Liquide, a
druhoun némeckému sdruZen{ Messer-
schmitt-Bélkow-Blohm, ktera bude spo-
lupracovat s firmami Aerospatiale a Air
Liguide.

[AV) 23. 7. v 17.48 UT selhal iontov§
motor & 1 na druZici SERT 2 po 3785
hodindch Einnosti ve vesmiru. Spinil tak
kol pouze na 8 %. PriCinou selhénf
byla pravdépodobné porucha ve wvysoko-
napéfové &asti urychlovaciho systému.

[AV) 24. 7. v 19.10 UT po sedmi mar-
nych pokusech znovu oZivit iontovy
motor €. 1 na druZici SERT 2, byl po-
velem ze Zemé& zapojen motor &. 2. Bude
v provozu aZz do konce srpna, kdy se
druZice dostane do zemského stinu., Po
vystupu ze stinu bude znovu udinén
pokus restartovat motor &. 1.

(Kan) 24. 7. ziskal t¥m profesora Gio-
vanniho de Marii z chemické fakulty
fimské university z meéslénich hornin
kyslik. Podle informaci odbornikii by
pro Etyfiadvacetihodinov§ pobyt E&lovéka
na Meésici bylo tfeba zpracovat 20 kg
horniny.

(Kan) 25. 7. zadaly v SSSR jednomé-
siénl zkouSky nosnych raket, vypouitd-
nych do Tichého ocednu. Kruhova oblast
se stfedem na 33°00' N a 173°37/ E ma
polomér 40 namofnich mil. Vlada SSSR
pozadala vlady statl, které pouZivajl
leteckych a namofnich linek v Pacifiku,
aby se jejich dopravni prostiedky uve-
dené oblasti vyhybaly od 12 do 24 ho-
din mistniho. Easu.

(Kan) 25, 7. uplynul rok od prvntho
kroku ¢lovEka na mésiénim povrchu.

(Kan) 28. 7. ozndmil mluvéi NASA ve
Washingtonu, #e USA vypusti na pod-
zim roku 1973 sondu MVM 73 (Mariner-
Venus-Merkur). Sonda o hmoté 410 kg
méd v anoru 1974 proletdt ve vzddlenosti
5300 km od VenuSe a s vyuZitim zmény
drahy jejim gravitalnim polem proletét
v breznu téhoZz roku asi 1000 km od
Merkuru. Sonda ma pofidit snimky Mer-
kuru a pPfl priletu kolem Venule téZ
snimky jejiho povrchu. Zabéry maji byt
pofizovany kazdé 42 vtefiny. Projekt bu-
de stdt asi 98.10° dolari.
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® /(MB) V konstruk&nich kancelé-
fich Boeing se pracuje na projektu
nové varianty typu 747. Horni malé
kabina méa byt prodlouZena aZ téméf
k z&di trupu, ¢imZ by prakticky vznik-
la dvoupatrovd verze s maximdlni ka-
pacitou aZ 540 cestujicich. Zahéjeni
vyroby nové modifikace superjetu
bude pochopitelné zdavislé na zdjmu
odbératelli, ale je moZno predpokla-
dat, Ze se najde dostatefny polet zé&-
jemcili. NovA varianta nebude na trhu
diive neZ v roce 1973.

® (ba) V leto¥nim roce oslavuje firma McDonnell-Douglas padesdté vgrodi
svého zaloZeni. Na hornim snimku prvni z Fady jejich zndmgch dopravnich
strofid Fady DC- prototyp DC-1, na spodnim posledni vgrobek DC-10 pfi slav-

® (MB] Podle zprdvy amerického
Gfadu pro civilni letectvi FAA ma za-

vedeni detektordt zbrani mimofddné
dobré vysledky. V prostordch éekéren
leteckych nédraZi se ve stdle v&tSim
pottu nalézaji odloZené stfelné zbra-
né, jichZ se zfejmé& nejen tdnosci le-
tadel, ale 1 dalsi krimindlni Zivly musi
zbavit, zjisti-li, Ze musi projit zaiize-
nim na detekci kovovych predméti.
Unosy letadel, coZ byla pfivodnd vy-
luén& americkd zédleZitost, se staly
celosv&tovym problémem. Musi jej fe-
it nakonec i CSA. V uplynulém roce
bylo zaznamenéno na 70 dnosfi nebo
pokuslt o Gnos. Po zavedeni detekto-
rit spole¢nosti Eastern, TWA a Panam
potet Gnost americkych letadel prud-
ce poklesl. Zalistujeme-li v historii,
zjistime, Ze k prvému ftnosu letadla
doslo jiZ v roce 1930 a od té doby
byla vzdudnym pirdtstvim postiZena
letadla jiZ asi &tyriceti leteckych spo-
le€nostl.

® (MB) Néstupcem rakety Evropa 2
organizace ELDO mda byt raketa Evro-
pa 3B. V soutasné dob& bylo pro tisk
uvolnéno nékolik technickych infor-
maci. Primér nové rakety bude 3,6 m,
délka 36 m a startovni vdha asi 160
tun. K pohonu prvého stupné& bude
slouzit UDMH (asym-dimethyl hydra-
zin) a N204 [misto kerosenu a teku-
tého vodiku jako u rakety Blue
Streak, soufdsti nosife Evropa 1 a 2].
Ctyfi, eventualn& pé&t motorit prvého
stupné vyvine tah asi 200 tun a po
140 vtefindch letu se ve vysce 60 km
prvy stupefi odd&li. Druhy stupeii
o tahu asi 20 tun a pFibliZné stejné
spotfeb& paliva [jsou jim tekuty vo-
dik a kyslik) bude schopen vynést
1 800 kg uZiteEného zatiZeni na ob&Z-
nou drdhu kolem Zemé& s apogeem
36 000 km. Vyvoj nové rakety potrvé
pfes osm let.

Snimky: Aviation Magazine, Aviation
Week, Flieger, Flight, Skrzydlata
Polska, 0. Chudy

nostnim roll-out

® (MB} Gordon Cooper, jeden z prv-
nich americkych kosmonaut, ozné-
mil, Ze k 31. dervenci tohoto roku
opoulti organizaci NASA a zdroveil
i misto plukovnika amerického letec-
tva. Cooper se zcfastnil leth kosmic-
kych lodi Mercury 9 a Gemini 5.

L

Nadale se chce vénovat obchodnimu
podnikéni. PFijal misto presidenta vy-
stavni spolefnosti National Exhibits a
zdarovenl se stal Clenem sprévni rady
vyvoznl a dovozn! spolefnosti Inter-
sales Inc.

® (ba) Cviéng C-11 (fjeden ze skupiny prelétdvanijch v roce 1964 do SAR),
podkozeny pri nouzovém pristdni na Kypru a zakoupeny mistni autoopravnou,
byl po 1étech proddn do Anglie; opraven firmou Personal Plane Services
v Bookeru se md stdt kuriozitou pFi leteckfjch dnech
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ki NAD BOEINGEM ZATA-
? U ZENO

Snimek: K. Masojidek

NAS ROZHOVOR

s Rudolfem ZAHRADNICKEM,

vedoucim propagace trustu Aero -

Ceskoslovenskeé letecké podniky

V MOSKVE
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K 25. vyro#i osvobozeni nasi
vlasti Sovétskou armadou ote-
viely se v Moskvé briany nej-
vétsi vystavy, jakou kdy Cesko-
slovensko potadalo. Jaké misto
tam zaujimalo letectvi?

Vyrobky trustu Aero-Ceskosloven-
ské letecké podniky Praha byly vy-
staveny v &ésti vystavy nazvané ,Spo-
luprdce rukou a srdci” ana volnych
vystavnich plochéch.

Sportovni a akrobaticky letoun
Z-526F Trener byl umistén jako domi-
nantni exponét u hlavniho vchodu do
vystavniho pavilénu. Byl to jediny le-
toun, vystaveny ,in natura®“.

V pavilénu, v oddilu ,VSeobecné
strojirenstvi® na hlavni prohlidkové
trase, byla umisténa nejobsdhlejsi
tdst expozice trustu Aero, expozice
letadel, motord, leteck¢ch palubnich
pristrojii, hydrauliky, zku$ebnich, la-
boratornich a méfFicich pfFistroji, au-
tomobilovych a traktorovych bezpec-
nostnich pasti a vfkovkh slitin hlini-
ku a barevnych kovi.

Na volné ploSe, v expozici motoro-
vych vozidel, byl vystavovdn atrak-
tivni campingovy privés Letov.

Jaké bylo poslani letecké expo-
zice a jakym smérem byla za-
méiena?

Hlavni nas vyrobni odbor, leteckou
techniku, vyvaZime do vice neZ pade-
sati zemi vSech svétadili. Nejvétsi od-
bératelskou zdkladnou jsou viak zemé
Rady wvzajemné hospoddfské pomoci
a piredevsim pak Sovétsky svaz. Tento
fakt motivoval zaméfeni a vyb#r ex-
ponéti. Jadro expozice tvofily ukazky
vyrdbéné a pro pdtou pétiletku do
vyroby pfFipravené letecké techniky.

Co zajimavého
vystavovali?
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jste v Moskvé

Pfedeviim cvitny proudovy letoun
L-29 Delfin s motorem M-701, ktery
dodavame statim Var3avské smlouvy
a ktery reprezentoval prvni feskoslo-
venskou konstrukci proudovych letou-
nii a motorfi. Dale zndmy celokovovy
dvousedadlovy vétroii 1-13 Blanik,
specidlni  zemé#délsky letoun Z-37
Cmeldk, a ve sv&td prosluly sportovni
a akrobaticky letoun Z-526F Trener.
Z novych typd, pripravovanych do vy-
roby pro pdtou pétiletku, to byl cvié-
ny proudovy letoun L-39, dopravni le-
tadlo L-410 Turbolet a nova Fada le-
toundt Zlin — cviény, sportovni a
akrobaticky letoun Z-42 a obchodni
a turisticky letoun Z-43.

Veliky zdjem byl vSak i o dalsi
expondaty — tensometrické aparatury,
mikrocerpadlo a hldsi¢e meznich hod-

not, stabilizované zdroje nizkého na-
péti, radiostanici pro letadla, hydrau-
lické agregéty, campingovy pfivés a
bezpecnostni pasy.

V ramci vistavy predvadéli jste
nadi leteckou techniku také ve
vzduchu?

Umisténi v¢stavy neddvalo moZnost
predvéddét leteckou techniku ve vzdu-
chu. Pouze proudov§ motor M-701,
vystaveny v fezu, byl po celou dobu
vystavy predvddén v chodu.

Které oficidlni osobnosti vysta-
vu navstivily?

iz zahdjeni vystavy bylo za udasti
nejvyssich statnich a politickych pfed-
stavitel Sovétského svazu. V priibé-
hu vystavy doslo k setkdni nejvyssich
predstavitelii primyslu, védy, kultury,
techniky, uméni a zastupcii védec-
kych dastavii, primyslovych podnikd,
obchodnich organizaci, politickych
piredstaviteld a dal3ich instituci. Do-
Slo k setkdni se specialisty z Moskvyv,
Leningradu, Charkova, Minska, Svér-
dlovska, Celjabinska, Kalininu, Kyje-
va, Rostova, Rigy, Lvova a dalsich
mist.

Vystavy jsme samozfejmé& vyuzili
i k setkdnim s naSimi sovétskymi
partnery.

Jakym dojmem na né vystava
zapiisobila?

Vystava ,Ceskoslovensko 1970" se
stala pro sovétské ndvstdvniky udé-
losti prvniho Fddu. Denn& od otevie- -
ni az do uzavieni vystavy se zde ne-
zastavily proudy navitévniki.

A dojmy navStévnikd — ty nejlépe
vyjadfuji zdpisy v pamétnich knihéch.
Uvedu nékteré: ,Drazi naSi pfatelé a
bratfil VaSe vystava byla nddherna.
Soustiedit na jednom mist& vSechno
nejlepdi z vasi prekrasné zemé, uka-
zat sovétskym lidem Ceskoslovensko



— jeho tisiciletou kulturu, jeho slav-
nou historii, jeho boj za svobodu, je-
ho pratelstvi a spoluprdaci se Sovét-
skym svazem — k tomu je zapotiebi
ohromného talentu a organizaéniho
uméni. Vy, soudruzi, jste tady v Mos-
kveé ziskali nejvy3Si vyznamendni —
pozornost a lasku naSeho lidu. Ty
nasly sviij vyraz v tom, Ze vystava
Ceskoslovensko 1970 zaujala jeden a
gtvrt miliénu navstévniki. To je re-

arovné letecké vyroby v Ceskosloven-
sku. Mezi hosty expozice nechybgéli
ani sovetiti kosmonauti G. Sonin a
B. Volynov-

Potitite s uspoidddnim podob-
né vystavy? Bude se opakovat
kaZdorocne?

Na5 trust nebyl pofadatelem vysta-
vy, nejsem proto kompetentni vyjdd-
fit se k otdzce. Bude-li vSak podobna

nebudou vyrobky trustu Aero-Cesko-
slovenské letecké podniky Praha na
vystavé chybeét.
Dékujeme Vam za rozhovor a
spolu s nadimi &tenafi prejeme
nasemu leteckému priimysiu
dalsi fdspéchy.

ROZHOVOR S R. ZAHRADNICKEM
PRIPRAVILA §. NAVRATILOVA

kord, jakého dosud nedosdhla ani
jedna ze zahranitnich a mezinarod-
nich vystav... Diky vam, pratele®.

JVystava je krasnd, plna fantazie.
Pieji vam mnoho dspéchii™.

,Vase vystava je nejkrdsnéjsi, jaka
byla za poslednich dvacet pé&t let
v Moskvé uspofadana®.

Sledovala vystava i komeréni
aspekty?

Pfesto, Ze pofadatelé vystavy sledo-
vali predevsim cil stdtné-politické
propagace Ceskoslovenska, Siroka
i¢tast priimyslu vytvofila také atmo-
sféru komercnosti vystavy. Dokladem
byl zdjem technickych a obchodnich
organizaci o vystavu a cetné rozpra-
cované i uzaviené obchody.

Dnes jiz vystava davno skonti-
la. Na hodnoceni vysledkii se
viak pracuje. Podle Vaseho na-
zoru: jaky nspéch méla letec-
ka expozice?

Letecka expozice se tésila trvalemu
zdjmu laické i odborné vefejnosti.
Byla dokladem vysoké technicke

::Nsuis, jak dopadlo plachtafské mistrovstvi v Nitre?“
— zeptal se mne skalni pilot a modeldr Zdenék BedFich
z Brna pri ,dovoleneckém® ndkupu v Humpolet. ,Nevis,
jako dopadaji akrobati v Anglii?® — odpoviddm otazkou.
Zistala nezodpovézena, prdvé tak jako ta pruni, pridav-
kem se vsak snaZim vysvétlit, pro¢ jsem na dovolené,
kdyZ se v Hullavingtonu akrobati — , ... to je prece toif
sport,“ kon&i meditaci na toto téma zminény pritel vseho
leteckého.

Jedu se koupat, sluni¢ko pdli, ale moc dobfe mi neni.
U% pres tgden jsem v duchu s partou v Anglil, dumdm,
proé asi byl nominovdn zrovna ten a ne onen, ale hlavné
se kaZdy den vrhdm na v3echen dostupny tisk a zkou-
mdm proné jeho posledni strany. Avsak o akrobatech ani
&drka, ani zminka. Toté% pFi poslechu sportovniho zpravo-
dajstvi. Vim sice, Ze Kukal prohrdl & vyhral s tim ¢i
onim, Ze bylo tamhle atletické trojutkdni a Pelé Ze vstfe-
1t uZ bithvi kolikdtou branku, ale jak st vedou ndsledovni-
ci Malkovského a Novdka na mistrovstvi svéta, se dozvé-

vystava v Sovétském svazu poféadana,

Snimky: K. Masojidek, CTK

FEJETON

dét fremohu. A dny utikaji, podasi je vice &i méné bdjec-
né, na letisti v Hullavingtonu uz to muselo skoncit, ale
v rddiu pordd nic. V pondéli, pri cest® do prdce, se sna-
zZim vyhnout viem zndmgm — co kdyby se ndhodu zeptali
na vysledky z Anglie. Dalsi ostudu redakci uZ prece délat
nemohu!

Tak, vgsledky jsou diky pani Holitscherové z Omnipolu
tady! Bronzovd druZstva té3i — musela to byt fudka, kdyZ
ani tak pecliveé pripravovani reprezentanti NDR nesdhli po
drahém kovu. Kluel se drieli, zvldsté Tulek s Kobrlem a na-
koneec i Jindra. Jen dii¢ Orlita skonc¢il v poli poraiengch.
Snad to mohlo byt i lepsi, kdo vi?! Pofdd si myslim, Ze
takovyj Souc by na mistropstvl taky néco ,urval®, je to
pordd pilot s velkgm P, a md jméno, které v bodovatel-
njeh soutéfich dost znamend! Nebo Venda Smidid, loni
tak ispésng v domdcich kldnich naSich pFednich akroba-
ti. Skoda, ¥e nemohlo letét kompletni drufstvo...

No, kostky byly trenérskou radou vrieny, Sesty Sampi-
ondt uf patfi historii. Nds s jeho pribéhem podrobnéfi
sezndmi primi Géastnici a potom nezbyvd neZ véfit, Ze to
dalsi mistrovstvi absolvujeme idspésnéji. Snad uZ budou
i devizy a poleti kompletni druZstva muZil i Zen. Je jen
otdzkou, zda bude v Zendch z koho vybirat a zda ndm
budou jesté sportovné létat takovi Soucové a Smidové ...

/M,J%S)ﬁ
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_79 docela béiny srpnovy den.
Snad jen slunce pdli ponékud méné,
nez v predchozich dnech. Pro vojen-
ské letce je tento den nadmiru vj-
znamngm. Na spoledném cvideni jed-
notek Ceskoslovenské lidové armddy
a Centrdlnl skupiny sovétskijch vojsk
maji ve sloZitgch bojovgch podmin-
kdch a v neobyéejné ndroéném ters-
nu prokdzat své vojenské mistrovstvi
a pilotni uméni. Jejich tdast na cvi-
tenl je tedy nejen provérkou bojové
pripravenosti k plnéni tkoli v bojo-
vgeh podminkdch za soubinnosti se
sovétskymi letei, ale i mordlnich kva-
lit pilotid. Maji ukdzat svidj stuperi
vycvitenosti, predevsim to, Ze jsou
schopni plnit vsechny ndroéné a slo-
Zité hkoly veleni nasi-armddy v rdm-
ci VarSavské smlouvy.

Mezitim, co se v prostoru cvifeni
délaji posledni pripravy k zahdjeni
bojové ¢innosti pozemnich vojsk, na
letidti, vzddleném desitk kilometrii,
panuje nevsedni vzruch. Cim vice tas
ukrajuje minuty, tim se nezadriitelné
blizi okamZik, ktery rozhodne o tom,
zda nadi piloti a s nimi pFislusnici
teskoslovenského vojenského letectva

USPESNY
- START

obstoji v ndrofné zkousce. [ejich
uspéch je zdvisly na &innosti vsech
— mechanikd, techniki, spojaFi, ra-
distd, ostatnich specialisti, tylovych
jednotek, smén, 5tdbi ... Vichni ne-
sou tthu odpovédnosti za to, Ze akce
skon¢i se zdarem. PFiprava v posled-
nich dnech tomu plné nasvédéovala.
AvSak o konetném efektu rozhodnou
strofe a piloti. ..

Nejmodernéjsi nadzvukové stroje se
tipyti ve vyrovnané radé na stojdnce,
opoddl je soustiedéna zabezpedovact
technika s persondlem. Piloti letek
vyhlizeji oknem na 3edou oblohu
s nizkgmi mraky a netrpélivé odekd-
vaji rozhodnuti Fridictho létdni, pod-
plukovnika Milana Forsta. Z jejich
chovdni a ulomki Fedi je zjevnd ne-
dotkavost. Neni divu. Vidyt pres dpd
sté minut od pfichodu na letisté pé-
novall poslednt fdzi pFipravy. Vy-
slechli pokyny upfesriujici tkoly bo-
jové akce. Potom prisel ke slovu lé-
kar MUDr. Stefan Hoddi. Bez jeho
souhlasu nemife pilot vzlétnout.
V predletové pripravé se sezndmili
s meteorologickou situact, upresnili si
zpiisob provozu, v dopliiujici pripravé



si kazdy jesté oZivil vse to, co bude
zanedlouho potrebovat — drdhu letu,
prostor &innosti... Nyni odpocCivaji a
dekaji na dalsi rozkazy.

Technici jes§té v posledni chvili pro-
hlizeji své ,krasavice, jsou-li oprav-
du v naprostém rofddku. Tentokrdt si
privstali. Na letisti jsou uZ od pétl
hodin. Vidyt jejich letouny musi jit
do vzduchu perfektné pFipravené, ne-
smi se nic opomenout, nic prehléd-
nout. Za nékolik mdlo minut budou
v nich sedét lidé, jejich kamarddi.
Toho jsou si technici plné védomi.
V pripravé na cviteni prFijali v pro-
voznim oddéleni majora Milana Ta-
kdle zdvazek, Ze zkrdti éasy prFi opa-
kovaném wvzletu, iniciativné odstrani
zdvady na strojich bez ohledu na své
osobnl volno. A Ze udélaji vie, aby
piloti splnilti tkol bez predpokladii
k mimorddné uddlosti z viny techni-
ki. Pozadu nezistdvd ani oddéleni
majora Bohuslava [dnského. Nejen
major [Jaroslav Koblifek, rotmistii
Vidclav Poustka, Milan Mihdlik, ale
viichni ostatni maji zdsluhu na tom,
fe vlechny dosavadni starty byly
uspéiné.

Je piil jedendcté, Ridici letového
provozu vyddvd presny ¢as. Ke slovu
se koneéné dostdvaji piloti. A v zd-
kulisi desitky specialistit, ktefi budou
sledovat a zajistovat bezpefnost a
hladky priibéh letové akce, Zahimiva-
ji nahozené motory a podle pldnu ude-
ru startuji nad prostor rozsdhlé bojo-
vé akce skupiny letouni. Strojf za stro-
jem se vznd3i vstfic oblakim takika
v pravidelngch intervalech. Proni let-
ku vede major Jaroslav Soukup, dru-
hou podplukovnik Zdenék Zykl. V se-
stavé jsou kromé nadzvukovych leta-
del typu MiG | nadzvukové letouny
sovétské vgroby, jejichi rychlost pre-
vysuje 2000 km/h. Jedna skupina le-
touni stihd druhou. Letci se soustie-
duji na podporu pozemnich vojsk a
na niéeni cilii nepFitele. Pritom pilo-
ti napadafi pozemni cile z vijSek ne-
celgch 300 metrd. SloZitost akce spo-
¢iva v tom, Ze rychln nadzvukovy le-
toun se v mensich rychlostech tiZeji
ovlddd. Od pilota to tedy vyZaduje
presnou pilotdZ, maximdini soustre-
dénost a rozhodnost. Nepozornost a
nepresnost miife zpiisobit nepfijem-
nou situaci.

Piloti obou skupin nejmodernéjsich
nadzvukovgch letounti, ktefi tkol
plni, nejsou v leteckém vigcviku Zdd-
ngmi novdcky. Jak oba vedouci sku-

pin — major Jaroslav Soukup, pod-
plukovnik Zdenék Zykl — tak i piloti
majori Milan Kratochvil a Jan Novdk,
kapitdni Josef Mazdnek, Karel Hons,
Karel Kréek, Jdn Mazich a dalsi jsou
nositeli odznaku pilota I tFidy a maji
uz lecros za sebou. Mnozi z nich se
s lGspéchem zucfastnili letecké &dsti
kvétnové prehlidky v Bratislavé. Nd-
lada je dobrd, chut létat a plnit akol
jako vidy. Tentokrdt jde o vic neZ jen
o prestiz mezi letkami. Vidyf v sdzece
je dobré jméno celého &s. vojenského
letectva.

Probihd hromadny vzdudSngy uder.
K Sedomodré obloze se zvedd Cerny
dym. Ve vzduchu himi motory nad-
zoukovgeh stihacich bombardérid. Ra-
ketami, leteckiyjmi pumami a palubni-
mi zbranémi nifi tanky, Zivou silu a
mista palebného odporu. Schyluje se
k zdvéru akce, letouny mizi za hori-
zontem.

Na tribuné panuje vzruleni, které
postupné prechdzi ve spokojenost.
Prihlizejici uznale pokyvuji hlavami.
Je to uzndni na$im letcdm za jejich
bojové mistrovstvi. A nejen jim. V tu
chvili mysli3 na vdechny ty stovky
rukou a mozki, které prispély k dspé-
chu. Zmociiuje seté hrdost ... Cesko-
slovensti letci spolu se sovéiskiymi
druhy ve zbrani opét prokazuji svou
vijteénou  pripravenost, wvynikajici
ovldddni stroji, a tim i schopnost
plnit vSechny tkoly soucasného boje.

Nad plochu letiité nalétdvaji stFi-
brité stroje. Jeden za druhjm pFistd-
vd na betonovou plochu, a takika
v pravidelngeh intervalech odjizdéji
na stojdnku. Z oteviené pilotni ka-
biny pozoruje$ ismév majora Jarosla-
va Soukupa, ZVP letky majora [ana
Novdka a dal§ich piloti. [sou unavent,
ale spokojeni, Ze kol byl splnén. Vy-
stupuji ze svych strofi a odchdzeji...

K letouniim pFichdzeji technici spo-
lu s dalsimi specialisty, aby je opét
pripravili k dalsimu vzletu — doplnili
kyslik, vzduch, palivo, munici, zkon-
trolovali letoun po viech specidlnos-
tech. V3ichni proZivajl pocit spokoje-
nosti: podileli se na dobfe vykonané
prdei.

Nedaleko za letistém pracuji na
poli lidé. A tady na letisti mezi lid-
mi, ktefi skvéle ovlddaji jim svéfenou
nejnovéjst bojovou techniku sovétské
vyroby, md Elovék hfejivy pocit jis-
toty: tovdrny v nedalekém okoli bu-
dou pokojné dyechat a lidé v klidu
pracovat. Dnes, zitra, pozitFi...

Ota DUFEK

®
Snimky: J. Slapak
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Jaroslav
PRADA

SVAZARM

Tak Jarda Pidda odchdzi z leti§té Velkd Dobrd
u Kladna; je ted z ného oblastni inspektor pro StFedo-
Ceskou oblast. Za téch deset let jeho ,dirigovdni® se
z tohoto aeroklubu, ktery byl rozdélen na dva tdbo-
ry — Praidky a Kladeiidky —, stala jedna parta. A to
je myslim v Zivoté aeroklubu Kladno jeden z dilefi-
tjeh mezniki. SamozFejmé to neni jen Prddovou zd-
sluhou, ale svdj podil na tom Jarda md: nikdy neroz-
lisoval, kdo je odkud.

Létat zadal ve svgch osmndcti 16tech na Toiné jako
plachtaf — to se psal rok 1949. Dotdhl to na inspek-
tora bezmotorového 1étdni a pustil se do motorafiny.
Motorovy vyevik si udélal v roce 1956 na Kladné a
pak se zase prdtil zpét na Toénou jako vlekaf,

V roce 1958 definitivné presel do aeroklubu Kladno,
nejprve fjako uCitel motorového 1étdani — aktivista, poz-
déji, od roku 1959, jako uditel motorového 1é6tdni — za-
mestnanec. Nu a od roku 1960 byl v aeroklubu Kladnoc
zaméstndn ve funkci ndlelnika letisté. To uz uéil Zdky
létat na ,Cé-jedendctkdch® (Jak-11). Prij to je po
vSech strdnkdch vijtetny kantor, klidng a hodné dlou-
ho mu trvd, nez se rozdili — ale kdy# pak ,vyleti”,
tak prg zatnou vdichni v dalekém 3irokém okoli ,3vi-
hat dobrotu”. A kolik lidi %e proslo rukama PFdady—
kantora? Nejméné stovka — to se presné nevi, nikdo
to za ta 18ta nepodital.

Jaroslav Prdda dodnes nalétal 350 hedin a néjaké
drobné na vétronich, vice neZ 2 900 hodin na motoro-
vgeh letounech a pres 500 hodin na vrtulnicich. Md
instruktorské 1 inspektorské oprdvnéni pro viechny
typy bezmotorovich i motorovich letadel (tedy i véet-
né vrtulnikii), na ktergch se 16td u nds v aeroklubech.
Udeélal si i zkouSky obchodniho pilota a je§té se chys-
ta do kursu létdni za podminek IFR.

Jeho fedingm a ziejmé celoZivotnim konickem [kro-
mé toho, Ze chodi dvakrdt tjdné do sauny) je prosté
a dobfe — létdni. Zeptala jsem se, co povaiuje v tom
nasem aeroklubdckém 1étdni za nejhezdf a co za nej-
18251, Jarda toho nikdy moc nenamluvi, tak i tato od-
povéd byla af dost kusd, ale zato aspoii na chvilku
prestal vypadat nabrufené. Pry plachtafina je nejhez-
&I jako takovd — pokud je na ni ¢as; a Ze se vilbec
nedd rozliSovat, co v létdni je nebo neni tézké!

No a jen tak mimochodem (a povaZuji za hotovy zd-
zrak, jak to Jarda pFi tom létdni a pobgvdni na letisti
stactil) se také oZenil a je otcem 3estileté dcery. Pokud
Iste si to jesté nevypoditali, tak je mu devétatFicet,
nebof spatfil svétlo svéta v roce 1931. NekouFi, nepije
vic, nez je v kraji zvykem, karty nehraje, ¥enu nebije,
za dévéaty nechodi...

Méa
Snimek: K. Masojidek
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KDO JE?

Jan F. SARA

HORROR, ZVANY
I. MISTROVSTVIi
CSR V LETECKE

Snimky: Karel Masojidek

NAVIGACI

FIALA S JEZKEM ZNOVU NA TRUNE B

POSADKY SE OBAVAJI, ZE PRISTE BUDOU

ZNAKY V TUNELU B ORGANIZACE A PO-

CASi NA VYBORNOU B ZA ROK OPET
V KARLOVYCH VARECH?

Tésné pfed mistrovstvim jsem potkal Milo3e Fialu.
Mel ustarany vyraz [na jeho mentalitu kupodivu...) a feéi
o tom, Ze to bude v Karlovych Varech tvrdy chlebitek.
Své tvrzeni dokladal ,nabitou” startovni listinou a pred-
tuchou toho, co zase stavitelé trati (Kobr-+Krehky) pfi-
pravi...

A pripravilil Predstavte si, Ze letite tfeba po tajné
trati s mnoZstvim dovedné& v terénu ukrytych znakii a
pismen, e minimum znalosti o ni se dovite z obdlky mi-
nutu pred startem — a Ze tyto védomosti jsou jeSté za
chvili k ni¢emu, nebot piikaz k letu se lisi od ,Feéi" pis-
men na trati. A i kdyZ toto vlastnim mistrovstvim a
s notnou ddvkou §tésti zvladnete, tak jest& narazite v obéal-
ce na nacrtek 5x5 cm, u kterého stoji doslova:

»lako prikrm a zpestieni k ukolim této etapy Vdm
prikladdame ndértek, ktery zobrazuje prostor 5X5 km {pét
krdt pét), kterfj by se mél vyskytovat nékde na Vasi
trati a ktery je kopii (zvétSeninou) mapy 1 : 500 000. Vasim
tkolem je prostor uréit, popsat, zorientovat k severu a na-
psat, kolikrdt je nddértek zvétSen proti puvodni mapé.

KontradpiondZni slufebna md veliky zdjem na urdeni to-
hoto prostoru, a proto za sprdvné uréeni dostanete 500
bodd.”

Prima, co? A to je pouze zlomek z toho, co fekalo sou-
téZici na 1. mistrovstvi CSR v letecké navigaci v Karlo-
vych Varech ve dnech 28. aZ 30. stpna. Aby vSak nenastal
na strankdch naSeho tasopisu zmatek podobny onomu ve
vzduchu a kabindch Meta-Sokolét a ,pétactyficitek", vraf-
me se ukdznéné k zaldatku celé soutéZe, kterd uréila ne-
jen prvni mistry a vicemistry CSR v tomto sportu [mi-
mochodem, jsou to v pPfehdzeném pofadi ti, ktefi drZi ti-
tuly ve federdlnim méfitku od lofiska), ale bude klicem
i k postupu na VI. mistrovstvi CSSR v pFiStim roce.



TFi organizaéné vyznamné postavy mistrovstvi. Uprostied
Feditel soutéfe [an Hoték a navigabnimu svétu dobFe
znamd dvojice Miroslay Kobr a Karel Krehky

Hodinou ,H" pro organizdtory a sportovni komisafe na
ploSe karlovarského letisté byl pdtek 28. srpna, fas 08.30
hodin. Na tuto dobu byl totiz urfen &as pfiletu prvni po-
sadky — Patejdla+Blechy z Plas. VyuZili tém&F doméciho
prostredi, dokazali, Ze néco znaji — a to jim vyneslo prv-
ni misto v prvni discipliné. Pouze tfi ztrdtové body za &as
priletu (tj. vtefinovy rozdil proti urfenému ¢asu) je dé-
lily do maximélniho zisku 400 bodid (viz tabulku, ukazu-
jici bodové ohodnoceni vSech disciplin). A za nimi to byl
fetéz dalSich sedmadvaceti soutdZnich letadel a posddek.
Byla mezi nimi i jedna ze dvou pozvanych dvojic ze Slo-
venska a manZelé Ing. Svoboda-Svobodové, ktefi létali
oficidln® mimo soutéZ na Z-42.

Po priletech se dost diskutovalo o pfistdvacim pdsmu,
jehoZ Sife byla 20 metrd od stfedu T a které mé&lo GtyFi
pdasma po péti metrech [hodnoceni za 100, 80, 60 a 40
bodl). Pristdat za 100 se v této discipling povedlo pouze
prvnim tfem posddkdm (vedle plaské jest& dvojicim Sat-
ny-+Fiala a Mezera--Stacha), manZelé Placdkovi a Bret
s Pulcem ziskali po &tyFiceti bodech — a ostatni sedli bud
pied nebo za toto pdsmo. Mirek Kobr mi k tomu jako
hlavni rozhodé&i fekl: ,Hodnoceni pfistdni je problematic-
ké hlavné proto, Ze nejsou objektivni hlediska na posou-
zenl celého manévru, véetné& pfFibliZeni. Téch pé&t metri
jsme volili nejen proto, Ze se to ve svété mnohde takto
1étd, ale predevSim z toho diivodu, Ze jde o mistrovskou
soutdz.”

Trochu oddechu po pfiletech a uZ zde byla odpoledne
druhd disciplina, let po trati (viz nafrtky), k niZ dostali
soutéZici rozkaz minutu pfed startem. Vzhledem k tomu,
Ze Slo o znédmou traf, bylo zpfisnéno hodnoceni pfiletu
[za kaZdou vtefinu —5 bodii). Zde si vedli nejlépe man-
Zelé Svobodovi s vtefinov§m rozdilem pfiletu, osmdesati

.
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Spoletné se dfeli — spoletné si sym-
bolicky pripijejt z vitézného [pro mis-
to kondni typického) pohdru. Ze jde
0 Fialu s Jeikem, snad ani psdt
nemusime. ..

body za pfistdni a maximem nalezenych tajnych znaka.
Jedna posddka je vSak, pokud jde o ¢&as priletu, pieko-
nala. Letfiandti Hradecky s Cernym priletéli do pasky na
vtefinu presné!

V sobotu skonéila idyla a za&ala perna prdace. Podasi,
jako vibec po celé mistrovstvi, bylo ,sout&#n&“ idealni.
Sluneéno, teplo, mirn§ vitr, ale zhorSend horizontalni do-
hlednost koufmem a rdno mlhami. Ten den se letdla III.
a IV, etapa. Kfehky s Kobrem o nich fikaji: , Tfeti etapa
byla nejtézsi. SoutdZici dostali prikaz pokradovat z vy-
choziho bodu trati urdity &as po kursovém letu. Pak zmé-
nit kurs a letét po ném 55 kilometrd. Zde zakreslit misto,
kde se machdazeji, a pokradovat na dalsi oto&né body. Ka-
men Grazu byl viak pro mnohé posddky v tom, Ze v téch
pétapadesati kilometrech byl vyloZeny znak, ménici leto-
vy pfikaz. Potitali jsme s tim, Ze n&které posddky to ne-
postfehnou — tém jsme dali na této klamné trati (v na-
trtku III. etapy je vyznadena Carkované — pozn. aut.)
moznost dvakrdt se zachytit na dalSich oto¥nych bodech
— pochopitelné s patfi¢noun ztrdtou ¢asu. Na klamné trati
viak byl na druhé stran& i klamny znak — trojihelnik na
Ripu, utvrzujici ty, ktefi vie ostatni prehlédli, Ze leti
dobfe... Ctvrtd, posledni disciplina mé&la mit podle nas
uklidfinjici charakter. Byla op8t nezndmd a proti predeslé
jsme v ni rozlisili hodnoceni znakii a pismen — za znak
500 a za pismeno 300 bodi. Zafazen byl i let po oblou-
kové trati.”

Jak se to lehko fekne! Jak takovy piikaz k letu po
obloukové trati miZe vypadat, pfedkladdm doslovné z obal-
ky H jako Helena:

»EProvedte let po kruZnici proti sméru hodinovijch ru-
titek. Stred kruinice je na soutoku Strely a Berounky
a polomérem je vzddlenost od tohoto soutoku na kostel
obee Ch¥ié, Vyhleddvejte dalsi znaky a pismena.”

Treti etapa znamenala tplnou pohromu pro dosud ve-
douci dvojici Svoboda-Svobodové, kterd letéla po klamné
trati, zatimco u Fialy s JeZkem a Patejdla s Blechou se
plné vyplatila zdsada ,pfi sout®Zi nevéf ani vlastnimu
brachovi“. P&kn& si vedla i doposud neznamd [(a na
mistrovstvi postavou nejvétsi) posaddka Maly+Rydl z Mla-
dé Boleslavi. Raveane s KaSparkem ztratili cennych 500
bodii (a tedy i celkové prvenstvi) tim, Ze omylem otevieli
obédlku ,t“ misto ,F“ (pfestoZe toto pismeno nasli). Vy-
nahradili si to v posledni etap8, kterou vyhrali — a to,
jak se pozdé&ji po kladném vyfizeni jejich protestu uka-
zalo, se znacnym bodovym ziskem (pfi politdni vysledki
doslo k prokazatelné poletni chybé).

Nakonec tedy stanuli na stupnich vitdzi ti, ktefi si bla-
hopréali pribliZné v tutéZ dobu pfed rokem v Nitfe, jen si
— uZ tradiéné — prohodila pofadi kladenskd a zdbieh-
skd dvojice, tentokrdt k prospéchu Fialy s JeZkem, ktefi
opét dosedli na navigaéni ,trin“. Rikaji sice, %e to byl
»horror, pdchany na tzemi nasi drahé vlasti a posadkach
jakbysmet“ (JeZek) a Ze ,kdyZ si vzpomenu, co jsme
v tom éru délali a jeSt& vyhrdli, tak si viibec nedovedu
predstavit, co tam vyvadéli ti ostatni“ (Fiala), ale faktem
zlistdvd, Ze maji uZ nékolik sezén ,vydrZ“ na saméa pied-
ni mista. V navigaénim sout&Znim létdn{ se uZ viibec utvo-
fila Spitka, na kterou se vSak postupn# tla&f daldi. Co kdo
védeél jesté pred rokem tfeba o dvojici Maly--Rydl, Ka-
bat+Slanec a daldich?
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Raveane s Ka¥pdrkem. Tentokrdte ne
proni, ale stejné vgtedni jako jindy

Patejdl s Blechou uhdjili na mistrov-

stoi CSR treti pozici z lonitského mist-

rovstvi CSSR. Mnoho nechybélo, a byli
jestd vys. ..

To byl konec — a piesto se nikomu nechtélo domi.
Karlovarsti totiZ pfipravili viem pékné prostfedi, za coz
patri dik nejen fediteli mistrovstvi Janu Hofkovi, tajem-
niku sout&Ze Josefu Ziskalovi, ale viem t&m jménem ne-
zndmym (a méam dojem, Ze predeviim parasutistiiml),
ktefi zaji¥fovali vie od vytyfeni aZ po tabordk a pefeni
berana. O ,stl plny hojnosti®, 1épe Feteno krdsnych cen
a dalsich pozornosti, se zaslouzily karlovarské podniky
(porceldnka, vojenské lesy a statky, interhotely, lazné a
Mooser], uZ tradiéné spolupracujici s mistnim aeroklu-
bem. A soutéZici? Nejlépe to fekl Jan Hoték v zavéru
mistrovstvi: ,Ze to tak dobfe probshlo — to je tuspéch
vds, sout¥Zicich." Faktem vsak je, Ze k tomu prispély
nejen organizace, ale samotnd pfiroda v okoli letiité a
krdsné pocasi.

Karlovy Vary jsou tedy za mami. Je zde vsak otdzka,
zda by nemohly byt soutasn# pfed nami — p#isti rok néas
prece &ekd mistrovstvi CSSR (Ze by s mezindrodni
ucasti?) a pak, néjaka ta ,Rallye Karlovy Vary“ by ne-
byla také k zahozeni...

OFICIALNI VYSLEDKY I. MISTROVSTVI &SR V LETECKE
NAVIGACI

G
| 3] 2288
g 2| 2| 2| 3| 4
e Posddka - aeroklub 5 g | 2 | 8 7]
8% |2 3| 3| 3| g
g4 |31 % | i a
s B | =1 ]
P4 |- = B B 1]
1 I Fiala+ Jezek — Kladno ‘ 297 [ 1 515 2400 | 1428 5 640
2. | Raveane + Kadpérek | !
— Zibich | 294 1190 656 | 3026, 5166
3. | Patejdl+ Blecha - Plasy 397 670 1798 2114 | 4979
4. | Fiam+ Kvapil - C. Lipa 249 1255 728 2282 4514
5. | Maljy+Rydl - Ml Boleslay | 267 1318 1368 424 | 3434
6. | Skréta+ Svirovsky | |
= Ml Boleslav 297 1 505 460 | 368 2630
7. | Mat&jovsky Josef + Jiti |
- Plzen 144 1 385 —236| 1052 2345
8. | Kabdt + Slanec - Plzen 249 1140 | —870| 1 666 I 2 185
9. | Hradecky + Cerny | | | | |
— Letfiany 279 | 1500 | 92, 160 2031
10, | Placakova+ Placik ! | | | |
- Letfany 340 | 1475 —276| 202| 1741
11. | Mezera+ Stacha | I
~ Zbraslavice 367 600 | —558 1184 1593
12. | Nowvik -+ Kulvait — Zabieh | 267 655 | —942 1554 1534
13. | Satny -+ Fiala - Tadbor | 367 760 I_I 118 710 719
14. | Komprda +Vik = Brno | 291 | —230 |—I 118 | 1700 643
15. | Sochaci+ Vanék — Jaroméf | 294 | 1140 |—1 876 900 458
16. | Doubraya+ Janéa - Chrudim 246 | 40 | —342| 150 94
17. | Pros+ Bliha — Kladno 228 | 820 —1 462 348 —66
18. | Rotbauer + Hontarenko |
— Strakonice 279 | 915 '— 1670 | —222 | —g9R
19. | Pohanka + Straka — Brno 291 | 560 —1032| —s44| —725
20. | Komenda+ Kohout — Brno | 267 |—1 595 | —288 | 824 | —792
21. | Svoboda 4 Svobodova | :
| = Moravan | 297 1 575 |—3 926 638 | —1 416
22, | Paclik+ Pali¢ka - Jihlava | 297 —645 | —924 | —156 | —428
23, | Zahradnitek + Sustek — Brno| 126 280 (—3420 | 1066 —] 948
24. | Varhanik 4+ Novdk — Jihlava | 300 1140 |—3 312 | —926 —2 798
25. | Filip+ Franék — Vys. Myto | 285 | —995 |—2 698 | —610 |—4 018
26. | Lach+ Ganovsky — Poprad | 264 1210 (—3 634 |—2 004 —4 164
27. | Zaviel+Dytrych
- MI. Boleslav 288 |—3 600 —2112| 1098 [—4 326
28. | Bret+ Pulec — Hofice 331 | —B820 |—3 316 —4 486 |—8 291




VOJENSKA

LETECTVA

josef Novotny

HONDURASKA REPUBLIKA

Posledni piedvdletnd dodavka AM,
pét Ryanii STM dodanych koncem ro-
ku 1938, byla vyznamna tim, Ze tyto
letouny uskutetnily ddlkovy let do
Mexika a Guatemaly. Celg let absol-
vovaly vy§lufng honduraské posadky,
které tak demonstrovaly svou letec-
kou vyspélost.

Proto také poldatkem roku 1941
odchazi kpt. Alonso Piallos do USA,
aby zde absolvoval potfebny organi-
zatné-takticky vycvik a mohl posta-
vit AM na moderni zdklady. Po rot-
nim pobytu v americkych ugilitich a
Skolach se vratil a vytvofil pro AM
takové organizatni zdklady, Ze zista-
vaji v platnosti dodnes.

Vstup USA do druhé svétové valky
zplisobil Hondurasu nepfijemnosti
v tom sméru, Ze se musel zfici ndku-
pu planovaného poctu letadel — pra-
vé v USA. V tomto obdobi USA letad-
la neprodavaly, nebot jich samy ne-
mély dostatek. A tak aZ do poloviny
prosince 1944 muselo AM létat s tim,
co mélo.

V prosinci vstupuje Honduras ko-
neéné& do protihitlerovské koalice a
USA mu za to poskytuji vojenskou
pomoc. ,Do ¢ela AM vstupuje znovu
American, plk. A. White, ktery apli-
kuje pro vyecvik i véaletné poznatky
Spojencfi, aby AM bylo na nejvy3si
bojové trovni. Prvnimi doddvkami
USA byly pochopitelné& cvitné letou-
ny, pocinaje BT-13 Valianty a letou-
ny AT.11 Kansas konte. Pro trans-
portni a pomocné ukoly byly v této
prvni doddvce urfeny Beech C-17R
Noorduyn UC-64 Norseman. Ziroveii
s doddvkou zahé&jila honduraskd vla-
da s americkou pomoci vystavbu dal-
Sich patnédcti menSich vojenskfch le-
ti§f. Letectvo Hondurasu se KkoneCné
také ziacastnilo boji v zdvéru druhé
svétové valky. Z celkového poctu
sedmdeséti pilotdl, které AM mélo, se
jich deset zadastnilo akci v ramci
USAAF na italské front&, mimo AM
uskute&nilo hlidkové akce nad Ka-
ribskou oblasti. V prib&hu jedné ta-
kové akce byli zabiti col. F. Mar-
tinez a serg. A. Muriloo Diaz, kte-
Fi svym AT-11, vyzbrojenym &tyfmi
pevnymi kulomety, napadli na hla-
din& kotvici némeckou ponorku, se
kterou svedli nerovny boj. V zdvéru
boje s hoficim letounem podnikli p¥i-
my titok na ponorku, kterou nérazem
letounu potopili. Oba dva hrdinové
maji na budové ministerstva valky
pamétni desku. Byli také jedini, ktefi
ve druhé svétové vdlce padli jako
piisludnici AM. Po skonfeni druhé
sviétové valky byl letadlovy park AM
levné doplnén ndkupem v USA, zase
pifedeviim cvitnymi letouny. Zménou
bylo jmenovéani vrchniho velitele AM,
kterym se poprvé stal pFisludnik sta-
tu Honduras col. Hernan Mejia Acos-

.

ta, ktery pfevzal veleni po americ-
kém plk. Whiteovi. Povdletnd moder-
nizace AM pokratovala v roce 1947,
kdy se Honduras stdvd signatdfem
Rio Paktu a poprvé dostdvd z USA
skute¢né bojové letouny. Je to 89 le-
tadel Bell P-63E Kingcobra a 99 leta-
del Lockheed P-38L Lightning. Zavér
celé dodavky ukonCené v roce 1950
tvofil bombardér B-26C Marauder.

Také ostatni druhy letectva ne-
vysly z modernizaénich akci naprazd-
no. Transportni letka dostala pét Da-
kot, tFi Expeditory a tfi Electry. Pro
vycvik dostaly od USA osm Texanf,
které nahradily téméf jiZ nelétajici
archaické typy v Fadové sluibé& AM.
Také se objevilo nékolik Piperii, tak-
Ze celkovd doddvka obsdhla cca 215
letadel. AM v3ak mélo k dispozici
pouze sedmndct pilot. Proto neZ se
uskutecnilo rozsifeni letové zdkladny,
stdly letouny nakonzervované na jed-

(celkem uZ 175.) revoluci od vzniku
nezdvislého stdtu Honduras. Byla to
svym zplsobem revoluce origindlni,
nebot pfi ni nebyl nikdo zabit a v§-
stfeli padlo minimédlné. Postaraly se
o to nizko létajici Lightningy, které
braly protivnikim chut k dalSimu
boji. V dnoru 1957 zagala ,védlka“ se
sousedni Nicaraguou, vedend o Po-
brfezi moskytd, kde byla ([pravé pfi
likvidaci moskyth a jiné havéti] obje-
vena nafta. Nicaraguiskd vlada zahd-
jila nebyvalou aktivitu v této oblasti,
kterd diive nikoho nezajimala. Je po-
chopitelné, Ze u Hondurasu vedla
k protiakcim, totiZ vyhldaSenim toho-
to tdzemi za honduraské provincie
Gracias a Dios, spolu s posilnénim
tam&jsich vojenskych posddek. Né-
kolik tydnii poté zahdjila Nicara-
guiskd Garde Nationale atok a cel-
kem hladce dobyla mésta Morocon.
Protiakci FAH byl nélet patnécti

Chance Vought F4U-% Corsair

notlivgch letistich. Vzhledem k tomu,
ze §lo o letouny jiZ olétané a bez na-
hradnich dild, bylo v krédtké dobé
60 % letounit neschopnych letu.
Splnily vSak sviij zdkladni tuclel, to-
tiZ seznémit piloty AM se skuteCny-
mi bojovymi letouny. Pokud 5lo o né-
kupni ceny, byla i pro tak chudou
zem, jako je Honduras, celkem nizka.
Spolu s prirozenym opotfebenim le-
tadel bylo nutno poéitat i s ,opotie-
benim" pFi nouzovych pfistanich nebo
pfi chybnych startech. Ze téchto vli-
vl bylo dost, dokazuje skuteCnost, Ze
kdyZ v poloviné roku 1954 doslo k re-
organizaci (velmi mirné), a pfejme-
novani AM na stdvajici FAH, mélo
jiZ z bojovych letadel letuscihopnych
pouze 32 kusi. Mimoto se uvadi jes-
té 20 letounti zdloZnich, oviem jejich
letuschopnost nikdo nebral véainé.
Ostatni sloZky mély celkem asi 40 le-
tountl, takZe u nich Gbytek nebyl tak
vyrazny. Asi proto, Ze zde létali star-
51 a predevsim civilni piloti, na roz-
dil od ,bojov§ch”, kde zdklad tvofili
mladi piloti ve stdfi do 21 let.

V ndsledujicim roce se zabil pfi
pristdni na Tagucigalpg& vrchni veli-
tel letectva FAH. Jeho zdstupce, col
Hector Caraccioli se postaral o dalsi

Lightningh z Tocotutinu na pravé do-
byty Morocon. Za nimi pFilétly t¥i
Dakoty a vysadily 68 v{sadkari, kteff
se stifedni v¢zbroji dobyli Morocon
zpdtky. V nésledujicim dni pfilétly
nicaraguiské Mustangy a zaitotily
na Morocon a Leymon. Zéroveii byl
pripravovadn pozemni dtok Garde Na-
tional. Do akce vzlétl jediny Marau-
der, ktery za doprovodu Kingcober
a Lightningh zlikvidoval tento dtok.
Vzhledem k tomu, Ze vdlka byla pro
ob& strany pfFiliSnym zatiZenim, ob#&
zemé& se 5. kvétna dohodly na pfimé-
fi. Sporné tzemi zhstalo pod sprdavou
Hondurasu. Proto také FAH otevielo
do této oblasti pravidelny letecky
most, aby zdsobilo jak zdej3i posad-
ky, tak pracovniky naftového pri-
myslu, ktefi zde zapocali svou préci.
Za necely rok, od z4afi 1957 do srpna
1958, FAH svymi transportnimi letou-
ny uskutecnilo 218 letd, pii kterych
dopravilo do této oblasti 1305 osob
a 120 400 kg zasob a technickych za-
fizeni. Tedy na tuto malou jednotku
vfkon docela Getyhodny.

[Pokrafovani)
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Ladislav VALOUSEK

Kresba: K. Helmich

nTak uz jsme vsichni, odjezd!® — vold Ada na Soféra.
Vysoky modrooky blonddk, Anglitan, kterému fFikdme
~Chieffy®, nakoukne z kabiny okénkem do vozu, zazubi se
a protdhle odpovi ,0 kej, sir.* A ,lorina“ se rozjizdi ke
své kaZdodenni cesté na letisté,

Ada je z nds nejstar5i a obycejné sedi vedle 3oféra.
Dnes se vSak jeStd8 musime zastavit v diistojnické jideln#,
tak nechal misto vpfedu pro velitele letky. K peruti pfi-
sel loni na podzim z Kanady, kde cvigil pilotni zdky. Ma
sice nalétdno méné operacnich hodin neZ my ostatni,
ale ma toho uz hodné za sebou. Za prvni republiky ugil
letat v prostéjovském uéilisti a vycvitil péknou Fadku
pilotfi, vEetn& naSeho nyn#jSiho velitele peruté. Ada je
zvlastni chlapik. Mimo sluzbu se i rad trochu napije
a ve svém pokojiku mivd v zdsob& vidy nékolik lahvi,
které mu my ostatni pomahame vyprazdiiovat. Ma take
veliké Stésti v kartdch. Neni tomu tak ddvno, co obe-
hral ,starého Slona“ o sluSnou é&dstku liber, za néZ po-
tom Kkoupil auto.

wotary Slon" je manZel hospodské z Exeteru. SlouZi
nyni v armédé v hodnosti majora a jen tu a tam se do-
stane domil. S Adou jsou dobfi préatelé a kdyZ se sejdou,
sezenou partu a volny &as stravi zpravidla pti kartdch.
Jinak se Ada to¢i kolem ,Slonice”, jak fikdme mezi
sebou pani Duxbury, kterd nyni vede hospodu za man-
Zela. Hospoda vyhliZi spi§ jako namofnickd kr&ma, ale
nyni prosperuje a ,Slonice® md dobré srdce — na Ce-
choslovdky drzi. Prezdivku jsme ji odvodili od plecho-
vého vyvésniho Stitu se znakem bilého slona, zavéie-
ného nad priacelim lokdlu; a je tfeba dodat, Ze vzhle-
dem k jejim télesnym proporcim ji docela padne.

Ze vseho nejvic mé u Ady udivuje, Ze nekoufii. Je to
bud velky svatek, nebo musi byt uZ hrozn& nastvdn, kdyZ
fekne: ,Dejte mi né8kdo cigaretu.” Stejnd ji viak nikdy
nedokoufi. . .

Daldi je Jarda. Ten s ndmi jede dnes naposled, pro-
toZze v 13.00 to pro néj konfi. M& dolétanou operadni
tiru zitra plijde na dovolenou a pak na 3estim&si®ni
odpocinek. Bude sice létat, ale nikoli operagéné. S Jardou
se zndm je5té z domova. [sme tak trochu krajané, on
pochézi z Ohrozimi u Prostéjova. U peruté jsme se jestd
vice sbliZili a ¢&asto spoleénd ,vyrazili do ulic“. Ale
nyni je Jarda uZ nékolik mésici Zenaty, tak sekd do-
brotu. PFed kratkou dobou si dokonce naSel v neda-
leké vesnici pokojik a ted tam bydli s manZelkou. Na
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»Party” v naSi messi mi ji predstavil. Posledni dobou
vsak néjak seSpatndl. Pred nékolika dny jsem ho pristihl
za dispersalem, jak se mu udélalo nevolno a zvracel.
Priznal se, Zze ho zlobi Zaludek, ale necha se prohléd-
nout, az pry bude na odpotinku. Téch par dni to jiZ
vydrZzi a af o tom nikomu nic nefikam,

Treti je Josef. Je to mifij kamarad a tahneme to spolu
témér od zaCdtku. I ,Anglani® brzy poznali, Ze té&Zko
miZeme byt jeden bez druhého a nikdy nds netrhali
od sebe. Rikali ndm ,Val and Steev“; kde byl jeden,
tam byl i druhy. Tak jsme se pred rokem dostali ke
stejné peruti.

Josef je veselé povahy, dobife mu to' mluvi a u déveat
méa hodné dspéchi. Zda se, 7e ted je hodné zamilovan
do velmi hezké divky, waffky jménem Mary. Dosud se
mi zcela nesveéril, ale Pekl bych, Ze tentokrat to bude
asi vazneé. PredevCirem jsem nédhodou jel s Mary auto-
busem a tu mi nahle polozila otazku: ,Ladie, co tomu
ikas, Ze ja a Joe se vezmeme?" Byl jsem plfekvapen a
ma odpovéd byla asi velmi netaktni. Nepamatuji se uz
pfesng, ale bylo to néco jako: ,Naé takovy kvalt? Co-
pak nemiZete potkat aZ po vdlce? Vydrzime-li oviem
do té doby..."

Mary posmutnéla a bylo mi ji pak velmi lito. Nemyslel
jsem to tak 3patné, jak to jist& vyznélo, vZzdyt takovych
mladych vdovi€ek tu mdme uZ nékolik...

Ctvrty jsem ja. Na rozdil od Josefa toho moc nenamlu-
vim, snad pravé proto se tak dobie dopliiujeme. Tu a
tam se sice 1 trochu poSkorpime, ale to rychle prejde.
Obygejné pak Josef zafuka pésti na mou lebku a mile
pronese: ,Ta blboutkd hlava mé&la tentokrat pravdu!“

Tvorime spolu takovou malou komunu. Mame spoleény
pokojik a hodné vé&ci, které nejsou ani jeho, ani moje,
ale jednoduSe mnaSe. OpatFili jsme si spoletnd radio,
elektricky vaFi¢, kaminka a dal$i véci, a hned jsme kazdy
darovali svoji polovinu druhému, kdybychom snad jeden
nebo druhy méli smilu, & jak Fikaji Anglicané: ,Bad
luck®. ..

Josef k tomu obyfejn& doddva: ,KdyZ nds chyti Fe-
menice oba, at se maji kamarddi dobfe — af to pak
viechno vezme &ert!®

Ale mame i své soukromé vi&ci, ndkolik fotografii
z domova a par dopisii. V téch se ob&as probirdme a
neékteré nosime stdle pri sobé. O tom se vsak nemluvi,
odbude se to krdtce. Tfeba Feknu: ,Dnes mad maminka



svitek.“ Josef pokyvd hlavou a ml&i. Jindy zase on:
»KdyZ jsem byl viera ve mést#, zastavil jsem se v kostele.-
Maminka bude mit zitra narozeniny a my budemev ho-
tovosti.“ TiebaZe o takovych vécech vic ml¢ime neZ ho-
vofime, moc dobfe si oba rozumime. '

Jako vétsSina ostatnich, i j4& mam svou velkou lasku.
Jmenuje se Iris a je zaméstndna v drogerii naproti hos-
pody ,U slona®“. Je to velmi p&kné a milé dévie, napil
Anglitanka, napil Americanka. Pred valkou Zila v USA.
Chodim k ni asto nakupovat a mydel i zubnich past
mam v zdsob& nejmiii na piil roku. Zkrdatka jsem do ni
cely pryé. Prima dév&e, o tom neni pochyb, a mdm do-
jem, Ze ani j& ji nejsem zcela lhostejny. JenZe nema to
Zadny vyvoj a co horSiho — chyba je ziejm& u mne. Ne-
méam se knifemu, nefikdm to, co by snad rdda sly3ela,
a ani nemohu — pokud bude védlka... A kde je ji
konec?

Sofér zastavuje u diistojnické jidelny. PFibirdme veli-
tele letky a Karla. Karel je ndhradnik, nemé&l mit dnes
hotovost, ale jde misto jiného Karla, ktery se vCera ne-
vréatil. Sestfelili ho ,fokousi“. Vyskoé&il paddkem a spadl
do mofe u francouzského pobieZi. Byl asi ranén, pro-
toZe mé&l oblitej ve vodg, ruce roztaZené a jiZ se nehy-
bal. Druhd moZnost byla, Ze 3patn& odhadl vySku, odpou-
tal se od paddku pFili§ vysoko, pddem se omrdcil a pak
se utopil. Paddk leZel splaskly kousek od n&ho a mofe
bylo celkem klidné. ;

Bad luck kamardda Karla...

Karel &fslo dvé je prima kluk a veseld kopa. P&kné&
urostlé st¥edni postavy, Gernych o&f i vlasli, hezkého
obliteje s lehk§m ruméncem na tvarich — zkratka kluk
jak cumel. Holky se za nim rady otd&eji, ale jemu to
nestouplo do hlavy. MoZn4, Ze je v&rny ,té své“.

K nasi peruti pfiSel od anglické 19. squadrony, kde
slouZilo vice nasich pilotii. KdyZz se loiiského roku jejich
podet sniZil na &tyfi, byli odveleni k nédm, aby doplnili
vzniklé mezery. Karel je stary vale¢nik, létal uz ve fran-
couzské kampani v létech 1939—1940. Znd mnoho na-
gich i anglickych pisnifek a pfi zdej§im pivé Casto zpi-
vime a vyPvavame aZ do uzaviraci hodiny. Stdle mé
v rezervé néjakou &ertovinu. Ale ted tu sedl mezi ndmi
mléky, jen si obfas dlouze zivne a prohodi: ,V tuhle
dobu maji byt viichni pofadni lidi v posteli.”

Sesty je velitel letky. Ten zasedl vedle Soféra. Ve funkci
je krdtkou dobu, ale s nasi letkou létd asi rok. Jeho vel-
kou vasnf, krom& jingch, které nezndm, jsou psi. Pohlcu-
je mu slusnou &astku liber, ale on tvrdi, Ze se mu to
vypldci. ,KdyZz psi béZej“, jak Fikd, a nemiZe byt pii
tom, je cely nesviij. Kviili psim si diiv i hotovost pie-
hodil. Ale nyni, co je velitelem letky, uZ takové »pieha-
zovalky" ned&la...

To jsou tedy v3ichni muZi v ,loring“, to je dne3ni ho-
tovost letky B. Letka A s nami dnes nejede, ta ma zatim
tFicetiminutovou hotovost — zavolaji ji asi pozdé&jl.

Auto zastavuje na leti$ti u dispersalu a vyskakujeme ven.
Po vierejiim krdsném majovém dni je dneSni pocasi ne-
vlidné. PFinejmensim. Siln§ chladny vitr Zene cary mrakl
po ztemn&lé obloze, chlad Zasného rdna pronikd celym t&-
lem. Sp&%né vchazime do budovy a jen Karlfk ponékud iro-
nicky poznamendva: ,UZ dodélavaji novou iksku, tak jen
to domalovat, a jako by se nic nestalo.,..“ NaraZi na novy
letoun s namalovangmi konturami pismen NN-X, ktery stoji
v boxu u dispersalu, na mist§, jeZ vdera ziistalo prazdné.

V pilotni mistnosti si oblékdme Mae westy, potom paddk
pFes rameno, kuklu, mapy a rukavice do hrsti — a jdeme
si to pFipravit do masin. Od 4.00 je naSe letka v hotovosti.

KdyZ se vracim zpétky od letadel, povida mi Jarda: ,Tak
jak to dnes skon&ime, pfijde$ se mnou, zvu t& na vedefl
ManZelka mi ptikézala, abych t& radsji vzal hned s sebou
a nemusel’s nas hledat, nebo abys to do velera neza-
pomnél. Trochu oslavime ukondeni mé prvni tdry, zitra by
uZ na to tfeba nebyl &as, chceme jet do Lond¥na k manZel-
gingm rodi¢fm.”

Takové pozvdni nelze nepfFijmout, protoZe dolétat tdru
se nepodafi kazdému. Je k tomu zapotfebl vyznat se nejen
v Femesle, ale také mit kousek 35tésti. Nékdy zatracend
pofadny kus 3tdsti. Proto svilij plivodni pldn na dneSni ve-
ger ihned ménim a rad pFijimam: ,Tak fajn! Oslavime to,
jen se se mnou musis na chvilinku zastavit v messi, vezmu
si vAzanku...“

V hotovosti si kaZdy krati &as podle svého. Jeden dava
pFednost kavalci, aby si je¥t& na chvili zdfiml, druhy jiZ
michd karty a vyz§va ostatni na partitku. DileZité je jen
jedno: jakmile telefonista vzkfikne ,ta a ta sekce

scramble”, aby ti, jichZ se to tykd, mazali do ma3in a
okamZité vzlétli.

Ale dnes je telefonista zalezly ve svém doupéti a tele-
fon nezvoni. PFivezli snidani. Po jidle na chvili vychazime
pfed dispersal, ale venku je protivny vitr a zima, a tak
se zase vracime ke kartam. Teprve po osmé piichazi te-
lefonista a tichym hlasem hlési veliteli: ,A flight in readi-
nes at 8.00 hours, sir* — ,0.K.“

,Tak to si ddm dvacet,“ prohlasuje Karel, ,dnes uZ
z toho asi stejn& nic nebude. Ale ne abyste mé zbytetn&
budilil*

Plynula hodina za hodinou, minulo poledne a bliZila
se tfindctd, konec hotovosti.

»Tak, hosi, dosti her, za p&t minut kon¢fme!“ povida
Jarda. Spokojen# si mne ruce a doddva: ,Tak mi to piece
jen vyslol Bylo mi mezi vdmi dobi'e a doufdm, Ze za pfl
roku se zase nékde setkdme.”

Zveddme se od stolu a vychdzime pfed dispersal, Jarda
jiz s rozvazanou zdchrannou vestou. Ma ted vybornou
néladu. Celé dopoledne se mi zddl hodné& nervézni. KaZdou
chvili se dival, kolik je hodin, aZ mé& to uZ otravovalo
a mél jsem se co drZet, abych mu nefekl: ,Jen se pro-
sim t& nezfanfrii, ted uZ se dotkas!“

Ze dvefi dispersalu vychdzi né3 telefonista. Neméd na-
spéch, rozhliZi se pfes své silné okuldry, jako by v hloug-
ku “nékoho hledal. Kone&n& ho naSel: ,Phone for you,
sir.

Volaji velitele letky. Tak uZ to byva zvykem, opera&ni
s4l ohla3uje konec hotovosti. Zafindme rozvazovat tka-
louny zdchrannych vest, ale vtom ze dvefi vybiha velitel
a vola: ,Pro prachy a do masinl Letime do Tangmere,
tfindct nula pét nahazujemel!”

Rychle si upravujeme vesty, zavazujeme rozvédzané tka-
louny, odevzddvdme osobni véci a misto nich dostdvdme
dva balitky. Jeden s pen&zi, druh§ s nouzovou stravou
a jingmi potfebami pro pfipad nouze. A b&Zime do masin.

Pristani v Tangmere je bez pfihod. Autobus nés odvaZzi
do jidelny, kde amplion oznamuje: ,Po ob&d& Cekat na
dal3i rozkazy.“

.Zase tekat?“ povzdechne si Jarda. ,Jd& uZ se nemohu
dockat, kdy to Gekéni kone&n& skon&i.”

Po tFeti hoding v amplionu zaSumé&lo a Zensky hlas
struéné oznamil: ,Autobus pro posddky fekd pied jidel-
nou.“

Tak na néas pfece jen nezapomnélil Jdeme na briefing.

V dievéném bardku na opa&ném konci letidté je jiZz vie
pfipraveno. Vhrnuli jsme se dovnitf a usadili se. Ve
chvili je mistnost plnd koufe a panuje v ni znaZny hluk.
Velitel wingu vstupuje na stupinek, do jedné ruky bere
ukazovatko a druhou odhrnuje zdvés prikryvajicl mapu. Je
to okamZik, kdy Zijeme ofima.

Je ticho, nebot o¢i nemluvi, o&i nedychaji. OZi se jenom
divajf.

Mapu pretinaji barevné stuZky, pPedstavujici sméry
fitoku. Sbihaji se v jednom bod# nad Francii. Jedna z nich
pfedstavuje né$ wing.

,Budu stru&ny. Jak vidite, je to dnes Abbeville. Zajistu-
jeme dvanact bombardérd typu Ventura, které budou ato-
#it na sefadovaci nadraZi. Kurs bereme pfimo z letisté.
Poletime v line astern, v poloving Kanédlu se rozvineme
v line abrest. Start v Sestnéct tficet, pofadi tFistatFinacts,
tristadesdtda a tFistadvandctd peruf. Tu povedu sam.

Poletime v sedmndécti tisicich feeti, t¥istadesitka vlevo
od néds ve &trndcti tisicich a tFfistadvandctka ve dvanacti
tisicich. Bude-li opozice, odhodime pFidavné nddrZe do
mofie, tekejte viak, aZ k tomu ddm rozkaz. Bombardéfi
poleti v deviti tisicich stop a mé&li by to skladat v dobé,
kdy i my budeme nad cilem. Zp&t se vraci na kursu 320°
a tak je moZné, Ze je ani neuvidime. Jejich pfimou ochra-
nu majf na starosti jiné perut&. Pro spojeni je knoflik A
— ale 74dné zbyte&né mluveni. Kdyby mé&l n&kdo potiZe,
piejde na knoflik D, kde je zdchrannd sluZba.

Nad cilem je dobré poZasi. Cestou tam budeme mit sil-
ny vitr v zddech, asi padesat mili, zpatky to pijde o to
pomaleji. Af se mi nikdo netrhd z formace a dobfe hli-
dejte, aby nés n&kde nezaskotili..."

Jarda, kter§ sedi vedle, m& rypne loktem a povida:
~Tak to by nebxlo nic hrozného, to bychom mohli byt za
hodinu zpétky," ale to uZ velitel kon&f pFanim hodn&
Stésti.

Dalsi Jardova slova zanikaji v hluku, ktery opét propu-
k4. VSichni vstdvajf, tladi se z mistnosti a pak do auto-
busu. et
PFisté dokonteni
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Ing. Mojmir ONDRACEK

PRINESL VE VYVOJI AME-
RICKEHO LETECKEMO PROMYSLO MO-
MENT, KTERY OKAMZITE UPOUTAL
POZORNDST ODBORNE VEREJNOSTI. SI-
TUACE FIRMY BOEING Co., NEJVETSIHO
SVETOVEHO PRODUCENTA  CIVILNICH
PROUDOVYCH LETADEL A VYZNAMNFHO
PODILNIKA NA AMERICKYCH KOSMICKYCH
PROGRAMECH, ZAZNAMENALA PODSTATNE
ZHORSENI. PRVE ANALYZY VYVOJE HLAV-
NICH VYROBNICH A FINANCNICH CHARAK-
TERISTIK PRITOM NAZNACUJl, ZE SE
ZDALEKA NEMUSI JEDNAT 0 PRECHODNY
STAV. V JEJICH DYNAMICE SE OBJEVUJI
CETNE ZNAMKY HLUBSI KRIZE — NAHLE
POMLKY V DOSAVADNI EXPANZI. SPOLU
S POKLESEM RENTABILITY (c0Z MOZE
BYT PRUVODNI ZNAK PERIDDICKE ZME-
NY VYROBNI NAPLNE] SE TOTIZ OBJEVIL
PROBLEM KAPACIT, KTERE NENI SOUCAS-
NY PRILIV ZAKAZEK S TO PRO NASTUPU-
jicl 0BDOBI VYTIZIT.

PO VICE NEZ DVACETI LETECH NEPRE-
TRZITEHO VZESTUPU A OLROMUJICICH
USPECHC NASTAVA PRUDKY ZLOM, PRO
VETSINU LIDI, SOUDE ALESPON PODLE
REAKCI, DOSTI PREKVAPIVY. NA PORAD
DNE VYVSTALA OTAZKA: CO SE VLASTNE
U BOEINGA DEJE? JE TO CHVILKOVE ZA-
KOLISANI, NEDOSTATKY V RIZENI, NEBO
DLOUHO SKRYTA CHYBA VE STRATEGH?
ODPOVED NENI ROZHODNE JEDNODUCHA
A ZATIM SE NIKDO NEODVAZIL VYSLOVIT
JEDNOZNACNE STANOVISKO. ZDA SE
VSAK, ZE SE DO POHYBU DOSTAVAJL
SOUVISLOSTI, O NICHZ SE DOSUD PRILIS
NEUVAZOVALO.

ROK 1969

CO SE DEJE U BOEINGA

PfibliZzn& loni na jafe pocalo hos-
podafeni spole¢nosti jevit silné ne-
gativni pFiznaky. Obrat vazl, zatim-
co ndklady vykazovaly stdle ostfejsi
vzestup ve v3ech hlavnich sloZkéch.
Jiz za III. Ctvrtleti byla zaznamenana
ztrata ve v¢5i 4 miliobny dolard, kte-
rd se v zavéretném Kkvartalu jeSté
znésobila. Souhrnnd bilance za rok
1969 pak odhalila nepfiznivou situaci
v plné 3ifi: ve srovndni s primér-
nym ristem obchoddi o 13,3 % rocn&
v obdobi let 1964—1968 pokles obra-
tu o 134% (o vice neZ 400 milioni
dolarci], po 1496 mil. dolarech hru-
bého provozniho zisku v roce 1968
ztrata 14,3 mil. dolart, jiZ se pouze
zdsluhou mimofadnych pifijmovych
poloZek podafilo zvrdtit v c¢isté fi-
nanéni aktivum minimélniho rozsa-
hu 10,2 mil. dolarii.

K napéti v béZnych operacieh se
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Roll-out Boeingu 707 pro spolefnost Sabena

ZATAZENO

navic pfidaly obtize v zajiSfovéni
prostfedki na kryti investi¢nich pro-
gramil. Boeing, firma s traditné ,dlou-
hym dechem®, pocitil pFiliSnou vahu
bfemen spjatych nejen s vyvojem typu
747 a SST, ale i s ambiciéznim vy-
zkumem v Siroké oblasti letectvi a
kosmonautiky. Tvorba zdroji pfesta-
la néhle stadit drZet krok s nasaze-
nymi dimenzemi podnikdni a rovnéZ
moZnosti ziskat penize od bank se
zhorSily, at uZ v dasledku jiz tak
vysoké zadluZenosti, nebo v3Seobec-
ného zostfeni podminek na americ-
kém finanénim trhu. Z dlouhodobého
i krdtkodobého pohledu do3lo k vy-
raznému poklesu likvidnosti firmy.
Tuto skutecnost zaregistrovala vel-

mi citlive newyorskd burza: Kkurs
Boeingovych akcii zafal po prvych
naznacich zhorSovani situace silné

kolisat a s nariistajicimi symptomy
likviditni krize poklesl letos na nej-
niz3f dGrovefi za poslednich deset let.

Neni tedy pochyb: u Boeinga se
objevily potiZe stejného druhu, jaké
po roce 1965 postihly v3echny pred-
ni producenty letadel a kosmicks
techniky v USA. Vzpomeiime jen
nahlych t&Zkosti, jeZ v polovin& Se-
desatych let propukly u konkurenéni
firmy Douglas a vedly k jeji nucené
fazi s firmou McDonnell, pozd&ji pak
také postupné North @American, LTV
a Lockheed. AZ dosud se zddlo, Ze
Boeing jako jediny bude s to tento
Fetéz prolomit a moZné tézkosti pfe-
kond. Hlavni obrannou linii mé&la byt
odliSna struktura jeho vyroby —
mnohem vy33i orientace na civilni
projekty, neZ je tomu u ostatnich vy-
robcli. Minuly rok vsak ukédzal vrat-
kost tohoto pfedpokladu: pravé vy-
hran&né zaméfeni na komeréni usek,
které vyvolalo obrovsk¢ rozmach od
konce padesadtych let, se stalo i jed-
nou 2z hlavnich pfidin souasné
hrozby.



Kratce feteno, plynuly rozvoj
Boeinga byl sice s jistym zpoZdénim,
avsak stejné jako u ostatnich firem
narusen, a to, jak uvidime pozdéiji,
na nejcitlivéjsim misté.

BEZPROSTREDNI PRICINY
VZNIKLYCH TEZKOSTI

Za hlavni zdroj soucasnych obtiZi
v hospodéafstvi Boeinga uddva odbor-
ny tisk spoleéné phsobeni Fady vlivii
v ndsledujicim pofradi:

1. Pokles objedndvek [a tedy i pro-
dukce] vSech strojii prvé gene-
race civilni proudové techniky od
typu 707 po 737.

2. Prekrofeni konstrukénich a vyvo-
jovgch ndkladi u modelu 747 té-
méf na dvojndsobek pilivodniho
pfedpokladu pfed &tyFmi 1éty.

3. Miniméalni pfFiliv vojenskych zaka-
zek, které by nahradily ukonéené
akce.

4, Zpomaleni amerického kosmické-
ho programu, hlavné u projektu
Apollo.

5. Zpomaleni vlddou subvencovaného
vyvoje SST.

BliZ81 pozornosti si nepochybné za-
sluhuje bod 1. JiZ del3i dobu je totiX
zfejmé, Ze sviétovd leteckd doprava
prodéldvda po bouflivé expanzi Sede-
satych let jakysi oddech. Tempo riis-
tu vykondi v pfepravé osob i na-
kladlt ponékud pokleslo, v&tSina le-
tecky¥ch spolenosti potFebuje organi-
zaéni i hospodédtskou konsolidaci pfed
ofekdvanym rozmachem nastupujici-
ho desetileti, jeZ bude bezesporu spo-
jen opé&t s novou generaci letadel.
Tento fakt se zcela logicky odrazil
v dynamice objedndvek dopravnich
letouniti, které dosdhly kulminaéniho
bodu v roce 1965 a od té doby po-
stupn& klesaji. Nezfistal bez odrazu
ani v objemu produkce fy Boeing —
zatimco v roce 1968 dodala zdkazni-
kiim jeStd8 376 stroji pro civilni do-
pravu, v lofiském roce to bylo jiZ
jen 292 letadel. Zvl4sf citelnd po-
stihlo oslabeni oba nejatraktivn#jsi
modely — dédlkovy typ 707 [dodéno
59 kusil proti 111 v pfedchozim roce)
1 stfednétratovy Boeing 727 [odbyt
116 kust proti 160].

JeSté vyraznéji se zmin&n¢§ trend
promitda do vyrobniho programu na
letoSni rok. Zakazkami je totiZ po-
kryta vyroba pouhfch patnécti stroji
typu 707, pétaSedesati kush 727 a é&ty-
ficeti Boeinglt 737 (ve srovndni se
114 kusy typu 737 v roce 1969). Pro-
gram ,707" pfitom prakticky konéf;
do budoucna se pocitd jen s produkef
ndhradnich dild a pfFileZitostnou mon-

Trimotorovy 727 pro stfedni traté

Prototyp Boeingu 737
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td2f nékolika exemplafd pro vyfFizeni
pfipadnych doobjedndvek mensiho
rozsahu.

Stejné nepfiznivy v§voj viak vyka-
zuji i ostatni dseky — vojenskf a
kosmicky. Produkce vrtulniki poboé-
ky Boeinga Vertol poklesla z péti
kusil tydné v roce 1967 na 1 v roce
1969. S vy¥jimkou montéZe raket Mi-
nuteman II a III byly vSechny vé&tsi
armddni projekty v priibéhu posled-
nich dvou let uzavieny. Rytmus do-
davek agregdtl pro rakety Saturn V
byl po neddvném rozhodnuti NASA
o fGpravdch v kosmickém programu
zpomalen ze 4 na 6 mésich. Pfitom
jiZ dlouhou dobu se vedeni Boeingu
s vyjimkou konstrukce nadzvukového
letadla nepodafilo ziskat Z&dny dia-
leZity vladdni projekt. V§znam firmy
jako dodavatele Pentagonu (v polo-
viné padesédtych let, v dob& bombar-
dérli B-52 a tankeri KC-135, zasté-
val pozici €. 1) naddle ustupuje do
pozadi. Po programech bojové a
transportni techniky v dimenzich sto-
vek letadel ziistdvd dlouhodobé& ne-
vyplnéné vakuum.

Za téchto okolnosti znamenalo vy-
soké pirekroceni vyvojovych ndkladi
u modelu 747 spolu se zdrZenimi
v kone&né fazi konstrukce a zdbéhu
sériové montdZe (nédsledkem potiZi
s pohonnymi jednotkami) mimofadny

Menst bratr ,sedmsetsedmitky® — typ 720
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ndraz. Jak je zrejmé, jde dnes v§-
hledové o0 jediny nosny program
schopny bezprostfedné& zastoupit v ro-
vingé finanénich vynosi i vytiZeni ka-
pacit predchozi projekty, a zéleZi
proto na dodrZeni Kkontinuity jak
v objemu praci, tak i co do efektiv-
nosti. Prdvé zde ov3em do3lo k poru-
Se, jeZ se stala poslednim impulsem
k propuknuti aZ dosud skryté se
hromadicich t&Zkosti navenek.

Pozoruhodny rozmach pfedchozich
let, zaloZeny na pfesunu orientace
z vojenské do civilni oblasti, se ukéa-
zal byt pFilis vazdn na konjunkturu
letecké dopravy bez pFiméfeného di-
verzifikaénfho zajisténi. KaZdé jeji
oslabeni, napf. jiZ poklesem vytiZeni
sedadel na pravidelnych spojich, vy-
tvafelo nutné& znacné potencidlni ne-
bezpeti pro kontinuitu této expanze
a muselo se projevit ve zvySené cit-
livosti hospodafeni vii¢i jakémukoll
prekrocteni nédkladovych rozpocti,
resp. porude v ¢asovém rozvrhu ino-
vaci vzhledem k potfebdm trhu, tj.
nedodrZeni zéasady, Ze s kaZdym no-
vym modelem je tfeba pPijit vidy
v pravou chvili a na pravém misté.

OPATRENI KE ZVLADNUTI SITUACE

Presto, Ze v kritické dobé bylo ve-
deni Boeingu handicapovdno onemoc-




NAD BOEINGEM
ZATAZENO

nénim nékolika kliGov§ch pracovniki,
pfijalo fadu zdvainych rozhodnuti

s cilem zamezit, aby vzniklé obtiZe =

pferostly v otevienou krizi. S pouZi-
tim nejnov&jSich poznatkdi z oblasti
Fizeni byl urychlen# vypracovan roz-
sdhly program kontroly ndkladii a
Uspornych opatfeni zasahujicich do
viech sloZek €innosti. V jeho rameci
byly s okamZitou platnosti pozastave-
ny prace na projektech, s jejichZ
uskuteénénim nelze z finanénich di-
vodii pro dohlednou dobu poéitat. Ty-
kd se to pfedeviim aerobusu Boeing
767, u n&hoZ mélo podle n#kterych
zprav dojit k wvyhlaSeni definitivni
realizace béhem II. ¢&tvrtleti 1970.
Spolu s vysokymi nédklady vedly k to-
muto kroku nepfiznivé poméry na
trhu, kde zdjem leteckych spoleé-
nosti nespliiuje zdaleka otekavani
(viz stdle nejisty odbyt evropského
modelu A-300B ) a dal3i konkurené&ni
typ by jen zvySil rizika. Kromé& toho
se piikroZilo k dikladné revizi akti-
vity mimo USA, kterd se s odstupem
Casu jevi neimé&rn& ndkladnéa: jedna
se v prvé fadé o kapitdlovou a tech-
nickou uéast v zdpadonémecké firmé
Billkow, soutdsti mnichovského sesku-
peni Messerschmitd-Bélkow-Blohm.

VeSkeré uvolné&né pracovni sily bu-
dou v co nejkratii lhiité propusts-
ny. Pouze v zdkladnich zdvodech a
konstrukénich stfediscich v okoli
Seattlu méd byt stav zamé&stnanch ra-
dikédlné sniZen ze 101,5 tisic osob po-
¢atkem roku 1968 na 60 tisic v prvé
poloviné pfFiStiho roku, tedy podstat-
né vice, neZ se jesté nedavno pfed-
pokladalo v b&Znych racionalizaénich
pldnech — | ptirozend” mez dosaZi-
telnd penzionovdnim a dobrovolnym
odchodem na jind pracoviité bshem
tfi let se asi pfed rokem odhadovala
na cca 91 tisic zaméstnanci.

S rostouci naléhavosti se oviem
prosazuje potieba zaméfrit se bezod-
kladné na kofeny obtiZi s dosahem
aZ v samotné firemni strategii. Rea-
lizace vyty&eného hesla ,hledat (ren-
tabilni) préaci, ¢ekat na zisky" se t&z-
ko obejde, alespoii do¢asné, bez pie-
sunli ve struktufe celkové aktivity.
ZvySeny zdjem o vojensky a kosmic-
ky fdsek jako protivdhu civilnimu
komplexu, kter§ zatim neni s to za-
jistit dal3i expanzi i pfi pokradujicim
Tozmachu letecké dopravy, je toho
dokladem. V prvé fdzi se pravdépo-
dobné& projevi dsili zahajovat akce
co moZnd nendrotné na pPipravné
prdace, pfesnéji programy navazujici
na dokonéeny vyzkum z piredchozich
let. V krajnich pfipadech se Boeing
prfes své obrovské renomé nehodla
vyhybat ani kooperaci pro cizi znac-

Finanéni fistotu koncem padesdtijch a zaddtkem Sedesdtiych let ddvaly sto-
kusové série bombardéru Stratofortress. Na snimku posledni verze B-52H letici
nad zndmou zdkladnou Edwards
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Hlavni hospoda#ské charakteristiky firmy
Boe

1960 1968 1969
Obrat (v mil. dolart) 1555 3274 2835
Hruby vynos
pied zdanénim 51,8 149,6 — 14,3
Cisty zisk 24,5 83,0 10,2
Vlastni kapital 216 810 796

Rentabilita (v %)
Véené investice

104 103 1.3

(v mil. dolard) 17,4 120,2 86,9
Amortizace 19,4 93,8 105,3
Poet zaméstnanci

(v tis. osob) 81,7 1424 120,5

Skladba obratu fy. Boeing podle okruhd
dinnosti

1961 1969

mil. mil,

dolarhs % dolard %
Civilni letadla 409 23 1822 64
Rakety a kosmické
projekty 660 36 585 21
Vojenské letectvi 732 41 428 15
Celkem 1801 100 2835 100

Vyrobni série a stav nevyFizenych objednivek
civilnich modeld k 1. 4. 1970

Typ Objednino  Ke kritické- Zbyvé k do-
celkem kusdt mu datu dini
dodéno
707 691 685 6
720 154 154 —
727 827 786 41
737 260 236 24
747 191 20 171
Celkem 2123 1881 242

ky, jak o tom sv&déi Cerstvd dohoda
s firmou Fairchild-Hiller o subdodév-
kédch zajiStujicich pro pobo&né zdvo-
dy podil na vyrob& namofniho sti-
hate Grumman F-14.

Naskytd se otdzka, jak se vyrov-
nat s ,pfechodnym obdobim“ k nové
perspektivé budované kolem progra-
mi SST a kosmického prostiedku ty-
pu ,space shuttle“. Slabé misto vy-
vojové koncepce spodivd piredeviim
v nedostatetné ndvaznosti béiné akti-
vity k vyhledovfm projektiim. Nenf
problémem, kam chce vedeni firmy
sméfovat v piiStich deseti létech, ale
jak plynule zorganizovat piechod
k plnéni t&chto cili v bezprostiedné
nadchazejici etap8. Existuje pouze je-
diny spojovaci ¢lanek opravdu zésad-
niho vyznamu, na némZ by bylo moZ-
no zalozit redlné vychodisko z dnes-
ni tiZivé situace a vytvofit zdkladnu
pro dalsi rozmach. Toto klitové po-
staveni zaujimd model 747, na jehoz
dspéchu & nedsp&chu fakticky zavi-
si opé&tny ndvrat Boeingu k prospe-
rité, nebo jeho pad.

Znamend to ovSem, Ze manévrova-
ci prostor k prekondni soudasngch
obtiZi neni nikterak Siroky, a to ani
ne snad dimenzemi projektu Boeing
747, ktery je svfm rozsahem s to za-
bezpecit solidni rozvojovou béazi, jako
vylunou koncentraci na jedno jedi-
né pole. Je otdzka, zda takovyto stav
miiZe byt za danfch podminek plné
dostacujici prdvé pro podnik s ,boe-
ingovsky“ rozvétvenou aktivitou a
zdjmy. O tom se v3ak zminim blize
v dalSim ¢&isle.

Dokonéeni pFisté
Snimky: archiv




Véclav KUBEC
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Rr‘m‘, Ze Charles Eugéne Jules Marie Nungesser byl
dobrodruiné povahy, by bylo mdlo. Bez dobrodruZstvi ne-
mohl Zit, asi tak jako ryby bez vody. Narodil se roku 1892
v Parizi, byl vgborngm Zdkem stfedni $koly, ale v 3est-
ndeti letech toho nechal a odjel nazdafbith hledat v JiZni
Americe strijce, kterfj se tam kdysi zatoulal. Strjce ne-
nasel, ale uZ tam zustal. Vyudil se automechanikem a
zdhy jezdil jako bldzen zdvodnim autem. Jednou se dostal
na letidté a uvidél poprvé aeropldn. Poprvé! Nechal si od
pilota vysvétlit, pro¢ a jak to létd, a pofddal, zda by to

nelitej.” Nungesser ani nemrkl. Za chvili vzal svidj Nieu-
port a na nejbliZ§im némeckém letisti bylo pozdviZenl.
Udélal tam celou akrobacii, a snad jesté niZ neZ doma.
Stastné pristal na materském letisti a hldsil splnéni roz-
kazu. Dostal osm dni ,po slufbé”. Ale neodsed8l si vic
nez dva dny, kdyZ nad Nomeny zastihl dva némecké sti-
hate. Jednoho sestfelil, druhého hnal aZ za némecké li-
nie. Dostal Fad Cestné legie a zbytek trestu mu byl pro-
minut. PFi zalétdvacim letu nového letounu pFi startu ha-
varoval a téice se zranil. Po nékolika tgdnech se vrdtil
na letisté, mohl chodit jen s berlemi. Nechal si vytdahnout
Nieuport, berle podal mechanikovi, dal se vysadit do le-
tadla a zacal Fddit jako kdysi. Byl to prosté leteckl ne-
zmar.

Nungesser mél mnoho soubofii, sestrelil &tyficet pét
Némcii, ale pouze jednoho si neobylejné wvdzil. Bylo to
v kvétnu 1917. Némci byli na vrcholu své sldvy, od zaddt-
ku roku sestielovali dvakrdt tolik letounid co Spojenci.
Nadarmo se nerikalo tomu jaru mezi spojeneckymi letci
derné nebo krvavé. A tu se nad francouzskgm leti§tém

mohl zkusit. Zkusil a létall Jen to pristdni se mu moc ne-
povedlo, Ale to ui byl v zajeti létdni. Zatal se ulit a za
mésic pédél vic, nei uditel. V té dobé nalel viak i strice

— majitele trtinovgch plantdfi, odstéhoval se kK nému a
tam zaéal stavét své vlastni letadlo ,Nungesser 1. DFiv
nez stavbu dokondéil, vypukla v Evropé vdlka a nikdo by
ho za vodou neudriel. Odjel domi, nastoupil k husarim
a hned v prvnich dnech bitvy o Marnu se vyznamenal,
takie dostal valetnou pochvalu. Za nékolik dni potom se
primo v bitvé dostal do némeckého tglu, Skodil do jdmy
po grandtu, ale upidél ho 3ofér a dva némeéti distojnici
jedouci kolem v autu. Zatali po ném strilet. Nevyplatilo se
jim to. Zastrelil je vsechny tri, skolil do auta, obrdtil a
zdvodnim tempem pres linie. Zezadu na ného stFileli Ném-
ci, zepredu Francouzi, Dostal se z toho &fastné a mél
proni vdlednou medaili. Koncem ledna 1915 se prihldsil
do pilotni Skoly, kterd pro ného byla hrafkou. Za necely
mésic, s diplomem v kapse, odesel k pozorovaci letce do
Nancy. Tato prdce mu mnoho nevonéla, klid ho drdZdil.
Jednou mél sluZbu na letisti, kdyZ dostali nové Voisiny.
Premluvil naveler, kdyZ viechno ztichlo, jednoho strelce,
aby s nim udélal rundu. A tak Nungesser vesele ,fun-
dral® kolem Nancy, kdyZ byl hldSen ndlet péti Albatrosii
na mésto. Na letisti byl poplach, i kdyZ pozorovaci letka
nemohla startovat. Velitel shdni Nungessera, ten nikde —
a chybi jeden novy Voisin! Na Nungessera se snd3eji hro-
my a blesky, md jedinou nadéji — jit zpét k husarim. Jaké
vsak bylo prekvapeni, kdyz z mésta hldsili, Ze se nad
stfechami odehrdl divoky souboj a pilot francouzskeho
Voisinu sestielil némecky letoun, zatimco ostatni uprchly.
Nungesser dostal vdleény kriZ a Sest dni samovazby.

15. listopadu 1915 se dostdvd konefné Nungesser k 65.
stihact letce a tam si nechdva namalovat na trup Cerné
srdce, v ném rakev se dvéma hoficimi svicemi a pod tim
lebku se zkrizengmi hndty. Pod timto ,emblémem” ho
znali jak francouzsti, tak i némedti stihadi, ktefi po ném
velmi pasli. Nungesser rdd délal divokou akrobacii tésné
nad zemi. ,Clovéde, uz toho mdm dost,” privital ho roz-
zlobeny velitel po jedné takové produkei. ,Kdyz chces dé-
lat takové skopiéiny, jdi je ukdzat Némcim a tady mné

Kresba: Karel Helmich

objevil némecky letec, ktery shodil vyzvu: vyzyval nejlep-
Siho pilota k souboji nad Duai v tu a v tu hodinu. Jeden
proti jednomu! Kdo jiny by se prihldsil nez Nungesser?
OvSem Némci by nebyli Némci. Namisto jednoho jich ce-
kalo nad Duai Sest. Nungesser se nezalekl, ale pustil se do
nich ,s vyhrnutgmi rukavy”. Byl to ref hodng jeho dobro-
druZngeh skloni. A vgysledek? Dva sestreleni a CtyFi na
utéku. Na zpupnost, ale i svgm poétem i proradnost, do-
platili svgym Zivotem Leitenant Paul Schweizer a Gefreiter
Ernst Bittorf.

Po wvdlce zaloil Nungesser leteckou $kolu v Orly, ale
zdhy toho nechal; bylo to pro ného prilis klidné. Vzal
letoun a odjel na turné do Ameriky, kde predvddél tak
nizkou akrobacii, Ze vybiral looping a jiné obraty ne
na metry, ale snad centimetry nad zemi. Ale ani to ho
na dlouho nemohlo uspokojit. Byly pFipravovdny lety pres
Atlantik, Nungesser u toho musel byt. Zatim, co se jiné
francouzské letecké eso, René Fonck, pripravoval na pFe-
let v Americe, Nungesser chtél preletét z Parize do Ame-
riky. Vybral si k tomu mohutny Levasseur P.L.8, s moto-
rem Lorraine o 450 k. Letoun nechal nalfrit bile, pojmeno-
val ,Olseau blanc” (bilj ptdk) a s prosluljm vdleéngm
emblémem na trupu, spoleéné s pritelem Colim jako dru-
hgm pilotem, startoval 8. kvéitna 1927 v 5.17 hodin rdno
z Parife. Kdyby se mu byl let podaril, byl by prvnim
dobyvatelem Atlantiku, nebot Lindbergh uskuteénil svif
vitézny non-stop let az 20.—21. kvétna. V 6.48 hodin byl
LBily ptdk" spatfen nad Le Havrem a od té doby stopa
zmizela., Nékteré zprdvy tuvrdily, Ie se zFitil uf¥ nad Ka-
nalem, jiné Ze az hluboko v Atlantiku. Za nékolik dni byla
Francie vzruSena vylovenim dvou mrtvol, ale nebyl to
Nungesser, ani Coli...
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Vi. MAJSTROVSTVA SVETA
V LETECKEJ AKROBACII ZA NAMI

Cjer prdce usporiadatelov VI. MS

LA, vysloveny riaditelom majstrov-
stiev panom S. Amesom v L 4+ K
12/70 aby sa vSetci GCastnici majstrov-
stiev citili v Hullavingtone dobre, bol
iste splneny. Podmienky pre tspesny
priebeh majstrovstiev boli skuto&ne
vytvorené, a to vsetko ostatné, kon-
fliktné i pekné, vznikalo postupne pi-
sobenim Iudi, Tudi zo vietkych kitov
sveta s ich réznorodymi ndzormi a o-
byCajmi, avsak stmelovanymi laskou
k lietaniu, alebo u inych zase pozna-
tenych rovnakou snahou o vifazstvo.
MoZno povedat, Ze vifazi zvitazili
v podstate svojim umenim v lietani
a Ze tradicia MSLA, aby na stupni vi-
fazov stdli piloti poriadajacej krajiny,
bola poruSend. Tradiciou ostala viak
skutoénost, Ze v hodnoteni rozhodcov
boli striedavo 500 i 1000 bodové roz-
diele u jedného zdvodnika.

Novinkou v lietani boli nové typy
lietadiel, o ktor¢ch vds budeme infor-
movat v najbliZ§ich ¢&isldch LK.
V organizédcii bolo nové poiiatie rie-
Senia dopravy vdaka firme FORD, kto-
ra zapoZiala kaZdému druZstvu ma-
I§ mikrobus bez voditov. [NaSincovi
vodicovi pomdhalo v prvé dni skan-
dovanie pasazierov: ,V-levo! V-levo!
V-levo!*)

Ked v3ak prl pisani tyehto prvjch riad-
kov listujem v niekolko z poslednych Eisiel
L+K, musim sa vritit do Ceskoslovenska
k ludom, ktori sa VI. MSLA ziéastnili, pre-
to sa tam dostali, a ini preéo zase nie.

Tri tyZdne pred majstrovstvami si zahra-
la v Ostrave naSa trenérska rada na roz
hodeov (Cerny, Huliak, Novak a autor) a
uvidela volna zostava naSich poprednych
siedmich pilotov akrobatov (Jindra, Kobrle,
Orlita, Smid, Soue, Supik a Tutek). Pred
vyberovou s ou sa viine povedalo:

1. Hlavnym kritériom je posndok kondigie

adepta 2z obdobia doterajSej pripravy

Is$ hlavnym slovoem referencie inter-
ného Skdcelika).

trénera F.

2. Moznost absolvoval dal%iu pripravu
v plnom rozsahu.
3. Vysledok vyberovej sataze.
Kunecna nomindeia: Kobrle, Tuiek, Jindra,

Orlita.

0 Kobrlovi a Tuéekovi v tejto sivislosti pi-
sali L+K 13/70, preto v kratkosti spomeniem
len dalfich:

Josel JINDRA, 34roén§ zo Zamberku, vodié
z povolania, na majstrovstvich ©SSR 1967
obsadil Stvrté, 1969 Sieste, Magdeburg 1970
tretie miesto, dobre vylietany v primera-
nej psychickej kondicii.

Radomir ORLITA, 33roén§ roddk z Moravy,
L. €. pisobiaci v KoSiciach, MLA-GSSR 1967
Sieste miesto, 1969 sicdme miesto, Magde-
burg 1970 Gsme miesto, znatelne vzostupné
lietanie poéas pripravy, psychicky vyrovna-
ny, velmi dobre zalietana zostava vo vj-
berovej sdfazi.

Juraj SOUC, stal sa nahradnikom preto,
ie mneobdrZal Ziadcn posudok o lietani
v priprave, zigastnil sa jej fdajne len
v malej miere. Bola tiez vyslovenid obava
0 jeho dalSiu priprave i napriek jeho opti-
mistickému vyhlaseniu. Vo vybere zalictal
dobre.

Vypadnutie Viclava 3mida z nominacie
sposobila hlavne jeho labilnejiia psychic-
ka kondicia a slab%i let vo vybere,

Pripadné zamyslenie sa nad problémami
tohto druhu aj v SirSom a vieobecnejSom
rozsahu nechdvam daldim s tym, Ze to bude
nielen zaujimavé, ale i uZitoéné. Pretoze
ani dnes mevidim do ,kuchyne* vysielania
poftn  Géastnikov na rozne majstrovstva,
mizem len konStatoval, e sme boli na VI
MSLA jedingm Stitom, ktory neobsadil plny
pocet zivodnikov pre nedostalok vieiného
(@ 50 Lstg); iné Stity, ak tak uéinili, to len
pre nedostatok pilotov!?

Posledny deii pred odletom sa schéd-
zame pred obchodnym domom v Pra-
he, kde si ideme kapit rovnosaty. Kaz-
dy vie, Ze aeroklub Podhofany, kde
druZstvo travilo vo velmi prijemnom
(to sposobila priroda) a pohostinnom
[to zase [udia) prostredi posledné dni
pripravy, sa rozhodol hradif polovicu
ndkladov na tato rovno8atu. Takto
kaZdy z nds lah&i o 600 K&s, ddvame
si schddzku v Karlovych Varoch, kde
po prichode nasho Tufeka ho ofakd-
va radostna zprdava, Ze sa stal ot-
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vedici vypravy

com—gratulujeme. V sobotu 11. 7. o-
pistame pohostinné K. Vary, kde pri-
sludnici aeroklubu, na éele s Hotdkom,
zanechavaju v nds dojem, Ze neformal-
ny prejav a pomoc hostitela je naj-
lepsim posilenim pocitu reprezentacie
a sucasne uznanim a balzdmom na
nase nervy.

Sedemdclennd vyprava naloZena do
skupiny lietadiel, pozostédvajicich
z jednej L-200 (vdaka aeroklubu Gott-
waldov], troch Z-526AF a jednej Z-5261L
(s motorem Lycoming), pristéva
0 19.30 na ostrove Spojeného Kralov-
stva, po medzipristatiach v Egelbachu
a Bruseli. Kedze nas prichod do cielo-
vého letiska nam bliZziaca noc nei-
prosne prerusila, platenim za preno-
covanie lietadiel a poplatkov za pri-
statie, minul som zbytok zdlohy na
mimoriadne vydaje. Ktosi poznamenal,
Ze ten let nad Kandlom La Manche
mal viéSiu hodnotu, ako tych 10 Ili-
bier.

Rdno pokracujeme cez Lydd do Hul-
lavingtonu. Tento dsek letime koned-
ne podla mdp, ktoré sihlasia s teré-
nom. Mapy boli pre nds na letidti
v Lydd pripravené. V Hullavingtone
dostavame po uvitacich slovach klas
od pristaveného mikrobusu. Tymto sa
stdvame dopravne nezdvislymi obyva-
tel'mi rozsiahlej zdkladne RAF. Ubyto-
vanie v tzv. ,Officers’ Mess" je kom-
fortné, hlavne spolotenské miestnosti
vybavené farebnou televiziou, Jedalen
Je velkd s volbou studenych a tep-
Iych jeddl, kazdé s moZnostou vyberu .
minimélne v Styroch sortimentoch.
RieSenie samoobsluhou umoZnilo pod-
statne zvysit kapacitu jeddlne. Perso-
ndl sa staral len o vymenu upotrebe-
nych priborov. Na priefeli balkénu
jedalne je umiesteny medzi in§mi i nas
pilotny odznak, ktory ddva tuSif Ziva
Cinnost naSich pilotov pocas druhej
svetovej vojny.

Rano v 8.00 v pondelok 13. 7. 1970
zaCinaju zdvody briefingom tak, ako
potom kaZdy deii. Dozveddme sa tu
vZdy meteositudciu, dalej organizacné
zaleZitosti z tdst pdna |. H. Blakeho
a hlavného rozchodeu C. Taylora.

Na koniec, za asistencie pani Ha-
miltonovej, sa kaZdy deii losuje pora-
die Startov.

Po oficidlnom zahajovacom ceremo-
niali, vedenom ministrom dopravy, sa
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uskuto&nili tréningové lety, ktoré tr-
vali aZ do utorka 14. 7. KaZzdy zdvod-
nik absolvoval jeden 20 minutovy let
nad letiskom a jeden v priestore.

Pre poéiatoéna orienticiu uvediem niekto-
ré udaje z majstrovstiev.

Jednotlivé Staty prisli do Hullavingtonu
s nasledovnym potom pilotov: V. Britinia
5, CSSR 4, NDR 5+3 (Zeny), Francia 5 Ma-
darsko 3, Polsko 5, Spanielsko 4, Svajtiar-
sko 5, USA 5+1, SSSR 5+5, NSR 4.
Zlozenie medzindrodnej jury: Velkd Brita-
nia — Squadron Leader Charles Taylor,
Spanielsko — Colonel José Aresti, Svajéiar-
sko — Jean Pierre Freiburghaus, USA —
Michael Murphy, SSSR — Alexander Koss.
Rozhodeovsky sbor: Sq/Ldr Charles Turner
-Hughes (V. HBritania), Jifi Cerny (CSSR),
Worner Garitz (NDR), Herbert Greb NSR),
Eugen Sixdenier (Francia), Zdzislaw Plezia
{Polsko), José Ferreiro (Spanielsko), John
Armsirong (USA), Jurij Tarasov [SSSR).

SataZ zacina povinnou zostavou pre
siln§ vietor az v neskorgych popolud-
najsich hodindch v utorok 15. 7.
Jindra Startuje o 19.00 hod. ako piaty.
VEetel s napidtim sledujeme nas prvy
Start. Pri tretej figure-vyvrtka na chr-
bdte-je badat koliziu. Jindrovi sa zachy-
tava volny rukdv svetra o pracku upi-
nacieho pédsu. Rdznym pohybom rukav
svetra roztrhava, avsak u rozhodcov
to ma velké ndsledky. Dalej pri pre-
mete a vykrutoch do kruhu mu znad-
ne vysadzuje motor — asi prili5 malo
benzinu v nadrZiach. Let wvyniesol
Jindrovi 34. miesto v povinnej zostave.
Do dalsich letov si musime poriadne
vysikat rukdvy a neSetrit benzinom.
V tento defi sa dalsi naSi piloti na
Start uZ nedostali.

Veter sa schadzaji vedici vyprav,
aby navrhli figury pre tajnd zostavu.
Po usilovnej prdci ndsho druZstva som
mal pripravenych 12 alternativ ndvr-
hu figar. Vylosované piate poradie
mi umozZnilo navrhnat figuru &islo 7
tajnej zostavy, ¢im som mohol bloko-
vaft riadok vyberu.

Vo Stvrtok 16. 7. vietor uticha a tak
bez prekédzok sa pokracuje v sitaZeni
povinnej zostavy. Tufek Startuje
0 10.30, Orlita o 12.20 a Kobrle 0 14.30
hodin. Nedopatrenim poriadatela sa
Tutek dozvedd aZ 5 minat pred Star-
tom, Ze je na rade. Preto sad4 do lie-
tadla ndhle v ,kostolnom® obleceni
a s tistou duSou bez moZnosti jej u-
trapenia pocas Cakania na S§tart. Po
pristati Tucek vravi: ,Tak dobie se
mi jesté nelétalo”. Tento dévod sa
viak nemdze stal pravidlom. MoZno
povedat, Ze vSetci na$i piloti zalieta-
li v tento deifi dobre. Kobrie ziskal
6. miesto, Tuek 8. a Orlita 15. miesto.

Vysledky bodovania povinnej zosta-
vy ukazuji, Ze rozhodcovsk§ sbor si

ndeviku na letecky dent

cblibil Specidlne lietadld, ¢o dava tu-
git, Ze lietadlo Zlin zohrd druhoradd
Glohu.

Veter je oficidlne vydand tajnd zo-
stava, ktord je len priemerne naroc¢na.

V piatok 17. 7. sa aZ poobede pola-
sie ,umuadrilo”, ked zdkladiia mrakov
kolise od 650 do 1100 m. Pri vetre
silnom 5 m/s odlietdva tajni zostavu
17 zdavodnikov, medzi nimi aj nas
Jindra. PretoZe poriadatel nekontrolu-
je hladinu letu [nedostatok barogra-
fov], dochéadza k situdcii, kedy zavod-
nik méd moZnost zatat zostavu napr.
v 800 m, prerusit ju ([povolené po
fig. & 11 v pripade, Ze mraky s niz-
Sie ako 1050 m) a opit stapat do vys-
ky 800 m. Podla propozicii pri kon-
trole hladiny letii a deleni zostavy
by mohla byl max. v§ska 650 m. Tak-
tc sa Ciastofne strdca vyhoda nasho
nového typu lietadla Z-526AF.

V sobotu diia 18. 7. sa dolietdva
tajnd zostava za obdobnej meteorolo-
gickej situdcie, ako v predchézajici
deii a tiez s moZnostou prerusenia
zostavy. K umiesteniu nasich pilotov
v tajnej zostave (Tudek 9., Kobrle 22.,
Orlita 32, Jindra 36.] moZno povedal,
Ze aroveil bola vcelku dobra, to uka-
zuji i malé bodové rozdiele.

O 18.00 hod. sa zatina lietat voInd
zostava. Toto pondhlanie vyzerd tak,
akoby usporiadatelia citili prichod to-
ho pravého anglického pocasia s pri-
zemnou oblatnostou, alebo akoby ich
meteo-sluzbe ozaj verili.

Volna zostavu absolvovalo v dase
od 18.00 do 20.00 hod. sedem preteka-
rov. Nasledujuci deii v nedelu 15. 7.
1970 beli vietci dcastnici zdvodov
v pohotovosti na lietanie aZ do 17.30
hodin, kedy sa pre nizku oblacnost
(300—400 m]) definitivne rusi letovy
derfl.

V pondelok 20.7. 1970 je bdza mra-
kov v 700—900 m, vietor 5—9 mys.
Lieta sa od 11.00 hod. O 12.30 lieta
Orlita. Na svojej volne] zostave ma
vyznafené miesto prerusenia, pretoZe
do tohto okamihu je poéasie, ktoré
umoZiiuje zostavu delif. Jeho celé mys-
lienkové sistredenie na predvedenie
volnej zostavy pocita s jej rozdele-
nim. K rolujicemu lietadlu viak v po-
slednej chvili beZi hlavny rozhodca
p. Taylor a prikazuje Orlitovi letiel
zostavu v jednom kuse. V zdp#ti tre-
nér Skacelik dava pokyn Orlitovi, aby
si vzal minimalne o 100 m vacsiu vys-
ku ako je zvyknuty. Ukédzalo sa, Ze
tdto ndhla zmena situdcie narusila
Orlitovu schopnost désledne sa si-
stredit na let. Pri &itan{ figar svojej
zoslavy vynechal jeden riadok, a ked
sa ocitol v strmom lete, zistil omyl,
let dokonéil premetom, t¢¥m vsunul
novii figuru za 250 trestnych bodov,
a potom pokratoval v zostave. Naviac
ku koncu letu zapasil s vyskou. U roz-
hodcov to znamenalo 45. miesto.

Kobrle Startuje o 18.30 hod. Jeho
predvedenie volnej zostavy je jedno
z najlep$ich na lietadle typu Zlin. Som
toho ndzoru, Ze si zasliaZil podsiatne
vy5Sie ohodnotenie ako 14. miesto.
Akoby rozhodecovia dostali strach, Ze
by Kobrle mohol zamieSat karty.

Start Jindru o 20.45 hod. bol pri
zapade slnka na néletovej ose za-
pad—vychod, takZe musel mat velmi
tasto zaZmirené oci. 1 napriek tomu,
#e mal dostato¢nid vySkovid rezervu za
acelom zvyraznenia linie, uz po 4. {i-

gure ju stratil. Zbytok zostavy bol po-
znaceny zdpasom o vysku. Vykon zod-
povedal 17. miestu.

Utorok 21. VII. 1970 o 11.45 hod. lie-
ta zostavu Tutek. Trojdiiové takanie
na let zanechava stopu vo vykreslova-
ni a liniach figdr. Let je vSak normal-
ry, trocha nervozny, imerny 13. mies-
tu. Tu bolo vidiet, Ze Kobrle zaletel
volnu zostavu kludnejSie a presnej-
tie ako Tutek a jeho umiestenie bolo
pritom nizsie. KaZdy si vSak musi u-
vedomil a byt s tym aj spokojny, Ze
lietal tak, ako ho posidili rozhodcovia.

Poobede dosio u jednéhc z favori-
tov zdvodov R. Herendeena (USA]
i vysadeniu motora pocas vykrutu,
ktory mal vybrat na chrbat. Vyvrtku
vybral do normalnej polohy a pristal
s vysadenym motorom. Technickd ko-
misia zistila prili5 maly chod motora,
neskér i nedistotu v karburdlore, Co
povaZovala za vinu zdvodnika a nedo-
volovala mu opakovat let. Anglicky
team urobil apeldciu na ostatné druZ-
stva v prospech Herendeena, Ze on

Vitazné druistvo USA

Prine William z Gloucesteru, president
FAI pan Wegelius a mafster svela
Jegarov




Kridlo Super Chipmunka iste udrii Scholla, v pozadi roluje Jak-18PS

ako pilot neméZe za poruchu. Nasa
vyprava stihlasila s opakovanim letu
s tym, Ze sa mu vyvrtka anuluje. Ju-
ry po velkych prietahoch a rozporoch
De tato podmienku pristipila.

V stredu 22. 7. 1970 bolo vyhlése-
rych 25 finalistov a 7 finalistiek. (Vid
tabulku vysledkov.)

Oc¢akdvané zlé podasie sa dostavilo
v takom rozsahu, Ze zapofaté fin4-
lové lety sa ukonéili len u Zien. Ko-
netné vysledky u muZov boli zostave-
né z troch sataZnych letov v semifi-
néle.

Z druZstiev zvifazilo druZstvo USA,
tim sa dostdva Nesterov pohar do
Ameriky, druhé miesto ziskalo druz-
stvo SSSR a tretie miesto CSSR.

Na zdver bol usporiadany letecky
deil pri zdkladni mrakov 150—250 m.
Pritom bol tak hodnotny, ¥e si zasldZi,
aby sme sa s nim zaoberali na zvlast-
nom mieste.

Nésledujaci deii, v pondelok, sme
boli pozvani do Londyna na cocktail,
ktory usporiadalo Obchodné oddelenie
nasho velvyslanectva, Pre z1é podasie
sme skoro prisli o velmi milé stretnu-
tie s takmer v3etkymi anglickymi z4-
vodnikmi a funkciondrmi vedenia
majstrovstiev sveta z Hullavingtonu

v odbore obchodu, 3portu a dopravy.

V utorok sa pocasie nezlep&uje. Pre-
ventivne Ziadam finanénd pomoc od
vyslanectva, pretoZe sme vybaveni pe-
niazmi iba na jeden deii pre prelet
domov. Z Lond¢na 3tartujeme na né-
vrat v zlom potasi. Do Bruselu pri-
lietavame preto v neskorych veder-
nych hodindch. V dalsi deii, v stredu
29. 7. 1970, prelietavame pri Bonne
studend frontu a za mimoriadne ta-
kych povetrnostnfch podmienok pri-
stdvame v Egelsbachu. Tu vyZkavame
na zlepSenie pofasia a o 17.00 ndm
meteo-sluzba z Frankfurtu definitivne
zastavuje dal3f let do Ceskoslovenska.
Méme trampoty so zhédiianim nocla-
kov. Nedostalo sa ndam pomoci od
nasho obchodného zastupitelstva vo
Frankfurte, ani od Cedoku, ani od za-
stupcov CSA. Skromnd finantna vy-
pomoc ziskana na vyslanectve v Lon-
dyne sa uZ v Bruseli minula, o zn4-
sobuje nasu bezvychodiskovi situdciu.
Zatinam hladaf vinnika nasho bezi-
tesného stavu, mdZem viak obvinit len
zlé pocasie, ktoré nds nati uZ treti
deii cestovaf, lebo to asi musf byt
tak, Ze keby sa bolo poéitalo so zlym
pocasim, tak by sme na majstrovs-
tvach boli len s troma zdvodnikmil?

chystdme odletiet z Egelsbachu. Pri
rolovani na 3Start sa na Jindrovom
liatadle zavrel podvozok, &im sa lie-
tadlo stdva definitivne neschopné
dalSieho letu. Do Karlov§ch Varov
sme prileteli bez jedného lietadla. Na
miesto uvitacich reéi, obvyklgch pri
navrate, sd tieto iného druhu, druhu
vySetrovatela a usvedfovatela a redi
udivenych obhéjcov, z ktorych sa da
vycitit potreba tvrdenia, Ze sme na-
ozaj pre zlé potasie skér nemohli
priletiet, a Ze sme boli skromni v jed-
le, a Ze sme pohostinnost neprijimali
tak, aby bolo vidiet, Ze ju potrebuje-
me.

ESte sa vrdatim k vlastnym maj-
strovstvdm. Nad VI. majstrovstvami
sveta sa bude treba eite zamysliet vo
zvlaStnom pojednani. Mojim cielom je
podat informécie o faktoch. VI. MSLA
ukéazali, Ze technika pre Spitkové si-
faZe si razf svoju cestu. Lietadld typu
Zlin zohrali a budd hrat svoju dlohu
vdaka ich neustdlemu zlepSovaniu.
Vitazia v3ak uZ lietadld Specidlne sta-
vané na kratku dobu pouZivania, ne-
zataZené podmienkami sériovej vyroby.

Umiestenie ndsho druZstva na tre-
tom mieste je dobré, hlavne ked uva-
Zime poiiatie leteckého Sportu u nés
ako Sportu amatérskeho s vysokymi
Sportovymi hodnotami. Ostdva mi eSte
podakovat vSetkym tym, ktori sa
akoukolvek formou pri¢inili o nasu
skromnd tfast na VI. MSLA, a poda-
kovat nasim zédvodnikom za ich na-
ozaj Sportové vykony, ktoré boli vy-
sledkom dprimnej snahy dosiahnuf
najlepSie vy¢sledky dmerné podmien-
kam idrovne pripravy a momentélnej
dispozicii jedincov. Zvlast patri vda-
ka trénerovi Skacelikovi za obetavost
pri priprave naSich reprezentantov.

Foto: autor, Ing. |. Kobrle, K. Sedld-

@ desiatkami pracovnikov letectva Vo Stvrtok 30. 8. 1970 sa do obeda tek, Flight
Vysledky VL. majstrovstiev sveta v leteckej akrobécii 1970
‘39““:1‘;* Meno Stit  Body Umiestne- Typ lietadla 38. GILde MONTESA. $pan. 10990,3 11. 47. 38. Z-526F
poradie celk. nie 39, INCLAN E. pan, 10961,8 38. 42. 39. Z-526F
L I oL | 40. ORLITA R. CSSR  10943,5 15. 3:. 45, z-k;.ggAF
Kategbria m 41. HOLZBERGER N. NSR 109203 10. 48. 37. Z-
e Ny SSSR 128018 1. 1. 1. JAK-18PS 42, FARKAS G. Mad. 108803 46. 17. 34. Z-526A
2. HERENDEEN R, USA 126783 2. 2. 2. PITTS SPEC. 43. BAUDOIN R, Franc.  10726,3 48. 34. 24. CAP 20
3. HILLARD C. USA 124188 7. 3. 5 AKRO- :‘;- IS_I%%WLFII%ER C. gvagc- Izgizgfi«; :?. g; fg égg:
MASTER . i vajc. ) . 33. 46, Z-
4. WAGNER A. Svaj. 22225 3. 7. 11. AKROSTAR 46. PATZIG K. NSR 10219.3 49, 41. 27. Z-526
5. WlLLIAﬁiS N. ﬁng]!. }z zos,g 12. 8. ]‘IL z-szsz:ST 47. HELIGOIN D.  Franc, 9900,2 30. 43. 48, Z-526
6. SOUCY ]J. SA 12192,7 25. 4. 3. PITTS SEEC. 48. JARVIS P. Angl. 9463,8 43, 45. 49. Z-326
7. SCHNUERLE R. USA 12170,1 5. 5. 12. PITTS SPEC. 49. FELIOT Y. Franc. 86922 47. 50. 47. Z-526
8. TUCEK I. SSR 12049,0 8. 9. 13. 26AF 50. GASTER D. Angl. 5636,5 37. 45, — Z-326
9. PONOMARJEV V. SSSR  11991,1 16. 15. 6. JAK-18PS Kategéria Fen:
10. KOBRLE J. SSR  11978,6 6. 22, 14. Z-526AF SAVICKA 5. SSSR 117878 2. 2. 1. JAK-18PM
11. KAHLE P, NDR 11898,2 23, 13. 8. Z-526 LIZUNOVOVA Z. SSSR 116526 3. 1. 2. JAK-18PM
12. BLASKEE, NDR 118486 22, 16. 9. Z-526 GAFFENEYOVAM. USA  11579,7 1. 4. 3. PITTS SPEC.
13. PIMENOV A. SSSR 118452 36. 6. 7. JAK-18PM PODOLJAKOVAS. SSSR 113240 4. 3. 5. JAK-18PM
[ ARERLE, N M v g e TV S R O
: i X . 27,10, Z- NOVO . 1 % A 3
16. NIKOLAJCZYKE., Pol. 11612,0 18. 19, 25, Z-526F UHLIGOVA M. NDR 102706 7. 6. 9. Z-526
17. ORDOUX J. Fran. - 11511,8 19. 38. 22. Z-526 MOROKJOVOVAL.SSSR 102258 8. 8. 7. JAK-18PM
18. CARRETERO F. Span 11511,6 4, 18, 42. Z-526F PAULOVA A. NDR 98741 9. 9. 8 Z-526
19. KASPAREK S.  Pol. 11471,7 29. 35. 18, Z-526F
%?, KAWALA F. Eol. 11468,0 27. 23. 26. %-SZGF
. JINDRA J. SSR  11446,8 34, 36. 19. Z-526AF s i
22, HECHTR. NSR 1346 20031 32 Zazs Celkové poradie Zien po findle:
23. JURK M. NDR 11359,0 33. 39, 19, Z-526
24. PAAR R. Franc.  11343,8 31. 29. 29. NORD 3202 ; i‘?%’{g(o‘i,gﬁ = §§§§ ,'; ﬁg%
25. KASPEREK R. Pol. 11 340,0 28. 25, 33. Z-526F 3' GRFFFNEYOVA“M USA 16 988’6
26. BRANDT M. Svaj. 11334,6 40. 28. 16. Bii-133 4. SCHOSSEROVA M. NDR 16 5207
27. SAMOJLOV V.  SSSR  11307,5 24. 37. 35. JAK-18PM ! ; d 4
% 5. LEONOVOVA L. SSSR 16 483,7
28. BORNER G. NDR 112386 42, 11. 28. Z-526
6. UHLIGOVA M. NDR 15413,8
29, HOSSL J. NSR 11203,0 14. 10. 44. AKROSTAR 7. PODOLJAKOVA S. SSSR 15241.7
30. BLACK T. Angl. 11200,0 13, 24, 43. Z-526F : : ¥
3;, KOVACS P Jgiad 11182,4 44, 12, 20 %-szm
32, ALOS G, pan. 111753 17, 44. 40, Z-526F K y
33 ERDOS M, Mad.  11097,0 32. 26. 41. Z-526A T ek (TR ey ey hasi
34. STAS H. Pol. 11076,5 35. 46, 36, Z-526F (35474,5), 4. NDR (35452,875): 5. Svajciar-
35. MULLER E. Svaje. 110575 39. 40. 31. Bii-131 sko (34 014,8); 6. Polsko (34 551,75); 7. An-
36. SCHEFIELD C.  Angl. 11039,5 45. 14. 30. Z-326 PR s ; ‘33 877975
glia (34 445125); 8. Spanielsko [33 877,375);
37. SCHOLL A. USA 11024,7 21. 49. 21. SUP. 9. Francia (33 582,125); 10. NSR (33 5I8,0;
CHIPMUNK 11. Madarsko (33 159.7).




VELIKY
LET

Tento snimek byl pofizen z televizni obrazovky.Zachycuje oba &leny posddky,
vyplitujici palubni deniky

Celkové vyhodnocovéni ¢innosti po-
sddky lodi se dé&la v Fidicim stfedis-
ku kaZdy vefer na schifizi viech za-
stupcit jednotlivgch pracovnich sku-
pin. Vyhodnocuje se vykonany pro-
gram, upfesiiuji se tdkoly pro nej-
bliz§ich &tyFiadvacet hodin. Kone&né
resumé je podkladem zpravy pro ve-
fejnost:

(TASS) 3. cervna v 18 hodin 24
minuty moskevského &asu dokon-
¢ila kosmickd lod Sojuz 9 tFicaty
ob&h kolem Zemé. Kosmonauti Ni-
kolajev a Sevastjanov plni pro-
gram védecko-technickych experi-
mentdl a vyzkumi tfetfho dne letu.

Dalsi pracovni den zacal kos-
monautim ve 14 hodin moskev-
ského ¢asu. Kosmonauti si odpo-
¢inuli a po spanku absolvovali sé-
rii fyzickych cvikii. Andrijan Gri-
gorjevi¢ a Vitalij Ivanovi se s po-
t&3enim v orbitdlni sekci oholili
a posnidali. K snidani méli teplou
kédvu, obloZené chlebifky a roz-
mélnénou potravu v tubéch.

Po snidani kosmonauti pfistou-
s DPili k plnéni programu védecko-

-technickych a lékafsko-biologic-
kych pozorovidni a k operacim
souvisejicim s fizenim lodi. Na
devétadvacdtém ob&hu se uskutec-
nily dva lékafské experimenty. Mé-
Fila se velikost arteridlniho tlaku
pfed a po fyzickém zatiZeni a pii
plnéni riznych pracovnich tdkoni.
Tlak se kontroloval tlakomérem.
Soufasné se polital tep a dechova
frekvence. Ddvkovédni fyzické za-
téZe se provéadélo pérovym posilo-
vatem a kontrolovalo vizudlng, P¥i
provadéni experimentd jeden z kos-
monautti fotografoval, zatimco dru-
h¢ roztahoval pérov§ posilovad
tFicetkrdt za minutu silou asi 10 kp.

Kromé& toho kosmonauti prové-
fovali zmény zrakové citlivosti pii
praci s pristroji.

Pfi priiletu kosmické lodi nad
rovinikem provadé&l palubni inZe-
nyr Sevastjanov experimenty s ra-
diovym spojenim na kratkych vl-
nédch ve spolupréci s nékolika po-

zemnimi méFicimi body.

Krom#& pozemnich stanic umisté-
nych vyluéné na sovétském fizemi mé

PRO CASOPIS

flmsrru'mautika

ZPRACOVAL

ASTRONAUTICKY KLUB

SPACE

SSSR v Atlantiku a v Indickém oce-
dnu celkem 8 plavidel vybavenych
piistroji ke sledovanf telemetrickych
tidajii z kosmickych kordbf. Plavidla
jsou ve spojeni s Fidicim stfediskem
prostfednictvim spojovych druZic ty-
pu Molnija 1.

Pocetné tymy odbornikii v operat-
nim séle zhodnocujici informace a
na zédklade jejich rozboru Fidi &in-
nost posddky, systémi kosmické lod#
i sledovacich stanic. K dispozici maji
tadu samodinnych pocitaéd ve vy-
pottovych stiediscich v celém okoli,
které jim v tom pomé&haji. Ale hlav-
ni zodpovédnost zde leZi dosud na
lidech.

.V budoucnu,” prohldsil vedouci
vypo&tové laboratofe na tiskové kon-
ferenci, ,pfedpokldddme dplnou au-
tomatizaci Fizeni kosmického letu po-
moc! Gislicové techniky. ReSeni toho-
to problému je vyznamné zejména
pro dalsi rozvoj kosmonautiky. Nelze

Andrijan Nikolajev v orbitdini sekci
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Kosmonauti V. Sataloy a A. Filiptenko v #loze spojaii

sl ovSem pfedstavovat, Ze stroje za-
Fldf vSechno samy, na vlastni vrub.
Je tomu prévé naopak: do programii
strojii bude vloZena viile tlovéka,
jeho rozum a zkuSenosti.“

4. VI 1970

(TASS) 4. ¢ervna v 6 hodin 20
minut moskevského &asu dokon-
tila kosmickd lod Sojuz 9 osma-
tficadty ob&h kolem Zems.

Podle programu t¥etiho dne letu
kosmonauti Nikolajev a Sevestja-
nov pozorovali nebeskd td&lesa a
pomoc! palubnich optickfch pro-
stfedkdi provad&li astronaviga&nf
experimenty, pozorovali reliéf jed-
notlivfch gé&sti zemského povrchu.
Kosmonauti také zkoumali citli-
vost vestibuldrniho dstroji v bez-
tiZzném stavu.

Podle hl4Seni posddky i tele-
metrickfch méfFeni pracuji palubni
systémy lodi normélné&. Soudruzi
Nikolajev i Sevastjanov se citi
dobfe a maji vfbornou néladu.
Posddka si udrZuje vysnkou préace-
schopnost. Hygienické parametry
v prostordch lodi jsou ve stanove-
nych mezich.

Po spln&ni urfeného programu
dne posddka provedla lékafskou
kontrolu zdravotniho stavu a pfe-
S5la odpofivat do orbitdlni G4sti.

Do 15 hodin 30 minut moskev-
ského ¢&asu bude kosmicka lod
mimo oblast rddiové viditelnosti
méficich boddi rozmisténych na
tzemi Sovétského svazu.

4. tervna o 18. hodin& 15. mi-
nuté moskevského ¢asu kosmickad
lod Sojuz 9 dokontila Sestadtyfi-
caty ob&h kolem Zems.

V 15 hodin 28 minut, po vstupu
lodi do oblasti rddiové viditelnosti
pozemnich sledovacich stanic So-
vétského svazu, zafala prvni ra-
diovd relace &tvrtého pracovniho
dne. Velitel lodi Nikolajev ozné-
mil, Ze oba kosmonauti spali hlu-
bokym a klidnym spankem. Maji
dobrou néladu, citi se dobfe. Sou-
druzi Nikolajev a Sevastfjanov, po-
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kratujice v plnénf programu va-
decko-technickych experimenti,
propracovdvali metodu ruéni ori-
entace kosmické lodi podle hvazd.

KdyZ se kosmickd lod nachaze-
la ve stinu Zems, vyhledal palub-
nf inZenyr Sevastjanov hvzdu Ve-
ga a pomoci ruéniho systému ori-
entace ji zavedl optickym hled4&-
kem do zorného pole hv&zdného
tldla. Z tidla hv&zdy vysel po za-
chyceni povel ,zachyceni hvézdy*”,
na ktery velitel lodi Nikolajev se-
Fidil inercidlni ploinu. V té dob&
kosmonaut Sevasfjanov zmé&kil sex-
tantem v§3ku hvézdy nad hori-
zontem.

Kromé& toho provdd#li kosmo-
nauti v priib&hu letu riizné lékaf-
ské experimenty a vfzkumy. Po-
dle telemetrickgch tGdajii 1 hlase-
ni kosmonauti si posddka udrzuje
vysokou pracovni zpiisohilost.

Posddka kosmické lodi Sojuz 9
pokratuje v Gsp&5ném plnéni pro-
gramu letu.

Na 48. obshu je fidici stfedisko
v Jevpatoriji op&t bez spojeni s kos-
utickou lodi. Jeho pracovnici vyuZi-
vajl volného tasu i velkého projeké-
niho platna edioforu*) ke sledovani
fotbalového zdpasu na mistrovstvi
svéta v Mexiku.

O dva ob&hy pozdé&ji se viak na
projekénim platné objevily opst tva-
Fe obou kosmonautii, se kterymi byla
usporadana tiskovd konference. Otdz-
ky novindfa tlumofil posddce Sojuzu
9 spojat ve stfedisku:

»Andrijane Grigorjeviti, vy se ddast-
nite kosmického letu jiZ podruhg.
Jaké jsou vale nové zazitky?“

Nikolajev: ,Mé proZitky jsou zhru-
ba stejné, jako pfi prvnim letu.*

Jevpatorije: ,Srovnejte prosim roz-
sah programii vaseho prvniho a dru-
hého letu.“

Nikolajev: ,Lod Sojuz ve srovndni
s lodi Vostok md mnoho pfednosti.
Jsou tu vyborné podminky pro praci
i odpotinek. Sojuz 9 je mnohomistna
kosmickd lod. Vidyt pravé ted vi-
dite, co mdme mista. Bylo by moZno
sem posadit je5té jednoho &lovéka.
Je tu zaFizeni umoZiiujici Siroké ma-
névrovéni, je moZno pFibliovat se
k jingm kosmickym lodim a spojovat
se s nimi. NA&5 program ndm viak
tyto tdkoly neukldada. NA&S let je le-
tem jedné lodi.“

Jevpatorije: ,Vitaliji Ivanovidi, jak
rychle jste si zvykl na stav beztiZe
a jak se vam pracuje?“

Savastjanov: ,Postupné si na stav .
beztiZe zvykdm, nékdy se mi zd4, Ze
jsem si uZ zvykl, aviak najednou se
objevuji riizné nefekané véci. Asocia-
ce jsou pozemské, aviak situace
i prostfedi je jiné. K provedeni rfz-
ngch ,ruénich’ operaci pot¥ebuji vice
¢asu nef v pozemskych podminkéch.

*] zaFizeni na promitdni televizniho

obrazu na velké pldtno

Data lékarské kontroly posadky Sajuzu 9

Den Clen Srdeéni Dechové Arterialni
letu  posadky puls frekvence tlak Poznimka
(tepi/min.)  (dechii/min.) (mm Hg)
;M Nikolajev 94 18
Sevastjanov 92 18
3. Nikolajev 69 12
Sevasfjanov 62 12
4. Nikolajev 68—88 Pred a po fyzickém
Sevastjanov 64—90 zatiZzeni
6. Nikolajev 69—72 12 125/75
Sevasfjanoy 64—66 12 120/70
7. Nikolajev 68_ 12
Sevasfjanov 64 12 -

8. Nikolajev 68—80 11—15 125/75—135/70 Pted a po fyzickém
zatizeni; do dvou mi-
nut naméfeny plvod-
ni hodnoty

11, Nikolajev 68 12

Sevastjanov 67 15
12. Nikolajey 68 15 120/75
Sevastjanov 67 15 120/75
16, Nikolajev 73 14 125/80
Sevastjanov 66 16 120/80
17. Nikolajev 76 16
Sevasfjanov 64 16




Je totiZ nezbytné nejenom dobfe ob-
sluhovat pfistroje a vést palubni de-
nik, ale 1 wvelmi peé&livé sledovat
vlastni pohyby.”
Jevpatorie: ,Nakolik vyuZivdte pfFi
.etu svych technickych védomosti?”
Sevastjanov: ,TéZko fici. K fizeni

pfistrojii i mechaniky jsou znalosti
nutné. PP Fizeni kosmické lodi po-
tfebujete =zndt jeSté vic. My tady

s velitelem tyto znalosti v potfebné
mife mame a snaZime se jich vyuZit
ke splnéni programu letu.”

Potud tiskovd konference. Vratme
se vSak jeSté k otdzce pohodli v lodi.
Je opravdu prostornd. Na jednom
konci kabiny je pohodiné lehdtko a
proti nému pracovni kabinet se sto-
lem a bufetem. Je zde i politka na
knihy a mikrofilmy, jsou zde Fidici
pulty i védecké pristroje. A oviem
také zasoby vody a potravin, kuchy-
né upravend na rychlou pfipravu obé-
da ¢i vecefe. Kosmonautiim se zde
jisté nedafi Spatné. VSechny zpravy
0 nich to plné& potvrzuji.

5. VI. 1970

(TASS) Posddka kosmické lodi
Sojuz 9 pokracuje v letu jiZz Etvrt§
den. Dne 5. €ervna v 15 hodin 07
minut moskevského ¢&asu dokon-
tila kosmickd lod 3edesdty obeh
kolem Zemd.

Pracovni den Andrijana Nikola-
jeva a Vitalije Sevasfjanava trval
16 hodin a probéhl podle stano-
veného rozvrhu. Pln&ni technic-
kych a lékafFskych experimentd se
stfidalo s odpo&inkem, fyzick¢§m
cvitenim a jidlem.

Jednim z technickych experi-
mentd, ktery plnili na &tyFicdtém
osmém a Ctyficdtém devatém obég-
hu, byla provérka pfesnosti orien-
tace kosmické lod& v jedné ose,
se zahrnutim aerodynamickych a
gravitacnich poruch. V souvislosti
s tim orientoval kosmonaut Niko-
lajev ruénim Fizenim lod tak, Ze
jeji pfitnd osa, leZici v roviné slu-
netnich panel, mifila na Slunce.
Poté vzhledem k tomuto sméru
uvedl lod do rotace.

Dédle udrZoval orientaci lod#
automaticky systém, za pouZiti
snimac dhlové rychlosti a moto-
rit orientaéniho systému. V prii-
b&hu experimentu se filmovalo
pfemistovdni obrazu Slunce na
projekéni sténa.

Na nésledujicich ob#zich prova-
déli soudruzi Nikolajev a Sevast-
janov experimenty s urovdnim
parametrii drdhy palubnimi pfFi-
stroji.

Dvakrat v priibéhu dne kosmo-
nauti k udrZeni fyzické vykon-
nosti a odolnosti viéi naméhavé
tinnosti v beztiZném stavu prova-
déli razng zaméFené posilovaci
cviky, s délkou cviteni aZ pade-
sdt minut. V pribéhu cviteni mé-
Tili tep a dechovou frekvenci.

Podle hlaSeni velitele lodi byl
naméfeny pocet pulsii ndsledujici:
[pied fyzickym =zatiZenim) Niko-
lajev 68/min., Sevastjanov 64/min.,
po fyzické zatéZi stoupl pocet pul-
sfi u Nikolajeva na 88, u Sevast-
janova na 90 za minutu.

V rddiové relaci kosmonauti
hlésili, Ze se citi dobfe, Ze si udr-

Andrijan Nikolajev a Vitalij Sevastfjanov ve velitelské sekci

Zuji vysokou pracovni vykonnost
a maji vybornou néladu.

Po splnéni programu, od 6 ho-
din moskevského ¢&asu, Andrijan
Nikolajev a Vitalij Sevastjanov od-
pocivali v orbitdlni sekci.

Na devétactyficdtém a dvaapa-
desatém ob&hu probéhlo s cilem
provéfit presnost novych radio
technickych  méficich  systémi
komplexni méfeni parametrd dré-
hy nékolika méficimi stanicemi
Sovétského svazu.

Podle vykonanych méfeni byly
parametry drahy Sojuzu 9 na pa-
desdtém ob&hu néasledujici:

— apogeum 261,064 km;

— perigeum 241,638 km;

— perioda 88,398 min.;

— sklon 51,722°.

Ve 13 hodin 53 minuty moskev-
ského Casu 5. ¢ervna zacala prvni
radiovd relace patého dne letu.
Velitel lodi Andrijan Nikolajev
sdélil, Ze se posddka dobfe vyspa-
la, citi se normdlné a za¢ind plnit
plénovany program nového pra-
covniho dne.

Let kosmické lodi Sojuz 9 po-

kracuje.

.Tak jak jste si odpoé&inuli, soudru-
zi?"“ navéazal spojaf Chrunov opét spo-
jeni se Sojuzem 9 rano patého pra-
covniho dne.

Savasfjanov: ,Vyborn& Tady to
staCl, kdyZ se ¢lovék povési do pro-
storu a schrupne si deset, patnact
minut, aby byl zase docela sv&Zii
Néco se mi dokonce zddlo, ale za nic
na svétd si nemohu uvédomit, co.”

Jevpatorija: ,A nebyl ten sen ba-
revny?"

Sevasfjanov: ,To ne. Zato to bylo
néco z kosmonautiky.“

Jevpatorija: ,No dobrd. A plnite
uZ viechna cviteni?"

Nikolajev (s plnymi dsty): ,Ano, ale
je to naslapané.”

Jevpatorija: ,Tak cvitte misto sni-
dan&.”

Nikolajev: ,Na dkor snidan&? To
tak. Mdme tu pofddnou chut k jidlu.”

Jevpatorija: ,Tak Zvykejte rychleji
a je tol*

Také pfi televiznim pfenosu po
snidani je cviteni znovu stfedem zaj-
mu lékati, ktefi Zddajl nekompromis-

né dodrZeni tohoto bodu letového
programu v celém rozsahu, tfeba na
dkor jiného zaméstndni. VystiZné je
stanovisko kosmonauti k tomuto pro-
blému:

»Subjektivni pocity ukazuji na dob-
rou formu,“ fikd Sevasfjanov, ,ale
t&ch cvikii je trochu moc. NemiiZete
je kapanek omezit?"

Nikolajev: ,Ale ted uZ je plnime
viechny, na sto proncent. Sami roz-
hodn# nic ubirat nebudeme.”

Jevpatorija: ,Dobfe a ted si piste.”

Na televizi je vidét, jak Nikolajev
otevird palubni denik a uchopi tuzku
zavésenou v prostoru pfed nim. Jak-
mile je pFipraven, diktuje Zemé& pfies-
ny program pdatého dne letu.

Snimky: APN, archiv
{Pokratovdni)
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VZPOMINKA K 25. VYROCiIi OBNOVENI

CINNOSTI SPORTOVNIHO LETECTVi
V OSVOBOZENEM CESKOSLOVENSKU

V LETOSNIM ROCE JSME OSLAVOVALI 25. VIYROCI
OSVOBOZENI NASI VLASTI SOVETSKOU ARMADOU.
TENTO HISTORICKY MOMENT OTEVREL NOVOU ETA-
PU V NASICH NOVODOBYCH DEJINACH A BUDE PRO
NAS VZDY PRILEZITOSTI K ZAMYSLENI A KE VZPO-
MINKAM. PREDZNAMENAL RADU UDALOSTI, KTERE
V JUBILEJNIM ROCE REPUBLIKY NELZE PREJIT BEZ
PRIPOMENUTI. JEDNOU Z NICH JE I ZNOVUZALOZE-
NI CESKOSLOVENSKEHO A SLOVENSKEHO NAROD-
NIHO AEROKLUBU A OBNOVENI SPORTOVNI LETEC-
KE CINNOSTI, NASILNE PRERUSENE NACISTICKOU
OKUPACI.

Materiﬂl‘ ktery mély aerokluby az do svého zruSeni
k dispozici, se z valné Casti nepodafilo ukr¢t. JiZ 10. dub-
na 1939 zabavuji némecti okupanti letovy materidl Aero-
Klubu a transportuji jej do svych leteckych 3kol a stie-
disek. O rok pozd@&ji, 31. kvétna 1940, byla celd organi-
zace gestapem rozpusSténa. Nemdlo pilotd vycvigenych
v aeroklubech odchéazelo do zahrani¢éi s cilem bojovat
proti faSistiim na frontdch druhé svétové vdalky. Mno-
hym pomohly k dtéku ilegdlni skupiny sloZené z byva-
lych ¢lent aeroklubil. Mnozi z téch zndmych i bezejmen-
nych hrdinti obé&tovali své Zivoty. V kabindch svych le-

tadel, na SihOrdch paddk®, i v kobkdch koncentracnich
tdborfi a gestapdckych muéiren.
Av3ak ani téchto pét nejchmurnéjSich let v historii

teskoslovenského sportovniho letectvi nic neubralo na
touze mnoha tisich lidi znovu zacit, tfeba i s prazdny-
ma rukama. Bez finan¢nich prostfedki a s nepatrnym
mnoZstvim materidlu, ktery se podafilo ukryt. Napfi-
klad skupina praZskych plachtafi a modelafa, k niZ
patFili dne3nf{ veterdni leteckého sportu Kuklik, Kantor,
Korda, Buridnek, Prochdzka, Bach a celd fada dalSich,
ukryvala v Praze na Zizkové u Ol3anského hfbitova
vétroii, znamy pod jménem Mrkev. Sami byli vé&t3inou
jeho konstruktéry i staviteli. JeSté b&hem valky udé-
lali jeho generdlni opravu. Ani profesiondlni konstruk-
téfi nezahdleli: v téZkych podminkach ke konci se chy-
lici, ale o to zbésilejSi nacistické okupace, se na ryso-
vacich prknech nékolika z nich potaji zacaly objevovat
obrysy a plany prvnich povalefnych ¢&eskoslovenskych
letadel. RovnéZ modeldfskd &innost pokracovala, i kdyZ
v menSim rozsahu a v omezenych moZnostech, ilegalnd
soustifedénd okolo nékolika vytrvalych a obétavych ¢le-
nii byvalého Aeroklubu a jeho modelafskych klubi.

Proto se také jiz v prvnich dnech po osvobozeni a tés-
né po skonceni prazského povstdni ustavila na Zizkové
jedna z prvnich odbofek Ceského ndrodniho aeroklubu,
Dne 10. kvétna 1945 nékolik nadSencti zacalo svédZet le-
tecky materidl do ziskangch dilen na libefiském ostrove.
Zapis z kroniky zachycuje, Ze se t&chto praci ziéastnili
Piirok, PeSta, Rodovsky, Buridnek, Kantor, Kuklik, Korda,
Machacek a cela fada dalSich. Alois Korda se potom
dne 9. Cervna 1945 stal prvnim povéleinym piredsedou
jedné z nejagilnéjSich odbofek Aeroklubu se sidlem
na Zizkové.

Prveé propagatni akce potvrdily, jak velky z4jem je
o0 obnovu sportovniho letectvi mezi ob&any a zejména
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Letadlo Po-2 do vinku zaéinajicimu &s. sportovnimu letec

tvi vénovali sovétsti letel. Kukuruznika na ruzyriském le

tisti odevzdal zdstupcidm Svazu Ceské mlddeZe plukovnik
Lobanov

mezi mlddeZi. Na prvni informaéni schiizi, svolanou do
malého sdlu Autoklubu v Opletalové ulici, pFislo tolik
zdjemcil, Ze se nemohli do sdlu ani vejit. Kratce nato
byl na patek 23. kvétna 1945 svoldn vefejny kongres
zdstupcli vSech obord leteckého Zivota. Sesel se v sdle
knihovny hlavniho mésta Prahy. Na tomto shroméZdéni
byly vyhldSeny zdsady, podle nichZ by se mélo rozvijet
letectvi v osvobozeném Ceskoslovensku. Na projedndvdni
navrhu se podilela védeckotechnickd rada leteckd, zé-
stupci délniki leteckého pramyslu, zdstupci leteckych
techniki, vyzkumnikii, leteckého vykonného persondlu
a dopravy. Kongres se vyjddfil i k socidlnim otdzkdm
a navrhl vypracovani pldnu na vytvofeni silné a jednot-
né organizace zajiStujici rozmach letectvi v Ceskoslo-
vensku a leteckou vychovu mlddeZe.

Pro rozvoj sportovniho letectvi (a letectvi viibec) byla
tato schiize vyznamnym impulsem, podnécujicim ustavo-
vdani dalSich odbotek Aeroklubu. Dvacédtého &tvrtého
kvétna oznamil denik Ceské mlddeZe Mlada fronta, Ze
byl na letisti Rand u Loun zaji$tén vé&t3i pocdet vétroiifi
a jedno motorové letadlo a nékolik 3kolnich kluzdki.
SoucCasné Ze byly pfevzaty i budovy a hangdry a zajis-
téno jejich stieZenf. K obdobnym akcim doslo I na le-
tisti v Brné Medldnkdch a ve slovenském stiedisku Na
Straniku, kde byl také uskutefn&n od 26. 8. 1945 prvni
povalecény slet Ceskych a slovenskych plachtafii. Vétsi-
na téchto akel v3ak ukézala, Ze existovalo mnohem vice
nadSeni neZ skutefnych moZnosti, jak obnovit alespoii
minimdlni leteckou ¢innost ve vSech mistech, kde se
odbocky Aeroklubu ustavily.

S ndvrhem, jak by tuto situaci bylo moZno v tehdej-
§ich podminkdch fesit, pfFichdzi Vladimir Silhan, jeden
z prednich propagdtorii a odbornikii sportovniho letec-



tvi. Navrhuje ministerstvu narodni obrany pozddat o po-
moc velitele sovétskych vojenskych jednotek marSéla
Kongéva a upozoriuje, Ze podle informaci, které docha-
zeji z pohranic¢i, je zna¢nd ¢dst materidlu byvalého Aero-
klubu uloZena na letiSti Grunau. V tomto stfedisku Ze
je shroméZdéno i mnoho dalsiho cenného materidlu,
ktery by byl pro znovuzahdjeni cinnosti velmi prospés-
ny. Ministerstvo nérodni obrany odeslalo marsdlu Kon#-
vovi telegram se Zddosti, zda by wvybaveni této Skoly
nemohlo byt vénovano C<Ceskoslovenské mladezi. Odpo-
véd priSla takika obratem. Dne 27. ¢ervna bylo ozndmeno
Konévovo rozhodnuti, aby materidl pfevzalo ministerstve
narodni obrany.

Zajem o znovuzahajeni letecké ¢&innosti neustdle vzri-
stal. Tvofici se Aeroklub patfil v té dob& mezi ty orga-
nizace, jimZ se dostavalo skutefné& spontanni podpory
od velké tasti obfanfi, mladeZe i stdtnich a spoleden-
skych organizaci. V krdtkém Casovém sledu predchazeji-
cich masovych shroméZdéni bylo uskuteénéno dne 28.
c¢ervna 1945 v pPeplnéném sdle praZské Lucerny tfeti
setkdani zdjemcl a pFiznivcl leteckého sportu. Toto shro-
méaZdéni mélo vSak zvlast slavnostni a radostny ramec.
Zacastnila se ho delegace vojenskych letcfi Rudé armé-
dy vedend Hrdinou Sovétského svazu, gardovym podplu-
kovnikem Bujanovem. Shromézdéni bouflivym potleskem
prijalo oznameni, Ze ¢Ceskoslovenskym sportovnim let-
ciim bylo preddno zafizeni letecké 3koly v Grunau. Sou-
tasné vedouci delegace sovétskych vojenskych letci ozna-
mil, Ze bylo rozhodnuto vénovat praZské mladeZi moto-
rové letadlo Kukuruznik, které bylo pak dne 1. ervence
preddano plukovnikem Lobanovem zdstupcim Svazu Ceské
mladeZze na ruzyiiském letiSti. Na letadle byl népis azbu-
kou: ,MladeZi mésta Prahy od letci Rudé arméady.“

Ve svém projevu podplukovnik Bujanov hovofil o tom,
Ze aerokluby jsou v Sovétském svazu velmi oblibeny a Ze
vychovaly desitky letcti, ktefi se osvédé&ili v bojich proti
hitlerovskému Némecku.

Slavnostni rdaz a vyznam tohoto shroméZdéni i sportov-
niho letectvi potvrdili svou ndvstévou vyznamni predsta-
vitelé politického a vefejného Zivota. Byli mezi nimi mi-
nistr dopravy, basnik Vitézslav Nezval, zdstupce vojen-
ského letectva, zastupce ministerstva Skolstvi, leteckého
pramyslu i zdstupci tvoficiho se Aeroklubu a delegace
slovenskych aeroklubil. S velkym ohlasem byla pfFijata
zprdva, Ze tehdejSi ministr ndrodni obrany soudruh gene-
rdl Svoboda pfislibil ve svém pozdravu, ktery dacéastnikiim
schiize zaslal, vSemoZnou podporu. S velkou pozornosti a
nad$enim bylo pfijato i vystoupeni nadporuéika Jana Ha-
ruse, vyznamneho funkciondfe komunistické strany, ktery
v priibéhu Velké vlastenecké valky absolvoval v Sovét-
ském svazu paraSutisticky vycvik a byl vysazen s bojovym
ikolem na Gzemi Ceskoslovenska. I kdyZ prodélaval vy-
cvik jiz v pokrotilej§im véku, pfesto v ném zanechal tak
hluboky dojem, Ze se stal nejen nadSenym propagétorem,
ale i organizdtorem paraSutismu a aeroklubové ¢innosti
v Ceskoslovensku. Nejednou hovoiil o tom, jaky je to
nadherny pocit letét a pak se snaSet obklopen naprostym
tichem, pFijemnym vdnkem a pocitem naprostého uvol-
néni a svobody. Ve svém diskusnim vystoupeni Fekl do-
slova: ,Nda§ lid, nd% nédrod, nd5 ndrodni stdt jsou dost
bohati, aby nasi mlddezi dali vSechno, co ona potfebuje
k tomu, aby mohla masové létat a skdkat na svoji rodnou
zem." A vyzval mlddeZ, aby se hldsila do parasutistického
odboru vznikajiciho aeroklubu.

Nedlouho po této slavnostni schiizi se zafalo na MNO
projedndvat pfevzeti leteckého materidlu z Grunau. Dne
17. cervence 1945 odjela delegace MNO do Grunau. Tvo-
Fili ji pplk. Charousek, pplk. KoZeluh a por. Kiirka. Sovét-
sky velitel mésta, do jehoZ prostoru letecka skola patfila,

Pohled na predsednickou tribunu pFi shromdZdéni Seské |
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Velky sdl praiské Lucerny byl pFi manifestaténim shro-

mdaZdéni mladgeh lidi touZicich po létdni zcela zaplndn;

v prednich Faddch vidime zdstupce sovétskjeh leteckijch
jednotek

Hrdina Sovétského svazu gardovy podplukovnik Bujanov
pri  profevu. Vlevo za predsenickym stolem basnik
Viteézslav Nezval




byl jiZ o rozhodnutl mor3dla Konéva informovdn. Jeho
zastupce, gardovy kapitdn Letkov, delegaci srde¢né uvi-
tal a doprovodil na misto, kde byl sepsdn veSkery mate-
rial. Poté prijal delegaci velitel mé#sta gardovy major
Smirnov, ktery po projedndni podminek pFevozu a pre-
vzeti dojednal vSe potfebné i se Stabem mar3dla Konéva.
I samotny pirevoz materialu znovu potvrdil, s jak velkym
zdjmem a podporou se rozvijejici ¢innost aeroklub setka-
la. Vice jak 110 &lend, zejména z pohraniénich aeroklubii
i ostatnich odboéek, se zitastnilo pfFebirdni a transporto-
vani. Celd akce byla organizovana ve spoluprdci minister-
stva ndrodni obrany, ministerstva dopravy a Aeroklubu.
Oficidlni zahdjeni pfesunu materidlu bylo zahdjeno v pon-
déli dne 21. fervence 1945. Nékteré pohraniéni odbotky
vsak dostaly povoleni odvdZet materidl jiZ v pribéhu
predchazejici soboty a nedéle. Celkem bylo pievzato a
do jednotlivych aeroklubii rozdéleno 116 vétroiif, 16 klu-
zdkii, 3 motorové letouny a zaloZni materidl v hodnot#
tehdejsich 12—15 miliéntd K&s. Kuriozitou pfevozu byly
prostfedky, kterymi se pfesun uskute¢nil. Nechybély mezi
nimi ani automobily na dfevoplyn a auta, kterd se do-
stala do provozu aZ po mnohaleté prestdvce.

Avsak ani tato velmi vyznamnd pomoc nebyla jedinou,
na kterou stoji dnes, po pétadvaceti létech &innosti, vzpo-
minat. Jiz v priib&hu roku se zadala rodit spoluprace
Aeroklubu se Svazem Ceské mlddeZe, jiz déaval impuls
tehdejsi jeji pracovnik Otakar Svafitek, ktery se pak stal
generdlnim tajemnikem Aeroklubu RCS. Spoleén&d byla
organizovdna celd fada propagatnich a ndborovych akcl.
Na ndmeéstich a v parcich se vystavovaly vitrond i mo-
torovd letadla. Proddvaly se propaga&ni odznaky. Orga-
nizovaly se sbirky finanénich prostfedkid. Tisice hodin
dobrovolné préce vénovali &lenové aeroklubu a jejich p¥i-
znivel stavbé hangdrll a dpravé letiStnich ploch a ubikaci.
Dne 4. Fijna 1945 se schéazi ustavujici valné shroméaZd&ni

Sportovni ruch na povdleénijch letistich oZival s pomoct

trofejni techniky, darované Sovétskou armddou. Na snim-

ku Heinkel Kadet, kterého si starsi otendri budou jesté
pamatovat
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Ceského ndrodniho aeroklubu. K tomuto dni bylo usta-
veno v Ceskych zemich jiZ vice neZ 200 odbotek Aero-
klubu s nékolika desitkami tisic silnou &lenskou zédklad-
nou, sloZenou jak z tucastnikii letecké cinnosti, tak i je-
jich priznivch. Ti chtéli svym Clenstvim, svou aktivni pra-
ci sportovnimu letectvi a jeho organizaci co nejvice na-
pomdhat a prospét. V fijnu se pak ustavil pfipravny vy-
bor Aeroklubu Ceskoslovenské republiky, sloZeny ze zé-
stupcli Slovenského a Ceského ndarodniho Aeroklubu, kte-
r¢ po nékolikamésicnim jednédnf svolal prvni fadné valné
shromdazdeéni.

Vzdjemnd spoluprdce se sov&tskymi letci, navdzana za-
stupci ARCS jiZ pfed druhou svétovou vdlkou a znovu ob-
novend na shromazdéni v praZské Lucernd, se ddle roz-
vijela. Dne 19. srpna 1946 navstivila Ceskoslovensko na
pozvéani Aeroklubu vysokoSkolskfch studentii delegace so-
vétskych studentii. Prohiédla si letisté v Klecanech a obg
strany se vzdjemné informovaly o situaci ve sportovnim
letectvi. Setkdni, jehoZ se zicastnili zdstupci ministerstva
dopravy, Svazu Ceské mladeZe, védeckého leteckého usta-
vu a Fady dalSich instituci, bylo zakon&eno slavnostnim
obédem v klecanském zdmku. Na ob&d& pronesla vedouci -
delegace Hrdinka SSSR A. Zoubkova pfani ddle vzdjemné
spolupracovat.

Toto prdni — pocitované oboustranné — se postupné
ménilo ve skutky. Spoluprdce &eskoslovenského a sovat-
ského aeroklubu pfinesla mnoho uZitetného. V parasutis-
mu, modeldFstvi a pfi vrcholnych sportovnich akeich. Cin-
nost aeroklubil se rozvijela a v nékolika dalSich létech se
stal Aeroklub Ceskoslovenské socialistické republiky vel-
mi vyznamnou a ve svét& uznfivanou organizaci.

Tento vyvoj plné odpovidal jak dlouholeté tradici Zes-
koslovenského sportovniho letectvi a jeho organizaci, tak
nové spoletenské situaci, kterd v nasi republice vznikla
po vitézstvi pracujictho lidu v Unoru 1948. Vytvofenim
nové materidlné technické zdkladny do$lo v nésledujicich
létech k nebyvalému rozvoji leteckych sporti, takZe téz-
ké zatdtky v roce 1945 se stdvaly uZ jen pouhou vzpomin-
kou tehdejSich d&astnikdi. Rozhodné& stoji zato pFipome-
nout si viechny tyto skutefnosti dnes, v jubilejnim roce
osvobozeni na$i vlasti Sovétskou armdédou. JestliZe v loii-
ském roce u pfrileZitosti oslav padesatileté existence Aero-
klubu byla tato organizace vyznamendna Rddem republi-
ky, bylo to vysoké ocenéni jak dosavadni price i v§znamu
sportovniho letectvi, tak i jeho posldni v budoucim obdo-
bi, kdy nastupujici védeckotechnickd revoluce a rozvoj
socialistické spoleCnosti bude vytvafet stdle pFiznivajsi
podminky pro romach letectvi. Vysoké stdtni vyznamenéani
ud@lil Aeroklubu Svazarmu president republiky armddni
generdl Ludvik Svoboda.

Soudruh president byl vZdy velkym pfiznivcem letectvi,
motorismn i branné pfipravy (coZ znovu potvrdil svou
ucasti na poslednim sjezdu Svazarmu v roce 1969), a pro-
to bych chté&l na ukonfeni této vzpominky pouZit jeho
slov, kterd napsal jako ministr ndrodni obrany v roce 1946
do tehdejsiho Letectvi: ,,... Nebot €im jinym neZ volanim
nasi budoucnosti jest ta nesmirna touha po létani, kterou
miiZzeme pozorovat u nasi mlddeZe a kterou chceme a mu-
sime podporovat, nebot v ni je nejlépe vyjadfena podvé-
domd touha ndroda po branném zajisténi jeho byti v tom
oZehavém misté Evropy, kam nds osud postavil,“

Snimky: archiv redakce
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Dokumenty z doby zalatkd se
stavaji rok od roku cennéj$imi, vy-
pravéni pamétnikd vitanym pfFibliZe-
nim padeséatileté historie...

Prvni rakouskd poStovni leteckd
linka — z Vidné& pfes Moravu do
Krakova a LodZe — byla oteviena
uz v roce 1918. Rozhodné se vSak ne-
dalo tvrdit, Ze byla pravidelnou a
bezpetné ¢&i rychle zajiStovala pfe-
pravu posty; nékolikrat se stalo, Ze
letadlo muselo nouzové pFistdit na
Moravé nebo ve Slezsku a kuryr,
ktery postu doprovézel, pokracoval
v cesté do cile vlakem, s poStovnim
pytlem na zadech. Po prvni své-
tové véalce se dostal vyvoj civilniho
letectvi v poraZenych stdtech do
stadia stagnace a oproti tomu vitéz-
nym mocnostem délalo starosti, co
s tolika prebytetnymi vojenskymi le-
tadly. Na§ nové se tvoFici stat dostal
do vinku v3echny stroje, které na
naSem Gzemi =ziistaly po 28. Fijnu
1918. Pravé té&mito stroji se v pri-
béhu boji na Slovensku v létech
1918 a 1919 prepravovala vojenska
posta. Dopisy polnich poSt, dopra-
vované letadly, v3ak poznd jen zna-
lec — podle razitek a na nich uve-
denych Casovych ddaji. V roce 1920
vznikla Francouzsko-rumunskéd vzdu-
choplavecka spolefnost se sidlem
v Praze, kterd s nasi vlddou uza-
viela dohodu o letecké pFepravé
osob a — posty. Dokumentuje to
Véstnik ministerstva post a telegrafil
ze dne 12, srpna 1920, c¢lanek 42,
jimZ se vy3e uvedend spoletnost za-
vazuje provozovat poStovni dopravu
na lince Praha—PafiZ a Praha—Var-
Sava, kaZdodenng&, nejméné viak dvé-
stékrdat v roce ob&ma sméry. V témZ

Fexka | | Q

Véstniku ministerstva po3t a telegra-
fii jsou pokyny, jak maji poStovni
Gfady postupovat pfi pfijimdni a
odbavovédni leteckych =zéasilek a ja-
kym zphsobem urcovat v§si poStov-
ného. V té dob& c¢inilo po3tovné pro
obycejny dopis asi 1 K; pfedepsany
letecky pfFiplatek, ddle expresni pfi-
platek (ktery byl pro letecké zasil-
ky predepsan) wv3ak zpisobily, Ze
z letecké posty se stala finanéné vel-
mi ndkladnd zaleZitost. Napfiklad
pétadvacetigramovy leteck§ dopis
z Prahy do PafiZe pfiSel odesilatele
na 52 K a 25 haléra.
Ceskoslovenska posta vydala k této
prileZitosti t¥i letecké znamky, ozna-
cené z [ilatelistického hlediska za I.
leteckou emisi. Na tehdy platn§ch
vyplatnich zndmkédch emise ,Hradda-
ny“ o hodnotdch 14, 24 a 28 K byly
pretisky se siluetou dvouplo3niku a
po obou strandch byly vytiStény vo-
dorovné propellery. Ddle vydala Ces-
koslovenskd poSta takzvané smérov-
ky, které mély byt na letecké dopisy
nalepeny a které zastavaly funkci
dneSnich leteckfch nalepek. Tyto
smérovky byly vydany ve &tyfech va-
riantdich a opatfeny texty Praha—
Strasburk, Praha—PafiZ, Praha—Lon-
dyn a Praha—Var3ava. Snad prava
text na smérovkach zpiisobil, Ze se
v Ceskoslovenském katalogu znamek,
ktery vychazi v Pofisu jiZ po néko-
likaté, mylné uddva linka Praha—
Strasburk—Pa¥iZ—Lond§n. Ve skuteé-
nosti se tehdy poSta pro Londyn pfe-
kladala v PafiZi na jinou linku Pa-
FiZz—Londyn, =z aerofilatelistického
hlediska na tzv. pfFipojnou postu.
Prvni letem z Prahy do PafiZe s me-
zipfistdnim ve Strasburku, Kktery

vstoupil do historie dne 5. fijna 1920,
bylo prepraveno pouhych 125 g poity
— tedy ne vice neZ pét aZ osm do-
pisi. Letecké papiry a obdlky tehdy
je5té neexistovaly.

Toto nejvyznamné&jsi obdobi nas{
aerofilatelie trvalo od onoho dne —
5.fijna 1920 — do 31. bfezna 1921, oje-
dinéle do 30. dubna 1921, Od 1. dub-
na toho roku byly totiZ podstatng
sniZeny letecké sazby a v disledku
toho pouZiti prvnich leteck¢ch znéa-
mek prichdzelo v tdvahu u védhové
téZSich leteckych =zdsilek — bé&Zné
byly od dubna 1921 do 14. &ervna
1922 opatfovany vyplatnimi zndmka-
mi. Dne 15. fervna roku 1922 vysla
druhd emise leteckfch znamek,
s podstatné niZSimi sazbami. Ve vy-
hlasce z 12. srpna 1920 se stano-
vilo, Ze leteckd linka bude kondit
ve VarSavé, ale k prvnimu letu do
VarSavy do3lo aZ 12. dubna 1921,
tedy v obdobi, kdy skon¢éila platnost
znameKk 1. letecké emise.

Inu, l1étani a pifeprava poSty letec-
kou cestou nebyly pied témi padesati
léty snadnou zdleZitosti... NemiizZe-
me v3ak jednodue srovnévat; byla
to jina doba, jiné podminky. V né-
kterém obdobi, jak dokldda z té do-
by vzdcnd po$ta, se létalo kaZdy
druhy den, v jiném obdobi byla mezi
jednotlivymi lety Casovd mezera jed-
noho tydne nebo i delsi. Leteckda spo-
letnost, ktera se zaslouZila o dnes
tak cenny materidl filatelistli, byla
pfedchiidkyné dneS$ni Air France.

Dne 5. fijna tohoto roku tomu
bude jiZ padesédt let, co dopisy a
zasilky pfepravuji po cestdch od ode-
silatele k prijemci letadla.
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- PLAM

Witold URBANOWICZ

Jel jsem podzemni drahou do Londyna a pfemyslel
jsem o Gilbertovi, o Recku, o Pireu, kde jsem se poznal
s nim a s jeho Zenou. Bylo to v tak zvaném podezielém
lokalu, kde se schézi nejriizn&jsi spoletnost. Osud piiné-
81 clovéku mnoho pfekvapeni. Opravdu Gilbert zahynul?
MozZnd, Ze je jen zablokovany ve vybombardovaném do-
mé&. Neztracel jsem nad&ji.

Vilka je priferny vynélez. Umiraji prost& ti, ktefi zd-
stall. Ines a jeji dcera Pepita ziistaly samy v tak tdZkeé
valeCné dob& Myslenka na to, Ze piece jen Gilbert Zije,
se stdle vracela. KdyZ jsem vystoupil z vlaku podzemni
dréhy, poznal jsem, Ze dne$ni nélet je mimofadné tézky.
V podzemni dréze byla velka spousta lidi, néktefi zde
uZ spali na betonové podlaze. Zdaleka ne viichni mé&li
polstdFe a prikryvky, mnozi se spokojili s rozprostfenym
plastém, ba dokonce pouze novinami. Mezi pfitomnymi
byla spousta d&ti. S obtiZemi jsem se proplétal mezi le-
Zicimi. Ob&as bylo z riiznych stran slySet muziku, nékteii
lidé si prozpévovali, jinde se bezstarostn® bavili o vied-
nich problémech.

Po vyjitl z metra jsem spatfil planouct Lond¢n. Byl to
nezvykly pohled, moZnd umocn&ny tim, Ze se piede mnou
oteviel tak nédhle. Byla to jedind Zirokd scéna bez lidi,
pouze plameny, dymy, pruhy reflektor, rozprasky pro-
tileteck§ch granatd, pach spdlenidt&, vystfely blizkého
protileteckého délostielectva, t&Zky himot vybuchujicich
bomb. Né&které z nich vybuchly nedaleko, V prvnim oka-
mZiku jsem se cht&l vratit zpst do prostord londynské-
ho metra, abych zde pfetkal peklo soudobé civilizace.
Kladl jsem si otazku, jaké misto zaujima v tomto pekle
Elovek.

Nejvét3f a nejotFesn#j3f dojem na mne ud&lalo rudé
noéni nebe a oblaka poZérd. Citil jsem, Ze asfalt pod
myma nohama mékne od sdlavého horka blizkych po-
zari. Sel jsem pd&Sky, nebot jinou moZnost jsem nemél.
V normélnich podminkdch bych 3el od stanice podzemni
drahy ke Gilbertovu domu maximéalnd dvandct minut. Ted
jsem musel jit mnohem pomaleji a opatrng, poslouchat
odkud se oz§va sykot padajicich bomb a jejich vg¢buchy.
Na né&kolika mistech byla vozovka dplné znifena, mo-
hutné krédtery po bombé4ch t&Zkého kalibru znesnadiiovaly
cestu i p&5imu. Kromé& toho Némci shazovali zépalné
bomby ve velkém mnoZstvi. N4hle jsem usly$el mohutny
sykot padajici bomby a pak silng h¥mot jejiho vybuchu.
To uréité dopadla tisicikilogramovd bomba zvani Her-
man. Byla to pFiSera tlustd zrovna tak jako vrchni veli-
tel némecké luftwaffe Herman Géring, po n&m# bomba
dostala jméno. Znal jsem ji z fotografii, které spolu
s technickym popisem meéli k dispozici nagi zpravodajci.
Za nékolik dni pozd&ji jsem ji vid&l na jiném mists
v Lond§né nevybuchlou.

Necitil jsem se pravé nejlépe. V tomto piipad& nebylo
proti bombdm Z&dné Gdinné ochrany. Jediné, co jsem
mohl udélat, bylo zaviit se do podzemni drahy a tam
Cekat. K tomu jsem v3ak nem&l ani naladu ani povahu.
Cely den jsem byl rozmrzely, nic se mi nedafilo. Zaspal
jsem telefon, vefefi a vibec jsem se n#jak divnd citil.
Chce tomu snad osud, abych misto ve vzduchu zahynul
na zemi? Prdvé pro to jsem si jel do hlavniho mésta
impéria?

K domu, kde bydlili Gilbert s Ines, jsem se pFece jen
Stastn&, pres prekdZky dostal bez thony. Oteviel jsem
Zelezna dvitka, za nimiZ byla mald veranda. Ines sed&la
v obyvacim pokoji u krbu, vedle ni David. Chvili jsme
na sebe mlfky hled&li, jako kdyby nds sem n&jaké za-
hadné vétry zavédly z jiné planety. Pochopil jsem, proé
jsme se tak vSichni spfatelili, ovliviiovaly to specifické
podminky vélky, které néds spojovaly. T&Sili jsme se
z prostého faktu, Ze po tak silném bombardovéni vibec
Zijeme, tiebale nase tvife mély vaZny vyraz a mysl po-
klesla mad ztritou jednoho z nés. V takové situaci byl
tusmév téZky a bolestny.

»Prof nejste v krytu?“ zeptal jsem se, abych n&jak
porusil t&Zkou atmosféru ticha, které tu panovalo, a&ko-
liv jsem vé&dél, ¥e otdzka ie zcela bezpfedmé&tnd. Na hez-
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ké, unavené tvari Ines probshl zéblesk tdivu. Zahledéla
se na mne hezkyma, smutnyma o¢ima.

»Samoziejmé, mohli jsme tam jit, ale v krytu je vihko

a zima,” Fekla tiSe.

»Zima ... opakoval jsem mechanicky.
»Nenapijem se &aje?“ zeptala se Ines.

Mezitim co pfipravovala ¢aj, hovofili jsme s Davidem
0 domu, kde ziistal Gilbert.

»M8l s sebou Gilbert psa Babadaka?“ ptal jsem se.
»Zahynuli spolu,” fekl rozhodn#& David.

»A prof bychom nemohli zamé&nit slovo zahynuli za
jsou zasypani?“ vyslovil jsem otdzku a z4roveii namitku.

»Zpofdtku jsem si také dé&lal nad&ji, Witolde, ale po-
dle oficidlni zprdvy vSichni lidé, ktefi byli v tom bardku,
zahynuli pod troskami,*

»Neztracejme, Davide, nadéji, dokud se nepfesvédéime.”

Ines poslouchala né¥ rozhovor ml&ky, ale jistd v jejim
srdci byla jiskérka nadé&je, Ze jeji manZel pfece jen Zije.

»Musime se tam vydat a snaZit se ke Gilbertovi dos-
tat,“ prohlésil jsem.

»Tak ale pojdme hned a neztrdcejme &as zbyte&n§mi
Fetmi. Je fakt, Ze b8hem bombardovani Varfavy v zafFi
devétatficdtého nebyly fidké pripady, kdy lidé zfstali
pod sutinami a vyhrabali je ze sklepd aZ po nékolika
dnech Zivé," pfilil mezi nds novou davku nad#je David.

Hor3i bylo, Ze mezi sutinami domu, v jeho# sklepd mél
byt Gilbert, leZela n&kde nevybuchld bomba typu Hermann.
Ines se v3ak nebdla nifeho, byla to Zena velmi srdnata
a statetnd. Kromé& toho méla za sebou znaéné zkuSe-
nosti, byla nejednou svédkem podobnych situaci ve Spa-
nélské obfanské vélce. A jako obyvatelka Londfyna méla
pro podobné situace dostaten§ nervovy trénink. Nebrali -
jsme prosté nevybuchlou bombu viibec v dvahu.

Vzali jsme si vSichni elektrické svitilny a vydali se
hledat Gilberta. Kolem zbofeného domu byly v¥ude népi-
sy, zakazujici vstup do prostoru zbofeni$td, kde né&kde
leZela nevybuchld bomba. Anglifané se vyznadovali
v téchto pripadech neobyZejnou disciplinou a v3echny
pfedpisy a nafizeni diikladn® dodrZovali. Nikde nebyla
patrna panika, ani v nejtéZSich situacich. Byl jsem
svédkem toho, kdyZ bomba men$iho kalibru dopadla do
samého vchodu podzemni drdhy. Byl jsem trochu bliZ
od vchodu, takfka jiZ na samém néstupi$ti, Ucitil jsem
zdvan tlakové viny a v3iml jsem si zdstupu lidf, couva-
jicich zpét bez paniky, klidn&, a&koliv nahofe musel byt
masakr. Takov§ch pfipadfi bylo b&hem nacistického blit-
zu na Londyn bezpolet.

ProhliZeli jsme si ruiny domu, pod nimZ byl Gilbert,
ze viech stran. Podobnych hrobdl byly v Londyné& tisice.
Premysleli jsme, jak se dostat do sklepa. Museli jsme
davat pozor nejen na nevybuchlou bombu, ale také na
policii, aby nds — v zdjmu naZeho dobra — nesebrala
a nevyvedla z té&chto nebezpednych mist.

Gilbert mél jednu nohu chromou po zdsahu dlomku né-
meckého Srapnelu u Dunkerque, na druhé noze mal vel-
kou jizvu po zranéni z prvni svétové vdlky. Nemohl bihat,
a proto jist& nestacil dob&hnout do protileteckého krytu.

»Vychoval jsem pér psi a zndm jejich zvyky. V oka-
mZiku nebezpe¢i se obvykle dr# svého péna,” Fekl jsem
Davidovi.

. »Babadak Gilberta nikdy neopou’t8l a jsem pfesvédde-
na, Ze pokud zahynuli, tak spoletn&,“ reagovala na mou
Gvahu Ines.

SnaZime se najit vchod do sklepa, avSak marn#, ve-
chno je zavaleno suti. Obchézime stdle kolem, svitime
baterkami. Nedaleko odtud rachoti nepfetrZité a pro usi
nepfijemn& protiletadlovd baterie. KaZdou chvili vybu-
chuji v okoli bomby. Na mnoha mistech se rozsvécuji
plameny novych poZérd, nofni nebe nad Londynem je
stdle rudsjsi.

Konefné jsme 3Jfastn® objevili sklepnf okno, zavale-
né cihlami a prkny. Odhazujeme s Davidem tuto zméf,



abychom si uvolnili pfistup, zatimco Ines nam sviti. Kdyz
bylo okno dostatetné& pfistupné, vlezl do sklepa nejprve
David, pak ji4 a nakonec Ines. Byla zde spousta koufe
ze spdlenisté a zvifeny prach, takZe se nam téZzko dy-
chalo. Odlozili jsme pla5té a nechali je na prknech
u okna. Suneme se pozvolna kupfedu za svitu kapes-
nich elektrickych svitilen. Ob¢as se zastavime a prohli-
7ime boéni chodby sklepa. Stoly, prdzdné sudy a nej-
riizndjsi harampadi ndm zt&Zuji cestu. Uvoliiujeme si
priichod, coZ se neobejde bez dalsiho oblaku prachu,
kter§ se rozvifi po odklopeni kaZdého prkna. Bereme
pfedméty opatrné do rukou a jeSté opatrnéji je pokla-
ddme, abychom nezpiisobili tfesk, a tim neuspiSili vy-
buch nevybuchlé bomby. Znali jsme pfFipady takovych
nevybuchlych bomb, u nichZ k iniciaci vybuchu stacil
slaby Sramot. Ines zaprdaSené ovzduSi dusilo a nepfesta-
vala kaslat.

,Potkejte na nds radéji u okna, tam se vdm bude dy-
chat volnéji,“ navrhoval ji David.

Ale Ines o tom nechtéla ani slySet, neodchdazela od
nds ani na krok. Byly okamZiky, Ze stdla tésné& za ndami
a drZela se nas jak malé décko. Prdce ubyvala pomalu,
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lilo z nds a zanedlouho jsme vypadali jako kominici.
Asi po hoding jsme si trochu odpocinuli.

»Hej! Je tam n&kdo?" zahalekal David.

+Hej..." odpovédéla mu ozvéna.

Poslouchdme s napétim. Ticho.

,Jakoby bylo slySet slabé kiudeni“ Fekla po chvili
Ines. ,,Ze by to byl pes?”

Skute&né! Byl to slaby zvuk, ale dobfe slySitelny.

,Babadaku!“ zavolala Ines.

Kiiuteni se ozvalo znovu, tentokrdt silné&ji. Jdeme po-
zvolna smérem, odkud pfichédzel zvuk. Ndhle se cosi na
zemi t#snd pfede mnou pohnulo. V prvnim okamZiku
jsem myslel, Ze je to krysa nebo potkan, které nenavi-
dim. Rychle jsem si posvitil k nohdm — byl to pes pod
néjakym harampadim.

,Babadaku!“ zvolal Ines. ,Ty mij uboZatku!"

Odvalili jsme z n&ho harampédi, prkna i cihly. Pes
Falostn& kiiufel a lizal ndm ruce. Ines nervové nevydr-
7ela a rozplakala se. Babadak se mn8kolikrdt pokousel
vstdt, ale neSlo to. M#&! zpFferaZené nohy a na ngkolika
mistech trZné réany.

.

Horeéné jsme hledali dal a stdle volali Gilberta. Te-
prve po nékolika minutdch jsme ho na3li. LeZel nehnutg,
zavaleny omitkou a dfevem. Hled&l na néds nepfitomny-
ma ofima, jako kdyby nds nepozndval. Tvaf mél Spina-
vou od smési prachu a krve, ruce krvavé. V prvnim oka-
mziku nemohl promluvit, jakfkoliv pokus o vyfceni je-
diného slova ho dusil. Nosil jsem s sebou vidy —
v brasné na protiplynovou masku — Kkromé& kartdcku
na zuby plochou stFibrnou ldhev, stdle naplnénou dob-
rfm koiiakem. Dostal jsem ji o jedn&ch vanocich od
Ines. B&hem vélky to byla moje nejosvBdfené&jsi polni
lékdrna. Nejednou jsem alkoholem vymyl rdny néhodné
ranénym & poskytl posilujici douSek. Dokonce jsem da-
val pfihnout z ldhve i jednomu starSimu pénovi z domo-
brany, ktery v bouflivé noci plnil sluZbu pozorovatele
zdpalnych bomb. Dousek to byl ani ne tak pro zahfati,
jako na kurdZ. Nyni jsem lahev nabidl Gilbertovi. V&dél
jsem, Ze je to jeho oblibeny koiak, pili jsme ho spolu
pied valkou v Recku, kdyZz jsme se poznali. Gilbert
s Ines mé tenkrat zachrdnili pfed rozhozenymi sit&mi
némecké 3SpiondZe. Jednou z nitek této pavuciny byla
atraktivni arabskd tanefnice v Pireu, jejimuZ nebezpeci
jsem unikl jen diky pratelim. Byl jsem tenkrat pIilis
mldd, bez Zivotnich zkuSenosti, zejména ne s Zenami.
0Od té doby jsme se s Ines a Gilbertem velmi spfatelili
a osud nam nejednou pripravil spoletnou cestu, jako
nyni v ruindch rozbombardovaného domu.

,Ines! Witolde, Davide! Vy jste tady?"“ zaSeptal Gil-
bert. Koneéné promluvil.

Dal jsem mu k dstim ldhev jeSté jednou, aby si znovu
loknul. Gilbert se usmdl a naSe nédlada se podstatné vy-
lepsila. Pritel Zije, tfebaZe je ranén. Horsi to vSak bylo
se psem. Babadak velmi trpél, nedokdzal se postavit na
nohy, cely se tidsl a neprestdval kiucet.

JNevydrzi,“ Fekl smutné David. ,Ma poldmané nohy
a navic utrpél Sok. Musime ho utratit.”

Pes, jako by rozumél, o ¢em hovorime, polozil hlavu
na Spinavou zemi a hledél na nds smutnyma, od koufe
zaslzenyma ofima. KdyZ jsme se ho snaZili zvednout a
vynést ze sklepa, cenil na nas zuby.

Nedd se nic délat, musime ho zastielit,” obratil se
na mne David.

.Na to nemam, brachu, nadladu. To j4 neud&lam,” Tekl
jsem odmitavé.

.Mné se exekuce rovnéZ pifi¢i, ale co naplat,“ vyjadfil
svou nechut David.

A co kdyz ho tu nechdme do rana?“ navrhl jsem.

,Vis, Ze nedaleko je tu nékde zarytd bomba...*

V zéapalu hledani Gilberta jsme na ni Gpln& zapomnéli.
Myslenka na pfPitele zapudila i pocit vlastniho nebezpe-
#i. Rozhodnuti padlo okamZité. David se k psovi pFibliZil
zezadu, chytil ho za kioZi na hfbeté a tak jsme ho vy-
ndseli ven. Chudék pes vyl bolesti. Dali jsme ho do
opatrovédni{ jednomu panovi z Home Guarde, kterj mél
nedaleko oné noci sluZbu.

KdyZ jsme vynesli Gilberta na cerstvy vzduch, znatel-
né se mu ulevilo. Dostaval se pomalu do formy, i kdyZ
se citil naddle bidn&. Bylo to lep3i neZ v okamZiku, kdy
jsme ho nasli zavaleného. M&l v oblieji a na krku trZné
rany a stdZoval si na bolest v prsou. Zavolali jsme do
nejblizsi nemocnice pro ambulanci. Sanitni viiz prFijel za
necelou piilhodinu. Ridil ho star3i Anglian, vedle né&ho
sedéla mladd zdravotni sestra. OkamzZité dala Gilbertovi
protitetanovou injekci a pak balitek Cokolady, o kterou
v té dobé zafinala byt v Anglii nouze.

Ines odjela s Gilbertem do nemocnice, zatimco my dva
s Davidem jsme se vydali do jejich domu. Museli jsme
se vykoupat; pofadné& vydrbat a vyCistit od&v. Pak jsme
si s chuti otevieli velkou ldhev vina.

,No, a co s natatym veferem?" poloZil David provoka-
tivnd otdzku, prohliZeje se v zrcadle. ,MAm na sobé
jeité néjaky prach.”

,Méas-1i chuf, pojedme na ostré party,“ nabidl jsem.

JKam?“

,Do Stanmore. Susan byla pov{Sena do hodnosti poru-
tika a pofdda na podest této udélosti ve&irek.”

.To neni nejhordi ndpad, a pro mne i vfhodny, nebot
to mdm pii cesté domif,” akceptoval David pozvani bez
velk¢ch tdvah.

,Jenom jestli neni uZ trochu pozdé&“ namital jsem.

.Na zdbavu neni nikdy pozd#& tim spiSe na ostrou.
Wafky umi zorganizovat prima vetirky,” rozptyloval mé
pochybnosti stary pfitel.

{Pokratovdni)
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PADAKY
od roku 1945

CTIBOR CEJPA

ZL-55

Paddk ZL-55 byl tedy urfen jako
individudini zdchranny prostiedek
pilotii sportovnich letadel; umoZ-
fioval pripofeni paddkového kysli-
kového pristrofe. Otevirdni pouze
ruénim zpiisobem bez ohledu na
dobu volného pddu.

Nékteré technické udaje. Paddku
mohl pouZit skdkajici o vdaze jesté
80 kg a ani pFi tomto zatiZeni ne-
klesal nad zemi rychleji nez 6 m/s.
Bylo jej moZné pouZit pri rychlos-
tech letu 400 km/h a vijjimeéné do
500 km/h pFi krdtkém zpoZdéni
otvirdni. Doba tplného otevieni a
naplnéni vrchliku byla 3 vteriny
a minimdinl bezpefnd viyska uve-
deni paddku v ¢innost jestd 100 m.
Nosny postroj se zapinal centrdl-
nim zdmkem a dovoloval rychlé
odstrojeni po seskoku.Paddk ZL-55
byl zajitén proti ndhodnému samo-
volnému otevFeni, byl pri klesdni
velmi stabilni, dovoloval pouZit
i hlubokgeh skluzii a pritom byl
vrehlik  stdle naplnén a nebortil
se; mél snahu samodinné se natd-
fet po vétru. Usili k uvedeni pa-
ddku v d&innost nepFevySovalo 16
kp. Paddk vdZil 11 kg a po zaba-
leni mél rozméry 50X30X14 em
{prenosnd braSna 593926 cm].

Paddk ZL-55 mél tyto hlavni &ds-
ti: vgtazny paddk, vrchlik se 5id-
rami, nosnj postroj, obal, uvoliio-
vad, ohebnou hadici, zdadovy pol-
§tdF a prenosnou bradnu.
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Schéma vrchliku padaku ZL-55

Vytaing paddk mél plochu 0.8
m?, byl hedvdbnj, étvercovy, s pru-
Zinovgm  mechanismem. Vrehlik
paddku o ploSe jen 42,5 m? byl
take z hedvdbi, seit z rovngch pd-
sii, vyztuZen tkalouny. Na okraji
mél upevnéno 22 nosngeh Siidr,
proni a posledni — dvojité — ome-
zovaly kglovy oblouk za zddy skd-
kajiciho. Rohy ©&tverce vrehliku
byly zkoseny. Vijtainy paddk se
k wvrchliku pFipojoval spojovact
Sitlirou. Nosné Sidry mély stejnou
délku, a to 54 m ve volném sta-
vu.
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Letadla 1939-1945

BLACKBURN SHARK

Varclan Némedek
Vykres: Miroslav Rohlena

Na pofitku vilky britské namofni letec-
tvo (Fleet Air Arm) pouZivalo mnoZstvi
dvouplodnikdl, wvétSinou Fairey Swordfish,
ale i starSich Blackburnii Shark. Firma
Blackburn je zkonstruovala z vlastni ini-
ciativy podle specifikaci 5.15/33 britské ad-
mirality. PoZadovaly tfimistny palubni tor-
pédov§ a prizkumny stroj s kolovym pod-
vozkem, vyménitelnym za ploviky. Nena-
tfeny prototyp s toviarnimi oznacenimi B-8
a T.9 ([devaty torpédov§] poprvé vzlétl 24.
srpna 1933. Koncem listopadu byl pfedan
FAA, kratce po zdafilych zkouiksch pfi-
stdvinf na lodi Courageous dostal ¢&islo
K4295 a pfisla objednavka 16 stroji.

Trup s vodotésnymi oddily a otevienymi
prostory pilota, navigatora-pozorovatele-ra-
disty a stielce byl skofepinovy, celoko-
vovy, jako kostra kfidel. Ta méla nosni-
ky z nerezavéjici oceli a platény potah;
mohla se skladat dozadu podél trupu. Pod-
vozek dopliioval sklopny pfistdvaci hdk,
Dvojhvézdicovy Ctrnactivalec Armstrong
Siddeley Tiger IV o 670/700 k pohd&né&l mo-
hutnou dvoulistou vrtuli. Vyzbroj tvofil
pevny kulomet Vickers vievo pfed pilotem
a pohybliv§y Vickers-Berthier K (oba raze
7.62 mm) v zadnim, stfeleckém prostoru.
Pod trup se mohlo zavésit 680kg torpédo
nebo pumy do stejné vahy pod kridla. PFi
prizkumnych akcich stroj létal jako tii-
mistny, k torpédovym itokim dvoumistny.

30. 6. 1934 se BB piedstavil na vystavd
letadel v Hendonu a v srpnu zadala sé-
riovi vyroba pro FAA, které v fijnu le-
tadlo pojmenovalo Shark Mk.I (prvni byl
zalétdn 3. 12, 1934). Viechny stroje zatim
mély jen kolovy podvozek. Celokovové plo-
vaky, vyuzivajicl t&chZe zavésnfch bodd,
tovarna na K4295 namontovala az v zime
1834'1935. Létal s nimi poprvé v dubnu 1935,
uspésné; ndsledovaly dal3i objednévky.

Prvnich 16 Sharki Mk.I zafalo v kvétnu
1935 nahrazovat Faireye Seal u 820. squadro-
ny na lodi Courageous. Po tfech kusech,
objednanych v ¢€egvnu 1935 specifikacemi
$.13/35, nasledovala stavba dalsich celkem
123 sharkd Mk.II (T.9A) s motory Tiger VI
0 700/760 k a wétSimi nddriemi. V dubnu
1835 portugalské namofni letectvo objed-
nalo a v bfeznu 1938 pfevzalo 8 t1éméf
shodnych stroji Shark Mk.IIA. Dostaly

Tigery VIC po 700/746 k a tii mély pod

trupem misto zavésniku torpéda pevné pii-
davné nadrZe; zlepSovaly obtékani a zvy-
Sovaly rychlost o 65 km/h. Kontrakt na
sedm Mk.Il podepsala v roce 1938 také Ka-
nada. Na jare 1937 skonfilo prezbrojovani
Sharky Mk.Il (na snimku) ti#i hlavnich bo-
jovych squadron FAA: 820., 821. [Courage-
ous] a 822. (Furious). Dal3i pfebiraly riiz-
né Skoly, plovakové Mk.II prisly také na
bitevni kfiznik Repulse a lod Warspite. V§-
roba pak na zakladé specifikaci $.19/36
z ledna 1937 pfeSla na T.98 Shark Mk III
se zakrytou kabinou (pFfedtim se zkou3ela
na tfelim Mk.II, vybaveném také motorem
Bristol Pegasus IIl). Dodavky, mj. 810. squa-
droné (Courageous), zadaly v dubnu, skon-
Cily v prosinci 1937; za nékolik mésiclt je
u_ bojovych dtvard nahradily Swordfishe.
UZ od listopadu se asi 20 MK.III i II upra-
vovalo k vlefeni vzdu3nych terfd. Kromé
nich se Fady stroji pouZivalo k wvycviku
pozorovatell a radistl, a to aZ do roku
1342, Nékolik neozbrojenych Sharkl se
v Cervnu 1940 podilelo na zabezpecovani od-
sunu britskych jednotek od Dunkergue. Po-
sledni dva Blackburnem vyrobené Sharky
s Pegasusy IX o 785 k slouZily za vzor
k licenfni stavb@ 17 Sharkit Mk.III, wyra-
bénych od srpna 1939 do dubna 1940 ka-
nadskou odbockou Boeingu. P&t z nich,
opravenych, jesté v Cervnu 18944 plevzala
k ulivani britska nimofni Skola leteck§ch
pozorovatelll na Trinidadu.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

VYROBCE: Blackburn Aeroplane and Motor
Co., Ltd., od dubna 1938 Blackburn Air-
craft Ltd., Brough Aerodrome a Dum-
barton; celkem postavil 253 Sharky. Li-
cence u Boeing Aircraft of canada Ltd.,
Vancouver, dala 17 Kusi.

ROZPETI: 1402 m

DELKA: 10,72 (11,71) m

VYSKA: 368 [434) m

NOSNA PLOCHA: 4560 m?®

PRAZDNA VAHA: 1832 (2086/2290) kg

VZLETOVA VAHA: 3651/3193 (3 8905/3 970) kg

MAXIMALNI RYCHLOST
U HLADINY MORE: 241/252 [227/201) km/h

CESTOVNI RYCHLOST: 130 km/h

POCATECNI STOUPAVOST:4,55/6.25 [3,56/3,91) m/s

DOSTUP: 4 875/6 220 (3 930/3 485] m

DOLET NORMALNE: 1 005/1 275 (8821 110) km
S PRIDAVNOU NADRZI: 1820 [1595) km

BAREVNE SCHEMA: Pied valkou Sharky mé-
ly stfibrnou barva na kridlech, ocas-
nich plochdch a plovacich, svétle modro-
Sedé wvzpéry i trup (s velmi tmavé Sedou
hrbetni €dsti) a modré disky kol. Na
pocatku valky dostaly kamufldz zemitd
hn&dé a tmavé zelene nahofe a bocich,
spodni plochy byly jasné Zluté,

POZNAMKA: Udaje plati pro Mk.II; v za-
vorkach data plovakovych stroji, pred
lomitky ddaje torpédovych, wvzadu po-
zorovacich Gprav.




PZL-102
KOS

Vidclav Néemedek
Vikres: Stanislav Smékal

K letadliim polské konstrukce, postave-
nym v poslednich dvaceti létech, patri
sportovni dvoumistny stroj PZL-102 Kos, v§-
robek tovarny Wytwornia Sprzetu Komuni-
kacyjnego [WSK) v Okgcie u VarSavy.

Koncem jara 1957 vedeni zdvodu WSK
rozhodlo, Ze zafne rovnéZz stavét lehka
sportovni letadla modernéjii koncepece. PFi
studiich se pozornost soustfedila na maly,
levny, dvoumistny celokovovy turisticky a
Skolni stroj se sedadly vedle sebe, pohé-
nény lehkym motorem a schopny piné a-
krobacie. Pod vedenim mgr. inZ, Stanista-
wa Lassoty vznikl projekt letadla PZL-102,
pojmenovaného Kos. Projektové prace skon-
Cily v zafi 1957. Vedle 5. Lassoty konstruk-
¢ni price vedli inZenyfi Janusz Drozdowski
a Ryzsard Orlowski.

V kvétnu 1958 byl prvni prototyp PZL-102
hotov; 21.5. tovidrni pilot Mieczystaw Milosz
mohl velmi jednoduchy stroj s prostornou
kabinou, pevnjym podvozkem. skofepinov§m
trupem, celokovovymi kfidly (opatfenymi
platenym potahem na cEasti spodni strany)
a Imatrikulaci SP-PAD, zalétat. Leladlo po-
hédnél motor polské konstrukce i wvyroby,
plochy, vzduchem chlazeny &Eryfvdlec WN-1
(oznaovany také PZL-85) inZ. Wiktora Nar-
kiewicze, polskd obdoba americkjch Con-
tinentald.

Kratce po zaléténi, 18. dervna, se prvni
Kos poprvé na Okecie predstavil vefejnosti,
brzy potom se zifastnil XXVIil. Mezinarod-
niho veletrhu v Poznani a vidéli jej i déast-
nici plachtafského mistrovstvi svéta v Les-

Shora: prvni prototyp PZL-102A v pi-
vodni podobé; upraven§ prvni Kos;
druhy PZL-102A; PZL-102B v piivednim
sériovém provedeni; Kos z druhé sé-
rie; treti, definitioni sériovd verze
PZL-102B; na snimku proni prototyp

zné. Mezitim tovarni zkouSky SP-PAD po-
kracovaly [(trvaly celkem od 29. kvétna do
27. srpna 1958). Ukazaly, e se bude muset
znaéné upravit Fizeni letadla, zlepsit sta-
bilita a smérova oviadacelnost, i chlazeni
motoru. Proto stroj jeSté v pribéhu zkou-

Sek dostal rozSifené smérové kormidlo a
na konce vyikovky dvé pomocné svislé
plosky: krom& toho se upravovaly kryty

motoru, wvyznafujici se pak velk§mi obdél-
nikovymi otvory na bocich trupu, odvadéji-
cimi_chladici vzduch. Pfesto se SP-PAD v§-
jimeCn& obtiZzn& pilotoval, nebof byl nesmir-
né citlivy na pohyby Fizeni.

UZ b&hem =zimy 1957—1958 konstruktéfi
pracovali na dalSich Gpravach dokumentace.
Viechny zmény, jeZ zahrnovala, se uplatni-
ly pfi zdroven probihajici stavbé druhého
prototypu, ktery wvzlétl v lednu 1959 s ima-
trikulaci SP-PBC. B&hem necelych dvou mé-
sici absolvoval tovarni testy a pak, od
21. bfezna do 14. Cervna, uspésné prodel
statnimi zkouSkami v Instytutu Lotnictwa
v Okgcie. Mél deldi trup (vestavénim walco-
veého ndstavce o délce 0,4 m mezi jeho pred-
ni a zadni @dst), niZsi a jesié protahlejsi
smérovku [délka siroje tak vzrostla ze
6.38 na 697 m), pfekonstruovany, snizeny
kryt kabiny s @isteéné zaplechovanym
siropem, a uprave kryty motoru, opa-
tfené profilovanymi v§fuky. Novy Kos vazil
prazdny 396~ proti 336 kg svého pFedchiid-
ce, vzletovd vaha se zvfdila ze 488 na
595 kg. Dosahoval rychlosti 173 km/h; ma-
ximalni rychlost prvniho prototypu Ginila
170 km'h, SP-PAD zato lépe stoupal, rych-

losti 2.5 m's. Druhému PZL-102 to $lo
o 0.4 m's hife.
Jest2 pPri stavbé a zkouSkdch druhého

prototypu, v zimé 1958—1959, inZen¥ii La-
ssola a Drozdowski zatali pracovat na sé-
riovém provedeni. Aby se wyrobni stroje
odliSily od prototypi, dostaly oba prvni
Kosy oznafeni PZL-102A a sériova letadla
PZL-102B — zaznamenala ostatné Fadu daldich
podstatnych tprav. Pfedné kfidlo bylo na-

hrazeno novym, s Gastefnd platénym po-
tahem zadni £asti i nahofe, a se zkrace-
nymi vzilakovymi klapkami, které u pro-

totypi sahaly aZ po trup. Ten ziistal pro-
dlouZeny, sniZil a zmé&nil se opét tvar
kabiny, do niZ byl pfidén ochranny oblouk

pro pfipad pfeklopeni letadla na zemi.
Zjednodulily se rufni i nozni Fidici paky,
konstruktéfi nové upravili palubni desku,

vestavéli elektrické vybaveni, pozitni svér-
la a druhou wvyvaZovaci plodku na viskov-
ku. Také hodnota nejvy3Siho dovoleného
pretiZeni se zvysSila z 3,5 na 45 G. Dile-
zitou zménu zaznamenala pohonna skupi-
na. Snaha o zlepSeni vykonli vedla k za-
koupeni amerického plochého Etyfvalce
Continental C90-12F o vykonnosti 90 k, &imZ
se oviem nov§ PZL-102B stal mnohem pro-
dejnéjSim v zapadnich statech. Samozfejmé
to zdaroved znamenalo nutnost rekonstruo-
vat motorové loZe.

Prvni sériové letadlo M. Milosz poprvé
do vzduchu zvedl 19. fijna 1959. Kratce po
zkouskach bylo prodino do Brazilie, kde
létda pod jménem Andorinha (vlastovka],
namalovanym na trupu. Dalsi stroj, imatri-
kulovan§ SP-PAM, vykonal na jafe 1960
statni zkouSky v Instytutu Lotnictwa, a
tak vlastné uvedl sériovou v§robu Kosi,
kterd viak nedosidhla velkého poftu. PZL-
-102B jsou, diky vSem zmédnam, podstatné
zdafilej5i neZ prvni prototyp. Létd se s ni-
mi spadno ve viech reZimech: jsou schop-
ny wiech hlavnich akrobatickvch figur.

SP-PAM podnikl rozsdhly propagaéni let,

kter¢§ mé&l svétovou leteckou vefejnost, a
hlavné potencidlni zajemce upozornit na
existenci i moZnost koupé malého Kosu.

Mezi 13. kvétnem a 8. Cervnem 1950 s nim
pilot A, Szymaiiski pfelet#l z VarSavy pies
Vided, sSalcburk, Curych, Zenevu, Basilej
a Remed do Anglie, kde jej pfredvadél
v Lympne a na Biggin Hillu. Zv1asf tam
PZL-102B  vzbudil velkou pozornost. Do
VarSavy se pak wrdtil pfes Lucembursko,
Eisenach (NDR) a Berlin. K vysledkiim pro-
pagaéni akce patfi prodej nékolika stroji
do Finska, Libanonu a JiZni Afriky v lé-
tech 1980 aZ 1961. V druhém roce se jeSté
mirné ménil kryt motoru, roku 1952 pak
stroje tfeti sériové verze dostaly na trup
tahly prechod smérovky (ke zlepSeni cho-
vani letadla ve wyvrice], kiery se nejprve
zkou3el na SP-PAM. Jeden tak upraveny
stroj se dostal dokonce do Austrdlie. V ro-
ce 1883 tfi letadla posledni sériové verze

koupila jedia rakouska spolefnost. Pouzi-
va jich ke vzdu3né reklamé& a v zemé&ddl-
stvi — potom misto pravého sedadla nosi
nadrz na chemikalie. Vyroba Kosit skongi-
la v létech 1983 az 1984; mensiho mnoz-
stvi pouZivaji polské aerokluby. Vzhledem
k pomérné nékladnému a sloZitému wyvo-
ji i k nevelkym exportnim dspéchim se

celkovy dspéch typu da 182ko povaZovat
za znatny.
TECHNICKY POPIS:
PZL-102 Kos je jednomotorovy, dvoumist-
n§ samonosny celokovovy dolnoploinik

s jednoduchymi ocasnimi plochami a pev-
nym klasickym podvozkem.

Kfidlo, dvoudilné, s profilem NACA
43012A, ma celokovovou jednonosnikovou ko-
stru. Nosnik, spojeny nosnym, podélniky
vyztulenym plechovym potahem v jeden
celek s nab&Znou hranou, s ni tvofi torzni

skiift. Cdast ‘za nosnikem (aZ na mal§ na-
stavec na bocich trupu) 1 staticky vyva-
Zena kridélka s kovovou kostrou pokryva
platno. Stépné wvzilakové klapky., potaze-

né duralovym plechem a vychylované na
15¢ pri wvzletu a 55° pred pristanim, se
ovladaji rucné, kolem mezi ob&ma seda-
dly letcll. Nosné plochy se na trup napo-
juji tfemi svorniky.

Trup celokovové konstrukce se za kabi-
nou déli na dvé &asti, spojené pomoci &tyP
svornikdi, Pfedni, z ocelovych trubek sva-
feny, duralovym plechem o tlousSfce 0.4
milimetru potaZzeny a pfepaZkami i podel-
niky vyztuZeny dil obsahuje stfedni ¢&ast
nosniku kfidla a napojuji se na néj zavé-
sy hlavnich podvozkovych noh. Vytapéna
i veiranda kabina, jejiZ velky kryt se od-
sunuje dozadu a v nouzovém pripadé se
miize odhodit, ma dvé sedadla vedle sebe
s dvojim Fizenim — bud fidicimi pdkami
[v cviéné verzi), nebo wvolantovym. Predni
sténu kabiny tvofi protipoZiarni pfepazka
z duralového plechu a sklenéné tkaniny.
Za sedadly se nachdzi prostor na zava-
zadla 1 lékarnicka. Radiostanice nepatfi
ke standardnimu vybaveni, montovala se
na prani zakaznika. Zadni &&st trupu je
poloskofepinova, se Etyfmi podélniky a
potahem z plechu tlousStky 0,8 mm. Sesta-
vuje se ze dvou vertikdlné& délenych po-
lovin.

Ocasni plochy jsou jednoduché, samonos-
né. Dvounosnikové stabilizdtory a kylovka
majl kovovy, pohyblivé plochy platény po-
tah. Nevelka odleh€ovaci ploska smérového
kormidla obsahuje zavaZi statického vyva-
Zeni. Stroje tfeti série se vyznacuji troj-
ahelnikovim kylem pfed smerovkou.

Pristdvaci zatizeni tvofi klasicky podvo-
zek se samonosnymi, olejopneumaticky od-
pruZenymi nohami, o rozchodu 1,78 m, za-
kotvenymi v trupu. Hlavni kola s pneuma-
tikami o rozmérech 400X150 mm jsou opa-
tfena Thydraulick§mi brzdami. Ostruhové
kolo rozmiéirlt 200X80 mm je odpruZené gu-
mou a ovladatelné souhlasné se smérovym
kormidiem.

Motorova skupina: Plochy§, vzduchem
chlazeny €Ctyfvdalec VN-1 (PZL-85) o vykonu

65 k, namontovanj do PZL-102A pohanél
dvoulistou dfevénou pevnou vrtuli M30/62
o priméru 1,7 m. Continental C90-12F sé-

riovych letadel, rovn&Z plochy &tyivéalec,
dava nejvy33i vykonnost 95 k. Pohani dfe-
vénou vrtuli o priméru 1.8 m. Kryly mo-
toru se déli ve vodorovné rovind a otvi-
raji nahoru a dold dozadu. NadrZ paliva
o objemu 75 1 se nachazi v trupu dole za
sedadly; olejova nadrZ pojme 5 1. Do tru-

pu je moZné vestavét pfidavnou palivovou
nadrz.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:
Rozpéti 8,49 m
Délka 6,97 m
Vysika 1,88 m
Nosna plocha 11,02 m®
Prazdna vdha 418 kg
Vzletova vaha 830 kg
Maximéilni rychlost 183 km'h
Cestovni rychlost 174 km/'h
Nejvyssi pFipustnd rychlost )

(v leta stfemhlav) 300 km/'h
Pristavaci rychlost 78 km/h
Stoupavaost u zemé 3.5 m/s
Dostup 3800 m
Dolet 640 km
Délka rozjezdu 173 m

dobéhu 120 m
Poznamka: Data plati pro PZL-102B, jehoz

tieti verze je na vykrese.
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NADZVUYUKOVA

DOPRAVA vCSSR?

Ing. Vaclav VLASAK

Zavislost spotfeby paliva pFi urdi-
té rychlosti a v urdité vyice na tep-
lotach ovzduSi ukazuje diagram 37,
jenZz vychézi z v = 460 km/h a vys-
ky vyCkdvani 1530 m. PrFiklad: pfi
védze letadla 150 t &ini hodinové spo-
tfeba LPH pro podminky MSA 20500
kp, pfi teploté o 5°C vy3si 20750 kp
a pri teploté o 15° vy3si 21200 kp.

Vyekdvdnl
;- s
——mzl%.%
700
i E /]
45000 /£
43000 2 7
o /:/
(47000 7V
EX 4
74
B35 40 5 [B0  psst
300 310 320 330 340x10000b
Vdha letadla——
Diagram 37

Zavislost spotifeby LPH na rychlos-
ti letu a vySce Concorde vyjadiuje
diagram 38. Pfiklad: pfi letu ve vys-
ce 9100 m a pi#i rychlosti 555 km/h
EAS spotiebuje Concorde 15700 Ib,
tj. 7130 kp/h, kdeZto p#i rychlosti
480 km/h EAS stoupne spotfeba jiZ
na 21500 Ib/h=9750 kp/h. Z toho
je zfejmeé, Ze rychlost letu mé na spo-
tfebu paliva nadzvukového letadla
vetsi vliv neZ vyska letu.

Diagram 39

Velikost pfblifovaci rychlostilEAS) v 2dvslosti na vaze
ietadia o skionu podéiné osy letadia resp.4ndbéhu pro
<klouzdni 3*(ILS) u Concorde

12

1

+nabéhu

13

sklon podélné osy letadia

pfiblifovaci rychlost EAS —=
W %W %0

160 n.mil

Rychlost, pribliZeni i dhel sestupu
lze u letadel typu delta regulovat
pEipusti motoru a Ghlem n&b&hu. Pii
sestupu po skluzovém paprsku ILS
0 3° a pii dhlu ndb&hu 13°15' odpo-
vida véaze letadla 94 t rychlost 150
uzll, tj. 277 km/h.

Diagram 39 ukazuje, jak véha le-
tadla a dhel nab&hu (resp. dhel po-
délného sklonu letadla) ovlivni p#i-
bliZovaci rychlost EAS.

Pristdni nadzvukov§ch letadel ne-
bude — vzhledem k nizkym rychlos-
tem pribliZovani problémem (aZ
na to, Ze thel podélné osy letadla
je znatné v&t3i neZ u soutasnych
podzvukovych letadel). V§hodou bu-
de naopak mék& dosednuti delta
kiidel, nebot jiZ od vysky asi 35 m
je vlivem interference kfidla se zemf
vyrazny pfidavny vztlak pii pfFibliZo-
vani letadla k zemi. Diagram 40 u-

e

33551000
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Diagram 40

kazuje potfebnou délku VPD pro pii-
stani v zdvislosti na véze letadla
a nadmoi'ské v§Sce letistd za podmi-
nek MSA.

Nouzové pFipady

Jak jsme jiZ zdiraznili, navigaé-

oo |12 Prof e Lonuin-New York o vysazen 1 motoru
|
. 18 !
£
2 0

8o

Sﬂ‘mﬂhv'ﬁ:m

5 2 0 80 80 100
dolet v% —
Diagram 41

ky bezpefny dolet, i v nouzovém
piipad& Diagram 41 ukazuje postup
pfi vysazeni jednoho motoru Concor-
de na lince Londyn—New York.
V horni ¢&4sti diagramu je ' znézor-
nén profil letu [na svislé ose vyika
letu, na vodorovné délka trat& v %);
ve spodni Zasti diagramu je na svislé
ose uvedeno mnoZstvi spotfebované-
ho paliva v % (z celkové planované
rezervy), na vodorovné ose délka
tratd8 v % a v okamZiku, kdy mo-
tor vysadil. Diagram vychdzi z nejne-
priznivéjsi situace, kdy motor selhal
v 55 % délky traté. V jeho spodni
tésti se kiiZi dvé pfimky v kritickém
bodu traté, ukazujici zbyvajici &ast
LPH jak pro dokonéeni letu, tak i pro
névrat. Priisefik svislé pfimky spus-
téné z mista vysazeni motoru na
Sikmou (v§razné vyznalenou) pFim-
ku ve spodnf ¢ésti diagramu ukazuje
bod, jehoZ promitnutim na svislon
osu dostaneme procento spotifebo
vané rezervy paliva pro dokongeni
letu do New Yorku. PriiseCik svislé
pfimky se slabou Sikmou pFimkou ve
spodni ¢é4sti diagramu ukazuje spo-
tfebované procento z celkové rezer-
vy paliva pro névrat do Londyna.
V kritickém bod#&, coZ znamend jak
pro navrat, tak pro dokonceni letu,
se spotifebuje 44 % z celkové plano-
vané spotieby LPH.

ni zdsoba paliva musi zajistit vidyc- {Pokraéovdni)
Diagram 38
250001 Vy&kdvdni
MSA
\ Vaha tetadia 907 >0, z16.405Kkmjh EAS
[
g-m |
g 20uzili-440kemjh EAS
€
g 260uzl1-480kmjh EAS
15700 s
B e g 300uzId-555kmjh EAS
g 150001 A
® 3.4 56 7 8 9 0N km
0 15 20 25 30 35 x 1000stop
Vyska letu
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AERO
FILA
TELIE

Po Sovétském svazu a Ceskosloven-
sku nasazuje letadla typu Iljudin
I1-62 na svoje zahraniéni linky Inter-
flug — leteckd spoletnost N&mecké
demokratické republiky. Od zaéatku

srpna 1970 létaji Iljusiny I1-62 se zna-
kem Interflugu na linkdch Berlin-Da-
madek-Bagdad, Berlin-Moskva, Ber-
lin-Kéhira, Berlin-Sofie a Berlin-Bej-
rit. PFi této pfFileZitosti vydala pos-
tovni sprava NDR pfiileZitostné razit-
ko, jimZ bude razitkovana letecka pos-
ta, dopravovand na uvedenych lin-
kédch Interflugu.

(Kn)

wyn s hpokgyr paparbacks

John W R. Taylor

Rockets
& Missiles

Taylor, ].:

Rockets and Missiles
(Rakety a stfely)

Londyn, nakladatelstvi Hamlyn, 1970,
160 stran, cena 6 Silinkd

OZNA
MENI

KniZka Rockets and Missiles pojed-
ndvd o historii a soufasném stavu
raketové techniky a kosmického v§-
zkumu. Pripominé jiZ prvni uZiti ra-
ket Ciiiany v roce 994, popisuje ra-
kety od 13. stoletf, kdy se jiZ ve

RLI
2% 107 V3

INTERFLUS

vétSiim méFitku zadinaji uplatiiovat
stfely na bé&iny stfelny prach, a pfes
otce kosmick§ch leti — Konstantina
Ciolkovského — nds pfivaddi na prah
tZasného rozmachu raketové techni-
ky a v§zkumu vesmiru. Obsah je za-
méfen pfevdZné na obdobi poslednich
tficeti let. Autor popisuje rozsahly
arsendl némeckych raket, vyrdb&ngch
b&hem druhé svétové vdlky, aZ po
nejmodern#jsi mezikontinentdlni ba-
listické stiely, od prvnich letil sovét-
skych druZic pokratuje aZ k pfFisténi
Ameritanti na Mésici; v zdvéru knihy
se pokousi nastinit pravdé&podobny
dalsi v§voj stavby mésiénich zédkla-
den, kosmickych laboratofi, mezipla-
netdrnich letfi atd. Néplii knihy je
tedy opravdu rozsdhléa, oviem zpraco- -
vani je viceméné pouze informativni.
KniZka mZe byt dobrym privodcem
zvla5té mladeZi a vSem t&m, ktefi se
o raketovou techniku a kosmonauti-
ku teprve zadinaji zajimat. Nejpozo-
ruhodné&j3f na této kniZce jsou ilustra-
ce: cely text mimofddng& bohaté do-
provdzeji barevné kresby, aZ na oje-
dinélé drobné nepfesnosti tak doko-
nalé, Ze pfipominaji fotografie mo-
deli raket a kosmickych lodi. KniZ-
ka, vdzand do mékkfch desek a vy-
tisténd na kvalitnim papife, vysla
v populdrné nauéné edici. Jméno auto-
ra davd vsak zéruku solidniho od-
borného 1 stylistického zpracovéni.
John W. R. Taylor — hlavni redaktor
zndmé Jane's All the Worlds Aircraft
— mé na svém kont& jiZ sto pade-
st tituld letecké literatury. Rockets
and Missiles je jednim z mich.

(MBj

Néarodni technické muzeum v Praze spolu s <¢eskym komitétem pro
dobrou hratku uspofddaji v listopadu a prosinci t. r. vystavu ,Dité a tech-

nickd hratka“, V¢stava v NTM, Kostelni 42, Praha 7, bude oteviena od 10.
listopadu.
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® [(MB) Britské letec-
7 kd spoletnost BOAC

zavedla zalédtkem le-

toSntho roku novy,
znadn& zvyhodné&ny tarif pro cestuji-
cl, ktefi si zdvazné zajisti a zaplati
letenku minimédlné &tyfi mésice pfe-
dem. Novy tarif, nazvany Earlybird
(Casné ptaée), je zhruba tém3F o po-
lovinu niZsi neZ normé&lni cena leten-
ky turistické tfidy; zatim je platny
na spojich BOAC do karibské oblasti
a prvni zkuSenosti pry nasvédéuji
tomu, Ze se oboustranné& osvédfuje.

® (Ik)
leénost Interflug ote-
vFela nové reprezen
tatni kanceldfe v Co-
nakry. Z Berlina-Schénefeldu sem ve-
de linka Interflugu dvakrdt tjdné

Leteckd spo

INTERFLUG

® (On) Sovétskd le-

teckd spolefnost Aero-
AaFOcm\OT“Gt pFipravuje do pro-

vozu hotelovd zaffzeni
pro tranzitni cestujicf na moskev-
skych letistich Vnukovo a Seremets-
vo, déle pldnuje vystavbu dvou hote-
1@ v centru Moskvy, které majif byt
pod spolefnou sprédvou Aeroflotu a
cestovnich kancelafi.

® [MB) Alitalia si z4-

vazné& objednala ¢Etyfi

Douglasy DC-10 a na

dalSich Sest si zajisti-
la pofadi. Dédlkovd verze DC-10-30
bude mit v tomto pPipadé 24 mist
v prvnf a 231 v ekonomické trid&.
Prvni &tyfi aerobusy v celkové hod-
not# Sedesdt osm milibnd dolard
prfevezme Alitalia zaddtkem roku
1973.

® (lk) Bulharské civilni letectvi reprezentuje nejen Balkan,
ale také jeji ,filidlni", charterovd spoleénost Bulair; k pFepravé

ndkladu pouZivd Antonovid An-12 a k pFepravé cestujicich
lljusind I1-18 (na praZské Ruzyni fsou k vidéni — zejména
p letni sezéné — téméF denodenné)

® [MB) Francouzskd
spole&nost Air France

BULAIR
si objednala dal3i tfi

lI Boeingy 747, takie

jich bude mit ve své flotile celkem
osm. V soufasné dob& létajl v bar-
vach této spolefnosti jiZ dva Boeingy
747, dalsi tfi z plvodni objednévky
pfevezme Air France jesté letos.

® (On) Namisto ofe-

- kévané objednévky

aerobusu A 300B se

rozhodla britské letec-

k4 spoletnost BEA pro doméci, kon-

kurenéni model BAC 311. Za f{&elem

kryti provoznich ndkladii na konti-

nentdlnich strojich hodla BEA koupit

v poloving sedmdesatych let p&tadva-
cet letadel tohoto typu.

cestovala do Kenji

® (On) V obdobi od

21. ledna do 11. &erv-

na t. r. pfepravila le-

teckd spoleCnost Pan
American Boeingy 747 jiZ 337 tisic
cestujicich.

® (On) Britské letec-
‘EI kd spoletnost BEA

zakoupila pro své le-

tisté8 Heathrow dvé
soupravy detekéniho zafizeni, uréené-
ho k odhalovani potencidlnich dnos-
cli letadel. Jde o upravené detektory,
jaké se v soutasné dob& zavadéjl
v USA, zaloZené na signalizaci kovo-
vych predmétli, skrytych v odévu
nebo v pfiruénim zavazadle cestuji-
ciho.

® (lk) Letadla a veSkerjch s leteckou cestou souvisejicich
sluzeb belgické spole&nosti
krdsy Eva Rueberovd-Staierovd z Rakouska; v tomto pFipadé

SABENA pouiila mj. i krdlovna
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CO JSTE NAM NAPSALI

VdZend redakcial

Dovolte mi v prvom rade Vds srdeéne pozdravif a podakovat Vdm
za nd§ vgborng &asopis. Pifem nds, pretoZe som jeho odberatelom u?
od roku 1962, odkedy som élenom aeroklubu Martin a kedy &asopis vy-
chddzal eite pod hlavidkou Kridla vlasti.

Casopis mé vynikajicu trovess po kaZdej strdnke a hlavne po
obsahovej, a preto nevychddzam z ddivu pri Sitani niektorijeh dopisov
U rubrike Co fste ndm napsali, e sa eite najdu nespokojenct, ktorgm sa
nepdél to &I ono.

Bodaj by v3etky naSe &asopisy mali takt fGroveX ako L+K!

Obéas st urobim aj nejakti maketu z lietadiel 1939—45, ktorgch
som velkgm obdivovatelom; len koda, %e v Monografii sa uf ddvnejsie
neobjavilo niektoré z tgch zndmych, napr. La-5Fn, La-7, 112, Hurricane,
Spitjire Mk.9, North American, Mustang P-51D, apod.

Teraz som si urobil maketu Mustanga a dovolujem si poslaf Vdm
lej ,letovid® snimku.

Nakoniec mi dovolte eSte raz Vdm podakovaf za Vasu poctivt
a kvalitnd prdcu a popriat Vém v néj i nadalef mnoho dspechov.
Jozef Kosik,
Martin

VdZ%end redakce!

Chtél bych timto dopisem podékovat viem za hezky ¢asopis.
Osobné jsem v L-+K na$el vidy dost zafimavgeh &ldnkd. Chei fen zdi-
raznit, Ze posledni roéniky rozhodné patfi k nejlepSim. Svidj zdjem dé-
lim asi rovnomérné mezi letectvi a kosmonautiku, takZe obsah dtasopisu,
fak fej dnes déldte, mé plns uspokojuje.

KFidla vlasti, dnes L+K, odbirdm ji? patndct let, fe to utéiend
hromddka Casopisi a rdd se v ni probirdm.

O budoucnosti fasopisu mdm &isté osobni pFedstavu — mohl by
se rozdélit na tjdentk asi jako Skrzydlata Polska obsah, aktudlni infor-
mace, reportdZe, zprdvy, romdny a povidky na pokratovdni a zajima-
vosti z aeroklubd, a mésiénik asi formdtu Flug Revue International,
kterj by svjm obsahem byl tématicky zaméFen a vycerpdvajicim zpiso-
bem by popisoval dané téma. V seridlu Nadzoukovd doprava bych na-
pfiklad popisoval nejen soutasnd a pldnovand nadzpukovd letadla, ale
{ motory pro né, otdzky aerodynamického tFesku, zmény v organizacl
cdbavovdni cestujicich, technické a stavebni zmény na letistich, na kte-
rgeh nadzvukovd letadla jsou v provozu atd., dalsi obsah by tvoFilo
obrazové zpravodajstvi, reklamy apod. Opakuji znovu, 2e jde &isté o mou
osobnf predstavu, kterd se milZe velice li%it od ndzord jingeh &tendFi
I redakce a fejich moZnosti.

Zdvérem bych si jen pFdl, kdyby se v Monografii v nefbli¥3i dob&
objevil letoun A-SA Vigalante — pokud s nim do Monografie vibec
potitdte — a kdyby se na zdvér roku objevil pFehled novgch raket tak,
aby seridl Rakety mél plynulé pokradovdni.

Na zdvér bych fen chtél vyjddFit pochopeni, a jests jednou podé-
kovat za Vasl prdei.

Pfeji Vdm hodné Gspéchi.

V&S Etenéf
Z. Prochézka

VaZen§ &tenafl,

jak nédm piSete, co &tend¥ — to ndzor na Gasopis. Na form& nebudeme ani
v_pPiStim roéniku nic ménit. Kaid§ népad pro zlepSeni obsahu viak s radosti
prijmeme.

S otifténim A-5A Vigilante v monografii v nejbliz§i dob# nepofitime, vzhledem
k tomu, ¥e nemdme dostatek podkladii ke zpracovani podrobného vikresn. Zmi-
nén§ typ viak byl otiftén v Listkovnici Kitel vlasti &. 16, roénik 1964; snad néco
z toho, co vds o Vigilantu zajima, najdete tam. Redakce
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Prispeli:
Milan Klumpar, [ifi Pacdk,

Vejvara

Bofek

Snimky:
Ema Mdrovd, Karel Masojidek

Slezské kopatky

ree

zahdjily

Na letisti Z&bfeh u Hluéina se
uskuteZnil prvnf ro&nik wvylu&ovact
soutéZe v seskoku paddkem na pfes-
nost pristdni — Slezské kopatky 70
(podrobnosti o soutéZi pfineslo L+K
C. 13). Pétadvacet sout&Zicich ze sed-
mi aeroklubfi Moravy se po dva dny
snaZilo projit dskalim vylutovacich
kol.

Prvnim vypadnuvSim para3utistou
byl olomoucky Zatloukal, kter§ se
pro zaspadni nedostavil na start
prvniho kola. Potom sito vyluovacich
kol nedprosn& prosévalo parastisty,
bez ohledu na jejich jména a Kklu-
bovou pfisluSnost. Vykop ze soutdzZe
provadél pilot An-2, Ruda Vitek.
Vzhledem k jeho {yzickému fondu
prozili nefispé3ni zdvodnici vedle
dtrap mordlnich 1 dtrapy t&lesné.

V soutd%l zvitdzil Josef Vomo#il
(aeroklub Zébfeh u Hlufna) s vy-
sledkem 502 m ze Sesti kol. Na
daldim mist& se umistil Vdclav Pav-
licek (OLPPS Brno) 5,31 m, pled
BriZkem (AK Hranice) 12,03 m.

O propagaci bylo postardno, nebof
priibéh zdvodu natddela ostravska
televize pro pofad ,Ostravské vtefi-
ny”. Tak vedle n&kolika desitek pii-
mych divakd vidélo Slezské kopacky
70 i tisice divakd v televizi. -ar




POHAR SLAPSKEHO

JEZERA

X. ro¢niku se zicastnilo &trndct
druZstev, z toho ¢&tyfi zahraniéni a
jedno internacionélnf.

Seskok jednotlived na presnost pFi-
stdni z vgsky 1000 m

Z 57 ucastnikli skonfilo v prvnim
kole 9 pfesn& na stied, dalSich 16 do
vzddlenostl mensi neZ metr. Nejlepsi
bylo druhé kolo — 20 pfistdni na
nulu, daldich 16 pod metr. Ve tfetim
kole =zas&hlo stfed 12 soutéZicich,
daldich 17 pfistdlo ve vzdéalenosti
men3i jednoho metru.

Prvni tFl zdvodnici méli soudet vzdile-
nosti ze tFi seskokd (viechny zapoéitatel-
né) 0,00 m, na 4. misté byl Chudoba z In-
teru souftem 0,03 m a 5. — Kramdi — byl
pouze o 6 ecm hordi. V rozskokn pak do-
kazal Jarda Kalous @&tvrtym pristinim na
nulu zajistit si wvitdzstvi; 2. misto si vy-

bojoval Zdendk Smri a 3. Francouz G.

Florit,
Seskok z vfj§e 2000 m s provede-
denim komplexu
VSechny tii seskoky se zapofitdvaly
a tak si soutéZici ddvali dobry pozor
na Cistotu prvkd. I tak vSak bdéli a
objektivni rozhod¢&i nasli chyb vic neZ

dost.

Disciplinu pFekvapivé vyhril opét Kalous
[vysledky 9.2; B8,4; 8,2) primérem 8,60 s,
2. misto obsadil Reichert primérem B,63 s
pted Zdeiikem Smriem — grﬁmér 8.8 s.
(Jen pro zajimavost — primér prvnich de-
seti soutéZicich byl 9,27 si)

Stafetové seskoky tFidlenngjch sku-
pin na pFesnost pFistdnl z vgsky
2600 m
Hodnotila se presnost pfistdni a
provedeni dvou preddvek Stafetového
koliku b&hem volného péadu. Uroveit
této specidlni discipliny pfekvapivé
vzrostla ve srovndni s minulym roéni-

kem: ze ¢&trndctl druZstev provedlo
ob& preddvky v obou seskocich sedm
teskoslovenskych a francouzské druz-
stvo. Vynikajicl byla i pFesnost pki-
stani.

Vitézné druistvo aeroklubu Hofice mélo
v prvnim kole soufet 0,49 m a ve druhém
kole viichnl tfl — Kalous, Burda i Marek
— pfistili na nulu, l::elkov% soutet z obou
seskokii 0,49 em mid skuteénd svétovou fi-
roveii. 2. misto obsadilo druistvo Ceskjch
Budéjovic (Bulek, Schober, Prazdny) se
souétem 1,47 m; o pouhjch 10 em za nimi
skontilo druistvo Mladé Boleslavi (Kra-
mif, Havadovd, Eisenhammer).

Vitéze posledni discipliny — cilovy
seskok do vody nebylo moZno vy-
hlasit. Na cilovou matraci totiZ pfi-
stdlo celkem ¢&trnédct z&vodniki! Do
limitu 10 s se jich veslo pfesné &tyfi-
cetl

Celkovim vitézem soutéfe jednotliveid se
stal Jarda Kalous, jemui prakticky leto¥ni
roénik patfil. Nejenze vyhral pfesnost, o-
laéky a vlastn& I vodu, ale p#i viech sed-
mi seskocich na pfesnost pristini (vEetn&
rozskoku) pFistdl pFfesné na stfedl 01,09
bodu za nim zistal Jirka Kramaf, 3. misto
obsadil Reichert.

V soutézi druistev zvitézil AK Hofice
(Kalous, Burda, Marek, Jindra), 2. misto
si vybojovalo druistvo AK Letiiany (Urban,
Kadlee, Lacina, Matéjovsky) a na 3. skon-
tilo dru¥stvo AK Rana (Z, Smri, R. Smri,
Reichert, Handza). Ze zahraniénich ugast-
nikit si nejlépe vedl G. Florid z Aeroklu-
bu Moulin (celkové 6.), jehoZ druZstvo ob-
sadilo 5. misto v koncéném hodnoceni.

Po zédvérefném ceremonidlu, pfi
némZ byly rozddny hodnotné ceny
(pro  jednotlivce paddk PTCH-7,
PZS-62 a boty, pro druZstva prilby,
silonové tepldky a rukavice), se ko-
nal jeSté zdavérecny banket — a lou-
teni. Zfistala v nds trocha smutku,
protoZe to byl vlastn& posledni roénik

o

Slapského pohdru. Dosavadni organi-
zace soutéle — preprava zdvodniki
a materidlu na leti§té BystFice, zajis-

téni névratu atd. — preastavovala
znatné finanéni i Casové zatiZent...
BV

OBLASTNI SOUTEZE V LETECKE NAVIGACI

Vychodoceska oblast

Aeroklub Jaroméf uspofddal 18. 7.
1970 oblastni soutéZ v letecké naviga-
ci. Prihlasilo se celkem deset posé-
dek, na startu se jich v3ak sedlo
pouze sedm (z toho Paclik-Palitka
startovall mimo soutéZ); nepfizeii po-
tasi, hlavné na Ceskomoravské vyso-
¢ind, neumoZnila dfast nékterfm po-
sddkdm této oblasti.

SoutéZ se uskutecnila ve dvou eta-
pach, podle znakdi, po lomené trati,
v prostort Jaromé&f—0OUsti n. 0.—Brou-
mov—Kumburk—Hradek u Nechanic.
Prvni etapa — Gasov4, pfes tajné zna-
ky — konéila na letisti v Broumovd
hodnocenim pfesnosti pfistdni. Druhé
— omezend maximdlni dobou letu,
pies tajné znaky — skontila na letis-
ti v Jaroméfi,

I kdyZ mezi

zédvodniky bylo pfed

soutéZi plno legrace, piece jen na-
konec pfevladl duch zdvodni horecky,
a tak se stalo, Ze se jedné poséddce
po startu ,podafilo® zaviit podvozek
aZ par kilometrli od letists.

1. Paclik—Palitka (Ae-45) Jihlava BDO b.
2. Filip—Fran&k (L-40) Vysoké Mfto 738 b.
3. Sochaci—Vanék (Ae-45) Jaromé&f 720 b.
4. Bret—Pulec (L-40) HoFice 643 b.
5. Doubrava—Janéa (Ae-45) Chrudim 592 b,
6. Flaks—Kofiafik (2-226) Jaroméf 579 b.
7. Kadpar—Zemko (L-40) Nové

Mésto n. M. 487 b.
(NejvySe bylo moZno ziskat 1300
bodd.)

Na zdavér je tfeba ficl, Ze soutdZ
byla dobfe organiza&n& piipravena,
0 temZ svBd&f | oboustrannéd spokoje-
nost a ZAdny protest. Odmény d&ekaly
na vSechny zévodniky, ti prvni ziskall
hodinky.

P

Palivoznak k nadrZ M-1D Sokol
potfebuje aeroklub Vysoké Mgto.
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CO? PROC? JAK?

JOSEF MAREK, PRAHA:

SVEHO CASU ]STE PSALI 0 DVOUMOTOROVEM
TYPU KONSTRUKCE ANTONOVA, JAKESI
ZMENSENINE AN-12. MAM DOJEM, ZE |DE
0 TYP NAZYVANY LETAJICI VELRYBA. MO-
ZETE OTISKNOUT BLIZSI DATA A PLANEK?

Mdte na mysli zfejmé typ An-8, prvni
proudovrtulovy dopravni stroj v SSSR. Po-
prvé startoval na podzim roku 1955 v Ky-
jevé; konstrukéni skupina Olega Antonova
tim splnila zdkladni &ast vladniho dkolu—
stavbu dvoumotorového dopravniho typu
pro Aeroflot a vojenské letectvo, ktery Ey
nahradil dosluhujici Li-2 a Il-12. Je%te
v _pribghu letovych zkouZek byl prototyp
pfedveden na tudinské prehlidce v roce
1958. V dobé, kdy jiZ byla rozestavéna sto-
kusovd série civilnich i vojenskych wverzl
A!n:s, zménil Aeroflot své pozZadavky, % vy-
chdzeje ze snahy 0 maximalni bezpecnost =
a ekonomiku dopravy, poZadoval pfretlako- Antonoy 4pé
vou kabinu a Ctyfi pohonné jednotky. An-
tonova konstrukéni skupina proto diklad-
né pfepracovala cely projekt An-8, takie
vznikl nov§y typ An-10 Ukrajina, vyrabény
pozdéji (soufasné s vojenskou verzi An-12)
ve velkych sériich. Dokonéenou stovku An-8
prevzalo sovétské vojenské letectvo.

natfm nepfetlakovfm trupem zakondenym Pokud jde o severovietnamské ,jednadva-
stielistém s jednim kanonem. Hlavni pod- citky”, 1étaji v plvodni barvé kowu, v§sost-
vozek ([2X4 kola) se zatahuje do gondol ny znak (Zlutd hvézda v cEerveném kruhu
na bocich trupu, pridovd kola jsou zdvoje- doplnénd cervenoZlutymi obdélniky) je na
na, Pohonné jednotky tvofi dva turbopro- trupu. CtyFmistné &islo na pfidi je Cerve-
py Kuznécov NK-2M po 5000 k. Rozmery, né, V posledni dobé se vSak zavadi ,dZun-
vykony a ostatni technickd data nebyla glova" kamufldZ, zatim bliZe neznémgch ba-
zvefejnéna, tiipohledovy néértek, ktery pfii- barev.

pojujeme, je proto pouze pfibliZny. —ba—
—ba—

. PAZDERA, BABYLON, OKR. DOMAZLICE:

RAD Bgl:li VEDEL, V JAKE KAMUFLAZI A

S JAKYM MARKINGEM LETAJI MIGY-21 E-

GYPTSKEHO A SEVEROVIETNAMSKEHO LE- TISKOVA OFRAVA

TECTVA? V 10. &isle letoSniho rofnfku jsme v té-

Stihatky MiG-21 v3ech wverzi, operujici to rubrice otiskli informaci o typu VEF

nad Gzemim Egypta, jsou natfeny na hor- 1-18. Chybné& jsme uvedli, Ze jde o pro-

nich plochdch barvou ZedoZlutou se 3Spina- dukci litevskou, zatimco ve skutefnos-

vé hnédymi poli, spodni plochy jsou barvy ti vyrobcem bylo LotySsko. Omlouvame

Sedomodrozelené (odstiny barev jsou bohu- se Clenafim za toto nedopatfeni a pro-

Zel natolik specifické, Ze |e obtiZne je gime, atl'_.rk si chybé'iy gdaj opravili. Sou-

. . popsat; pfresné je vyjadri pouze barevny asné dékujeme ¢&tenafim Sv. Matyasi
An-8, sovétskfmi letcl nazgvang Kit (Vel-  yzornik). Vysostné znaky jsou na_obvyk- z KySperku a A. Kutkusovi z Moskvy
ryba), je celokovovy hornoplodnik s hra-  jgoh mistech (tzn. na trupu a smérovce), za jejich upozornéni,
L i 8] P
na pridi je zpravidla trimistné arabské Redakee
cislo.

POZNATE JE?

2 X BEZE SLOV

KOBIK

por-nL Aajodny ‘p Sueysnp HIS-d UBILIAWY YlION T
1 19i1sewaqoly pL-OX seidnog ‘g dapiaoag ggT-J Plyaaiey g

-
Roziifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenfych sill MACNET, n. p. administrace, Vladislavova 28,
Praha 1. Objedndvky pfijimd kazda poita a dorufovatel. Objedndvky do zahranifi vyFizuje
2 PNS, vyvoz tisku, JindFi%ska 14, Praha 1. Dohlédaci posta Praha 07. Vychézi &trnédctidennd.

1 t.k Cena vytisku 4,— Kés. Inzerci pPijima MAGNET, N. P., inzertni oddélizni. Za ﬁ)ﬁvoﬁnlasl
pPispévku rufi autor. Mevyzddané rukopisy a ilustrace redakce nevraci. Pretisk povolen
kosmonau ika pouze s uvedenim pramene a pfi zachovan! autorskych prév. Cislo podepsdno k sazbd

] 19. 8. 1970. Tiskne Na$e vojsko, zdvod 01, Praha
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Hurel Dubois HD-34 Snimky: O. Chudy




Lockheedy T-33A barmského letectva

L. Kavanovd
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