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Rozhodné to nebylo nutné - Air India se na Zlatém k#izi
v Praze reprezentuje vpravdé dustojné uZ patnact let...
V jubilejnim roce zastoupeni indické letecké spoleénosti
v Ceskoslovensku se viak Feditel - pan E. Pereira — doékal
nového interiéru, ktery je dilem &s. architekti. ,,Zastavte se
nékdy, pFesvédc&ite se na vlastni oéi, jak lze zddiraznit Orient
v architektonicky &istém a stFizlivém modernim celku,"
vyzval nas. PFesvéddili jsme se. Zastavte se tam nékdy i Vy
- Jarmila Schmidtova, Mila Ulrychova a Milada Kogova ve
vstupni hale Vas uvitaji!

Kdy byly priace na renovaci zahajeny a kdy skonéeny, uZ
neni duleZité. Zajemci o cestovani letadly viak nepochybné
s potéSenim pFijali, Ze pracovnici Air India jim poskytovali
ochotné a perfektné viechny sluZby i v provizoriu...

SNIMKY: M. BALOUS A |. KROULIK
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@ (ba) Jugosldvskd policie zaFadila do spé wDhzbroje” . italské vrtulniky Agus-
la-Bell 47] pohdnéné Lycomingem o 270 k

Provolani

piedsednictva federdlniho vyboru Svazu pro spoluprici s armddou CSSR k 50.
vyroéi Rudého prava.

Predsednictvo federdlniho v§boru jménem viech piislufnikii branné spo-
letenské organizace Svazu pro spoluprdci s arméadon si pFipomind v téchto
dnech 50. vyrofi zrodu Rudého priva — dstiedniho orgénu KSC.

Ocefiujeme jeho nekompromisni boj za prosazeni leninskfch my&lenek
v KSC a v na¥i spolefnosti. V tomto tstéednim orgédnu KSC vidime skuteéné-
ho bojovnika za zdjmy délnické tF¥idy. Mnohokrat se pokouseli nepfatelé
Rudeé grévu umliet, ale nikdy se jim to nepodaiilo, stile bylo déinnou zbra-
ni KSC.

Zvlast vysoce hodnotime dlohu Rudého priva jako mobilizdtora lidovych
mas v dob& ohroZeni republiky hitlerovskym Némeckem. Zatimco burZoazie
vyzyvala lid k fistupu pFed fasismem, KSC a jeji Rudé priavo se stavélo na
obranu ohroZené republiky.

Prikladem hrdinstvi, zejména pro dneSni mladez, je tehdej¥i boj Rudého
prava proti némeckym okupantim, kdy pomé&halo KSC organizovat protifasis-
tick§, nérodné osvobozenecky boj. Ani krvav§ teror Rudé prave neumlgel; vy-
chazelo za velmi obtingch podminek po celou dobu okupace a Fada komu-
nistickych redaktorii — Julius Fu#ik, Jan Sverma, Kurt Konrad — v boji proti
hitlerovskému fasismu obétovali své Zivoty.

I dnes, po vitézstvi teskoslovenské délnické tfidy nad burZeazii, kdy Rudé
pravo pomaha KSC organizovat socialistickou vystavbu, vénuje neustile po-
zornost otdrkdm obrany nasi vlasti. Ukazuje na nebezpeéi, které hrozi nadi
republice nejen ze strany naSich poraZenych a odhalen§ch revizionistii a
oportunistii, ale i ze strany svétového imperialismu.

Proto v rdamei objasiiovani politické linie KSC zabyva se Rudé prévo ivy-
svétlovdnim otdzek branné politiky KSC.

Cenime si toho, e KSC jako vedouci sila nasi spoleénosti a jeji dstFedni
orgdn Rudé pravo neustdle vénuji pozornost otdzkam obrany nadi zemé jako
souddsti obrany stiti VarSavské smlouvy a je ndm vzorem p¥i vichové na-
Sich €lenii v lasce k Sovétskému svazu a ostatnim nagim socialistickfm pra-
teliim.

Tak v dobé néstupu k oslavdm 50. vyro&i zaloZeni KSC vzpomindme 50 let
boji Rudého prdva za lepsi Zivot pracujicich v na3i socialistické vlasti.

Nale brannd organizace, je¥ v pFi§tim roce bude slavit 20, viroti svého
trvini, chce nadéle rozvijet brannou vfchovu nafeho lidu v duchu revolu-
nich bojovich tradic, v duchu leninské obrany socialistické vlasti, za niZ
KSC a jeji orgdn Rudé pravo po celou dobu své existence neohroZené bo-
jovaly.

Praha, zaii 1970 Predsednictvo federdlniho v§horn
Svazu pro spoluprdci s armadou CSSR

(k) 27, a 28. 7. startovaly ze zd-
kladny, leziei jiZné od centrdlni &asti
Sovétského svazu, dvé rakety 55-11
[podle amerického ko&du), jejichZ hla-
vice dopadly do Pacifiku, ve vzdalenos-
ti 89200 km, BO0O km od ostrova Mid-
way. Dopady hlavic sledovala skupina
americkych lodi,

[Kan) 28. 7. sdélil NASA, Ze seismo-
gral zanechany posadkou Apolla 12 na
Mésici zaznamenava s periodou 28,4 dne
otfesy, v dob& kdy je Méasic nejblize
Zemé, Stfediskem oifesi je podle dosa-
vadnich pozorovani pahorkatina Fra
Mauro. Asi 80 km odtud lezi pléanovand
pfistdvaci oblast Apolla 14,

(AV) 28. 7. schvalil spoleén§ vfbor
Sendtu a Snémovny reprezontantd roz-
pofet NASA ve v§Si 3 269 000 000 dolari
na rozpoftovy rok poéinajici 1. Serven-
cem t. r.

(AV) 28. 7. piedal generdilni feditel
NASA dr. Thomas 0. Paine presidentu
USA R. Nixonovi svou rezignaci ke dni
15. zati. Vracl se z osobnich divodi
zpét k firm& General Electric Co. Po
jeho odchodu se stane dfadujicim fe-
ditelem jeho namésiek dr. George Low
do doby, neZ president Nixon jmenuje
nového generdlniho feditele.

(AV) 29. 7. na tiskové konferenct ve
Washingtonu popfel dr. Paine povésti,
Ze odstupuje z divodl omezovani roz-
poftu, nebo pro rozpory s presidentem
Nixonem ¢&i Kongresem.

(Kan) 29, 7. startovala v SSSR umila
druzice Kosmos 354.

(Kan) 31. 7. tekl kosmonaut G. Bere-
govoj zdpadondémeckym novindfim, Ze
jednim z hlavnich Gkol( zfizovani orbi-
tilni stanice je zajidténi normalni &in-
nosti €lovéka pfi dlouhodobém pobytu
ve vesmiru. Ddle fekl, Ze b8hem pobytu
v USA nevidél podstainé rozdily mezi
americkimi a sovéiskfmi kosmickymi
lodémi.

[AV) 1. 8. bylo v americkém kosmo-
nautické tymu 49 aktivnich piloth z pi-
vodné vybranych 73 lidi. 18 kosmonau-
tl postupné zménilo zaméstndni, 8 pfi-
sludnikii tymu zahynulo,

(Kan) 1. 8. bylo v Zitomiru otevieno
museum vénované pamitce 5, P. Korol-
jova, ktery se zde pfed 64 léty narodil.

(Kan) 3. 8. poZddal koncern Western
Union federdlni komisi pro kKomunikace
o povoleni vnitrostdtniho spojového sys-
tému tvoreného tremi spojovymi druii-
cemi s kapacitou 9600 kanall. Celkové
naklady na projekt by c¢inily 95.10° §.
Roéni zisk koncernu by pii plném wvy-
uziti systému &inil 28.10‘,%. V nejblizsi
dobd¢ je ofekavina podobna Zddost kon-
cernu  American Telephone&Telegraph
Co. a pravdépodobné i spoleénosti Com-
munications Satellite,

(k) 3. 8. poprvé {sp@in# odstartova-
la raketa Poseidon z ponofené ponor-
ky. Raketa byla vypuiténa z atomové
ponorky ,James Madison“, ponofené ne-
daleko Floridy. Hlavice dopadla ve
vzddlenosti 4400 km; odpéleni pozoro-
vala sovétskd lod ,Chariton Laptév®,
kterda se bez dspéchu pokousela vylo-
vit zbytky plastikového obalu, chrani-
ciho raketu pfi vystielu.

(AV) 4. 8. zadal NASA firm& General
Electric Co. kontrakt wve vy3i 1 368 400
dolarii na postaveni palivového systému
pro vyzkouSeni funkce proudovych mo-
tordl, spalujicich misto konvenéniho ke-
rosenu kapalny methan nebo kapalny
vodik, Pouziti kapalného methanu se
pfedpoklddd u supersonickych letadel,
kdezto kapalny vodik bude pravdépo-
dobné pohanét proudové motory kos-
mického raketoplanu, slouZiciho v z4-
véretné fazi letu k Fizenému pristani.
GE ma dodat zafizeni do Lewis Re-
search Center béhem 21 mésicd.
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® (ba) ,Na zdkladé nékolikaletfch aerodynamickich vgzkumil jsme navrhii
moderni, vysoce vijkonnou stihatku, kterd bude znamenat pFevrat v dosavad-
nim pojeti vzdusného souboje”, prohldsil §éfkonstruktér firmy Lockheed C. L.
Johnson na tiskové konferenci, kde predstavitelé firmy Lockheed predvedli
model nového stroje CL-1200 Lancer [vojenské &islo nebylo jesté pridéleno/,
vyvinutého z F-104. Lancer bude pohdnén motorem General Electric ][-79-19
a vyzbrojen — vedle Fizenjch stiel — rotadénim 20mm kanénem M-61. Vzhle-
dem k tomu, ¥e CL-1200 Lancer existuje zatim jen v maketé (na snimku/, fe
prohldseni séJkonstruktéra C. L. Johnsona dosti odvdiné

® (sst) Novy LTV A-7E Corsair Il
zacal operatné létat zatdtkem letos-
niho &ervna v oblasti Jihoginského
mofe z letadlové lodi America.

® (rm) Pittolovu trubici ve tvaru,
jaky dosud nezndme, vyvinula firma
Standard Advanced Technology Divi-
sion. Je uréena specidlné pro letadla
DC-8, kterd jesté opusti vgrobni haly.
Tento vyrobek ze slitiny médi a niklu
md mit — podle virobce — Fadu vy-
hod oproti dosavadnim typim

) [sst) Potet

® /sst) Irdnskd vlada objednala ve
Velké Britanii obranné rakety proti
nizko leticim ciliim typu Rapier v cel-
kové cend 106 milion@i dolari.

® (sst) ProdlouZena varianta vrtulni-
ku Boeing-Vertol CH-47A byla pod to-
varnim oznacdenim Boeing Model 347
vyzkouSena ve Filadelfii. Vrtulnik vy-
vinuty za spoluprdce US Army mé
kromé& del8tho trupu i vétsi, ctyrlisté
rotory; soutasn& se pocitd i s doda-
tecnymi kfidly pro zlepSeni ovlada-
telnosti.

® [sst) Pristdvaci rychlost dvoumist-
ného evropského mnohoicelového bo-
jového letadla [MRCA) byla sniZena
na 190 km/h. K tomuto opatfeni vedly
pfedeviim nynéjsi zédpadonémecké
zkusenosti s vysokou ptistdvaci rych-
losti letadel F-104 Starfighter.

MirdZi objednangch
Brazilil byl stanoven na 16. Dvandct
z nich bude varianta 3E [stiha& pro
kazdé pocasi) a 4 zbyvajici budou
cvitné Mirage 3B.

@® (sst) Prvni zahraniéni objednavku
pravé vyvijenych vrtulnikit Westland
WG.13 podalo argentinské namofnic-
tvo. Bude jich pouZivat na dvou ,ra-
ketovych" torpédoborcich, které bu-
dou rovn&Z dodédny z Anglie.

® (MB) Vedle jiZ nékolikrdt (i v na-
Sem Casopise) zminéného mésiéniho
vozidla (lunar rover) pFipravuje NASA
i mésitni motocykl. Jednostopé vozidlo
na elektricky pohon je vftvorem vijvo-
jového oddéleni firmy Boeing. Folo-
grafie byla poFizena v dtrobdch letou-
nu KC-135, kde byly simulovdny mé-
siéni podminky, aby bylo lze vyzkou-
Set ovldddni motocyklu v kosmickém
obleku pFi malé mésitni pritaZlivosti.

® (sst) Iranskd policie zafala pouZi-
vat v pohraniénich pdsmech protl pa-
Zerdkiim specidlné upravenych Dakot
C-47 vybavenych radarem, infraerve-
nymi a televiznimi kamerami, jakocZ
i kloubové upravenymi dalskohledy
pevné napojenymi na kamery Hassel-
blad.

® [sst) Britskd motorarskd firma
Rolls-Royce Aero Engines Inc., planu-
je vybudovdni pobo&ného zéavodu na
vyrobu motori RB.211, urfenych pro
airbusy Lockheed L-1011 TriStar,
pifimo ve Spojenych stdtech. Pozdé&ji
by tovarna méla vyrdbét i ostatni le-
tadlové motory Rolls-Royce pouZivané
v USA.

® (ba) Novinka Spanélské firmy Hispano — bitevni verze zndmého cvitného
stroje HA-200 Saeta. Novy typ HA-220 Supersaeta opatfenyj zdvésy pod kiidly
a trupem je pohdnén dvéma jednotkami Turboméca Marboré VI. Dosud byle
objedndno dvacet pét stroji
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® (rm) Majitelé letadel Cessna 195 jsou sdrufeni v mezindrodnim klubu ,195°
a v srpnu t. r. usporadali svij proni slet. Na letisté ve Wichité, Kansas, pFi-
stdlo 41 letadel tohoto typu a seSlo se vice nef 120 &lenid klubu ,195". Péti-
mistnd Cessna 195 je posledni model této firmy opatfeny hvézdicovgm molo-
rem (Jacobs o vgkonu 300 k). Slet potrval tii dny a jeho dcastnici si prohlédli

vyrobni zdvod firmy Cessna

® /(ba) Ministerstvo obrany USA (U.S.
Departement of Defense] zvelejnilo
pocty ztrat letadel a vrtulnikii USAF,
Navy a Marines v Jihovychodni Asii
od podatku boji v roce 1961 do &er-
vence 1970. Podle této zpravy bylo
b&hem téméF deseti let sestfeleno nad
VDR 926 letadel a 10 vrtulniki riiz-
nych typf, 417 letadel a 1692 vrtulni-
kil zniteno nad Gzemim [iZnfho Viet-
namu a 32 letadel a 2 vrtulniky nad
Laosem. Leteckymi nehodami, nebo
jinak na zemi, bylo ztraceno celkem
1795 letadel a 2146 vrtulnikd na ce-
lém fdzeml asijského bojisté.

@® (ba)

Protipartyzdnsky  strof
argentinské vgroby I[A-58 Pucara, po-

hdnéng dvéma turbopropy Garret
TPE 331 po 904 k, je nyni ve stadiu
zkoulek s nejriiznéjsimi druhy zbrani
zavésenymi pod kridly a trupem

@® (ba) 2. srpna, poprvé v historii
Superjetu Boeing 747, vstoupil za letu
do kabiny piloill ozbrojeny muZ a do-
nutil posddku ke zméné kursu. Stalo
se tak na pravidelné lince Panamu
z New Yorku do San Juanu na Puerto
Ricu. Po pfistdni v Havané si Boeing
747, nejvétsi letadlo, které mohla
Kuba dosud spatfit, se zdjmem pro-
hlédl i Fidel Castro. Unosce byl za-
téen.

® (rm) Tento systém, vyvinuty spe-
cidlné pro velkokapacitni TriStar
Lockheed L-1011, umoZiiuje simulovat
letové podminky kterékoli &dsti toho-
to velkoletadla, véetné ndrazi a zaté-
fovdni podvozku pri startu a pristdni.
IV dobé asi osmndcti mésicit je moZné
simulovat 36 000 letd a 50000 leto-
vijeh hodin. Vedle ,prdzdného” simu-
ldtoru uvefejriujeme také snimek ze
zkousek levého kridla

® (sst) Nedavnou Svédskou objedndv-
ku na 58 lehk§ch cviénych letadel
Beagle Bulldog (v&etn& 45 dalSich
optovanych) splni prestwickd firma
Scottish Aviation Ltd., jinak téZ sou-
gast skupiny Cammell Laird. Materidl
a pripravy budou do Skotska dopra-
veny ze zdvodl Beagle v Shoregamu
a Rearsby na jihu Anglie.

(Kan) 5. 8. nadli ameriéii odbornici
po tiitydennim pdtrani trosky rakety
Athena, ktera dopadla na Gzemi me-
xického statu Chichuahua 18, 7. Hlavice
obsahujici radioaktivni materidl zamo-
fila nékolik desitek Ctvereénich metri.
Americkd vlada informovala mexické
ministerstvo zahraniénich véci, Ze poku-
sy s raketou Athena zastavuje.

(AV) 5. 8. zadal NasA kontrakt ve
vysi 1620000 dolard firmé RCA na stav-
bu ¢&tyt letovych kusi dadlkové fizeng
barevné televizni kamery pro posledii
expedice Apollo. Pri jejich umisténi na
mésiéni terénni vozidlo Rover bude
moino pomoci nich sledovat start LM
z povrchu Mésice. Firma jiZz vyviji ma-
lou prenosnou kapesni vysilatku, jejiZ
pomoci mohou byt kosmonauti ve spo-
jeni pilmo se Zemi, bez retranslace
pres LM. Ob& dvé elektronicka zafizeni
maji byt k dispozici jiZ pro let Apol-
la 16.

(Kan) 7. 8. pfiletél do Frankfurtu n/M.
na navitévu NSR americky kosmonaut
Frank Borman. Borman byl jmeno-
van presidentem Nixonem zvladtnim za-
stupcem pro otdzky americkych vile¢-
njch zajatcl ve Vietnamu. Na cesté
navitivi 14 stéti.

[Kan) 7. 8. wypustil Sovétsk§ svaz
umélou druZici Kosmos 355.

(Kan) 7. 8. ve 2.00 UT startovala ze
sovitské zdkladny Kapustin Jar dvou-
stupiiova nosna raketa Kosmos s umd-
lou druZici Interkosmos 3. Byla vypus-
téna podle programu spoluprdce socia-
listickych zemi ve vyzkumu vesmiru.
Druzice se dostala na drdhu s Hp =
207 km; Ha = 1320 km; P = 99,8 min.;
i = 490, vé&decka aparatura druZice
(hmota 28 kg) je urcena k vfzkumu
rozdélen! a chovéni nabitych Eastic
v blizkosti okraje radiaénich pdsil, ra-
diovych hvizdh a magnetosférickfch
boufi. TP méFici aparatury zkonstruo-
vali odbornici CSSR a SSSR. DruZice je
prientovana a napajend slune¢nimi ba-
tericmi. Aparatura pro vyzkum struktu-
ry a Casovych variaci nabitych gastic
(protoni, elektrond a €éstic ) zkon-
struovali pracovnicl Ustavu experimen-
talni fyziky SAV v KoSicich ve spolu-
praci s Fyzikdlnim u0stavem Karlovy
university v Praze, aparaturu pro re-
gistraci a analyzu nizkofrekvenénich
elektromagnatickych vin v rozsahu 0.7
— 12 kHz zkonstruovali pracovnici Geo-
fyzikdlniho dstavu €sSaV [hmota 1,28
kg). Mafeni tohoto pristroje jsou vysi-
lana ihned pomoci telemetrického vy-
silate zkonstruovaného v Ustavu A. S,
Popova. Na konstrukci obou pfistroji
spolupracavali odbornici z AV SSS5R a
Moskevské university. Poslednim pfistro-
jem na druZici je tfikomponentni mag-
netometr, zkonstruovany odborniky Usta-
vu zemského magnetizmu pri AV S5SSR.
Na montazi a zkoukach aparatury pled
letem s2 na kosmodromu podileli Eesko-
sloveniti odbornici Stanislav FiSer, Pa-
vel Triska, VitdBzslav Vesely a Jaroslav
Voit, Prihéh experimentil je fizen ope-
ratni skupinou sloZenou z odborniki
fSSR a SSSR. Pofitd se s dvou- aZ tii-
mesiéni aktivni Zivotnosti druZice. Sou-
¢asné s meéfenim na druZici probihaji
jonosféricka méfeni na pezemnich sta-
nicich €SSR, BLR, NDR, MLR, PLR a
55SR. Videcké informace jsou pPijimany
sledovacimi stanicemi v GSSR (Panska
Ves a Kamenice nad Cirochou na v§-
chodnim Slovensku), NDR a SSSR. Zpra-
covani informaci grovédﬂjl viédtcké or-
ganizace SSSR a CSSR.

[Kan) 10. 8. vypustili v SSS5R Kosmos
356. Dostal se na dréhu s Hp = 240
km; Ha = 800 km; P = 92,6 min.

[Kan) 11. B. piiletél na cestd kolem
svéita do Moskvy americky kosmonaut
Frank Borman.

(Kan) 13. 8. ukondil F. Borman ndavité-
vu S5SR. Navitivil mj. Hvézdné mésted-
ko, kde se setkal se sovétskymi kos-
monauty.
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® [sst) V Sovétském svazu byla vy-
zkouSena technika asfaltovych mraki
jako obrany proti mezikontinentdlnim
balistickym stielam. Castetky asfaltu
rozpraSené na vrcholku dréhy antira-
kety velmi dobfe pfilnou na téleso
blizici se balistické hlavice, a ta se
vibracemi bud zni¢i, nebo alespoi
znacné vychyli z posladni, nejdalezi-
téj5i sestupové ¢asti drdhy. Ostatni
tastetky asfaltu po sestupu do zem-
ské atmosféry shofi. Podobnym pro-
jektem se zabyvaji i ve Spojenych
stdtech, aviak americké mraky z pis-
ku €& ocelovych brokil ziistavaji dosud
ve stadiu navrhi.

® [rm) S rostoucim poctem cestuji-
cich obrich letadel se modernizuji za-
chranné prostredky. Jde pFitom o zis-
kdni vétsi kapacity pFi soudasném
sniZowdni vahy. Na snimku je vyrobek
firmy American Safety Equipment
Corporation, kruhovy zdchranng na-
Jukovaci &lun pro 28 osob — ktergj
lze pretiZit aZ do podtu 42 osob. Jeho
automatické naplnéni stlatengim vzdu-
chem nebo kysliénikem uhliditgm trod
padesdt vterin

® (sst) Ve vysi 245 m nad texaskym
Ft. Hoodem byla poprvé vyzkou3ena
tdstetné funk&ni maketa ndvratového
télesa ,Space .Orbiter” Shuttlecraft
MSC 12.5 K provedend pfevainé z la-
mindtd v méfitku 1 : 10. Zkoudky
uskutecfiované shazovdnim kluzédku
z armdadntho vrtulniku Sikorsky CH-54
maji ovéfit pribg&h pfechodu z névra-
tového tdhlu (60°) na pristdvaci ma-
névr. Model vazici 272 kg mé rozpéti
kfidel 2200 mm, délku 3960 mm a
priimér trupu 610 mm,

Snimky: Aviation Magazine, Aviation
Week, Flieger, Flight, Skrzydlata
Poiska: 0. Chudy

® (rm) Na vgstavé vSech druhil kontejnerii, kterd se bude konat v Mnichovd
ve dnech 21.—25. fijna t. r., bude persondl letecké dopravni spolefnosti Luft-
hansa piedvddét i praktické pouziti kontejneri. Na snimku specidlni kontej-
nery pro letadla Boeing 727, odpovidajici tvaru letadlového trupu

® (sst) Opera&ni oznadeni svisle star-
tujicich stihatek Hawker Siddeley
Harrier u americkych Marine Corps
bude A-8A. Pfivodni objedndvka Har-
rierli znéla na 12 kusfl, poéitd se viak
s jejim zvEtSenim na 100 kusf.

® (sst) Izrael planuje vybaveni svych
Skyhawkii novymi navigaéniml systé-
my k ,zpestfeni” stielby. Nové zafi-
zenl ma zahrnovat inertni navigaéni
Systém-General/Precision a  Elliot
Automation.

® (ba) Zabér z montdZe protileteckfjch raket Sidewinder vyrdbéntgeh licentné
zdpadonémeckym podnikem Bodenseewerke
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U VaZeho dtvaru konti v§cvik
pilotni Zaei Vy3&iho leteckého
utiliité. Vyevik kongi na nej-
modernéj$ich bojovych letou-
nech. Jak vyecviteni pFichazeji
k vasemu dtvarn?

Ve Vy35im leteckém uéilisti cvi¢ime
v souasné dob& Ziky ponékud od-
liSnym zplisobem, neZ tomu bylo
v minulosti v naSem letectvi a neZ
tomu je dosud, pokud vim, I v le-
tectvu fady jingch stdtd. DrFive to-
tiZ prochézeli piloti né&kolikastupiio-
vym vycvikem, neZ ukongili pilotni
Skolu. Zahajovali elementdarni vycvik
na lehkych vrtulovych letadlech, déale
absolvovali pokrafovaci vycvik na
téZ8ich vrtulovych; nebo pozd&ji na
Skolnich proudovych letounech. Le-
tecké ucilisté konéili bojovym v¥cvi-
kem na bojov§ch letounech, diive vr-
tulovych, pozdéji proudovych, kterych
pouZivaly stihaci a bombardovaci
atvary letectva. Po zavedeni nadzvu-
kovych letadel do vyzbroje naSeho
letectva se nejprve piloti v leteckém
ucilidti cviéili na podzvukovych le-
tounech a teprve po ziskani nékoli-
kaleté praxe u dtvarii byli pPecvito-
vdni na nadzvukové. Tento zpisob vy-
cviku jesStd v soucasné dobé je ob-
vykly u Fady stdtd, které cvici své
piloty na nadzvukov§ch letadlech. My
viak jiZ po nékolik let dsp&3né cvi-
¢ime ve Vy35im leteckém udilisti pi-
loty tak zvanym dvoustupiiovym
zpiisobem. Letecky vycvik zahajuji
ihned na proudovych letadlech typu
L-29 ¢&eskoslovenské kounstrukce a
vyroby. Na tomto typu jsou vycvite-
ni za viech povétrnostnich podmi-
nek ve dne i v noci, jsou vycvigeni
k bojovému pouZiti, to je ve stielbé
na vzdusné a pozemni cile, v bom-
bardovéani, stfelb8 raketovymi stie-
lami a v plnéni bojovych dkoli
v takovém rozsahu, jaky je pozado-
vin od pilotd u naSich leteckych
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atvard. S timto stupném vycviéenosti
pFichazeji pilotni Zaci k naSemu ttva-
ru, kde jsou predkoleni na nadzvu-
kova letadla a na nich se po dobu
posledniho roku v leteckém udilisti
cviéi v bojovém pouZiti tak, aby po
skonéen! Vy33iho leteckého wuéilisté
mohli byt pouZiti k pInéni bojovych
dkolli, zejména pii ochrand naSeho
vzdusného prostoru.

Jak jste viibec spokojen se
systémem vycviku?

Systém v§cviku, kter§ jsem zde
struéné naznadil, je velmi naro&ny
na osobni kvality vybranych pilot-
nich Zakh. Praxe ukdzala, Ze zpiisob
vybéru z fad zdjemch o sluZbu v na-
Sem letectvu je naro¢ny. Tato ndroé-
nost se nam vSak kladn& projevuje
v tom, Ze jen velmi maly pocet pi-
lotnich Zdkd neni schopen néaro&ny
letecky vycvik 2z rdznych divodi
ukong¢it. Je moZné hovofit o ojediné-
Igch vyjimkach.

DosaZené dspésné vysledky s v§cvi-
kem nasich pilotd ve VysSim letec-
kém uéilisti ukazuji, Ze se zavede-
nym systémem mohu byt spokojen.

Maéte jisté jiz své zku3enosti.
Jak jsou s Va$imi Zdky spoko-
jeni u atvarii?

Pokud jsem informovén o pfevainé
vétsiné pilotd-dastojnikd  letectva,
jsou kvalitami odbornymi i moralné
politickymi  spokojeni. Svédéi to
0 tom, Ze vychova a vycvik na Vys-
Sim leteckém ucilisti odpovidd potfe-
bam vyvoje letectva a jeho bojového
pouziti.

S nékterymi piloty, byvalymi nagi-
mi zaky, udrZujeme styk osobné,
0 jinych ziskdvame informace od je-
jich veliteld pri osobnim styku a ob-

tas rozesflime pro ov&feni kvality
nasi prace dotazniky k dtvarfim, kde
jsou naSi Zaci zatazeni, abychom
0 nich ziskali potfebné informace.

Jaké naroky kladete na své
Zaky?

Rozsah ndrokidl je velmi obsdhly a
jen lidé s vysokymi mordlnimi, poli-
tickymi, odbornymi a osobnimi kvali-
tami mohou pFi v?béru k letectvu,
pii leteckém vyeviku a v pribghu
sluzbv u nasich bojovych atvarii ob-
stat.

Z rozsdhlého souhrnu poZadavkid
uvedu jen ty zdkladni, které vyZadu-
jeme od pilota u bojového dtvaru.

Predeviim kaZdému pilotu na3eho
socialistického stdtu musi byt jasno,
ze pilotem se chce stadt, nebo se jiz
stal proto, aby sviij Zivot vénoval
aktivnimu boji za ochranu socialistic-
kého spoletenského ziizeni nejen
v nasi zemi, ale ve viech socialis-
tickych zemich. Z toho vyplyvaji po-
zadavky na tfidni profil, jasny védec-
ky ndzor s vyhranénymi pFedstavami
na socialistické vlastenectvi a prole-
tdfsky internacionalismus. K zéaklad-
nim politickfm poZadavkiim, jak isem
uvedl, pozadujeme vysoké mordlni
kvality, ryzi charakter, zejména od-
vahu, sv&domitost, zdravou ctiZadost,
pevnou vili, smysl pro &estné a sou-
druZské jedndnf, kdzeil a smysl pro
odpovédnost. Ddle od pilota poZaduje-
me vysoky stupeii inteligence, zna&ny
stupeil vSeobecného a odborného
vzdélani.

S jakou kvalifikaci od vés pi-
_ loti-Zéci odchézeji?

Predeviim ndm jde o vysokou kva-
lifikaci distojnika-pilota, schopného
plnit u bojového dtvaru viechny dkoly
leteckého vycviku a bojové Einnosti.
Po této strdnce od nds odchézeji pi-
loti se zdkladnim bojov§m v§cvikem
za vSech povétrnostnich podminek. Na
nadzvukovych letounech jsou vycvite-
ni tak, Ze z VySSiho leteckého ucilista
odchdzeji  jako piloti pFipraveni
v kratké dob& u bojovych dGtvard do-
sdhnout nakonec i nejvyssi kvalifika-
ce pilota, podle jednotlivjch druht
letectva. Vedle této vojensko-odborné
kvalifikace se v pridbghu studia ve
Vy88im leteckém ugilisti roz$iti pilo-
tim i jejich politické vzd&lani. V nej-
blizsich letech bude kongit vjcvik pi-
lotii dosaZenim vysoko3kolské kvali-
fikace s titulem inZenyr.

V téchto dnech slavime Den
&s. letectva. Bude jisté probihat
stejné slavnostné jako vSechny
akce v tomto jubilejnim roce
25. vyroéi osvobozeni CSSR So-
vétskon armadou. Jak se Vase
ucilisté pripravaje na tento
den?

Na oslavy Dne &s. letectva se v le-
teckém ucilisti pfipravujeme deldi do-
bu. Hlavnim diivodem téchto pfiprav
je nejen vami vzpomenuté vyznamné
vyroti osvobozeni CSSR Sovétskou ar-
madou, ale zdroven v tomto roce



stdtu nejen pfed druhou svétovou
vilkou, ale zejména v této vdlce, kdy
¢s. piloti se proslavili v boji proti
faSismu. Povdletné dspéchy spoéivaji
v obrané socialistického statu, kdy
jsme dokazall, Ze jsme pevnou sou-
tasti socialistického obranného systé-
mu zemi VarSavské smlouvy proti
soutasnému imperialismu. Vedle ote-
vieni ,Siné bojovych tradic® budou
oslavy Dne ¢s. letectva probihat slav-
nostnimi nastupy dtvari, sportovnimi
soutéZemi mezi jednotkami a dtvary
VyS5iho leteckého uéilisté o cenu ve-
litele Vy3Siho leteckého ugilisté. PFi-
pravujeme besedy prisludnikd ud&ilisté
s patrondtnimi zdvody, Skolami a or-
ganizacemi Svazarmu, kde chceme
dosdhnout vzdiemného lepsiiho pozna-
ni. Ke Dni letectva budou nasi nej-
lepsi piloti odménéni a vyznamendni
a nékterym bude udélen titul ,Zaslou-
zily vojensky letec CSSR“.

Zvysenym pracovnim Gsilim o dosa-
zeni kvalitné&jSich vysledkid ve vycho-
vé a vycviku pfislusnikd Vy3iiho le-
teckého ucilisté a samotnymi oslava-
mi dne 17. zaFi chceme diistojné vzpo-
menout vyznamu nasi ¢&innosti pro
uspéchy Ceskoslovenského vojenského
i civilniho letectva.

Dékujeme za rozhovor a téSime se,
ze se s VaSim itvarem brzy opét
setkime na strankdch naseho &aso-
pisu.

oslavime 50. vyro¢i vzniku leteckého
ucilisté v nasi republice, a pokud jde
o na§ dtvar, ktery v rdamci Vy3siho
leteckého ucilisté cviéi piloty na nej-
modernéjSich nadzvul uvych letou-
nech, oslavi 10. vyroéi svého zalo-
Zeni.

Ve Vy38im leteckém ucilisti bude ke
Dni letectva oteviena ,Sifi bojovych
tradic“, kterd bude obsahovat doku-
menty, snimky, filmy a jiné diikazy
0 GspéSich naSeho leteckého udilists,
které prispélo k dosaZeni sldvy na-
Seho letectva i za hranic mi naSeho

ROZHOVOR S PPLK. ING. |. WUN-
SCHEM
PRIPRAVILA §. NAVRATILOV A

Snimky: K. Masojidek

Mdlakdo snad zaZil tak silnou touhu slySet to, co se
slySet nemd. Se mnou to prosté cloumalo. Takhle moci
zamontovat magnetofon do aeropldnu a pak si pustit, co
si ti dva Fikali béhem navigaéni soutéfe. Kdy? tak napred
utrdceli tofenim prebytetny as a pak se hnali s plngm
plynem proti vdtru na pdsku a piiletéli s devatendcti-
vtefinovgm zpoZdénim! Nebo takovd krdsnd ukdzkovd vj-
drZ v metrové vgsce uf od tFi set metrd pred téfkem —
to mohlo byt za sto bodi, ale nékomu ruply nervy, zaFval
plyn — a pFistdni af za vSechny praporky, samoziejmé
na nulu, To musel byt slovni koncert!

FEJETON

A ejhle, tahle posddka jde mimo souté%. Teda jim vlast-
né o nic nejde. Smim si poslechnout?

Pod pétaltyficitkou bile sviti pismeno H. ,Krucifix, tak
délej s tou vobdlkou, nebo tady budu tofit to hd jako
hodiny!® — rozvlnil pilotdy hlas poklidné ovzdusi. ,Se§
fidkej pomalej, uf ti bylo dvacet driv, Zejo! Ti to trodl®
A pak zase uklidiiufici konverzace fako — vpravo, vlevo,
hele tdmhle je to, ted na kurs...

A na konci etapy, pFed pFistdvdnim, plno radosti: ,Na
pristant ted uf vibec nezdleZi, hlavné %e mdme viechno!®
—a usmévy fjako po prémiich. K podvozku se bliZi té&ko.
#Pribi to tam! Od, fen za dvacet!” — ,Copak je masina
hrebik?!“ — odpovidd pilot nakvaSend. ,Napred %e vo nic
nejde, a pak abych s tim prastil, ne?*”

Pred hangdrem stoji aeropldny, které pristdvaly jako
posledni. Posddky v nich vypliiuji svii} ortel. Kabinou po-
letuji papirky, mapy, tufky. ,A takhle to vitbec nebylo,
les byl vpravo, todle bylo za ndmi — dyf to blb& malu-
jest!l* — _SitoudélejsdmdysseStakchytrej!® — a Trener
ponékud nadskofil na betonu. Rychle |sem se shibla a
rozmazdvala poprSenou dernou dvaadvacitku, aby aspor
zddlky nebylo vidét, co vsechno je zblizka slySet.

Ale to poFdd nent ono. Byt vSudypFitomnd! Vidét a sly-
$et najednou vi¥echny soutékici, porovndvat.

Nemohlt byste mne z moci GFedni prohldsit za bo¥stvoe?
Treba k tomu automaticky patfi ta vSevédoucnost, !{enle
to zatim nikdo nevi, kdyZ se to vlastné jes§té nezkusilo...

Gee Sriran
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NEJEN
| R.A’KE TY...

Jifi KROULIK

Snimky: autor

::u),fska protivzdu§né obrany po-
zemnich vojsk oslavi letos v zdfi de-
sdté vygrodi svého zaloZeni. Mdte zd-
jem zuCastnit se ostrgeh stFeleb?
Ano? Pak bude nejlepsi, kdyZ..."

Tak néjak znélo pozvdni. Vojska
protivzdu$né obrany — automaticky
jsem odvodil, Ze by to mély byt
i protiletadlové rakety. To uZ stoji
zato odloZit dovolenou a vydat se na
cestu, i kdyby byl vicvikovy prostor
na druhém konci republiky.

* & %

Stdli jsme v hloufku pdr metrd od
dél, pripravengch v bojové pohoto-
vosti.

.Rakety? SamozFejmé, patFi do
naSeho vojska, stejné jako wv3echny
pozemni  prostfedky  protivzduSné
obrany a prostfedky radiotechnického
prizkumu. Ne. Na rakety je u nds —
v republice vibec — malj prostor,
velkd hustota obyvatelstva. Nevypld-
ci se pokoulet zdkon schvdlnosti. Ono
stadi, kolik starosti mdme s protile-
tadlovgmi kanony. Ostatné, za chvill
to uvidite, TFicitky, sedmapadesdt-
ky... PFimou i odvrdeenou stfelbu.”

Zatim marnd upirdm ofi do mist,
kde se md objevit letadlo s terfem.
Také obsluhy dél napjaté vytkdvaji.
Ted maji dokdzat, jak ovlddaji svou
zbrafi. Pt filoze s primym zamifenim,
bez pomoci streleckého radiolokdtoru
a poditade. Jedné z mnoha tloh, kte-
ré musi protiletadlovei absolvovat,
aby byli schopni nidit nizkoletici cile,
stfemhlap Gtodici letadla, zasahovat
pzdusné 1 pohyblivé pozemni cile.
A to i za podminek radiotechnického
rusent,



Koneéné ,patndctka® a na tisic dvé
st& metrid dlouhém lané za ni maly
hranaty letounek C-02 s rovngmi
kFidly — teré. '

L,Cil nad tretim, druhd, krdtkgmi
pall”

Kanén s ohluluficim prdskdnim vy-
chirlil séril stfel, doprovdzenou dy-
mem s naslddlym pachem spdleného
strelného prachu. Stopy drah stiel
je ted ve dne vidét pouze kdyi sto-
jite za délem, jinak jen rozprasky
stiel pFi autodestrukei daleko za ci-
lem.

Ndvodd&i u automatického stolku pro
Fizeni palby ddvd pFimgm spojenim
letei pokyny pro dalsi okruh. Stejny
okruh nékolikrdt za sebou. Na stolku
pFed nim se samodinné podle prvkil
od radiolokdtoru zakresluje drdha
vleéného letadla, kterd fe pro ného
hlavnim voditkem.

L.Trochu doleva,” navddi pilota do
potfebného sméru. Jsou za ta léta
spoleéné slufby dokonale sehrani. Ten
nahofe se ozve jen volacim znakem.

Obsluhy dél se pFipravily na dalsi
prilet. Znovu povely a znovu stFelba.
PrestoZe se vse opakuje jiZ po nékoli-
kdté, netroufdm si odhadnout visle-
dek strelby. Ale ted hldsi od daleko-
hledu pfimy zdsah. Kolik jich uZ na
téhle strelnici bylo od vzniku vojsk
protivzduiné obrany, od velkého pie-
zbrojeni pFed patndecti léty, kdy proti-
letadlovei dostali zbrané fizené pru-
ky od radiolokdtorii a poéitati? Kolik
bylo téch pFimgeh i téch teoretickych
zdsahil pri odvrdcené stFelbé af azi-
mutdlné & zreadlovgm zpildsobem na
rychlé MiGy-21 &i Su-7? |aky podet
jich musit byt, aby protiletadlovd obra-
na splnila své posldni i v podmin-
kdch soudobého boje?

Ranni stfelba skonéila. Z bezped-
nostnich divodd. Ale v debaté o ni
pokradujeme. Mluvime o historii spo-
jené s mezindrodnimi brigddami ve
Spanélsku, jednotkami bojujicimi za
druhé svétové vdlky na Vichodé i na
Zdpadé, probirdme soulasnost i bu-
doucnost. HovoFime o technice, o je-
jim skoku vpred, i o lidech. O tom,
Ze nddelnik strelnice, ndruZivyj nimrod,
v obdobi stFeleb nemiife jfit ani na
vlka, kterij véera na blizké saladi po-
trhal tFi ovce, o letovodu, kteriy sem
prisel prFed patndcti 16ty jen na pdr
mésicid, o obsluhdch dél. Ti v§ichni
museji vstdvat pred Ctvrtou rdno, aby
v pét mohly strelby :zalit a ve
&tyfFi odpoledne jsou znovu v prostoru,
aby od péti do dvandcti zafistili nod-
ni strelby. A mné bylo v duchu hanba,
Ze jsem pilivodné myslel jen na ty ra-
kety...
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Ldenék
BEHOUNEK

SVAZARM

R

#»Pustil fsem se do navigadnich souté#i proto, %e od-
jakZiva obdivuju takovy to starg litdni. Treba $tdbni
kapitdn Kalla, kdy% letél do Francie na predvddéni.
U Rakovnika zjistil, Ze polasi dole nestofi za nic, tak
pichnul mraky a nahoFe si porddné spoéital kurs a
vsechno vokolo. No a vypad' z mraku tricet kilometri
od PafiZe. Je mi fasnfj, Ze takovou soutd? v nasich
podminkdch udélat nemiZeme, ale...” zpovidal se mi
Zdenék Béhounek, zatimeo si maloval do mapy podle
trojahelniku, ba t s pouzitim kruZitka, traté pro jubi-
lejni Pohdr kladenskyjch doli. To uf po devdté vystu-
poval v roli ,stavitele trati* pro navigatni soutdie
(je3té o nich bude ddl Fed).

Zden&k zafal jako plachtaf na Kladné v roce 1950,
kdyZz mu bylo patndct let, v roce 1963 se pustil do 16-
tdni na motorovgch letadlech, od roku 1964 i na vrtul-
niku a aZ dosud nalétal dohromady pFes 1360 hodin.
Kromé toho absolvoval také dva seskoky paddkem. To
se mu tenkrdt paralutisté na opldtku smdli, fe pordd
fen pindd, ale %e by uréité neskodil, tak si pdjéil pa-
ddk a 5el s nimi nahoru. V§ichni si mysleli, e si déld
legract (u Zderika &lovék obfas opravdu téfko poznd,
co mysli 4plné vdiné|, ale skoédil jednou, moc se mu
to libilo, skolil podruhé — naitésti pak parasutisté na
Kladné museli pFestat skdkat ...

A Jak to vlastn& zafalo s témi naviga&nimi souté-
Zemi? NejdFive se ziitastnil nékolika mistnich ([jako
Jednotlivec, tehdy se to jinak nelétalo) a jednou se
probofoval do oblastni soutd%e. Zhrzen umisténim
rovngm slabému priméru, zadal si na ostatnf vymgslet
oddbelské” traté. A nejen vymgslet, ale i poFddat na-
vigafni souté? pod ndzvem Kladensky pohdr, kterému
fiz pétkrdt Fediteloval. TFikrdt se motal coby bafufidF
kolem oblastnich soutd#i a pFipravoval | leto¥ni proni
let Ceskomoravskou vysotinou. S netajenou $kodolibosti
vidy pozoruje soutd¥ici — prg je to bdjeénd kompen-
zace komplexu ménécennosti. Ale tak strasné to s nim
zase neni, kdyZ v kvétnu s Prddou byli na 1. rallye
bafufidkil hned za vitéznou dvojicti a v Letilanské mist-
ni s Balejem ,utrp8li® treti misto.

Letos si Zdenk B8hounek udélal zkousky obchodni-
ho pilota, opustil svou prdci tdribdFe v SONP Kladno
a pFevzal po PFddovi funkci ndlelnika letisté Velkd
Dobrd u Kladna. A asi aby se na letisti nebdl, obstaral
si k malé radosti své Zeny Kvéty psa, na kterém si
ovéfuje vychovatelské schopnosti a zkou$i aGdéinnost
svgch rad — czatim v3ak se zcela nepatrnfm ispé-
chem; piloti pr§ jsou k pokusim podstatné vhodnéjsi
(Zdenek |e totiZ &lenem federdlni trenérské rady] —
a hlavné nekouSou.

A |aké md konibky? Pokud lze konifkem nazvat to,
Ze rdd uvddi vSechny kolem sebe do rozpakd, pak tedy
i ten. Jinak — pochopitelné — bezmotorové l6tdni.
V posledni dobé se dokonce vraci do dob svjch za-
&datkd na Skolnim kluzdku; neodolal a jako %*dk md uf
28 startid na virniku ldeal ve vleku za automobilem.
A aCkoli ve vzduchu zboZfiufe viechno, co 1étd bez
motoru, na zemi zase vSechno s motorem — pokud to
md vic kol neZ motocykl.

Mé
Snimek: K. Masojidek
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KDO JE?

® PFi soutéZi v pojiidéni vytytenou trati se Slovdk a*
divil, co viechno si letadla nechaji libit

| 'BAREV e
MOZAIKA

® V soutéki akrobacie na proudovich letadlech zvitézil

Juraj Souc (L-39) pred Vdclavem Palitkou (L-29A). Oba

stroje, pokud byly na zemi, stdle obléhali sout8zici i nd-
vitévnici letisté

® Tato wvitaci tabule kaidého bez rozdilu srdeénd roze-
smala




00 Pfi pfipravé a finan®nim zajist&nf
aerorallye nejvice pomohly general-
ni Feditelstvi Aero, Praha-Letiany a
n. p. Aero Vodochody, ONV Mélnik,
Kau€uk Kralupy, n. p. Barvy laky,
MNV Kralupy, Vitana, Technické sluZ-
by mésta Kralup a fada daldich pod-
nika.

4 Pocasi tentokrédt soutézi nepralo —
byl silny vitr, chvilemi s narazy aZ
12 — 14 m/s. Z tPiatFiceti prihlaze-
nych posddek se proto seSlo na star-
tu jen osmndact. Priletély t¥i L-200 Mo-
ravy, dvé Ae-45, Sest L-40 Meta-Soko-
i, jeden L-60 Brigadyr a Sest Trene-
rit Z-126. i

[ Jedinou ryze Zenskou posddku tvo-
fily BeneSova-Martincovd z aeroklubu
Most — na jafe jeSté pilotni Zakyné.
& Ctyfi posadky priletély ze Sloven-
ska, z toho dvé z Nitry. Pofadatel
odeslal aeroklubu Nitra darkovy bali-
tek jako nejvzdalendjsi vysilajici or-
ganizaci.

[0 O titul Miss aerorallye se letos
uchézelo 3est kandidatek. Tentokrat,
na rozdil od lonského roku, pod-
stoupily pfedem v plavkdch akt mé-
feni a vaZeni, k ¢emuZ bohuZel ostat-
ni soutézici neméli pristup.

& V 1. discipling, navigadni soutdZi,
se na prvnich mistech vysledkové lis-
tiny objevila znamé jména: 1. Paclik
(583 body), 2. JeZek (400 bodii}, 3.
Fiala (378 bodi).

[0 Sobotni odpoledne pfiletél zpest-
Fit také kladensky akrobat Vaclav
Smid. 1 v silném vétru nadhernd (a-
lespoii pro mne] pPfedvedl svou se-
stavu.

# V presnosti pristdni se blyskl pi-
lot Hudec na L-200 — p#ist4l v péas-
mu 5—6 metrii od stfedu vodorovné-
ho ramene pfistdvactho ,T“. Benedo-
vd na 2-126 pristdla ve vzdalenosti
15—20 metrfi a Priecinsky z Nitry na
Z-126 mezi 25—30 metry.

0O Z nealkoholického coktailu v tra-
vé vlastné nikdo nic nemél. KaZdy
se zjevné pral se svou piilkou kufete
a v duchu hlavné s tim, co ho jestd
tekd a co ho nemine.

& SoutdZ v rychlosti pojiZzd&ni vy-
hrdl M. Hrabanek (L-200) pFed F.
Malym (2Z-126] a ]. Filipem (L-40).
O Velké pozornosti se t&sila exhibi-
ce Aero-car-clubu. Ostatn& vidst to-
lik aerovek pohromad& se po3tésti
jen na aerorallye automobilii-vyrob-
ki tovdarny Aero. Na pofadu byla jiz-
da zrufnosti a soutd82 o nejhezdi
[nejlépe udrZovanou) aerovku.

& Pofadi pilotid-vitézii ve sportovnim
viceboji (navigaéni sout&Z, rychlost
spousténi motord, pPfesnost pristani,
souhra posddky pfi pojiZdéni): 1.]Ja-
lius Hudec, 2. Karel Paclik, 3. Jaro-
slav Filip. y

[0 V souté?l angaZovanosti se hod-
notilo podle toho, jak vfznamny funk-
ciondl €1 propagdtor letectvi pfiletél

® LetosSni traf, kterou navrhl Franta Kdér, byla pemérné ndroénd. Letélo se

priblizné do tvaru Zdrovky, urfovaly se tFi objekty podle deseti fotografii, a

to viechno bylo okorenéno dvojndsobnou fintou: po celé trati byly vybrdny
klamné objekty

® Clen horské zdchranné sluzby An-

tonin Miler se jako pilot Sumperské

posddky snaZil ,nahrabat” pdr bodid
i v soutéii vlastovek

s posddkou. Plny pofet 100 bodid do-
stali piloti Milan Kroc z Mostu —
pfivezl zastupce generdlnfho Feditel-
stvi Hnédouhelnych dold, Milan Re-
hak z Tren¢ina, se kterym priletél
Feditel Leteckych opravovni Trenéin,
Milo$ Fiala za leteckého fanouska-
-konferenciéra Edu HrubeSe a Voj-
téch Kohl, ktery mél v posddce pied-
sedu Aeroklubu CSR E. Kepéka.

& .Prosim T& u mé& na posteli le-
Zi Miss, zajdi s ni ke komisi,“ poda-
val mi v sobotu veler Zatrapa do
autobusu kli¢ od pokoje. NaStésti
jsem védéla, 7e jde o panenku; pied-
stava, Ze cely den vézni na internd-
t& lepou dévu, by mne rozhodné by-
la zdrtila.

@ Karel [elinek se pFt soutéfi v rych-
losti spousténi motord tuZil celjch
tFiasedmdesdt vtefin

O Posddka aeroklubu Rand — Bene§,
Prochdzka a Svoboda — zvitézila pFi
veCernim vystoupeni v soutéZi acdast
na kulturnim pofadu.

& Sumperskd posddka musela ne-
chat sviij Meta-Sokol na Sazené. PFi
soutéZi v pojiZzdéni se i podafilo
ohnout vrtuli — jesté Stésti, Ze uZ
byla ,prelétand“ (tedy ta vrtule).

0 Pro milovniky Paclikova repertod-
ru: predstavte si, Ze Karel zpival
Mississippi bez ohledu na to, Ze si
obecenstvo volanim vynucovalo své
oblibené pisnél

& Jak pravil Feditel III. aerorallye
1970 Josef Fryba, nemélo by se pro
piisti rallye v podstaté nic ménit,
pouze profil a tvar traté.

® Silny ndrazovy vitr znatné ztéfoval soutéf p presnosti pristdni




@ Na nejoyssim stupni vitézid stanul
Karel Paclik — pohdr aerorallye
tedy putoval do [ihlavy, na druhém
misté (vlevo) Jalius Hudec z aero-
klubu Prievidza, na tretim Miloslav
Hrabdnek startujici za n. p. Aero
Vodochody

Ema MAROVA

Snimky: K. Masojidek a M. Balous

® Kvéta BeneSovd se po soutdii
v pojiZdéni sotva stalila prevpléci
a uz nastoupila jako jedna z kandi-
datek na Miss aerorallye; Eda
Hrubes, ktery se svou manZelkou
priletél s posddkou Fiala-Sindler,
pohotové — a jako vidy uvtipné —
konferoval velerni program
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® Karlu Paclikovi blahopreji predseda Aeroklubu CSR E. Kepdk, nd&elnik
ACSSR pplk. R. Vesperin a podnikovy Feditel n. p. Aero Vodochody [soudasné
predseda aeroklubu Kralupy] |. Feigel

® Novopelend Miss aerorallye 1970;

po viech Gtrapdch se |ji stala Viera

Magdinovd, kterou privezla posddka
z aeroklubu Nitra

CELKOVE PORADI

® Kladenské posddce Zatrapa-Jeli-
nek se do HZ-126 vétsi panna nevesla.
Zato méla privilegia — Pavel ji na
jevisti drZel v ndrulf, coi si vidi
ostatnim kandiddtkdam nikdo z pFi-
tomngech nedovolil

[PRVNICH DESET)

1. Karel Paclik Jihlava L-40 1336 b.
(Paliéka, Zeitham, Dvofdk)

2, Miroslav Hrabéanek Vodochody L-200 1263 b,
[Hrdlickova, Vasitek, Cerny)

3. Jalius Hudec Prievidza L-200 1253 b
[Kucerka, Kotrik, Pi$, Zau3ka)

4. FrantiSek Maly Ml. Boleslav Z-126 1207 b.
(Rydl)

5. Kvéta BeneSova Most Z-126 1172 b.
[(Martincova)

6. Jaroslav Filip Vysoké Myto L-40 10896 b.
(Franék)

7. Jifi Bened Rand L-80 1090 b.
(Prochdzka, Svoboda)

8. Pavel Zatrapa Kladno Z-128 1088 b.
[Jelinek)

9. Antonin Miler Sumperk L-40 1051 b.
(Zerzafn, Paprskdfova)

10. Milo# Fiala Kladno L-40 984 b.
(Sindler, Hrube3, HrubeZové)
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LETECTVA

Josef Novotny
HONDURASKA REPUBLIKA

Cim dale tim potiebngjsi se jevila
ndhrada za Lightningy a Kingcobry,
a tak se Honduraska vldda rozhodla
zakoupit ve&tSi mnoZstvi Dbitevnich
Corsaird F4U-4, U-5, U-5N. Prvnfz le-
tounti, jejich#Z doddvku zprostfedko-
vala soukromd firma Bean, pristaly
na Tocontinu koncem listopadu 1958.
Mimo tyto letouny ziskalo FAH né-
kolik transportnich Command C-46,
Packeti C-82 a étyfi Privateery P4Y-2.
U posledné jmenovanych byla pone-
chana pro vSechny piipady CasteCné
vyzbroj, a slouZily rovnéz k transpor-
tu. (Pro zajimavost: Lightningy a King-
cobry firma Bean od FAH odkoupila
a prodala se ziskem zpéatky do USA
soukromym zéjemciim.)

Sedesata léta, jmenovité jejich za-
¢atek, znamend pro FAH jeji osamo-
statnéni a zapojeni do lefatura de las
Fuerzas Armadas (IFA), coZ bylo
vrchni velitelstvi ozbrojengch sil. Veli-
tel letectva byl volen kongresem na
dobu Sesti let. Vlastni Sedesitd léta
proZivd FAH v pilném vycviku a zlep-
Zovani organizace, coZ se projevilo
v pritb8hu karibské krize. Organizaé-
ni zmény sledovaly pPfedev3im stan-
dardizaci vojenské techniky a pfipra-
vu podminek pro zafazeni tryskovych
letoundi. Dohoda o doddvce trysko-
vych letounti byla podepsdna v roce
1967, pridemZ %lo o doddvku dvandcti
Sabrii F-86K a t¥i cviénych T-33A. Ty
také koncem roku 1968 pfistdly na
Tocotutinu a 3est americkych instruk-
tort zahdjilo vycvik jak létajiciho, tak
i pozemniho persondlu. Ten méA dnes
velmi dobrou technickou droveii diky
pfedchozim zku3enostem na typech
s pistovymi motory. Na zékladnédch
FAH se zajiStuje vycvik pro mnohé
sousedni stéty.

Pro ostatni sloZzky tato smlouva pfi-
nesla nova letadla pro nové zfizenou
spojovaci Es. Kromé Cessen to byly
také dva vrtulniky Chocktaw, které
viak pilotovali a obsluhovali Ameri-
¢ané, nebof hondurasky personél pro-
chédzel teprve zékladnim vycvikem.
Transportni Es. dostala pro déalkové
lety &tyFmotorovy Skymaster.

Podetni stav: 1220 muZi
Letouny FAH: 5 Escuadronas (Es)
stthaci bombardéry
Chance Vought F4U-4 Corsair (12)
F4U-5 Corsair (6)
F4U-5N Corsair (6)

transportni
Beech C-45C Expeditor (2)
Douglas C-47A Dakota (4)
C-54A Skymaster (1)
Curtiss C-46D Commando (4)
Convair P4Y-2 Privater 1)
spojovaci
Cessna 180 (2)
Cessna 185 (2)
Sikorski H-19 (3]
cvitné
Na T-8G Texan (8)
Beech AT-11 Kansas 1)

Lockheed T-33A Silver Star (3]

HONG KONG
HKAAF — Hong Kong Auxiliary Air
Force

V pfipadé& této britské asijské kolo-

nie jde pouze o malou policejni jed-

notku, kterd méa za tkol pfedev3im
vzduiné boje v okoli této kolonie.
Vznikla po odchodu britsk¢ch jedno-
tek na konci roku 1966, kdy odlétly
tfi ,posddkové® Huntery FGA.9, patii-
ci k 28. squadroné RAF. Prvnim vy-
bavenim HKAAF byly obojZivelné
Grummany Widgeon, které doslouZily
na kKonci roku 1967. Jejich ndhradou
byly €tyfi francouzské vrtulniky Alou-
ette IIl s plovdky; mohou plnit i G-
koly zédchranné sluZby. V této sesta-

E modrd |:| bild
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Vijsostné oznaleni HKAAF

Jedna ze &tyF Sud Alouette III patFici HKAAF

vé 16tA HKAAF 1 v dne3nich dnech.
Personédl je z Ffad RAF.
PoZetni stav: 115 osob
Letouny HKAAF: 1 Squadrona
Vrtulniky: Sud Alouette III (4)

(sq)

REPUBLIKA HORNI VOLTA

AAHV — Armé de I'Air du Haut Volta

Z francouzského podruéi se Horni
Volta vymanila v srpnu 1960. Chté&la
byt disledn& neutrdlnim stdtem. Ta-
to jeji snaha byla zmafena vojenskym
putem v roce 1966, ktery pfivedl ze-
mi do zdpadoevropské sféry.

Prvnim dodavatelem byla Francie,
kterd vybavila AAHV dvéma lehkymi
transportnimi Broussardy. Od USAF
dostalo pak AAHV jednu transportnf
Dakotu. Tim byl uzavien jeji dalsi
rozvojovy program, nebof nebyl ani
1étajici, ani pozemni persondl. Ten
byl Skolen u AA, nebot francouzitina
zlistala i nadéle vladni Felf. S dal3im
rozvojem se pocitd aZ v letodnim ro-
ce, kdy maji b¢t postaveny dv& Esca-
drilles (Ea), z nichZ jedna ma byt
bojové, druhd pak mé& spojovat viech-
ny ostatni druhy letecké ¢innosti. Za-
tim pokracuje vystavba dal3ich le-
tist, aby jejich podet dosdhl &isla dva-
ndact, nebot kaZdy spravni tlsek, na
které je zem& rozdélena, mé mit
svoje letiSté. Nakup novych letouni
se bude uskutetfiovat predeviim ve
Francii, kterd svym kapitdlem finan-
cuje vystavbu letiSt i Skoleni perso-
nalu.

B o
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Visostné oznafeni AAHV

MH 1521H Broussard

Pocetni stav: 485 osob
Letadla AAHV: 1 Escadrille (Ea)
spojovaci a transportni
MH 1521H Broussard (2]
Douglas C-47A Skytrain (1)
cvitné North American T-6G Texan (2)

Douglas C-47 Skytrain patfici letectvu Horni Volty
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Ladislav VALOUSEK

Kresby: K. Helmich

Jsme ve vzduchu, Vitr v zddech je opravdu siln§
a cesta rychle ubfha. V raddiu doposud nepadlo ani slovo,
ve sluchédtkach je slySet jen lehk§ Sum a praskot.
V hloubce pod nédmi se ¢efi mofe. |indy to byva klidné,
jen lehce zvrasnéla plocha. Dnes ne. Dnes je pokryta bi-
lymi cepickami. Vime, co to znamena: mofe je vzduto
vinami.

A jiz je tu Francie, lemovand bilou stuhou pfiboje
dorédZejiciho na pobfeZi. Na obloze se vylihlo né&kolik
tmavych, na pohled neSkodngch oblackd, které vitr
rychle rozhani. Protiletadlovd obrana si tentokrat s nami
nedala moc prdce a ani stiha¢i nejsou vid&t. ,Vracim
se,“ zavolal nahle nékdo na fénii. Znélo to slabg, jako
by hlas pfichazel z velké dalky. Neuvedl ani svij vo-
laci znak a Cislo, a navic — Fekl to ve své matefstin&.
Je pravda, i to se nékdy déla, tfebaZe je to zakazdanc,
ale to byvad zpravidla aZ tehdy, kdyZ uZ neni, co ztratit.

V horni i dolni formaci se zd& bg§t vSechno v po-
fadku, ale v na8i — trochu vzadu po mé levici — vy-
bocuje jeden stroj ze skupiny a z motoru se mu zacind
tahnout slab§ pruh bilého koufe. Stacim pfrecist pisme-
na: NN-P. A hned mé& napada: v ,pétku” je pfece Jardal
Mé& ten kluk ale smilu! Zatim je v3ak pofdd nadéje, Ze
se mu podafi doletét k anglickému pobfeZi a tam ho
snad vytihnou z mofe. Bude-li mit aspofi trochu 5tésti...

Odpoutdvd se druhy letoun a Teacher 34 hldsi, Ze do-
provodi pfitele. Tak se to délavd, je to slu2ba kama-
radovi, ktery se ocitl v nouzi, a j4 jsem rad, Ze s nim
jde Josef.

Zbylych deset letouni peruté pokracuje k cili. Let
probihd bez jak¢chkoli potizi, aZ se to zdd podivné. Dole
pod nami Ventury skonéily sviij dkol a wvitr rozhdani
oblaka prachu a koufe. Operacni sal predavd veliteli
wingu rozkaz k ndavratu. Tofime zpatky k pobiezi, ale
zdd se mi véinosti, neZ se zbavime pevniny a dosta-
neme se op&t na mofe. Pfepindm na frekvenci zédchran-
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POZVANI
VECERI

né sluZby, protoZe pochyby o osud kamardda se do-
térné hlasi, prestoZe se je snaZim potlagit...

LPravé vyskoéil," hlasi Teacher 34 a opakuje ndko-
likrat ko6dové heslo MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, pro
zaméreni polohy troseénika.

Chuddk Jarda, daleko to tedy nedotdhl. Mij poléateéni
optimismus je ten tam. Nyni jde jiZ opravdu do tuhého,
ale snad to viechno nakonec pfece jen dobfe dopadne.
Snad ho na8i vytdhnou z mofe, néjaky den si poleZi,
a zas bude dobfe.

AvSak pravé tak je docela dobfe moZné, Ze ho najdou
Némci, a to pak bude horSi... Ale rozboufené moie
i z vySky déava tusit, Ze boj o zadchranu Zivota bude velmi
tézky. Hledam v tom krdsném a zarovei tak krutém Ziviu
pod nami bily bod, kopuli paddku, le¢ marné.

Mofe dnes pfekypuje bélosti hfebentt vin.

LPravé dopadl,“ ozgva se op#t Teacher 34. ,SnaZi se od-
poutat od padaku, ale néjak mu to nejde... je hrozn#
silny vitr...”

Nase peruf dostala rozkaz k letu na matefskou zaklad
nu. Zadam o povoleni pFistat na nejbliZ§im letiti a urych-
len& si doplnit pohonné hmoty. PFiddvd se ke mné Ada
a mifime nejkratSim smérem k Anglii. Josefovi oznamuji,
Ze ho prijdeme vystfidat, jakmile natankujeme. Neodpo-
vida. Pozemni stanice ho vzapétitaké vola: ,Dejte zprdvu,
jak je s vaSim pfitelem. Podafilo se mu dostat do dinghi?“

Ale odpovéd nepfichdzi. Chci opakovat zpravu, kdyz
vtom zaslechnu slabé volani: ,Teacher tficet &tyfi Zada
opét zameéfeni polohy.”

Silny hlas pozemni stanice okamZit& odpovidd: ,SlySime
silou jedna, naberte vétSi vysku a oznamte, jak je s pii-
telem!™

SlySitelnost postupné sili: ,... paddk ho stdle viele
a myslim, Ze jiz neni naZivu, pobfeZi Francie je v do-
hledu.” Stanice potvrzuje pfijem a vzdp#ti dava rozkaz
k okamZitému néavratu.



V Tangmere ihned doplnili nade letouny, ale kontroln{
veéZ nam prikazuje: CEKAT. Po chvili se od pobfeZi bliZi
letadlo, je to Spit. Pristdva, pojizdi k ndm a vypind mo-
tor, Josefl si pomalu stahuje kuklu s hlavy a je5t& pomaleiji
vylézd z kabiny. On, kter§ byva vZdycky sama feé, nyni
jakoby onémél.

»Tak jak je to s nim,” naléhd Ada. ,Mame doplné&no,
pijdem se tam podivat, ma-li to je3td né&jakou cenu.”

»Kluci, je to uZ zbyte¢né... KdyZ jsem se s nim vracel,
koufil mu motor ¢im dal vic, aZ vysadil docela. MoZné,
Ze ho vypnul, ani pfesné nevim. Volal jsem ho nékolikrat,
ale neodpovédél. Byli jsme asi v tfetingd Kanalu, kdyz vy-
skotil. Sel pomérn& rychle doli a m&l velké vykyvy.
Hlasil jsem to a Zadal zaméfeni polohy. Po dopadu se mu
nepodarilo zbavit se paddaku a vitr ho zacal vléct vinami.
Mofe bylo siln& rozboufené a ve sto stopach to se mnou
tak hazelo, Ze jsem musel d4t velky pozor, aby mé to
nesmetlo dold. Vidél jsem, jak se snazi Snifirami stdéhnout
padak a jednu chvili se mu to u2z skoro podafilo. Ale
v nasledujicim okamzZiku vichr zase nafoukl vrchlik. Asi
po péti minutdch bylo vidét, Ze je se silami u konce. Vitr
ho hnal takovou rychlosti, Ze za nim zlstdvala rozéefend
brdzda, jako za motorovym ¢lunem. Bréanil se jiZ ochable.
Rozhodl jsem se, Ze padak ustfelim. Provedl jsem nélet,
ale hazelo to se mnou tak, Ze jsem nebyl schopen pfesné
zamifit — a v tu chvili jsem si nechtdl vzit na svédomi,
Ze zasahnu i jeho. Udé&lal jsem dal3i prilet, ale to uZ
nebylo vidét nejmensi zndmky odporu. Télo bylo vleceno
znacnou rychlosti k Francii, pobfeZi bylo vidét i z malé
vysky. Hlasil jsem to operainimu a oni mi nafidili, abych
se hned vratil... To je viechno, kluci.“

Na exeterském letidti cekaji mechanici od chyb#&jicich
letounfi. KdyZz se schdzime pred dispersalem, &ekd nés tu
velitel letky. Josef chce podat hlaseni, ale on ho pfe-
rusuje: ,Mluvil jsem jiZ s operaénim, vim vSechno.* Po
malé pomlce pokracuje: ,Je tu jeSté jedna véc, kterou mu-
sime udélat. Ma tu manZelku, musi se ji to oznamit. M&l]
by ji to Fici néktery z vas." Namitame, e takové véci by
méel udélat nékdo jiny, nejlépe Angli¢an, aby sdé&leni bylo
co moznd nejSetrnéjsi. Velitel to sice uznavd, ale lituje
— vSichni jiz odjeli.

»Tak ji to jdi Fict ty, pfece ji trochu znad“ obraci se
na mé Ada. A¢ velmi nerad (smutnym povinnostem se &lo-
vék vidycky bréni), svoluji. Vybizim Josefa, aby Zel se
mnou, ten ale zavrti hlavou. ,To uZ po mné nechtdj, pofad
ho vidim v téch vlnach, jak marné& zapasi...*

Ada se nade mnou ustrne a nabizi mi, Ze m#& aspoii
sveze. Beru od velitele listek s adresou. Tak jdeme, Ado,
at je to co nejdfiv za nami.

Cestou mléime. AZ ve vesnici se Ada ptd, kam ted.

wZatot doprava, Fikal, Ze bydlf n&kde v ulici nad hos-
podou ..."

V okoli neni nikdo, prochdzime malou zahrddkou ke
dvefim domku. OkamZik vyZkame, potom sméacknu tla-
citko zvonku a zhluboka nadechnu. Vzdpdti je slyset
rychlé kroky, dvefe se oteviraji a v nich Jardova man-
Zelka. ,To jste se ale dnes opozdili, nemohla jsem se
ani dockat, tak pojdte dall* vitd nds vesele a jde pied
nami chodbou...

Hlavou mi bleskne my$lenka na to ne3fastné pozvani,
které mou roli nyni jeSté vic znesnadiiuje. Takové privi-
tani jsem si tedy nepiedstavoval. Sleduji ji a éekam, co
prinese pristi okamzZik. Po nékolika krocich se obraci a
veselost v jeji tvdri pfechéazi ve zvlastni strnulost. Roze-
chvélymi rty se pta: ,A kde je Jarka?“

V hrdle mém najednou sucho, ale snaZim se pronést
klidnym hlasem tu v&tu, kterou jsem si cestou v tolika
obmeénédch pripravoval: ,Lituji, Ze vdm musim oznamit
smutnou zprdavu. Vasd manZel se nevratil z letu nad Fran-
cil. Vyskocil paddkem a doufame, Ze se dostal do zajetf
a po valce se vrati...”

Vlastni hlas mi pripada duty a cizi. Jeji o&i na mne
zlomek vtefiny nepfitomné hledi; potom se hrouti jak
podtatd, tak tak, %e ji stafim zachytit. Musim napnout
vsechny sily, abych udrzel bezvladné télo, je tu vSak Ada
a jiZ mi pomdhd. Odudsime ji do bytu a ukliddme do le-
nosky. Prichdzi domaci pani, asi vyruSena nezndmymi hla-
sy. Beze slova vysvétleni pochopila a vmZiku se vract
s vodou. Zatimco ji omy§va oblicej, stojime nad ni mléky
a jaksi bezradni. Sviij neradostny ukol jsme skonéili a
nebyli jsme v p&m dspésni. Je ¢as odejit. Ale jiZ se pro-
bira k védomi a obéma rukama si chytd hlavu a stén4.
Sklanim se k ni a snaZim se ji dodat trochu nadéje:

G

Na snimku zleva doprava: Josef Stivar, Jaroslay Chlup
a Adolf Forniisek. Snimek fe z Exeteru, rok 1943

»Spadl na padédku blizko francouzského pobfeZi a je
stale je$té nadéje, e ho zachréani, a po vélce..."

Méa slova jsou vSak asi méalo piresvéddivd, protoZe jim
sim nevéfim. Byl bych vlastné radéji, kdyby pochopila, Ze
nadéje jiZ neni. Doméci hladi zoufalou Zenu po vlasech
a snaZf se ji ut&sit. ,To viechno pfejde a bude dobfe..."

Prazdna slova; zda se mi, Ze opét ztratila védomi.

Odchdazime, doprovézeni ke dvefim pani domu. Cestou
vysvétluje: ,Cekaji rodinu, bydli u mne sice krdtkou dobu,
ale mam je oba réada. Doufam, Ze se ji manZel vrati"

Pani tedy doufd. Napadd mé, kolik nadéji vdlka vzbu-
zuje. A kolik jich soutasné zabiji. Kdyby Slo jen o nadégje!
Ale ona zabiji lidi, ty predeviim. MuZe, Zeny, déti. Nevy-
bird si. Zabiji otce dosud nenarozeného ditéte, zabijf
Stésti dvou mladych lidi — a misto néj podstrkuje na-
d&ji: Ze snad moZna...

Kolik mladgch Zen bude doufat, Ze se jejich muZi je5t&
vratf. Po vilce, aZ skonéi cas velkého vraZdéni.

I my doufame. N&kdy zufivi bezmoci pouhé nadéje, né-
kdy ji proklindme, ale ptresto se jI nevzddvame. Za nic
na svété. Nadéje je vérnou druZkou valefného letce.

Naseddme do auta. Je mi zoufale. Nevéd&l jsem, Ze
Jarda cekal rodinu, d&ldm si proto v§litky, Ze jsem dal
tak malo viry. UZ bych si nikdy takovouhle véc nevzal na
starost, fitkam si v duchu, od toho tu jsou pfece jini.

Rikam to Adovi, ale ten ml&i. Teprve kdyZ vjizdime na
hlavni silnici, vyhrkne: ,Tak kam pojedeme ted?"

»Jed, kam chce$, jen ne domil!“

.vSak ja bych stejné nejel, chtél jsem jen védét, co
feknes..."

Zase mléime a viz se bliZi k Exeteru.

BozZe, jak divny den! Pozvani na velefl...

Neubrénil jsem se, abych si tu vzpominku znovu nepfi-
volal. Vracime se s Jardou od masin, kam jsme si donesll
padéaky a véci, Jarda se ke mné& obraci a Fika: , ... jak to
dnes skondime, plijde§ se mnou, zvu t&... ManZelka mi
pfrikédzala, abych té& vzal hned s sebou a nemusel's ndas
hledat... Zitra by uZ na to tfeba nebyl gas..."

Zitra by uZ tfeba nebyl fas...

Jeho ¢as vyprSel dnes, n&a§ kamardd Jarda mél ,bad
luck", na samém konci dolétané operacni tiry! Hrom aby
do toho!

StaZené hrdlo povoluje a j4 polykdm slzy. Chutnaji
hofce. Probouzeji zlou chut spldchnout je n&fim hodn#
ostrym. Kdyby ndm dneska ,Slonice” nalila utrejch, tak to
vypijeme. Cekd nds smutnd, divokd tryzna za kamarada...

O jeho dalsim osudu jsem se jiZ nikdy vic nedovédal.
Snad vitr zaval paddk s jeho t8lem aZ k francouzskému
pobfeZi a tam ho nékde pochovali. V seznamu padlych
a nezvéstnych tristadesitky” je mezi tficeti Sesti tesko-
slovenskymi letci i jméno Jaroslav Chlup, rotmistr 310. pe-
ruté.

Ztracen, pravdépodobné zabit 4. kvétna 1943,




Ing. Mojmir ONDRACEK

HODNOCENI CEST, JAK ZVLADNOUT
OBTIZE, KTERE V SOUCASNE DOBE PO-
STIHLY AMERICKOU FIRMU BOEING, SOU-
STREDUJE POZDRNOST K TEM SFERAM
A ASPEKTUM JEji CINNOSTI, 0 NEZ BY
BYLO REALNE MOZNO SE PRI KONCIPO-
VANl VYCHODISKA OPRIT. JAKO HLAVNI
CLANEK SE V TOMTD SMERU JEVI PRO-
JEKT BOEING 747, § NIMZ BYLY, JAK
ZNAMO, SPOJOVANY 0D SAMEHO POCAT-
KU VELKE NADEJE. OKOLNOSTI SE VSAK
ZASADNE MENI: ZATIMCO POVODNE ME-
LD [IT 0 DALSI KROK V AMBICIOZNICH
PLANECH NA DOBYTI SVETOVEHO TRHU,
JE DNES NA PRVEM MISTE OKOL PRE-
KONAT TIZIVOU SITUACI, DD NIiZ SE
VEDENI PRI JEJICH KONKRETIZACI NA-
HLE DOSTALO.

Dokonéeni

PROJEKT BOEING 747 — RIZIKA
A KLIC K RESENI

V t8Zi5ti vyvojovich perspektiv
se tedy ocitd az dosud nejvetsi ryze
komeréni (tj. na vlastni tuéet produ-
~centa bez pfim§¢ch subvenci oficial-
nich orgénii]) realizovany projekt
v déjindch civilniho letectvi. Podle
slov feditele W. M. Allena je to
v méfitku kapitdlovych nérokd i stup-
ném rizika ,projekt hodny Generall
Motors, k jehoZ uskutedn&ni doZlo
v zajmu udrZeni vedouci pozice ve
virob& dopravnich letadel s plnym
védomim, Ze miZe byt nad sily fir-
my“. Pofinaje rokem 1968 bylo nut-
no vynaloZit na konstrukéni préace
a vystavbu novych vyzkumn¢ch a
produkénich kapacit na 600 miliéni
dolarii, o 100 miliont dolart vice,
nez celkové zisky za poslednich de-
set let. VEtsinu se sice podafilo za-
bezpetit rozsahlym programem finan-
covani z vnéjSich zdroji, jeho pev-
nost je oviem védzdna na rentabilitu
celé akce. V opatném pripadé se
.Boeing stane druhym Lockheedem,
jehoZ neschopnost pPfeménit projekt
C-5A ve v¢nosn§ obchod vedla
k prudké krizi likvidity“.

Jaké je zatim situace na tomto Gse-
ku? Z krdtkodobého pohledu pomér-
né pfizniva — do 1. kvétna t. r.
se podafilo vyrovnat zpoZdéni v mon-
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Efektni zdbér Boeingu 747 spolefnosti JAL

ZATAZENO

tdZi, coZ znamend, Ze je plné zabez-
peceno dosaZeni predpokladané vyrob-
ni kapacity a doddvky vSech péta-
devadesdti strojii do konce roku 1970
podle ptvodniho harmonogramu. Di-
ky vysoké jednotkové cen& (23 mi-
libny dolartt za kus vcetng pfislu-
Senstvi a nahradnich dili) dojde
k obnové vzestupné dynamiky obra-
tu, ktery mé letos i v pFistim roce
— rovnéZ za pfispéni arméadnich ob-
jednavek na rakety SRAM — dosah-
nout Grovné 3,3—3,5 miliardy dolard.
Finan&ni napé&ti vSak potrvd naddle
az do plné amortizace konstruké-
nich nékladi, ¢imZ se definitivni vy-
chodisko Casové pfesouvd do vzdéle-
neéjsi budoucnosti.

Vysledky nejnovéj$ich propoétd to-
tiZ ukazuji, Ze k tomu, aby se uhra-
dily zv¢Sené néklady na konstrukci
a vyvoj modelu 747 a zdroveii se ob-
novila zdkladna pro rozmach v né-
sledujicich etapidch (nezapomefime
na ndrocnost projektu SST a stdle

sloZit&jsi kosmické techniky), bude
nutno prodat alespoii 450 stroji to-
hoto typu. I tak by ov3em pii ma-
ximéalnim wvyuZiti montaZni linky
v Everretu zatal program pfinaSet
zisk nejdfive v roce 1972. Znamena
to tedy jednak ikol ziskat co nej-
rychleji miliardové objednévky letec-
kych spoletnosti, jeZ stovky téchto
mamutich a pFfiméfené drahgch le-
tadel pfedstavuji, jednak nezbytnost
pfekonat za pomoci utspornych opa-
tfeni jeSt& pFfinejmenSim dva nesnad-
né roky.

Hlavni obtiZ spotivda v tom, Ze pro
tak velky stroj se zdd uvedend kri-
tickd hranice rentability reprezento-
vané velikosti » poZadované vyrobni
série prili§ vysokd, a také letecké
spolecnosti se svymi zakdzkami zv1ast
nepospichaji. K 1. dubnu 1970 dis-
ponovalo vedeni Boeingu teprve 191
pevnymi objednavkami a nékolika
opcemi, pficemZ v poslednich dva-
ndcti mésicich byl zaznamenan jen



minimalni pfiliv (koncem ¢Eervence
bylo podle poslednich zprédv dosaZe-
no hranice 200 kusii). Neméa tedy za-
jisténu je3té ani polovinu Zadouctho
odbytu, a navic neni dosud zakézka-
mi pokryta produkce roku 1972, jenZ
by mél byt rozhodujicim pro cely bu-
douci vy§voj firmy.

PERSPEKTIVY STALE
NEVYJASNENY

Pfes poc¢atefni obtiZe s pohonny-
mi jednotkami a nékteré organizacni
problémy pfechodu k masovému ces-
tovani vzduchem je typ 747 nesporné
technickym fuspéchem. Po ekonomic-
ké strance v3ak zatim neni zcela
jasno — v odbornych kruzich panuje
dosud presvédéeni, Ze jde o model,
ktery priSel pfedfasnd a za dnednich
pomérii se miZe stdt nejvys zdleZi-
tosti n#kolika leteck¢ch giganti.
Atkoliv prvé provozni zkuSenosti
opraviiuji k optimismu a propagaéni
aparidt neSetfi v tomto sméru ener-
gif, potind si pirevdZna vétdina ple-
pravcii v objedndvkdch vice neZ opa-
trné. K nakupu vetsi flotily se roz-
hodla jen Pan American, ostatni spi-
e vahaji. Spolu s finanéni =z&t8zi
zde hraji svou roli i otdzky unifi-
kace parku: spolefnosti tradicnd
orientované na jiné znacky se roz-
my3leji pofizovat si z prestiZn& kon-
kurenénich diivodd mensi polet pro
né ,atypickych“ superjetd, piede-
viim maji-li pro né& uplatnéni pouze
v omezené Césti své sitd. V perspek-
tivé prechodu na dalkové verze ae-
robusfi DC-10 pocitajl jiZ dnes s brz-
kym odprodejem objednanych Boein-
gt 747, napf. Eastern Air Lines a
SAS.

Tim se ovSem pro Boeing nebez-
petné zuZuje okruh potencialnich zéa-
kaznikil, a to nejen z hlediska nej-

Boeingy 747 z

Ani ostdtni spoleénosti se nechiéji nechat zahanbit — tak snimky Boeingi 747
v riznjeh tradi¢nich i netradiénich barvdeh leteckifch prepravell nejsou v této
dobé Zddnou zvldstnosti

bliz§{ budoucnosti. Odhad kapacily
trhu pro 600 stroji této tFidy se
v daném ohledu zda aZ prilis8 opti
misticky: i pfi pokraéujici expanzi
v prepravd osob a ndkladii miZe
dojit alespoii ke zmé&né v Casovém
rozloZeni poptdvky na deldi periodu,
neZ se pilvodnd ocekdvalo, nejspise
aZ do roku 1980. S novou vyznam-
néjsi vinou zakazek se da sotva po-
titat dFive neZ za rok, aZ budou
k dispozici zkuSenosti alespoli za
jednu sezénu, a také za mimose-
zénni obdobi.

I kdyZ zatim bezprostfedné nehro-
z{ krize takového razu, jeZ by vedla
k sanaci ¢i nucené fizi, neni moZno
situaci podcenovat. Stav programu
LB 747“ bude zfejmé& vedeni firmy

pobizet k iniciativé ve dvou smérech:

=

K revizi v orientaci ndplné C¢in-
nosti zvysenim vahy vojenskych
a kosmickych projektd. Bude zde
plisobit pfedeviim tlak vadZného
riistu nezaméstnanosti v oblasti
Seattlu, k némuZ vede soucasné
propousténi, a kde na FeSenf mi-
e byt 1 zajem shora. Poméry
u vétSiny konkurentli vSak ukazu-
ji, Ze samotné vojenské zakdzky
nemusi byt cestou zdchrany, ale
rovné# zdrojem t&Zkosti — piiklad
LTV a Lockheedu je vice neZ vy-
mluvny. Stile vaZngjsi symptomy
celkové predimenzovanosti ame-

rického leteckého primyslu kro- -
mé& toho mnaznaduji, Ze nepfljde
o snadnou zéleZitost, sout8Z se

proni série v prostordch nového zdvodu v Everettu pri konefné montdZi a povrchovgch dpravdch




NAD BOEINGEM
ZATAZENO

mimofddn& pfiostfuje I na tomto
poli. Jak zndmo, nepodafilo se
Boeingu prdvé letos uspst v kon-
kursu na strategick§y bombardér
B-1, coZ neni pFili§ povzbuzujict
start v nastoupené linii. Céasted-
nou nahradou je zatim pouze za-
kazka USAF na prvou fazi vyvoje
nového typu létajicich radarov§ch
stanic AWAC s perspektivou vy-
roby az 40 jednotek v hodnoté
© dvou miliard dolari.

2. Lze se nadat jeSté agresivnajitho
postupu ve snaze rychle zvysit
odbyt strojii typu 747 (a také jis-
t& 737). Nasvédéuje tomu napf.
propagaéni kampaii s verzi 747S
pro frekventované stiedni traté,
a ddle nabidka vojenskému letec-
tvu na doddvku zjednoduSené
transportni modifikace jako po-
mérné levné nadhrady za krécent
program Lockheed C-5A. Vedeni
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Graf zndzoriiuje, kolik je potFeba pro-
dat letadel k dosaZeni jedné miliaray

dolari obratu u jednotlivijch typi
Boeing

Boeingu chce zFejm& op#t proka-
zat opravnénost tvrzeni, Ze dove-
de vidy pro své vyrobky nalézt
odbératele — srovnej s historii
modelu 747, kterému se kdysi d4-
valy minimélni nadéje, a presto
se stal daleko nejisp3n&j§im ci-
vilnim proudovym letadlem. P¥i-
znivy vyhled se zde otevira napf,
rozvojem plepravy nakladi, kde
tfida pfedstavovand nakladni ver-
zl 747K miZe sehrat pionyrskon
roli v pfechodu tohoto iseku na
kvalitativng vy33f stupefl.

Neni vylouteno ani zvySené dsili
pFi organizovani sil zajmové spja-
tych s co moZnd rychlou realizaci
amerického SST ve snaze dosdhnout
pruZnéjSiho uvoliiovani vladnich zdro-
ji na financovani programu.

MOZNE PRESUNY A KOLIZE
V OTAZKACH STRATEGIE

V&tSi diiraz na vojenskou produk-
ci i zesilen§ tlak na prodej vSech

18/778

Pro britskou BOAC znamenal jumbo jet nejen
ale i Fadu poédteénich tézkosti v podobé pofadavkil a stdvky posddek

vyrdbéngch civilnfch modell ziFejms
nezlistanou ve sv§ch disledcich bez
odrazu ve strategické koncepci. Ad-
koliv dlouhodobé zaméfeni firmy je
i nadédle povaZovdno za zdravé, bude
se teézisté asili pfi jeho konkretizaci
zjevné prenddet stale vice na lepsi
souhrn technickych a ekonomick§ch
aspektii. Nejednad se pouze o pripad-
ny zlom v dosavadnim v§voji struk-
tury hlavnich sloZek aktivity, k &e-
muZ by mohlo vést ziskdni vatdich
zakdzek od Pentagonu a NASA, ale
i pfesuny v relacich mezi tradiénimi
a vyvojovymi typy. Potfeba okamZité-
ho FeSeni problémil rentability a vy-
tiZeni kapacit montaZnich linek maZe
za urtitych okolnosti vydstit az ve
vyhranénou preferenci b&#nych akci
na udcet vyhledovych, a to i za cenu
vzniku mezery (skoku) v kontinuit#
daldiho rozvoje z hlediska logicky
pfedpoklddané snahy vyrovnat opét-
né pocitovanou ztrdtu tempa.
Nezdd se totiZ pravdépodobné, Ze
vedeni firmy opomine vyuzit ka%dé
sebemensi pFileZitosti k protaZeni vy-
robnich sérii svych dsp&Sngch a vy-
nosnych modelt z obdobi Sedesatych
let do budoucna. O existenci jistych
rezerv v jejich odbytu sv&déi mo-
mentdlng zaznamenané dfléf oZiveni
zédjmu o typy 727 a 737 mendimi spo-
letnostmi mimo USA bshem letnich
mésicdl letodniho roku. Na podklads
vysledki demonstratnich cest do ze-
mi Asie a Latinské Ameriky lze zde
navic politat s kulmina¢énim bodem
poptavky po strojich téchto t¥id te-
prve v nastupujicim desetileti, tj.
soubéZné s aerobusy ve vysn&lych
stdtech. Odhady produkénich hranic
1000 kusid typu 727 a 500 kusdi mo
delu 737 do konce roku 1975 nemust
byt proto v daném ohledu zdaleka
neredlné. V Zadném pripadé nepiijde
ovsem svym vyznamem o vice, ne¥
0 druhotny expanzivni moment spo-
tivajici v jakési ,prodlouZené ko-

Novy ,kubdt” Alitalie na

2bombu” v letadlovém parku,

mer¢nf Zivotnosti“ vgb&hovych typd
bez perspektivy, Ze by se mohly opat
stdt strukturdlnd nosngm v§robnimn
programem.

Nové prvky naznatené povahy se
jiz ostatn& zatinaji prosazovat bez-
prostfedn& v pFijatych rozhodnutich:
samotné anulovani projektu 767 zna-
mena prilom do dosavadnfho pojetf
»family concept®, zasady kompletni
vyroby pro jakoukoli leteckou spoles-
nost. Vznikd mezera v diileZité per-
spektivni tFid&, s jejimiZ disledky
se bude nutno vyrovnat. Boeing je
tak v zdjmu nezbytné konsolidace
nucen opustit vytéené ambiciézni za-
méry kryt potfeby civilni letecké do-
pravy ve vech rovinidch a pFizpiiso-
bit své dsili o vedouci postaveni na
tomto Gseku soufasnym moZnostem.
K trvalému udrZeni pozic ziskangch
béhem Sedesatych let by jinak ziej-
mé pFi své velikosti potieboval mno-
hem vy38i stupefi monopolizace trhu.
To uZ jsou ovSem otdzky budoucihe
organizacniho modelu celého odvét-
vi, coZ piesahuje rdamec tohoto ke-
mentaie.

Celd kolize v ¢asovém aspektu kon-
solidaén{ strategie se mfze dokonce
v Ffadé sméri jevit tak, Ze se Boeing
stdvd obé&ti mimoFfadnych dspéchi
prvé generace civilnich proudov§ch
letadel, coZ mu, a& to zni paradox-
né, komplikuje nynf pfechod k nasle-
dujicim etapdm, kter¢ se pro ného
stavd po vSech strdnkdch néroé&ngj-
81. 1 tak se vSak t&Zi5té problemati-
ky cht& nechté znovu vraci k typu
747. Znamenal-li aZ dosud prestiZni
zdleZitost, pokud jde o postaven! a
dobré jméno znacky, pak to bude
nyni platit dvojndsob. V sézce je ne-
jen kredit, ale i sama prosperita a
popfipadé 1 samostatnd existence
firmy.

Snimky: archiv

zbrusu novém Boeingu 747




Libufe KAVANOVA

Cenné minuty — a on
nemél jinou moZnost, ne¥
zabgvat se sdm sebou. Stras-
né se mu pricilo, Ze namisto
boje musel uniknout. [eho
perut, vypravenou na né-
mecké bombardéry, roztrhli
némecti stihatl. Ano, ano — stratég by to byl oznatil za
predem prohranou bitvu fasistd. Jenfe co je to platné...
Kdyby $lo o trénink, byl by si liboval, jaky %e s Hurri-
canem predvedl v poslednim moZném okamZiku vgkrut,
ndsledovany stremhlavym letem. Tim také z té pasti
Destii unikl, ale pFitom ztratil kontakt se svymil Védél,
Ze je to nesmyslné, piesto si viak pripadal jako kluk.

Zaskaredil se, oli mu ztemndly. Na své vzezFeni byl
zvlast citlivg. Maly, drobny, chlapecky vypadajici letec.
Dobrotou prozdrend tvdf. To byl on, polsky seriant Karu-
bin, Ale nechtdl vypadat mirumilovnd, mlads, chlapecky,
amérné létim, kterd o néco mdlo prestoupila dvacitku!

Cert aby to spral... Klucl z tFisté tFeti peruté moind

, /34 Fo—

pretind kentské hrabstvi a mifi nejkratsi cestou — fiho-
vychodnim smérem — k Francii.

Podivnd sestava, signalizujici konec Messerschmittu, se
nafednou rozpadd. Karubin v ni piestal vérit, uz kdyZ se
vzddlenost mezi dvéma Hurricany a unikajicim zadala
zvétSovat. Tak to nel Karubin je Poldk, neistupng. A jak!
Sdhl po pdéce ,boost”, a stiskl. Stroj jakoby se vzepjal
a obrovskou silou se Fitil ddl. V minuté se situace zmé-
nila — dva britské Hurricany zistaly za Karubinovgm,
kter§j se k nepfFiteli pribliZil na néjakijch pdt set metril.
Rozhodl: jesté bliZ. TFi sta metri. Jesté nel Karubin pFe-
1étl bleskové ofima pristrofovou desku, Kulometnou spoust.
Odjisténd. UZ by tomu mohl udélat konec, ne sestava tFi,
ale on sdm. Ale je§té ne. Sto padesdt, sto metri — i to se
mu zddlo mnoho. Sedmdesdt. Dost. Popaméti vypl
Hboost, zamiril a pFimo pres fernozeleny ocas ,mezka”
proletéla ddvka stfel. Ten vzadu, hndn strachem o %ivot,
unikl. Karubin nalétl trochu vpravo, odhadl nejeitliv&jsi
misto protivnikova strofe — bok — a spustil. Série strel
zasdhla. Pozoroval s uspokojenim unikafici pruh dijmu.
Cekal. Dlouhé vtefiny — ale dgmu ubjvalo a Messer-
schmitt se hnal stejnou rychlosti ddl. To uf bylo prilis!
ZamiFil a docela v patdch stroje se chystal znovu vypdlit,
kdyZ... Messerschmitt v posledni chvili prelétl korunu
stromu ... Karubin tak tak stadil pritdhnout. Vrcholek se
mu otfel o spodek trupu. Huntv trik v ném zndsobil ne-
ndvist. K vdlce, k nepriteli — k tomu, kterého md stdle

ty bombardovaci stviiry dohonili @ on se tu plded a ne

a ne nékoho ze svych najit! Koneéné — letadlo. At
Cikoll, koneéné! Béhem nékolikavterinového letu se bod
v zaméFovali rozrostl do podoby Messerschmittu. Karubin
div nezajdsal a nedofkavé vypdlil proni ddvku. Nezasdh-
la. PoStvala k rvatce. Vrhl se do ni s velkerou dravosti.
Obratné sledoval Messerschmitt, pdlil krdtké ddvky. Kdy?
se mu podarilo ,zavésit® se za néj, zamiril ddvku z kulo-
metii na presné zardmovany cil — jen TemZe byla svéd-
kem konce nepfitele, kterj se nachomitl Karubinovi do
cesty...

Chlapik, ocenili by moZnd ostatni. JenZe na misto jed-
noho nastoupil druhy. Predelel Karubina — odkudsi ze-
zadu mu poslal ,pozdrav® nad kabinu. Vzdpéti proletéla
»Stodevitka® kolem. Karubin potladil ... [e§té dalsi? Jasné;
dva stroje prondsledujici ,stodevitku® [sou také Hurricany.
Britové. Bez rozmyslu se pustil za nimi.

Nad tstim Temie se chystala po nékolikaminutovém in-
tervalu mirového ticha daldi bitva. Kolikdtd toho dne a
kolikdta v té vdlee, ve vzduchu, protkaném stFidavé slu-
netnim svétlem a Sfiirami de§té? Jednou budou o svijch
cestdch za nepritelem povidat moZnd prdvé ti tF¥i letei—
stithatt jako o néfem vzddleném. Pokud budou vibec po-
vidat ...

Ty dva Anglifany pred sebou Karubin nikdy v Zivoté
nevidél, a prece byl s nimi od této chvile spojeny. Podip-
nd sestava — sestava signalizujici konee jednoho z nich.
Toho pruntho!? Bylo jen otdzkou &asu, kdy mu jej dva
Britové a feden Poldk uréi. A kde. Nad bilgmi domky
Gravesendu, nad plachtovim, rybdfskimi &luny, nad lou-
kami? Ne — nepFitel prchd ddl v pfFizemnim letu jako
zbésily, prudce otdfi vpravo, prelétdvd rozlehlé louky,

Kresba: M. Balous

pred sebou. Nezmar! Z bezprostFedni blizkosti — slabfch
padesdti metri — zattodil potFeti. Nepodital, kolik strel
poslal u% dnes na fasistickd letadla. Nékolik fich ,pFisil®
i ted a vtom ztrnul: je u konce — bez ndboje. A ten
vpredu leti ddl. Karubine — co ted? Chladnokrevné za-
uvaZoval — s témi dvéma vzadu podlitat nemidzZe. Orien-
toval se — ocitli se nad canteburrskym opatstvim. UZ
Canteburry ... let k mofi potrvd dvé, tri, nejvgse Ctyri
minuty. Karubin md posledni moZnost. Zbraii, kterou znal
od okamiiku, kdy faSisté napadli jeho vlast, kdy rozpoutall
tuhle krutou vdlku: sdm sebe — svou nendvist, neistup-
nost, vili, silu a rozum dohromady. PFidal plyn, odboéil,
nadlétl, bleskurychle stolil a z boku namiFil pFimo na
»Stodevitku”. Jako by ji chtél srazit. S revem se obé le-
tadla minula. Metr pod sebou zahlédl v Gseku uvteFiny
smrtelngm strachem zkrivenou nahoru vzhliZejici tvdr je-
jiho pilota a pak... pak uslySel hluboky Fev stroje, jak
se zaryl do zemé. Nevfitel, Sokovany§ nepritel, ztratil nad
nim hridzou vlddu...

Bylo tomu tak, KdyZ se Karubin po stoupavé zatdtce
vrdtil na misto &inu, stoupal uZ od zemé& sloup ohné a
dymu.

Chtél Karubin skuteéné poufit sdm sebe, srazit se s ne-
prdtelskgm strojem a roztFistit se ve vzduchu? Nebo po-
tital s tim, fe nepritelovy nervy jeho trik nevydrzi?
NeuvaZoval nad tim: v kaZdém pfFipadé nemél jiné zbra-
né a slovo ,ustoupit® neuzndval.

B Y I. PRI "TONM

-
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Ing. Jifi KOBRLE

Snimky: autor a ]|. Dobrovolsk§

AKRO-
s | ETADLA

VE SVETLE

MISTROVSTVI

NPT ————. 1 ] & )]

6TH WORLD AEROBATIC
CHAMPIONSHIPS 1970

Dalotel-DM 165

Francouzsky CAP.20 ve spolefnosti Trenerd




Skoncil opét jeden svétovy akro-
baticky Sampionét, Sesty v pofadi a
vlastné jubilejni. Zakonéuje prvnide-
setilet! sout&Ze, kterd méla premiéru
v roce 1960 v Bratislavé. Oké&zaly
triumf naSich pilotl, kterého jsme
byli tehdy svédky, se hluboko za-
psal do podv&domi nasi letecké ve-
fejnosti. Kontinuita s tradici tfica-
tych let se zddla byt zcela logicka
— byly ocekédvdny dalsi skvélé vy-
sledky.

Svet oviem neni té povahy, aby
prilis dlouho otdlel. Zde si pospiSil
aZz prekvapivé rychle a aby nemu-
sel bézet ptilis daleko, zavedl hra-
nici, kam aZ lze dobéhnout — ome-
zeni koeficientu obtiZnosti volné se-
stavy.

Tento nivelizaéni zdsah pozname-

Graficky symbol figury podle Arestiho
systému. PreruSovand ddra znall po-
Zadovanou drdhu letu

nal t¥i posledni mistrovstvi a zd4 se,
Ze md nadé&ji jedtd chvili pPetrvat.

V jakych podminkdch jsme tedy
nuceni obstét?

Volnd sestava se znatné& bliZi po-
vinnym. Jednotlivé prvky si piloti vy-
biraji ze slovniku obratdi, zpracova-
ného panem Arestim. MoZnost impro-
vizace a tvorby origindlnich kombi-
naci je vyloucena. Voli se spise jed-
nodussi figury, prvofad¢ vyznam ma
dokonalost jejich provedeni. To sa-
mo o sob& by nebylo jeSt& prilis ne-
blahé. Jde se v3ak tak daleko, 2e za
dokonaleji zalétany je poklddédn ta-
kovy obrat, ktery se viceé podoba
grafickému symbolu stanovenému pro
ného panem Arestim — viz nékres.

Vidime, Ze vertikdlni linie smérem
dolt ve 45° vytaZeném zvratu nemé
logické opodstatnéni, je vSak symbo-
lem déna, tudiz i rozhod&imi vyZa-
dovédna a soutdZicimi l1étdna. Pfed ota-
¢enim kolem podélné osy ve verti-
kélnim sméru i po ném jsou Zadany
vydrze. Opticky dojem vertikdl byva

zvySovdn ,utahovdnim“ oblougki.
V malych polomérech se dosahuje vy-
soky¥ch hodnot pfetiZeni s pfFislusny-
mi nepfiznivymi disledky pro pilota
i letadlo. Pfi vzdjemnych setkanich
kaZzdy sudy rok na svétovém Sampio-
natu si vidy uvedomujeme, jak nasi
sportovni prételé chatraji. Je to zpra-
vidla jeden 2z nepfPiznivych =zaZitkid
mistrovstvi. Zivot viak uZ byva ta-
kovy. BEh let nejlépe pozorujeme na
détech, vlastni seSlost na svych
vrstevnicich.

Vyjadrime-li tento stav technicky-
mi poZadavky na akrobaticky letoun,
vyjdou nédm tyto pfipustné nasobky:
+ 8, — 5 g, mald hmota letadla a
velky tah pohonné jednotky — zejmé-
na pfi malych rychlostech, velkd ma-
ximélni rychlost, malé evoluéni rych-
losti pro akrobatické figury a dobré
vlastnosti pfi autorotaci s pozitivnim
i negativnim vztlakem.

Jak vypadaji ve svétle t&chto po-
Zadavkil posledni Zlin 526F nebo AF?

Jako kaZdé slozitéjsi technické za-
fizeni, je vlastné souborem pfrednosti
i nedostatkd, pficemZ my — uZivate-
& — dobré vlastnosti pojimame s na-
prostou samoziejmosti. Nedostatky
jsme schopni pocifovat velmi nalé-
havé tehdy, nevyskytuji-li se pravé
u letounu soupefi.

Jako nedostatek vyvstdvAd nyni pro-
blém rotace kolem podélné osy v fi-
zenych obratech. Trva-li palvykrut &
vykrut ve vertikdlnich figurach dlou-
ho, nedostdvd se nam energie na
efektni vydrZe pfed a po rotaci, tak
vfznamné pro hodnoceni. [sme nu-
ceni od zafatku do konce to&it na
plnd kfidélka a netoéime se proto
konstantni dhlovou rychlosti. Zlepse-
ni se neobejde bez zdsahu do nosné-
ho systému, ktery aZ dosud zistdval
v podstaté shodny s bé&Znym sériovim
provedenim.

V konstrukénich kanceldfich Mora-
vanu je jiZ pfipraven velmi slibny
zdsah, doufejme, Ze k jeho realizaci
neni daleko. VE&fime, Ze Trener tim
setfe prach ze svého lesku a na pFis-
tim Sampiondtu zazéafi, jak bychom
si prdli. MoZnou mezeru mezi pféa-
nim a jeho naplnénim by také po-
mohl lépe pieklenout vykonnéjsi mo-
tor. I estetické predpoklady u Zlina
jsou. Jeho krdsa a elegance je spide
klasického stylu, linie nesdili pFili§
moédni, ¢imZ i pomfijivé prvky.

Celkem tFiatFicet z jedenapadesati
soutézicich muZia a tfi z deseti sou-
téZicich Zen startovalo na otrokovic-
kfch letadlech. NejstarS$im typem byl
Z-226 Richarda Hechta z NSR, ktery
s nim obsadil 22. misto (Trener byl
vybaven stavitelnou vrtuli Avia

Stojdnka sovétskjch Jakud-18. Vlevo stofi novd verze PS, dalsi dva stroje jsou
zndmé typy PM

V-503). Déle byly zastoupeny typy
Z-328, Z7-528, Z-526A, Z-526F a
Z-526AF. Jako jedini provozovatelé
posledniho zminéného typu (Z-526AF)
jsme Dbyli schopni obsadit treti
misto v druZstvech.

Uroveri prvnich patnédcti aZ dvace-
ti pilotd na mistrovstvi svéta je velmi
vyrovnana. O potadi tedy rozhoduji
stroje, mali¢kosti v provedeni sestav
(po vétsi chybé se nendvratné a hlu-
boko zapadd a moZnost spravit si re-
putaci je ddna aZ na priStim Sampio-
nédtu] a rozhodé&i. Mohlo by se zdat,
Ze nastal pokrok v hodnoceni, jehoZ
vnéjsim projevem je, Ze nezvitézili do-
mdci, jak bylo dosud pravidlem. Staré
bolesti mezindrodné skladaného roz-
hod&iho sboru vsak zatim vyléCeny
nejsou. Hlavnim problémem jsou di-
ference v kvalité jeho jednotlivych
¢lend, nékdy i tendent¢ni pojeti hod-
noceni, pricemZ nds zéstupce svou
kvalifikaci, zkuSenostmi a odpovédny§m
pfistupem uZz tradiéné patii k jeho
lepSi cdsti.

Letadlovy park byl tentokrat roz-
manitéj5i nez jindy.

Letadla Ameri¢anii jsou jiZ naSim
Ctendfiim zndma. Na étyfech strojich
Pitts Special startovali Bob Heren-
deen, Gene Soucy, Bob Schnuerk a
pani Mary Gaffaneyova. Byli velmi
Gaspésni, spokojen byl i duchovni otec
a vyrobce pan Curtis Pitts z Floridy,
ktery soutéZ pozorné& sledoval. Nezda
se, Ze by v blizké budoucnosti chtél
prekvapit nééim novym.

Tieti misto Charlie Hillarda s Akro-
masterem je také vynikajicim Gspé-
chem; Charlie si je nékterych ne-
dostatklt stroje védom a po 400 hodi-
ndch provozu se také zacinaji hla-
sit nékteré tunavové jevy. Dobré
umist&ni jisté otvird moZnost k za-
myslené prestavbé, kterd méa z Akro-
mastera i pro pPisti soutdZe udinit
hvézdu prvni velikosti.

Super Chipmunk (Arta Scholla),

ktery pfes fctyhodny vEk pivodniho
draku byvd zatéZovdn néasobkem 9
i vy35im, je i pfi nékterych nedostat-
cich v autorotaénich obratech vybor-
nym soutdZnim strojem. Piresto chce
Art v roce 1972 startovat s jinym le-
tadlem.

o e B R R
Upraveny Nord 3202

Zndmy Herendeenidv Pitts Special




MINIPOSTREHY
Z HULLAVINGTONU

® Nefsem ani akrobat, ani roz-
hodéi, ani mechanik &i letecky no-
vindF, a presto jsem mél to §tésti,
Ze jsem videél téméF celé mistrov-
stvl svéla akrobatd 1970. Jako v té
dnbé jeits student [sem byl ndho-
dou ve shodném terminu se Sampi-
ondtem pobliZ Hullavingtonu v pra-
covnim studentském tdbofe a le-
tecké srdce mi nedalo: stop, pak
pohostinnost ¢&leni nast vgpravy a
uz to bylo! zZde je z mého pobytu
na mistrovstvi pdr skrovngch po-
stiehil.

® O pront ,mistrovské® nedsli
pocasi soutéinim letim neprdlo.
Znatné mnozstvi anglickfich rodin
se v3ak rozhodlo strdvit vikend na
ietistl, Aby pFece jen byl néjaky
pohyb ve wvzduchu, odstartoval
jeden britsky pilot s Trenerem,
kter§ nesl na trupu velkou rekla-
mu tabdkové firmy Gold Leaf. Lé-
tal vétSinou ve ,vGsi vzrostlého
jetele”, a kdy% jednou pFi ostré
zatdtce proCisnul kfidlem anglic-
kg trdvnik letisté, byl jeho vykon
— alespoii ze strany soutéficich
letcd — pFijat s ponékud smiseny-
mi pocity.

® jeho krdlovskd Vgsost princ
z Gloucesteru, ktergy byl jednim
z vyznalngch hostii mistrovstvi, se
faksi vymykal na¥im predstavdm
o dustojenstvi. PFijemng mladg
Clovek, se skutedngm zdfmem o le-
tectvl, [eden den se naprosto ne-
ohldSen objevil pFed hangdrem a
v doprovodu pana Amese, Feditele
mistrovstvi, si pFiSel prohlédnout
letadla a popovidat si s piloty. No-
vému &s. typu 2-526AF vénoval mi-
mofddnou pozornost a Jaroslav
Dobrovolsky z Otrokovického Mo-
ravanu byl prekvapen jeho znalost-
mfl letadel a pristrojového vybave-
nl.

® Anglickd akrobatickd skupina
»Red Arrows“ prFedvedla v zdve-
reényj den mistrovstvi vrcholnou
ukdzku leteckého uméni. Barevny
dgm, vypousténg letadly, se doslo-
va vdlel po zemi, &im# obohatil
vnimdni tohoto show je§té o Gicho-
vou stranku. Clenové nasi vypravy
byli vesmés nadSeni, pFirozend
kaidy po svém. Ivan Tudek se
uzuf chystal povdsit na hiebik spilj
letecky um, zatimco rozhoddi JiFi
Cerng pFi vgkrutu deviti Gnatd
samostatné v tésné skupiné pro-
hldsil, Ze to je ve skupinové akro-
bacii zakdzdno, a mél by tudi? nd-
sledovat ,di3tanc”. Ne, %e by to
myslel vdiné..,

® PFi jedné veferni prochdzce
v prostordch letisté jsem se ndho-
dou dal do rozhovoru s vedoucim
mistni v{topni stanice. Pracoval
na této zdkladné jiZ za vdlky. Po-
tordil mi, e anglicky pilot N.
Wif!jams {obsadil 5. misto) létal
jiz ve II. svétové vdlce jako sti-
ha&. Potom mi vyprdvél s fictou
0 naSich pilotech, ktefi za wvdlky
sloufili v Hullavingtonu. TFi z nich,
Sgt. rt. Josef Sedlddek, LAC. tet.
Antonin Mikolds a Sgt. rt. Franti-
Sek Seda, zde v rozmezi let 1941 —
42 poloZili své %lvoty.

Ing. Karel Sedlaéek
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Jaky-18 sovétskych reprezentanti
byly zastoupeny dvéma verzemi.
Vedle dosud pouZivaného a béZné
zndmého Jaka-18PM se objevil
Jak-18PS. Premiéra se vydafila — Je-
gorov si na ném odvaZi titul mistra
svéta. Vné&jsi rozméry Jaka-18PM jsou
u verze PS zachovédny (rozp&ti 10,00
m, délka 8,30 m, plocha kfidla 15,5
m?). Pivodni vdha — 780 kg — je
sniZena téméf o 100 kg, hlavné diky
pouZiti dvoukolového podvozku. Do-
volené provozni ndsobky +9 a —#8
g. Pohonné jednotka Jakii, hvézdico-
vy motor AI-14RFP o 300 konich pfi
2450 ot/min a wvrtule V-530D-35
0 priméru 2400 mm — byla, jako uZ
obvykle, nejvjkonné&j$i ze viech leta-
del na mistrovstvi.

Svycar Arnold Wagner, povoldnfm
kapitdn Swissairu, ktery na minu-
Iych Sampionédtech zkoudel své 5tésti
s Biickerem Jungmeister a s KZ-8,
patfil k nejsilnéji vyzbrojenym mu-
Zim. Jeho duSevni majetek, letoun
Akrostar MK-II, postavila za finané&-
niho pfisp&ni pand Hossla a Wolf-
ruma firma Wolf Hirth v Nabernu
v NSR. Mistr NSR Hossl na ném star-
toval také.

Akrostar md b§t zhmotnénim Wagnero-
vich ptedstav o dokonalém akrobatickém
letadle. Trup dievéné skofepinové konstruk-
ceé 8 pevnym kapotovanjm podvozh ]
opatfen plovouci vyikovkou a dal%im k§-
lem na spodni strang KFidlo lichobéiniko-
vého pidorysu se symetrickfm profilem a
nulovym wvzepétim fe dPevéné konstrukee
8 lamindtovym hlavnim nosnikem. Toto
spojeni materlld s rozdilngm modulem
pruinosti na velmi exponované @Eéastl se
zdd bjt dosti odvéiné. Velml dimysing fe
systém mechanizace kFidla. kier§ zabezpe-
tuje stejné letové vlastnosti s pozitivnim
1 negativnim wvztlakem. Jeho podstatou fsom
klspky .systému Wagner” na odiokové hra-
né mezl kPldélkem a trupem. PFl ptitaient
vySkového kormidla se pohybuji dold, p#i
potlageni nahoru a saltﬂtu{l stiedni &dru
profilu v idaném sméru. Zndme Je vlastnd
z akrobatickfch U-modeld. P#H vychyleni
kHdélka se rovnéi t{ehyln]l ve stejném
smyslu na poloviénif Ghlovou hodnotu. V§-
slednd vychylka klapky tedy zavisi na
poloze Fidici piky a je slofenim téchto
dvou pohybil. Jako pohonné jednutka slou-
#i plochy Zestivilec Franklin o vfkonu 220
koni s wrtulf stilfch otadek Hartzell,

Technické Gdaje: rozpé&ti 8.08 m, délka
8,18 m, plocha kfidla 10 m*, prézdné véha
460 kg, letovd vaha pro akrobacli 600 kg,
maximélni rychlost 310 km/h, maxim&inf
rychlost v letu stiemhlav 500 km/h, rych-
lost stoupéni 15 m/s, dovoleng provozni na-
sobek t38 g vihové zatizeni motoru 2,73
kg'k, glnin zatizeni 80 kg/m?,

Zrychleni pfl startu je takové, ¥e k od-
poutini dochézi ui po nékolika metrech
rozjezdu. Wagneriiv vfkon v programu &is-
lo 4, ktery se jiZ do celkového pofadi ne-
zapotitaval, byl opravdovou lahddkou. Akro-
star je schopen spolehlivé vykonat trojni-
sobny tazeny vfkrut v horizontu, | kdyZ
k odtrieni proudéni nedochézi tak snadno.

Dale se SvycaFi zadastnill s dvima
Biickery-Lerche a Antares (Jungmeis-
ter vyrabény ve Svycarsku v licenci
s americkymi motory), s kterymi se
dd do soutdZe vstupovat jen s vy-
hlidkou na ziskdni zkuSenosti, a
s jednim Trenerem (Z-5261.

Tym NSR byl kromé& Akrostara a
dvou Zlind vybaven jestd letounem
Klemm KI-35D-160, vfrobkem firmy
Wolf Hirth, vybaven§m ¢&eskosloven-
skym motorem Walter Minor B-III. Je
se Zlinem srovnatelny, svétovou pre-
miéru absolvoval v roce 1968 v Mag-
deburku. Tentokréat vystoupil s nulo-
vym vzepétim vné&jSich &asti kiidel.
Létal s nim pilot Patzig.

Francouzsk§ tym byl vybaven tie-
mi stroji Z-526, jednim Nord 3202 a
dal3i novinkou 3ampiondtu, velmi na-

d&jnym letadlem CAP.20, se kterfm
startoval pilot R. Baudoin.

CAP.20, kter§ je odvozen od dvou-
sedadlovky CAP.10, je klasické, celo-
difevéné konstrukce s pevnym kapo-
tovanym podvozkem, kormidla a kfi-
délka jsou potaZena platnem. Motor,
plochy &tyfvdlec Lycoming AIO-360-
AlA o vykonnosti 200 koni, pohdni
vrtuli stdlych otdtek Hartzell o pri-
méru 188 cm. KFidlo s obdélnikovym
pidorysem uprostfed a eliptickjm na
konci ma dosti velké vzepétf. Zd4 se,
Ze pozitivni autorotace se nedosahuje
prili§ snadno. Je ostatn& piili§ zdhy
po narozeni, a véfime, Ze se na pFis-
tim Sampiondtu predstavi s néktery-
mi Gpravami. Vyrobcem je CAARP
(Cooperative des Ateliers Aéronau-
tiques de la Région Parisienne).
Technické ddaje: rozpéti 8,04 m, dél-
ka 7,21 m, plocha kfidla 10,85 m?
prazdnd vdha 614 kg, letova 760 kg,
maximélni rychlost v horizontu 340
km/h, provozni nésobek +8 a —4
8. Plo3né zatiZeni 70 kg/m? véahové
zatizeni motoru 3,8 kg/k.

Francouzi se na ,sviij* svétov§
Sampionadt 1972 pFipravuji velmi da-
kladng& Svédeéi o tom i dalsi stroj,
pripadny budoucf soupef Trenera,
kter§ se v Hullavingtonu na chvili
objevil a rozhodné# stoji za poviimnu-
ti. Je to Dalotel-DM 165. Konstruktéry
jsou pénové Poilet a syn, stavbu a
letové zkousky provadi pan Dalotel.
Zatim 16t& prvn! prototyp s motorem
Continental 10-346A o 165 konich,
pevnd vrtule ma& primér 1800 mm,
rozpéti 8,6 m, délka 7 m. Letovd va-
ha dvoumistné verze je 840 kg, po-
voleny provoznf nédsobek +5 a —3 g.
Spravného odtrhdvani proudnic bylo
dosaZeno litami na n&b&%né hrané&
kifdel. Zajimavé jsou brzdici 3titky,
které se vysouvajf z kFidel.

Monsieur Dalotel je typickym po-
tomkem francouzskych leteckfch pri-
kopniki. M4 spravny knir, viru
v Gsp&ch a dikladnou koncepci.

Druhy¢ prototyp (specidln& akroba-
tickf) mé byt o 88 kg lehéi, m& mit
povolené ndsobky +8 a —7 g, maxi-
mélni rychlost v horizontu 350 km/h,
v letu stfemhlav 420 km/h. Zatim jde
0 modely s trupem z kovovych tru-
bek a difevénym kfidlem. Pro sériovou
vfrobu ma byt pFipraven celokovovy§
model, pro soutdZni létdni ma slouZit
jednosedadlovd verze s motorem
o vykonu 285 koni.

Zd& se tedy, Ze s pfipravou na
dalsi mezindrodni utkani by se ani
u nds nemélo dlouho otalet. Pii té
piileZitosti jist& wvyvstdvd i otazka,
kterd je vZdy podstatna: ,Vyplatise
to viibec?“ Pokusme se o odpoved —
pouze tdstetnou — dalsi otdzkou: ,Jak
se to asi vyplaci jinym zemim —
NDR, Velké Britanii, Polsku, Madar-
sku a Spané&lsku, které pouzivajt
k reprezentaci v akrobacii vfhradné
nasich strojii, nebo Francii a NSR,
které maji své tymy vybaveny nasi
technikou dcéastedne?”

Létdme s nasimi letadly, s na$imi
motory i vrtulemi. Mezindrodni sou-
téZe jsou bojem o jejich dobré jmé-
no, o technickou prestiZ zemé s roz-
vinutfm strojirenskfym primyslem.
Mimo nés maji cel§y tym vybaveny
vlastni leteckou technikou jen Sovét-
sky svaz a Spojené stity severoame-
rické.



Palubni inZenyr Sevastjanov v orbitdlni sekci [snimek je z pFipravy na let)

VELIKY

LET

O programu patého dne se dodita-
me ve zpravé TASSu:

(TASS) Paty pracovni den kos-
monautdl Andrijana Nikolajeva a
Vitalije Sevasfjanova trval kolem
Sestnédcti hodin a skon€il v 5 ho-
din moskevského tasu 6. Cervna.

V pribghu tohoto dne letu po-
sddka kosmické lodi Sojuz 9 plni-
la planované védecko-technické a
lékatsko-biologické experimenty a
vyzkuniy. Bylo to zejména vyhod-
noceni obsahu vlhkosti v riznfch
tdstech obyvatelnych prostor lodé&
pomoci kontrolniho méficiho pii-
stroje. V prib&hu p#étasedesatého
a SestaSedesdtého ob&hu se usku-
te¢nil experiment s ur€ovanim
presnosti jednoosé orientace lodi
v reZimu pasivni rotace.

V jedné z radiovych relaci kos-
monauti vypravéli o pozorovédni a
fotografovani zemského povrchu.
Palubni inZenyr Vitalij Sevastja-
nov sdélil, #e pozoroval na osvét-
lené strané tropickou boufi. Byly
pfitom dobfe viditelné viny mof-
ského pfiboje. Andrijan Nikolajev
hovotil o zajimavych pozorovénich
a filmovani povrchu Zemé# i hori-
zontu za®*letu nad oblasti terminéa-
toru — hranici dne a noci.

V predchéazejicich dnech kosmo-
nauti fotografovali oblaény pfFi-
krov planety. Pozorovali cyklon a
boufkové jevy.

Kosmonauti sdélili, e spi v or-
bitdlni sekci ve spacich pytlich.
Spanek v nich je — podle slov
kosmonautii — velmi pohodlny.
Podminky v prostordch pro odpo-
tinek jsou komfortni: teplota
24 °C, tlak a relativni vlhkost
blizké pozemskym.

Spanek kosmonautd trval asi
osm hodin a byl klidn§. Po pro-
buzeni oznamovali, Ze jsou C¢ilf,
sv8Zl, v povznesené ndlad® a vy-
sokém stupni pracovni zpiisobi-
lostl. Andrijan Nikolajev a Vitalij
Sevastjanov sdélili, Ze maji chut
k jidlu; s kosmickou stravou jsou
spokojeni.

V dennf dévce potravy jsou riiz-
né potraviny prvniho chodu v pfi-
rozeném konzervovaném stavu —
zeleninové &§¢i, bors¢, polévka
apod.

Prvni chod a kdva se bezpro-
stfedné pPfed upotiebenim plrede-
hfivaji. Na jidelnim listku je i dru-
ny chod — hovézi maso, slepidl
file, sekané vepfové s vejcem,
Sunka. Zvlastni pozornosti kosmo-
nautti se (851 chutné ovocné Sf{4-
vy.

Andrijan Nikolajev a Vitalij Se-
vasfjanov jevi velky zdjem o udéa-
losti na Zemi, sleduji sportovnf
novinky, zejména priab&h fotbalo-
vého mistrovstvi svéta, s potéde-
nim poslouchaji hudbu.

PRO CASOPIS .

*iosmonautika

ZPRACOVAL

ASTRONAUTICKY KLUB
SPACE

Ke konci pracovniho dne letu
soudruh Nikolajev orientoval kos-
mickou lod tak, Ze rovina sluneé-
nich panel lezela pod dhlem 70°
ke sméru na Slunce. Tato poloha
byla urfena z podminek vypoéita-
ného reZimu dobijeni energetic-
kych zdrojfi, v souvislosti s nepa-
trnou spotifebou elektrické energie
v dob& odpocinku posddky.

Poté byla kosmicka lod uvedena
do rotace s ahlovou rychlosti tiFi

stupné za vtefinu.

Meteorologickd pozorovdni — bylo
jich b&hem letu celkem dvacet —
byla srovnévdna s Gdaji vyzkumné
lodi Hydrometeorologické  sluZby
#Akademik Sirsov" a navic jesté se
zdznamy druZic typu Meteor. Byl tak
ziskdn velice cenny svisly fez atmo-

Projekéni sténa v Fidicim stiedisku
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Program letu zahrnoval komplex [ékaFskjjeh experimentii. Snimek pofFizeng
z televizni obrazovky zachycuje Vitalije Sevastjanova pri plnéni jednoho z nich

sférou z vySe 600 km (druZice), 300
km (Sojuz 9) a pfi hlading ocednu
[,Akademik Sirdov" pomoci meteoro-
logickych raket]. \

6. 7. 1970

Pro kosmonauty byla vSak meteo-
rologie jen jednim z mnoha tkold,
jak vyplyvd z daldi zprdvy o jejich
pracovni naplni:

(TASS) Sesty pracovni den kos-
monautd Andrijana Nikolajeva a
Vitalije Sevastjanova trval od 13
hodin 6. ¢ervna do 5. hodiny ran-
ni 7. cervna. V souladu s pfijatym
programem praci posddka pozoro-
vala zemsky povrch a nebeska té-
lesa, plnila védecké a lékatské
experimenty.

V rozhovoru s pozemnim stie-
diskem kosmonauti informovali
o vysledcich pozorovadni. Povrch
planety na draze letu byl primér-
né z osmdesadti procent pokryt
obla¢nosti a pozorovdni vymeze-
nych oblasti Zemé& bylo fastecnd
znesnadnéno. Kolem osmnécté ho-
diny 6. cervna, pfi priiletu nad
Afrikou, zpozoroval palubni inZe-
nyr Sevasfjanov ohnisko lesnich
poZari. Ve stejném prostoru byla
dobfe viditelnd hora KilimandZa-
ro, pokrytd snéhem, s tmavym kra-
ferem uprostied a také velkd je-
zera Tanganjika, Njasa a Vikto-
riino jezero s vodopdady.

Vitalij Sevasfjanov sdélil poznat-
ky ze zajimavého pozorovani ne-
beskych téles. Pri pozorovani
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hvézdné oblohy ve sméru sluned-
nich paprskii kosmonauti pozoro-
vali sou€asné& osvétlenou Zemi,
souhvézdl JiZniho kfize, hvézdy
Alfa a Beta Centauri, Canopus, Si-
rius a dalSi. Velmi zajimavé jsou
podle slov kosmonauti vychody a
zdpady Slunce.

V' priib8hu letu vyhodnotil pa-
lubni inZenyr Sevasfjanov stav po-
vrchu priizori kabiny, fotografo-
val je a s vysledky pozorovani se-
zndmil Fidici stfedisko letu. V 1é-
kafsko-biologické &dsti programu
Sestého dne letu kosmonauti plni-
Ii experimenty, jejichZ dkolem
bylo studium zdkladnich biologic-
kych procestt v podminkdch bez-
tizného stavu, mimo jiné sledovali
silu svalstva rukou. Druhy experi-
ment mél pFinést poznatky o ne-
pFimém urceni stavu vnitinfho na-
péti kosterniho svalstva v podmin-
kdach kosmického letu. Lékaiské
vysledky ziskané telemetrii, stejné
jako vysledky vzdjemné lékafské
kontroly posdadky ukazuji, Ze kos-
monauti dobife snéSeji komplexni
pisobeni faktort kosmického letu
a udrzuji si vysokou pracovni zpi-
sobilost. Potet srdecnich tepli se
u velitele lodi pohybuje v rozme-
zi 69—72, u palubniho inZenyra
v rozmezi 64—66 za minutu; de-
chovda frekvence obou je 12/min.
Nikolajev ma krevni tlak 125 na
75, Sevasfjanov 120 na 70 mm Hg.
Podle telemetrickych 1daji jsou
parametry mikroklimatu v prosto-
rach kosmické lodi nasledujici:

teplota 22°C, tlak 830 mm Hg,
parcialni tlak kysliku 195 a kys-
licniku uhli¢itého 8,5 mm Hg.

7. VL 1970

NejdileZitéjSi ze vSeho je wv3ak
otdzka autonomni navigace, nezdvislé
na Qdajich ze Zemé. AZ dosud mély
viechny sovétské lodi zajiSténou na-
v gaci vyhradné prostfednictvim po-
zemskych fidicich center a jejich ra-
diolokatori.

V pPipadé& ztrdty spojeni z jakého-
koliv divodu (tfeba jen v prostoru
za odvrdcenou stranou Mésice) je
tireba, aby posddka byla schopna
orientace a Fizeni lodi vlastnimi sila-
mi.

Nécvik techniky navigace byl hlav-
ni napini sedmého dne letu. Posddka
Sojuzu 9 se zabyvala zaméfovanim
zemského horizontu, jakoZto vhodné-
ho referenéniho bodu pro frizeni letu.

Obtiznost dkolu spofiva v tom, Ze
vlivem atmosféry, kterd do vySe po-
stupné Fidne, neni horizont ostie
ohrani¢en, ale tvofi rozplizly zakfi-
veny pas. Posadka lodi musi zjistit
nejvhodnéjsi umisténi této kiivky
v prostoru. Proto provadi fotometric-
kd proméfovani jasnosti atmosféry
v zdavislosti na vySce nad zemskym
povrchem.

O tom vsem hovofi dal3i zprdva
TASSu:

(TASS) Kosmickd lod Sojuz 9
dokon¢ila ve 12 hodin moskevskeé-
ho ¢asu 7. Cervna devadesity obg&h
kolem Zemé.

Ve 13 hodin 40 minut =za&ala
prvni rddiovd relace sedmého dne
letu. Velitel lodi Andrijan Grigor-
jevit Nikolajev hlasil, Ze se po-
sadka citi normélné a Ze zadiné
plnit program daného pracovniho
dne,

Program sedmého pracovnfho
dne letu zahrnoval védecké expe-
rimenty spojené se studiem okolo-
zemského kosmického prostoru a
s lékafsk§ym pozorovanim stavu
organismu kosmonautf.

Jednim z védeckych experimen-
tll, plnénych kosmonauty v pri-
béhu dne, bylo fotografovdni a
spektrometrie soumracéného i den-
niho horizontu Zemé, Cilem toho-
to experimentu bylo studium jas-
nosti struktury vrstev atmosféry
k pfesnému stanoveni hranice
horizontu, pouZivaného jako opér-
ného orientaéniho bodu pfi navi-
gaci kosmickych lodi.

Za letu nad neosvétlenou stra-
nou Zemé& A. G. Nikolajev zorien-
toval lod tak, Ze osa optického
priizoru sméfovala na noéni hori-
zont Zemé. Potom palubni inZenyr
V. I. Sevasfjanov uskutectnil spek-
trofotometrické snimkovani hori-
zontu, od okamZiku objeveni své-
telné zare v zemské atmosfére, aZ
do zmizeni Slunce za horizontem.

Spektrofotometrie denniho hori-
zontu se provddéla pfi letu nad
osvétlenou stranou Zem#. Experi-
ment sestdval z nékolika po sobé
jdoucich sérii spektrofotometric-
k¥ch méfeni, uskutednénych pfi
rotaci lodi kolem mistni vertikély.
Soutasné posadka fotografovala
horizont.




Dvakrédt v priibéhu dne kosmo-
nauti absolvovali sérii télesnych
cvikii; kaZdd série trvala asi ho-
dinu.

Pokratoval také program lékar-
skych vyzkumi; kosmonauti sledo-
vali vliv faktord kosmického letu
na lidsky organismus. Riznymi
funkénimi zkouSkami a psychofy-
ziologickymi testy urcovali stav
organismu ¢&leni posddky a stu-
pen jejich pracovni schopnosti.

Lékaiské tndaje, ziskané z tele-
metrickych zdznamfl, stejn& jako
vysledky vzdjemné kontroly isebe-
kontroly €lenti posddky, i vysled-
ky televizniho pozorovéni posédky
dosv&d&uji, Ze posddka v dobé
sedmi dnd dobfe snd3i komplexni
pisobeni faktori kosmického letu
a udrZuje si pFitom vysok§ stupeii
pracovni zpfisobilosti. V pribé&hu
sedmého dne letu byl srdeéni puls
Nikolajeva 68, Sevastjanova 64 za
minutu, dechovd frekvence obou
12/min.

8. VI. 1970

Po tak namdhavém dni byl pro oba
poutniky ve vesmiru dal3l televizni

Parametry drihy Sojuzu 9

Apogeum Perigeum Perioda Sklon
B Obth ") (i) (min.) ) s
2.6.70 3 220 207 88,59 51,7
2.6.70 5. 267 213 89,05 51,7 Po korekei
3.6.70 17. 266 247 89,5 51,7 Po korekei
5.6.70 50, 261,064 241,638 89,398 51,722 Podle dat kom-
plexniho méfeni
12. 6. 70 181, 246,7 231,2 89,1
14,6 70 208. 2314 215,1 88,8 Po korekci

G. Nikolajev hléasil, Ze se posddka
citi dobfe. Ndlada je pracovni. Let
kosmické lodi Sojuz 9 pokracuje.

Ve 14 hodin 37 minut dokontila
kosmickd lod 108. obéh kolem
Zeme.

Osmy pracovni den posadky
Sojuz 5 prob&hl podle pléanu a
skonéil rdno 9. ¢ervna ve 4 hodi-
ny 30 minut moskevského ¢asu.
V priibéhu dne kosmonauti Niko-
lajev a Sevastjanov plnili védec-
kotechnické experimenty, pozoro-
vali zemsky povrch a nebeskd t&-
lesa a vykonali rovnéZ komplex
lékafskych vyzkumi.

V réadiové relaci zpravili Andri-
jan Nikolajev a Vitalij Sevastja-
nov stfedisko o plnéni experimen-

.

vy komplex télesnych cvikii, spo-
leétnd s méfenim fyziologickych
ukazateld pfed a po fyzickém za-
tizeni. Pfed cvicenim mé#l krevni
tlak 125 na 70 mm Hg, polet pul-
st  68/min., dechovou {rekvenci
11/min.

Dvacet vtefin po zatiZeni orga-
nismu stoupl krevni tlak na 135/70
mm Hg, pofet pulstt na 80/min.,
dechova frekvence na 15/min. Po
uplynuti dvou minut bylo pozoro-
vdno u kosmonauta obnoveni pi-
vodnich fyziologickych parametril.

Timto zphOsobem ziskané fyziolo-
gické adaje svédcéi o shodnych re-
akcich srdeéné-cévnich a dgcha-
cich systémii na davkované fyzic-
ké zatiZeni. Podle slov kosmonauti

pfenos opravdovym osvéZenim. Pro
Nikolajeva jesté navic znamenal pfi-
jemné prekvapeni. V televiznim stu-
diu byla totiZ pritomna jeho manZel-
ka Valentina [Téreskovovd) s dcerou
Jelenkou, kterd ten den slavila své
Sesté narozeniny.

JTati," zeptala se mald oslavenky-
né, kdyzZ ji velitel Sojuzu 9 obfadné
pogratuloval ze vzddlenosti 300 km
od Zemé&, ,prot jsi mé& nevzal s se-
bou?*

Nikolajev: ,Vzal jsem alespoili pa-
nenku, podivej se, Jelenko, dostanes
ji ode mne, aZ se vratime domd."

Jelenka: ,A kdy to bude, tato?"

Nikolajev: ,AZ tady nahofe splnime
viechny tkoly.”

Po Jelence se dostala ke slovui Va-
lentina, kterda obéma kosmonautiim
popidla dobry let a Sfastny ndvrat.

0 pracovnim dnu nés informuje
TASS:

(TASS) Pracovni den A. G. Ni-
kolajeva a V. L. Sevastjanova zacal
ve 12 hodin 30 minut moskevské-
ho ¢asu & Cervna. Velitel lodi A.

Sledovaci lod Viadimir Komarov

th i vysledcich vizudlnich pozoro-
vani, Toho dne byly nejvhodné&jsi
podminky pro pozorovani JiZni
Ameriky a afrického kontinentu.
Dobfe viditelné bylo zépadni po-
biezi amerického kontinentu, tdo-
li Amazonky a jezero Cad v Afri-
ce. Na 3estadevadesdtém ob&hu
urcovali kosmonauti parametry
drahy pomoci palubnich pfistroji;
za orientac¢ni bod vybrali jezero
Viedma v Argentiné. Velitel lodi
Andrijan Nikolajev nejprve orien-
toval kosmickou lod priizorem na
Zemi. Poté palubni inZenyr Sevast-
janov provedl navigatni méfeni,
jehoZ vysledky spolu s dalSimi Z4-
kladnimi udaji dosadil do vzorce
a vypoéital jeden =z parametrii
drahy.

V souladu s programem osmého
dne letu splnila posddka Sojuz 9
také lékaiské vyzkumy, zaméfené
na studium moZnych zmén vjemo-
vych organii a pracovni zpisobi-
lost kosmonautii v podminkdch
beztiZzného stavu.

Na stojedendctém ob&hu kosmo-
naut Nikolajev absolvoval hodino-

se po cviteni dostavuje pFijemny
pocit a Cilost, stejné jako po cvi-
cteni na Zemi.

Dne 8. tervna ve 22 hodiny 20
minut moskevského ¢asu se v pril-
béhu televizni reportdZe uskutet-
nil rozhovor Andrijana Nikolaje-
va s jeho rodinou. Valentina Vladi-
mirovna a dcera Jelenka, které
bylo tento den Sest let, popfali
Andrijanu Grigorjevi¢i hodné aspé-
chii a 3tastny navrat na Zemi.

9. VI. 1970

Dal3i televizni pfenos byl opét pra-
covni. Oba kosmonauti ohléasili stfe-
disku vysledky své prdce a konéili:

oHvdzdu jsme zachytili a vSechno
splnili.”

Slo o to, vyuZit Vegy jako navigac-
niho bodu pro automaticky system
optické navigace. Nejprve bylo tfeba
nalézt stdlici vizudln&; to znamenalo
natotit lod do takové polohy, aby
Slunce nesvitilo do priizoru. Pak bylo
moZno zachytit Vegu do stfedu optic-
kého zaméfovacte a nato zapojit gyro-
skopickou stabilizaci.
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Po jednom ob&hu provedla posadka
Sojuzu 9 kontrolu zaméfeni hvézdy ve
stfedu nitkového kfiZe zamé&fovace.

»Uchylila se pouze nepatrng“ hla-
sil Nikolajev vysledek dold do Fidici-
ho stfediska.

Pak ndsledovala jestd fada dalfch
Gdaji o astronomick§ch experimen-
tech.

Kosmickd lod se pfitom pomalu
vzdalovala z dosahu pozemnich sta-
nic a podoby kosmonautfi na obrazov-
ce se rozpadaly.

wnNezapomeiite vypnout kameru,*
pfipomneélo jest& stiedisko ob&ma kos-
monautim.

»UZ jsme ji vypnuli,“ odpovidd Niko-
lajev, ,nashledanou!“

(TASS) Kosmickd lod Sojuz 9
dokondéila ve 14 hodin 25 minut
moskevského ¢&asu 9. &ervna sto
dvacdty ¢&tvrty obdh kolem Zemé.
V té dobé& byli kosmonauti Andri-
jan Nikolajev a Vitalij Sevastja-
nov ve vesmiru jiZ 186 hodin.

Dalsi pracovn{ den za&al na kos-

(kde je teplota kolem 24 °C),
zatimco Sevastjanov spi radéji
v ponékud chladn&jsi piistdvaci
sekci.

Podle vlastnfho vyjddfeni maji
kosmonauti chut k jidlu. Nutné
mnozstvi tekutin konzumuji v po-
dob& pitné vody, ovocnych 3tav,
polevek a kavy. Z telemetrick§ch
Gdaji a televiznich sledovéni je
zfejmé, Ze kosmonauti jsou v dob-
rém zdravotnim stavu a udrZuji si
vysokou pracovni zpiisobilost.

10. VI. 1970

(TASS) Pracovni den posadky
kosmické lodi Sojuz 9 zacal 10.
cervna ve 12 hodin moskevského
tasu.

V radiové relaci Andrijan Niko-
lajev sdélil, 2e po odpocinku za-
tala posddka plnit pldnovany pro-
gram.

Let kosmické lodi Sojuz 9 po-
kracuje.

Pohled do velitelské sekce ukazuje i &¢dst palubni desky

mické lodi Sojuz 9 ve 12 hodin 30
minut moskevského Casu. V prvni
radiové relaci sdélil velitel lodi,
Ze se kosmonauti cit! po odpotin-
ku dobie a Ze zadali plnit pro-
gram dne.

Pracovni den kosmonautfi Andri-
jana Nikolajeva a Vitalije Sevast-
janova trval asi Sestnéct hodin a
skonéil ve 4 hodiny 30 minut r4-
no. V priib&hu dne posddka plnila
technické experimenty a lékafsky
vyzkum.

Na 127. aZ 128. ob&hu kosmo-
nauti provéfovali hvézdné ¢gidlo
pracujici podle nového principu.
Nad neosvétlenou stranou Zemé
vyhledali hv&zdu Vega a za pomo-
ci hvézdného ¢idla na ni oriento-
vali kosmickou lod. Tuto polohu
dale udrZoval orientaéni systém a
gyroskopy. Po jednom ob&hu Zemg
hvézdné Cidlo Vegu znovu zachy-
tilo.

V rédiové relaci kosmonauti Ni-
kolajev a Sevastjanov sdélili, Ze
se citi dobfe, a Ze spali hlubokym
spankem. Andrijan Nikolajev davéa
prednost spani v orbitdlni sekci
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Ano, let pokratuje. Dva lidé jsou
v jednotvarné izolaci uZ skoro deset
dni. Ridici stfedisko chdpe nutnost
zpestifeni programu.

Proto na 140. ob&hu navrhuje gene-
rdl Kamanin, velitel skupiny kosmo-
nautii, Sojuzu 9:

»Nechcete si zahrdt Sachy?“

Kosmonauti se poradfa vyslovi svilj
souhlas. O dalsim hovori Zapis v pro-
tokolu:

.... Na 140. ob&hu byly ozndmeny
tyto sestavy druZstev: Paluba Sojuzu
9 — A. G. Nikolajev V. I. Sevastja-
nov. Zemé — N. P. Kamanin, V. V.
Gorbatko.

Kosmonauti dostali bflé a zahajili
partii tahem d2 na d4. Partie probi-
hala ve chvilich spojenf b&hem né-
sledujicich &tyF obshid se stfidavym
Stéstim. Po tFicdtémpéatém tahu bilych
nabidla Zemé& remizu, s &im? proti-
hra¢i na palub& Sojuzu 9 souhla-
sili...

Potud denik operativné-technické-
ho vedenf letu.

Akel byli nadSeni zvlastd lékafi,
ktefi ji ocenili jako vitanou zménu
programu a vhodnou formu aktivni-

ho odpoinku. Na obvyklém z4véred-
ném hodnoceni navrhli Zertem ndkte-
Fi dfastnici propfi§td utkdni s kos-
monauty v badmingtonu.

(TASS) Pracovni den Andrijana
Nikolajeva a Vitalije Sevasfjano-
va zatal ve 12 hodin moskevské-
ho Casu a probihal podle pFedem
stanoveného pldnu. Po ranni toa-
leté, po kontrole systémii lodi a
po snidani se kosmonauti vénova-
li pozorovdni zemského povrchu
a nebeskych téles. V radiovjch
relacich soudruzi Nikolajev a Se-
vastjanov informovali stfedisko,
Ze pozorovali Krym a Kavkaz, e
byla zfeteln& vidét mésta Sodi,
Batumi a jezero Sevan. Na 143.
ob&hu vidéli kosmonauti prasnou
boufi v oblasti poust& Deste Kevir
na dzemi Ir&nu.

V priibghu desatého dne letu A.
Nikolajev a V. Sevastjanov podle
programu vice odpocivali neZ
v predchozich dnech. Po pfesni-
ddvce hrdli Sachy a ¢etli kniZky.,
Kosmonauti ozndmili, Ze provedli
v obytnych prostordch lodi gene-

ralni dklid — prach a neéistoty
odstranili vysavacem.

Parametry mikroklimatu na pa-
lub& lodi jsou normdlni a bliZi se
pozemskym: tlak 850 mm Hg, tep-
lota 20 °C.

Pfed ob&dem se Nikolajev a Se-
vastjanov zabyvali v orbitalni sek-
ci kosmickou gymnastikou. Na
konci pracovniho dne si kosmo-
nauti navzdjem provéfili zdravot-
ni stav. V poslednim spojeni Niko-
lajev ozndmil, Ze si v priibdhu dne
dobfe odpoéinuli. Citi se dobre,
ndlada vybornd. Pfed spankem &inil
puls u Nikolajeva 68, u Sevastja-
nova 67 aderfi za minutu, dechov4
frekvence 12 resp. 15/min.

Jak plynou dny a kosmonauti se
blizi prekonédni rekordu v dob# poby-
tu na obéiné dréaze, zafinaji se jed-
notlivé dny sob& navzdjem ¢éim dale,
tim vice podobat. Experimenty se
v riznych obménédch opakuji — mete-
orologickd pozorovéni se stfidaji s na-
vigadnimi cvienimi, lékarské zkousd-
ky s fotografovanim zemského povr-
chu. A mezi to v pravidelnych inter-
valech odpoéinek, jidlo a zase odpo-
tinek.

Viedni pracovni
ky.

Snimky: APN, CTK

dny kosmonauti-

{Pokradovdni)
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OBRU

DC-10

Se
predstavil

Ch. PROCHE

B&hem pomé&rn& krdatké doby —
Sesti mésici — dopravni letectvi své-
ta bylo obohaceno o exempléaie leta-
del, jeZ lze povaZovat za mezniky vy-
voje, prdvé tak jako prvni starty tii-
motorového Fokkera nebo dvoumoto-
rového DC-3 pied tficeti péti léty.
Ale je zde velky rozdil: tehdy stdly
letecké linky ,ve frontd“ s prosbou
0 brzkou dodavku letadel, dnes za-
stupci tff nejvétSsich leteckych tova-
ren na sveété stoji ,ve frontd“ v ge-
kdrndch kanceldFi leteckych spoled-
nosti, aby mohli svd letadla prodat.
Ctyfmotorovy Boeing 747 uZ 1ét4 i na
zaocednskych linkéach, tfebaZe vSech-

Hlavnl podvozek vyrdbf firma Menas-
co v Burbanku. Je stejny jak pro
pravou, tak i levou stranu

ny neprijemné problémy nebyly jesté
vyfeSeny; vyrobce je totiZ v tisnivé
finanéni situaci, nebof jich prodal
méné, neZ doufal.

Na 23. Cervence bylo pozvéno do
Douglasovy tovarny v Long Beach,
Kalifornie, 1500 hostli, aby slavnost-
né na vlastni o¢i shlédli Aerobus
DC-10. Shodou udélosti byl 20. &er-
vence otevien hangar tovarny Lock-
heed v Palmdale, pouhych 90 km se-
verngd od Long Beach. V tomto han-

gédru totiZ buduji prvnl Lockheediv
L-1011 TriStar, konkurence DC-10.
Ten mél byt plivodn& predstaven ve-
fejnosti az v zafi, ale ponévadZ to-
varna jich prodala jen 173 kusf, za-
timco Douglas prodal svych DC-10 uZ
214, Lockheed se rozhodl =zastinit
Douglasovu ,premiéru” a ndhle pozval
na 20. Cervence stovky vyznamnych
osobnosti z domova i z ciziny, a tak
.debutoval® sv§fm L-1011. Pozvani
hosté — a ani to nemusell byt pfilis

Spojent &dsti trupu a kfidel v tovdrndch v Long Beach, kde mésto postavilo

pro firmu Douglas 3 500 m dlouhou rozjezdovou drdhu. K umisténi motoru nad

trupem doslo pro zlepSeni aerodynamickich vlastnosti, pro snadné}si pristup

pri vgméné a inspekci a pro zlepSeni pritoku motorem v pfimé linii v ose

trupu. Boeing-727 md druhf motor FeSen jako édst trupu, kde pritok motoru
Je ohnut, coZ dnes technlci firmy hodnoti fako nedostatek




General Electric CF 6 — motor pro

DC-10; potitd se s poufitim ve fran-

couzsko-némecko-holandském aerobu-
su A-300B

velci odbornici — si poviimli, Ze
vztlakové klapky, kiidélka a sloty
byly ze dfeva, nastfikané aluminiovou
barvou, a Ze motorové gondoly byly
prdazdnée. Prosté, L-1011 TriStar nebyl
hotov a pfitomni novinafi se k tomu-
to klaméni vefejnosti vyjadfili po
svém.

Premiéra DC-10 byla naproti tomu
diistojna a pfhisobivd. Hosté otekavali
jakési alegorické vytaZeni opony a sto-
jici letadlo v hangdru. Namisto toho
DC-10 pfiroloval silou vlastnich motori
pied hangér, coZ bylo velmi pfisobivé.
Faktem v3ak ziistdv4, Ze jak Lockheed,
tak i Douglas predpokldadali jiZ pfed
dvéma lety, Ze touto dobou budou mit
oba asi 500 zavaznych objedndvek.
Faktem je, Ze tovdrna musi vyrobit
asi 250 letadel, neZ vykaZe Gisty zisk.

Je zndmo, Ze dnesSni finan&ni stav
viech leteckych spolenosti je neutd-
Seny, a proto 1 ty nejvBtsi zvolily
taktiku ,Wait and See“ — (Vydka-
vej a pozoruj), resp. vytkéavej pied roz-
hodnutim, komu =zakédzku ud#lit. 12
spoletnosti koupilo DC-10, (jsou to
Alitalia, Air Afrigue, KLM, SAS, Swiss-
air a UTA), zatimco pouze 6 spoled-
nosti (ze zédmofskych Air Holdings
Ltd, anglickd firma pronajimajici le-
tadla] koupilo L-1011.

Americké linky, jeZ mély byt hlav-
nimi kupci, maji ,kapsy prdzdné“ a
nekupuji. Proto neni divu, Ze jak
Lockheed, tak i Douglas jsou na ,va-
leéné noze“, snaZice se ziskat objed-
navky. Boeing se pfitom snaZi tytéZ
letecké dopravni spolecnosti odradit
od koup#& aerobusli, jejichZ déalkové

€

Srovndni DC-10 s nejslavnéj§im letadlem firmy — DC-3

verze konkuruji pfimo s letadlem
Boeing 747. V porovndni mé Boeing
747 o 100 sedadel vice, stoji o 100
miliontt dolard vice, ale dolet a rych-
losti jsou stejné pro Boeing 747,
L-1011 a DC-10.

Pri nédvstévé tovdarny, jeZ zaméstna-
vd 19000 osob, bylo na vyrobnim
pasu devét trupf DC-10 (z nichZ prv-
ni byl zalétnut v srpnu). Je vyrébén
ve &tyfech verzich: pro doméci linie
a krat3i vzdédlenosti 500—6000 km a
345 cestujicich, dva mezikontinental-
ni pro 270 cestujicich s doletem
10000 km non-stop, a tzv. model

AT FREEE LEEER
Hiddd #
X tii#”’&‘i‘ii‘!

konvertible, bud pro néklad nebo ces-
tujici pro zdmofskou dopravu.

V téZe tovarné jsou ve vyrob& ne-
jen stihatky pro ndmofni letectvo, ale
i dopravni letadla DC-8 a DC-9. Za
dva roky tu ma pracovat 25000 za-
méstnancil. Je to vSak budoucnost — a
pro pritomnost jak Boeing, tak i Lock-
heed a Douglas se zamé&fily hlavné na
zamofské zdkazniky. Prozatim je
mnoho letadel pro mélo zédkaznikd.

Snimky: McDonnell — Douglas




NALETANYCH

HODIN
VKOSMU

(Stav k 1. 7. 1970)

Jméno hodin potet
minut startil

1. Lovell ]. A, Jr. 715.05 4

2. Nikolajev A. G. 519.25 2

3. Conrad C., Jr. 506.48 3

4, Borman F. * 477.36 2

5. Sevastjanov V.I. 425.00 1

6. McDivitt ]. A. 338.57 2

7. Gordon R. F., Jr. 315.53 2

8. Schirra W. M., Jr. *

2985.13
9. Stafford T. P. 290.15
10. Aldrin E. E. 289.52
11. Young J. W. 267.42
12. Collins M, * 266.05
13. Cernan E. A. 264.24

14.-15. Cunningham R. W. -
260.09
14.—15. Eisele D.F. 260.09
16. Scott D. R. 251.42
17. Bean A. L. 244.36
18. Schweickart R. L. 241.01
19. Cooper L.G., Jr. * 225.15
20. Armstrong N. A. * 205.59

21 Satalov V. A. 189.55
22, Jelisejev A. S. 166.20
23. Anders W. A. * 147.00

24.—25, Haise F. W, Jr.
142.55
24,—25, Swigert ]. L. 142.55
26. Bykovskij V. F. 119.06
27.—28. Kubasov V.N.
118.42
27.—28. Sonin G. S. 118.42
29.—31. Filipfenko A. V.
118.41
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29.—31. Gorbatko V.V.
118.41
29.—31. Volkov V.N. 118.41
32. White E. H. *t 97.56
33. Béregovoj G. T. 9451
34, Volynov B. V. 7245
35. Popovi& P. R. 70.59
36. Téreskovova V. V. 70.50
37. Komarov V. M. + 50.58
38. Chrunov J. V. 47.39
39.—40. Béljajev P. 1. +
26.02
39.—40. Leonov A. A. 26.02
41. Titov G. S. 25.18
42.—43. Feoktistov K. P.
24.17
42.—43. Jegorov B. B. 24.17
44, Carpenter M. S. * 4.56
45, Glenn J. H, Jr. * 455
46, Grissom V. 1. + 4.53
(5.08
47. Gagarin J. A. + 1.48
48. Shepard A. B., Jr. (0.15

e T

[

e

2) §
2
1) §
* 0Odedel z &inné sluiby. + Zemfel nebo
zahynul. § Vi&etn& suborbitdlnich leti.

V celkové dob2 je zahrnut i £as striveny
na povrchu Mésice.

TELESA VYPUSTENA A ZANIKLA V DUBNU 1970

Datum Mezindrodni Nézev Nosné Hmota Sklon Perioda Vyika Zivotnost Datum
startu oznaéeni raketa (kg) el [min.) [km] piedp. skut. zéniku
3. 4. 1870-23A Kosmos 328 Vostok? 4 0007 81,33 88,79 198 — 228 11,87 d 15. 4. 70%)
1970-23B raketa 2 5007 81,32 88,52 185 — 214 244 d 5 4,70
7. 4. 1970-24A Kosmos 330 Kosmos? ? 74,08 95,22 514 — 543 20r
1970-24B raketa 1 5007 74,08 95,12 507 — 541 20r
8. 4. 1970-25A Nimbus 4 Thorad Agena 620 99,89 107,28 1095 — 1100 1200 r
1970-25B TOFD 1 18 89,78 107,09 1064 — 1111 2000 r
1970-25C raketa 7007 * 99,89 106,868 1086 — 1086 1000 r
8. 4, 1970-26A Kosmos 331 Vostok? 4 0007 65,02 89,77 208 — 320 792 d 18. 4. 70*)
1970-26B raketa 2 5007 85,01 89,60 205 — 305 7,80 d 16. 4. 70
8. 4. 1870-27A Vela 11 Titan 3C 245 32,41 6729 111 210 — 112 160 neomez.
1970-27B Vela 12 245 32,52 6745 111 500 — 112 210 neomez.
1970-27C raketa 1 500 32,38 3 005 15 040 — 110 170 7
11. 4. 1970-28A Kosmos 332 Kosmos? ? 74,05 100,01 755 — 761 100 r
1970-28B raketa 1500 74,05 49, 744 — 782 80 r
11. 4. 1970-29A Apollo 13 Saturn V 43 400 33,2 28 320 200 — 572 080 5,95 d 17. 4. 70"*)
1870-298 stupefii S-IVB, 13 000? az,58 88,07 168 — 186 325 d 15. 4. 70"**}
15. 4. 1970-30A Kosmos 333 Vostok? 4 0007 81,34 89,11 219 — 239 12,85 d 28. 4, 70%)
1970-30B raketa 2 5007 81,38 88,99 213 — 233 3,20d 18. 4. 70
1970-30C pouzdro 7 81,34 88,66 195 — 218 16,64 d 2.5.70
1870-30D fragment
15, 4. 1970-31A druZice USAF Titan 3B 3 000? 110,97 89,70 130 — 388 21 8.5 70
110,98 89,81 131 —  408+)
23. 4, 1970-32A Intelsat 3G Thorad Delta 137 0,21 1438,2 35772 — 35805 neomez
1870-32B raketa 24 28,04 272, — 272 — 38 338 20r
23, 4, 1970-33A Kosmos 334 Kosmos? 4009 70 92 92,10 273 — 482 108,39 d 9. 8. 70
1970-33B raketa 1 500? 70,92 91,95 249 — 491 23,05 d 18. 5. 70
1870-33C-E fragmenty
24, 4. 1970-34A China 1 ? 173 88,44 114,09 441 — 2388 100 r
1970-34B raketa ? 68,45 114,09 441 — 2 388 50 r
1970-34C fragment
24, 4, 1970-35A Kosmos 335 Kosmos? 4007 48,40 80,97 250 — 40 58,15 d 28. 6. 70
1970-35B raketa ¢ 500? 48,44 90,88 250 — 302 22,72d -17. 5. 70
25. 4. 1970-38A Kosmos 338 ? 40?7 74,04 115,40 1464 — 1490 10000 r
1970-36B Kosmos 337 40?7 74,05 118,27 1470 — 1554 10 000 r
1970-38C Kosmos 338 407 74,03 115,89 1472 — 1518 10 000 r
1870-38D Kosmos 338 407 74,04 115,10 1446 — 1472 9000 r
1970-36E Kosmos 340 407 74,04 114,70 1409 — 1473 8000 r
1970-38F Kosmos 341 40?7 74,04 113,87 1345 — 1471 6000 r
1970-36G Kosmos 342 » 40?7 74,04 113,62 1313 — 1471 5000 r
1870-38H Kosmos 343 407 74,02 114,32 1374 — 1474 7000 r
1870-38] raketa 1 500? 74,04 116,69 1473 — 1590 20000 r
28. 4. 1970-37A Meteor 4 ? ? B1,23 98,12 825 — 710 80 r
1970-37B raketa 1 400 81,24 98,34 571 — 785 60 r

@® 1970-25A: Experimentdlni meteo-
rologickd druZice @ 1970-27A a B:
DruZice registrujici jaderné pokusy.
® 1970-32A: ZavéSena nad Atlanti-
kem. @ 1970-34A: Prvni &insk& dru-
Z#ice — nézev je neoficidlni; uvAadi se
také jako Chicom 1, nebo Tung-fang-
-hung (V§chod je rud¢). @ 1970-37A:
Ctvrtd sovétskd meteorologickd dru-
Zice.

Béhem dubna 1970 zanikly tyto jiZ dFive vypu#t&éné objekty:

11. 4. (1970-14B) raketa druZice Kosmos 324, Zivotnost 42,75 dne;
19. 4. (1967-20B) raketa druZice OSO 3, Zivotnost 1138 dni.

+) driha po manévrovnf (24. 4.)

(PL)

Pozndmky: d — dny, t — tfdny, m — mé-
sice, r — roky, *) pravdépodobny névrat,
**) wuvedena pFlblind dridha k Mésict, -
***) uvedena parkovaci drdha kolem Zemé;
S-IVB dopadl na Maésic
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Witold URBANOWICZ

Londyn byl ne'pf‘etrmé bombardovany, nebe bylo jako

Zivé odrazem plamendi. Rudorzivé mraky plynuly tézce

nad hlavnim méstem britského impéria. David jel sv§m
vozem velmi pomalu a opatrng, nebot na ulicich bylo mno-
ho prekazek. Jeli jsme miéky, kazd¢ pohrouZen do svych
mySlenek. Do Stanmore jsme dojeli &fastns, bez zvlast-
nich prihod. A pozdé jest& nebylo. Dojeli jsme ve chvili,
kdy spolefnost byla v nejlepdi zabavé, &i jak jsme Easto
u peruté Fikali, ,jela na plném plynu.“ Nevim, kde se
Susan podatilo sehnat tolik Sampariského, a k tomu jesté
francouzského. Spole¢nost byla neobytejnd vesela.

Na rautové tabuli byla je§t¥ spousta riiznych toastd
se syrem, s uzenym lososem a Cajové pe¢ivo. Oba jsme
se s Davidem najedli dosyta. Svét se nam zdal zcela
jin§ — vesely, bez velkych problémi, vélka byla néhle
daleko. Nebylo citit spalenist® a prach, pouze v§borné
francouzské parfémy a teplo z vypitého Sampusu. Uké-
zalo se, Ze se Sampaiiskym nebylo tolik problémd, jako
s kdvou. N&meckd blokdda Anglie, jeji# transportni lod&
S potravinami byly Casto torpédovany ponorkami, se pro-
jevovala na vnitfnim trhu dost citelna.

»Citim kolem sex,” zafal své oblibené téma David, kdy-

koliv se trochu napil.

»Sex?“ opakovala jedna z waffek se z4jmem. ,Samo-
zfejmé, bez n&ho by sv&t byl nudn§ a pusty.*

Vecirek mé&l jedinou vadu, a to ¥e na n&m bylo mélo
muzd. Kdy? jsem se zeptal, &im se to stalo, Ze je tu
takovd disproporce, dostalo se mi odpovédi, e muZské
plémé je reprezentovano dostatetns, ale skute&ngch muZd
Zeé je mélo. PFijali jsme tuto pordZku s Davidem sta-
tecna.

Druhého dne jsem na tom byl lépe neZ David. Nelétal
jsem, ale sed& v pohodlném kfFesle padesdt stop pod
zem{ v Operations Room a sledoval bojové akce na ope-
ratnim stole. Waffky kolem né&ho, se sluchdtky na usich,
ménily co chvili jednotlivé pozice, mal§mi krabifkami
na dlouh¢ch nésadach posouvaly maketaml letadel a dis-
krétn& zivaly. Vzpomn&l jsem si na ve&erejdl den, kdy
1 mne se zmocnila nuda a velmi 3patnd néalada. Dospél
jsem k zdvéru, Ze nejlep3im lékem proti nudd je akce.
V prestdvkach mezi akcemi jsme popijeli &aj.

»Jsou mezi waffkami v Operations Room také vdané Ze-
ny?“ zeptal jsem se jedné z nich.

Ukézala na dv& mladé, hezké blondynky. Byly to zrov-
na ony, které pFi stole zivaly. CoZpak bylo jejich man-
Zelstvi po né&kolika létech nudné?

Rozhodl jsem se v budoucnu napsat studii ,Boj s nu-
dou®.

ZNOVUNALEZENY KLID

Mnohé mne spojovalo se Zdzislavem Hennebergem, a to
na zemi i ve vzduchu. Poprvé jsem se s nim setkal v De-
bling. On byl tehdy kadetem, ja& sotva ukonéil pilotnf v§-
cvik jako mlady podporuéik letectva. Oba jsme byli blon-
dyni a jedna ddma si na&s popletla, kdyZ si nds oba za-
dala na jednom vefirku na damskou volenku. Jako d-
stojnik jsem ustoupil a nechal na séle pfileZitost mladsi-
mu. Tak jsme se s Hennebergem seznamili a spfatelili se.

Pozd&ji jsme se setkali ve Var3avdé, na letisti Okecie,
tentokrat v hangédru stojedendcté stihati skupiny. Létali
jsme ve stejném roji, byl jsem Hennebergovym velitelem.
Velmi Casto jsme spolu jezdili na lyZe do Zakopaného.
Presto naSe charaktery a Zivotni ndzory se od sebe dia-
metralné liSily. Henneberg tvrdil, Ze darebdkd je na své&-
té daleko vice, neZ se nam zd4, a proto je potFeba byt
stdle ostraZity, mit se na pozoru. J4 naopak mél néazor
opacny, optimisticky; veFil jsem, Ze sludni lidé jsou ve
vétSiné a darebdci Ze patff k men$ing na naSem gl6bu.
Toto téma bfvalo dost ¢asto pfedmé&tem naSich spori. Sa-
mozfejm& Henneberg byl lepS§im diplomatem neZ j, véas
mi ustoupil a privddél mé& do varu slovy: ,Samoziejms,
mas pravdu, Witeczku!*
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35. pokratovéni

Byl vgborngm lyZafem, ale velmi temperamentnim, jez-
dil riskantnég, takZe nebyla nouze o pady. |4 naopak jez-
dil velmi opatrné, zejména prudké sjezdy, takZe padd bylo
méné. Vidél jsem mnoho polamangch lyzafh, takZe to
nebyla pro mne Zddnd atrakce. Volil jsem rad&ji no&nf
kluby a kavarny neZ nemocniéni liizko.

Po mém odchodu z Var3avy se v Dgblin& brzy objevil
i on. V té dob& vice lehkomysln§ a mén& opatrny ne¥
jd@ — prostg oZenil se. Jeho Zena byla velmi mila, bydlela
v té dob& ve VarSavé, kam jsme s Hennebergem dojiZzdali
vozem. Nevim pro¢, ale kdykoli jsme spolu z Deblina vy-
jeli, museli jsme chytit hifebik a pichnout. To byl divod,
pro¢ jsem si v té dob& nekoupil auto, ackoli bych rad,
ale nemél jsem dostatek pen#z na takovy luxus. KdyZ
jsem v zafl v devétatficdtém opoustsl Polsko, nemé&l jsem
uSetteny ani grod. Jini kolegové mé&li ve spofitelndch ti-
sice zlotych a v&tSi Castky na hotovostl. Vydaval jsem
viétsi Castky pendz predeviim na zahraniéni cesty, které
mé tehdy nejvice lakaly.

V Degblin& jsme s Hennebergem byli oba instruktory ve
stihaci{ Skole a vychovavali jsme nové kadety. Jak ndm
to s tou vychovou 3lo, to by bylo zapotifebi zeptat se na-
Sich sv&Fenci. V&tSina z nich bojovala na vSech bojistich
druhé svétové vdlky, mnoz{ zahynuli. B&hem zA&Fijové
kampané jsme s Hennebergem létali proti Némcim v ra-
jonu Deblina. Pak jsme se dostali do Francie, kde nés
poprvé osud rozdé&lil. Henneberg byl zapsdn na listinu
stihatlt a zlistal ve Francii, j4 se dostal na seznam bom-
bardovacich pilotd a byl posldn do Anglie. M4 opatrnost
mi v tomto pfipadé& pravdépodobné& ubliZila.

Po pddu Francie Henneberg nekapituloval a pFelet&l se
svou letkou do Anglie. Byl v té dob& jiZ vynikajicim sti-
hatem a vybornym navigdtorem, m#&l prosté ptadi smysl
pro orientaci. Navigace je pro stihafe nesmirn& dileZit4,
nebot je sdm v kabin¥ a miZe spoléhat jen s4m na sebe.
Slucoval v sob& tadu vyborngych lidskych vlastnosti jako
Clovek i jako pilot, coZ z ndho dé&lalo vgborného velitele.
Ovléadal se, byl ukdznény, inteligentni, vybraného chovén,
velmi vzdé&lany. Byl dobr§m kolegou. A pfi tom v3em byl
velmi lehkomyslny ve vzduchu. Hnal se za némeckymi
piloty a snaZil se dostat je dold za ka¥dou cenu. Dokon-
ce sam velitel jedendcté stihaci skupiny ho osobn& napo-
minal.

KdyZ jsem velel tFistatfetf peruti, byl Henneberg jed-
nim z veliteld letek. Kdyby mohl, létal by plnych &tyfia-
dvacet hodin. V&dé&l jsem, Ze Henneberg je unaven ner-
vové i fyzicky, Ze potfebuje odpofinek. KdyZ jsem se roz-
hodl odvolat ho na nékolik dni a poslat ho na usedlost
jednoho z anglickych aristokratfi, kter§ byl velkym piiz-
nivcem Polska, Henneberg odmitl. M&l jsem pfili§ mé&k-
ké srdce, zvlastd kdyZ se Henneberg usmél a dobrotivd
prohlasil: ,Vi3, Witeczku, ted neni tas na odpocinek. Po
vdlce se budeme touto otdzkou zabyvat hloubdji, aZ se
vratime domd.“ Tim to skonéilo, Henneberg létal dal. Jeho
pfanim bylo velet tFistatfeti peruti, pro coZ mé&l viechny
pfedpoklady. V peruti bylo takovgch vic, ale v prvn{ Fada
to byl on.

Bitvu o Velkou Britdnii jsme Sfastn® oba preZili. Byl
jsem pFesvédien, Ze alespoifi nynf si Henneberg vezme do-
volenou na nékolik dni. KdyZ jsem mu to navrhl, zatvatil
se kysele a — opé&t odiekl.

»Bitvu o Velkou Britdnii jsme vyhrali,“ pFesvéd&oval
jsem a pfemlouval ho, ,ted nastane druhd faze — nase
ofenziva ve vzduchu. NeZ pfevezme3 velenif tfistatfeti pe-
rutd, musi¥ si odpotinout.”

Henneberg se zamyslel. Byl jsem pPesv&d&en, Ze m4
domluva na$la drodnou piidu.

»Pamatuje$ naSe lyZafské sjezdy ve Vysokych Tatrdch?
Naucil jsem se od tebe opatrnosti v nebezpetnfch oka-
mzicich, a jak vidiS, ziistalo mi to dodnes. 1 nadéle je
tfeba mit se na pozoru. Netajim se tim, #e bych rad velel
nasi peruti, je to mé touZebné p¥éni. Odejdu na odpotinek



aZz po nékolika mésicich, aZ pfeddam perut zase nékomu
jinému.*

»Musi$ si to, brachu, je¥t¥ hodn# promyslet. Vi§, Ze di-
vody odchodu z peruté byvaji riizné. Vezmi si takového
Krasnodgbského. Byl vynikajici sttha&, ale byl unaveny.
M&] za sebou zéfijovou kampaii v Polsku, byl sestieleng
jiZ nad VarSavou, zachréanil se paddkem. Pak valtil ve
Francii. M&l toho za sebou dost, aby si zaslouZil odpodi-
nek, ale nechtél toho vyuZit. A tak byl znovu sestfelen.

Mluvil jsem, Henneberg se zdjmem poslouchal, ale nic
z toho nebylo, na dovolenou jsem ho nedostal.

Po bitvé o Velkou Britanii jsem byl odvelen do hlavniho
velitelstvi jedendcté stihaci skupiny v Uxbridge. Zérovefi
byla tFistatiet! perut pfemisténa na odpoéinek do Lecon-
fieldu ve stfedni Anglii — pobliz v§chodniho pobfeZi.
A opét se opakovala stejnd historie, jako kdysi se mnou.
Podle nézoru inspektordtu polského letectva v Anglii byl
Henneberg pfili§ mladym na velitele peruté a m&l pouze
hodnost poru¢ika — actkoliv mé&l anglickou hodnost ka-
pitana. Na moje misto velitele tFistatfeti perutd poslali
star5iho majora, ktery se viibec bitvy o Velkou Britanii
nezicastnil. Rozhodl jsem se, Ze budu bojovat o to, aby
se Henneberg stal velitelem perutd. Novy velitel perutd
byl pfed védlkou stihaem, zadastnil se i zdFijové kampang
jako letec, ale nemé&l viibec 24dné zku3enosti v Gplnd no-
vych podminkdch nad Anglii. A hlavnd byl uZ bohuzel
star$i vékem, m&l na krku &tyFicitku. Nemohl se porov-
ndvat s takovym mistrem, jako byl Henneberg.

Sviij boj jsem vyhrdl, {1 kdyZ mé& to stdlo mnoho nervi
a usill. Henneberg v tomto pFipadé zachoval YozvaZns
klid, Zekal trpé&livé, prokazatelné veril, Ze boj o n&ho do-
vedu do Gsp&Sného konce. A kdyZ tiistatieti peruf op#t
nastoupila po dovolené do Northoltu, do svého starého
hnizda, Henneberg se ujal veleni. Byl jsem tim nesmirn#
spokojen, tim spiSe vSichni prisludnici perutd. V ele pe-
ruté stal distojnik, ktery prosel velké letecké bitvy od
zatdtku do konce a jako stihaé byl opravdov§m mistrem
vzdudngch souboji.

Oloha velitele perutd bshem boje je velmi daleZitd a
odpovédné. On prvni Gto& na nepfitele v &ele celého ko-
lektivu. Na jeho manévru zdleZi nejen jeho Gspach, ale
i Zivoty jeho kolegl. Odvaha ve vzduchu neni tim jedi-
nym rozhodujicim faktorem. Spatny manévr miiZe zname-
nat velké vlastni ztrdty. V tomto ohledu mé&la naSe pe-
rut Stésti, nebot v celém spojeneckém letectvu vykazova-
la nejniZ8i vlastni ztrdty a nejvy3si polet sestield. Jistd
k tomu dopomohla i bojovd zkuSenost v&tSiny pilotd, ne-
bot v8ichni méli za sebou boje v Polsku a ve Francii. Kro-
mé toho mnozf z ptisludnikd byli pfed vélkou instruktory
ve stfhacich uéilistich,

Bylo zajimavé, Ze Gsp&chy méli polsti velitelé, zatimco
angli¢ti, pokud peruti veleli, propadli. Napifklad koncem
srpna ve Ctyficdtém roce odstartovaly dvé letky k tré-
ninkovém letu pod velenfm majora Kelleta, kter§ mal
polské stihate cvigit v boji. O tomto tréninku piSe zajf-
mavé ve svém hlaSeni porufik Ludomir Paszkiewicz.

nOdstartovaly dvé letky k cvifeni dtoku na Blenheimy.
Start byl v 16.15 hod. Po vystoupeni do hladiny 10 000 stop
jsme let&li severnim smérem. V jistém okamZiku jsem
spatfil pfed ndmi velkou skupinu letadel a na jejim kon-
ci Sarvatku, v niZ se viechno pfesunovalo nalevo a o ns-
jakgch tisic stop vg3e. Oznémil jsem to veliteli skupiny
majoru Kelletovi. KdyZ jsem nezaregistroval z jeho strany
Zddnou reakci, dal jsem plny plyn a vyrazi smérem k ne-
priteli. KdyZ jsem se ohlédl, vid&l jsem za sebou zbytek
skupiny o né&jak§ch 300 m niZe a pod sebou hofici pred-
mésti néjakého méstetka. Smérem k ndmu letél k zemi
Hurricane, tdhnouci za sebou ferny dym. Nédhle jsem ve
stejné v§3ce uvidél letoun se dvdma smérovkami — snad
to byl Dornier, kter§ zatdfel smérem ke mn&. Za oka-
mZik, pravd&podobn& kdyZ m& zaregistroval, pfeSel do
ostrého stfemhlavého letu a cht&l mi uniknout. Udélal
jsem zvrat a letél za nim. V okamZiku, kdy jsem otddel
letoun na zdda, zahlédl jsem na onom letounu @&erné
kfiZe na kfidlech. Po vybrdni zvratu jsem se dostal
Némci pfimo za ocas a zatal stfilet z né&jakych dvou
set metrd do trupu. Pak jsem pfenesl palbu na pravy
motor, zapélil ho a dal jsem &ckal, co bude. Byl jsem
uZ prili§ blizko u N&mce a tak jsem ho podlétl vprava,
a kdyZ jsem pfechézel do druhého dtoku, zahl6dl jsem

hofici Hurricane a z n&ho skdkajictho pilota. N&mec

- chtél vybrat a na Hurrican zautogit. Zagal jsem znovu

palit. Némec uZ nestalil vybrat, vrazil do zemé& a zaéal
hotfet. KdyZ jsem znovu nastoupal nad hofici mésteéko,
uZ jsem nikoho nenasel; a tak jsem se vréatil nad letiits,
kde jsem krouZil a Cekal, co bude d4l. KdyZ jsem sly3el
rozkaz k okamiZitému pfFistdni, udélal jsem nizko nad
letiStém ze samé radosti nad prvnim vitézstvim vykrut,
jsa presvéddéen, Ze moje peruf se n&kde pere s nepfite-
lem, zatimco jA4 zapadl do ojedin&lého souboje. BohuZel
po navratu na leti5t& jsem zjistil, Ze bohatyrsk¢ major
Kellet provedl cvién§ Gtok na vlastni Blenheimy a vii-
bec se neobtéZoval zicastnit se skutefného boje s letel
luftwaffe. Tak jsem poprvé v Zivotd stfilel na nepFatel-
sky letoun nad Anglil. Poru¢ik Ludomir Paszkiewicz.“

Autorita majora Kelleta po této pfFihod& klesla na
nulu. Byl jako stiha& uZ pftili§ star§ a chybély mu bo-
jové zku3enosti. Kromé& toho mél slab§ zrak a velmi
casto se béhem boje mg¢lil. Proto jsem k n&mu pfFidélil
dva své nejlepdi piloty, aby ho chranili pfed sestfele-
nim. Navic neumé&l ani slovo polsky, takZe ho sil-
né znervoziiovalo, kdyZ jsem probiral taktiku wvzdud-

nych bojd s pfisludniky perut& v jejich materstind. Ne-
vim, pro¢ nemél Polaky rad. Ze strany britského veleni
bylo jeho pfidéleni k na$i peruti velkou chybou a omy-
lem. Bylo tfeba zachovat si velkou davku taktiky a diplo-
macie, coZ mé mnohdy stdlo velké usill. Museli jsme

Kresba: Karel Helmich

Kelleta toierovat, nebof Velkd Britdnie ndm dala leta-
dla a moZnost bojovat.

Situace Henneberga jako velitele peruti byla z to-
hoto hlediska snadné&j3i, neZ kdysi situace Krasnodgb-
ského & moje. Britské veleni se rozhodlo Kelleta od
nasi perutd odvolat. Ode3el, ovéSen d&etnymi bojovymi
Fady, na neletovou funkci. Byl to pro nés velky dspéch
i projev divéry britského veleni, Ze jsme nepotfebovali
pozorovatele, kter§ by néds stdle hlidal.

V anglickém a americkém tisku se mnoho psalo o tom,
Ze Ceskosloven3ti a pol3ti letci &asto pro nedostatek
munice ato&¢ili na nepfitele vlastnimi letouny a hynuli
jako hrdinové. Byly to laciné historky pro vefejnost,
kterd hledala senzace v3ude, kde se jen dalo. Snad
byly takové nemoudré informace zvefejilovany proto,
aby nas mohli vyli¢it jako né&jaké divochy, ktefi atodi
s noZi v zubech. A proto jsme pr§ méli dsp&chy. Podle
tisku jsme méli mimofddn& dobry zrak, coZ jist& byla
pravda, nebot jak v &eskoslovenském, tak v polském
stihacim letectvu byl délan velmi pfisny zdravotnicky
vybér. Av3ak hlavnim divodem naSich dGsp&chd byl do-
konal§ bojov§ vycvik a bojové zkuSenosti.

KdyZ jsem byl na velitelstvi jedenédcté stfhaci sku-
piny, mél jsem stdle u tFistatfetl perut& svij letoun a
velmi Casto jsem létal s Hennebergem na bojové vy-
pravy. Henneberg nezpychl, byl stdle vybornym pfitelem
a velitelem na zemi i ve vzduchu. Po bitvd o Velkou
Britdnii jsme pfe$li do ofenzivy — dtodili jsme na né-
mecka letisté a dal3i vojenské objekty, jako wvysilacky,
sklady paliva, munice apod. Tyto lety kladly vysoké na-
roky na navigaci, a to tim spi%e, Ze pocas{ v nadchéze-
jicim zimnim obdobi nebylo nad Anglii a Francii pravé
nejlepsi.

{Pokradovdni)
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ceskoslovenské

PADAKY
od roku 1945

CTIBOR CEJPA

Nosny postroj paddku ZL-55
byl z pololnéného popruhu a jak
jiZ bylo uvedeno, zaviral se v jed-
nom bodé; byl opatFen vatniky a
zddovgm polstdfem, na levé stra-
né hrudi kapsou pro uvoliiovad.
Obal paddku se zaviral pomoci tFi
trnid uvolfiovade.

Na paddku ZL-55 tedy nebylo
nic navic a nic nechybélo, byl to
“pelice jednoduchy a pFitom spo-
lehlivy zdchranny paddk.

Celkovd doba Zivotnosti paddku
byla dokonce 9 let, a z toho tFi
roky byly uréeny pro pouZivdni
(provoz) paddku. Bylo na ném po-
voleno provést 880 seskoki, jednou
za tFi mésice podléhal pFi sklado-
vdni prohlidce a vétrdni a jinak
v %rovozu mohl byt zabalen aZ 30
dni.

Dd se soufasné Fici, Ze to
byl jeden z poslednich zdchran-
ngch hedvdbngeh paddkd, protoZe
se priblizila doba pouZivdni no-
vgeh umélgeh tkanin, Mezitim v3ak
vjroba hedvdbnijch paddkil pokra-
¢ovala na sportovnich typech.

Slavnd cesta &eskoslovenskijch
sportovnich paddkil zafala ve spo-
jitosti s obdobim wvynikajicich vy-
konii sportoveit pii mistrovstvich
svéta. Dd se Fici, Ze obdobi pFi-
pravy ke kafdému mistrovstvi od
roku 1956 prineslo s sebou také
novy a pokrokovéjsi typ sportov-
ntho paddku.

Tretl z téchto svétovich soutéii
se konala v roce 1956 v Moskvé,
To viak jiZ pFedtim u nds bylo
pouZivdno paddku PTCH, s plngm
vrchlikem, bez vijrezd. Kdyi se
poprvé ke znabce paddku pFipo-
jilo ono dnes zndmé CH, bylo tim
vyjddreno, Ze jde o beze sporu
dobry vgrobek Krasu, zdvodu
v Chornici, kterj dodnes dodal
paddky série PTCH s tispéchem do
celé Fady zemi a moind i viech
svétadild,

PTCH-1

Paddk PTCH-1 byl pro své vlast-
nosti uréen k seskokiim sportov-
nich paradutisti, byl na tehdejsi
dobu dobfe riditelny; nemél osci-
laci a dal se celkem solidné otd-
det. (KdyZ totiZ dnes tento paddk
hodnotime, budeme jisté ovlivnéni
vjkony paddki soudobgeh.) Paddk
dovoloval seskoky za rychlosti aZ
300 km/h, prFi vdze skdkajiciho
do 120 kg, a pii takovém zatiZeni
klesal nad zemi nejvgs 6 m/s.
Byly na ném moiné seskoky
§ okamiitym i zpoZdéngym otevi-
rdnim, véetné automatického otvi-
rdni lanem. Nejmen$i bezpe&nd
vgdka se podle zpiisobu otvirdni
pohybovala od 150 m ([automa-
tické) do 300 m {okamZité ruéni)
nad terénem.

320192

Letadla 1939-1945

KAYABA Ka-1 a 2

Vdcla Némedek
Vgkres: BoZena Mallkovd

Pies dosti velké rozdifeni virnikd ve
dvacatych a tficatych létech se jich aktiv-
né zicastnilo viletnych akci jen zcela bez-
vyznamné mno#stvi. Teprve po véilce se
svét dovédél, Ze kromé britskych a sovét-
skych vzdudnych sil také japonské armad-
ni letectvo pouZivalo virnikd, a to dokon-
ce k ofenzivnim d&eldm.

V roce 1939 zakoupilo u americké firmy
Kellet dvoumistny virnik KD-1A. Japonci se
zajimall o vyuZiti téchto nezvyklych leta-
del predev3im pPi vzdusSném sledovdni dé-
lostfelecké palby. Pfi zkouskdach KD-1A
(pohé&néného hvézdicovym sedmividlcem Ja-
cobs L-4M4 a vyznafujiciho se nejmodernéj-
5im Kelletovym systémem pfrimého ovladéani
rotoru) v Japonsku do3lo zadhy k téZké ha-
véarii, pFfi niZ byl stroj témef dplné& zni-
€en. Armadni Jetectvo se viak mySlenky na
zaveden! virnikd nevzdalo.

Trosky KD-1A predalo malé firm& Kayaba
(zabyvajici se vyzkumem virnikd) s dkolem
petlivé je prozkoumat a wvyvinout vlastni
stroj. Konstruktéfi se pustili do feSeni iko-
lu a vyvinuli dvoumistny pozorovaci virnik
velmi podobn§ Kelletu. oviem upraveny pro
japonské vyrobni podminky. 28, Kvétna 1941
na letisti Tamagawa poprvé vzlétl prototyp
stroje Ka-1. Mél trilisty sklopn§ rotor dre-
véné konstrukce, trup z ocelovych trubek
potaZen§ hlavn@ platnem a dvé oteviena
sedadla za sebou. Dwvoulistou vrtuli pohé-
nél némecky vzduchem chlazeny invertni
osmivdlec Argus As 10C o vykonu 240 k
[vyrdbény licenéné u firmy Kobe].

Letové zkoudky prokazaly velmi dobré
vlastnosti virniku — je moZné tvrdit, Ze se
napoprvé zdafil. K rozjezdu mu stadila
plocha dlouhd 30 m a dokazal dokonce vi-

¥

set ve vzduchu s motorem pracujicim na
pin§ plyn a trupem naklonénym pfidi vzhi-
ru pod thlem 159, Ve viseni se mohl také
volné otaéet kolem svislé osy. V polnich
podminkdch Ka-1 vyZadoval mnohem ménég
péfe, neZ se predpoklddalo. Proto armadni
letectvo rozhodlo stavét Ka-1 v sérii, k po-
zorovani délostfeleckych zasahi.

KdyZz se japonskd ndmorni plavba dosta-
la do obtiZné situace v disledku rozSifujici
se aktivity spojeneckych ponorek, armad-
ni letectvo nékolika virniky Ka-1 Gasteéné
vybavilo jednotku umisténou na palub@ prv-
nfho armddniho nosite letadel Akicu Maru.
Byla to mald letadlova lod s vytlakem
11 800 tun, upravend =z obchodniho pla-
vidla a zavedend v roce 1941; nesla az 30
lehkych letadel. Ka-1 se ke sluibé na jeji
nevelké palubé& hodily svfm kratkym star-
tem a pristdnim, Mély slou2it k protipo-
norkovému prizkumu, dokonce i nifit po-
norky. ProtoZe se dvéma &leny posadky ne-
unesly Ziddné zbrané, létaly jako jednomist-
né a pak mohly nést dvé hlubinné néloZe
po 60 kg. Operovaly v blizkosti pobfeZi,
zvlast®d nad Tungarskfm a Korejsk§m prili-
vem, ale neni znam pfipad, Ze by proti
spojeneckym ponorkdm zasdhly aktivné.

Nejméné& jeden stroj, oznateny pak Kaya-
ba Ka-1Kai, se zkoufel s malyml raketov{-
mi motorky na tuhé palivo, umisténymi
na konecich rotorovych listd; tak se ovéfo-
vala moZnost zvétieni nosnosti Ka-1. Jin¢
stroj byl instalaci amerického sedmivalce
Jacobs L-4MA-7 o 240 k upraven na typ
Ka-2.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:

VYROBCE: K. K. Kayaba Seisakudo, zdvod
v Sendai (prefektura Miyagi). Celkem
postaveno asi 240 virnikl Ka-1 a jeden
Ka-2.

PROUMER ROTORU: 12,20 m

DELKA: 9,20 m

VYSKA: 371 m

PRAZDNA VAHA: 775 kg

VZLETOVA VAHA: 1170 kg

MAXIMALNI RYCHLOST: 165 km/h

CESTOVNI RYCHLOST: 115 km/h

CAS VISTUPU NA 1000 M: 3,3 min.

NA 2000 M: 7,5 min.

DOSTUP: 3500 m

DOLET: 280 km

BAREVNE SCHEMA: Viechny plochy byly
olivové =zelené, vrtule a rotor hnédé,
visostné znaky Eervené s bilym lemem.
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MORANE - SAULNIER

M.S.1500a M. S.1510
EPERVIER

Vdclap Némedek
Vikres: Jifi Horndt
a Stanislav Smékal

Vv poloving padesatych let Francie vedla
sérii  kolonidlnich valek, jimiZ se snaZila
udriet své zamofské drizavy. Vysledkem
urputnfch boji v Indoling se v ¢Cervenci
1954 stala dohoda stvrzujici nové uspofa-
dani pomérd v této byvalé francouzske ko-
lonii. Otfasala se i tradiéni ,zdjmovd Gze-
mi* — Maroko, Tunis a predeviim AlZir.
Tam nepokoje pierostly na podzim 1954
v radovou valku za samostainost zemé.

Na viech zminénych stfetnutich se pfiro-

zend podilelo francouzské vojenske letec-
tvo. Piesto, Ze operovalo proti nepfitell,
ktery nemél 2adné vzduiné sily, nebylo

dostateéné Gdinné. Typy, nasazené k bitev-
nim akcim, tifeba Max Holste M.H.1521
Broussard nebo upravené americké cvitné
North Americany T-8 Texan, nestacily. Mu-
selo se tedy zadit pracovat na vyvoji spe-
cialnich letadel, schopnych acinnych akel
proti malym pozemnim cilim. Dnes se tako-
vd kategorie leiadel oznacuje v USA vznik-
lou zkratkou Coin — Counter Iusurgency
[protipovstalecké), tehdy se viak kryly pod
nendpadnym nazvem ,avion d'outer mer",
tj. letoun pro zamofské oblasti (pfed 2.
svétovou valkou se takovym strojim fikalo
kolonidlni).

Pozadavek letadla pro zamofsk# oblasti
se konkretizoval na poraddch velitell wvo-
jenského letectva a zastupcd leteckého pri-
myslu, které probihaly od bfezna 1855. Sta-
novili pfi nich dvé kategorie poZadovanych
letadel — jednomotorovych dvousedadlovych
a dvoumotorovych vicemistnych, Konstrukci
jednomotorovjch dostaly za dkol firmy Mo-
rane-Saulnier a Potez, dvoumotorovd leta-
dla vyvijely tovarny SIPA (typ SIPA 1100)
a Sud Aviation (Voltiguer). VSechna méla
mit co nejvétdi vyhled z kabiny posadky,
velmi jednoduchou konstrukei, nizkou mi-
nimalni rychlost, maximilné snadnou a ne-
narofnou pozemni obsluhu, znaénou vytr-
valost letu a schopnost plnit riizné dkoly
ve spolupriaci s pozemnimi jednotkami.

Zatimco Potez navrhl dosti nekonvenéni
typ Potez 75, spoleinost Morane-Saulnier
v Puteaux ([departement Seine) vyvijela_wvcel-
ku klasicky koncipovany stroj s oznalenim
M.5.1500, nazvany Epervier [krahujec). Trva-
1o viak dlouho, nez vojaci dospéli k detail-
nimu upiesnéni fkolu a k stanoveni po-

drobnych technickych podminek. Stalo se
tak az v fijnu 1957; rychlejsi byli kon-
struktéfl Morane-Saulnieru, kteff jiZ od

Fijna 1958 pfipravovali konstrukini pod'da-
dy. Stavba prototypu zatala v bfeznu 1457,
Téméf pfesnd o rok pozdéjl, 15. 3. 1958,
mohl byt prvni prototyp M.5.1500 vytaZen
z montaZni haly a 12. kvéina jej pilot Per-
son na letidti v Brétigny zalétal.

Epervier byl — pfes klasickou koncepci —
pozoruhodné tvarovany stroj; vyznafoval se
dokonale Gfelnfm a co nejjednodu3iim Fe-
Zenim. Jako jedno 2z prvnich vojenskych
letadel jej pohanél lehky turbovrtulovy mo-
tor, u prototypu prozatim Turboméca Mar-
cadau o vykonnosti 350/400 k (Turbomécy
Bastan, s nimiZ projekt M.S.1500 od pogéatku
potital, se teprve vyvijely). velmi priznivé
se projevily minimélni rozméry a mala
vaha turbovriulové jednotky, ktera vietné
krytd tvofila pomérné nevelky vyénélek
z pridé trupu. Pres néj mél velice dobry

vyhled pozorovatel, sedici na prednim se-

Proni Epervier 1 s motorem Marcadau (dole} a Bastan III

dadle velk¢m,
kabiny.

Prvni M.5.1500 létal jako neozbrojené le-
tadlo, uréené podle poZadavkl prevaing
k deélostfeleckému pozorovdni (opravam

klenutym krytem zasklené

palby pozemnich dé&l). Bojovou verzi mély
pohanét silngjsi motory Rastan. Byla rov-
néZ dvoumisina, ale pocitalo se pro ni
s dosti silnou wvyzbroji: predpoklidaly se

€tyfi kulomety M-52 raze 7.5 mm. kazdy se
300 naboji. Kulomety i s nabojovymi schran-
kami se nachazely po dvou v pouzdrech
zavéSovatelnych pod kridla. Kazdé misto
nich mohlo nést jeden 20mm kandn. Pod
nosné plochy se mohly zavisit jesté dvé
dratem flzené protizemni raketové stiely
Nord Ss-11. jeZ by po odpéaleni na cil na-
vadél pozorovatel. Misto SS-11 se viak daly
zavésit i dvé pumy po 53 kg nebo 14 nefi-
zenych raket €i dvé pridavné nadrie. Le-
tél-li jen sdm pilot. mohla byt vaha pozo-
rovatele nahrazena dalSimi ndadrZemi.

Zalétdni Epervieru probihalo uspokojivé,
M.S.1500 mil pPijemné letové vlastnosti,
vedl si dobfe v pomalém { hloubkovém
letu, byl velmi obratny a ovladatelny ve
viech refimech. Nedlouho po zalétani se
prototyp vrdtil do tovarny, kde mu namon-
tovali turbinu Turboméca Bastan 1II o 750
ekvivalentnich konich. Wvzlétl s ni poprvé
8. 10. 1958. Druhy prototyp se do vzduchu
dostal az 23. Pijna 1959; nosil uZ dva pev-
né kanony Hispano rdZe 20 mm. Uspornd
opatieni francouzské vlidy na konci pade-
satych let, kterd znamenala konec pro mno-

hé slibné prototypy a projekty, zdriela
i dalsi vyvoj M.5.1500. Spoleénost Morane-
-S5aulnier sice jeSté vypracovala projekt

zlepSeného typu M.5.1510 Epervier 1l ([stro-
je M.5.1500 se pak oznadovaly Epervier I).
Mél se vyznafovat zatahovaciml hlavnimi
nohami podvozku a silngj3im motorem Bas-
tan V o 1020 k. oboji by podstatné zvy-
Zilo vykony.

M.5.1500 se Intenzivn® zkoulely. Jeden
Epervier 1 31. kvétna 1961, po startu za
zkuSebniho stfediska v 1stres, pfekonal me-
zindrodn! w§Skovy rekord FAl ve (Fidd
C-1-d, kdyZ dosahl vgsky 11 875 m, ale tim
historie typu prakticky skonéila. Vdhavost
vojenskfch mist a zfejmé jak hospodarské
potiZze. tak i vyvo| alZirské valky (pro niZ
by specidlni kolonidlni letadlo uz bylo ne-
aktudlni), nakonec vedly k =zastavenl dal-
iiho vyvoje (Potez 75 { dvoumotorové stro-
je byly zruSeny uZ mnohem driv).

M.5.1500 se pak objevil aZ pfi leteckém
dnu na Aerosaléonu v PafiZi roka 1967;
v té dob& jej pouzivala spoleénost Turbo-
méca ke zkouikdm svého nového turbo-
propu Astazou XIV o 870 k. Neni vylou-
ceno, Ze létd dodnes.

TECHNICKY POPIS:

Morane-Saulnier M.S$.1500 Epervier byl
jednomotorovy, celokovovy samonosny dvou-
mistny dolnoplosnik s jednoduchymi ocasni-
mi plochami a robustnim pevnym klasic-
kym podvozkem.

Kfidla, lichob&Znikova, celokovové kon-
strukce. s dosti velk§m wvzepétim a lami-
narnim profilem fady NACA 63 (o hloubce
2,30 m u kofeni a 143 m na koncich),
stavéna ve dvou polovindch napojujicich se
pfimo na trup, méla hlavni a pomocny
nosnik. Na ndéb&iné hrané kaZdé poloviny
nosnych ploch se nachazely trojdilné, auto-
maticky vysunované sloty [jejich mechanis-
mus reagoval na podtlak v oblasti nabéz-
né hrany kfidla pfi pfetazeni nebo sniZené
rychlosti). Pomocny nosnik nesl velké,
elektricky ovladané dvoudtérbinové vztlako-

vé klapky [vysunovatelne aZ na 45°) a ce-
lokovova kfidélka s potahem vyztuZenym
prolisy [nahraZujicimi Zebra). Mohla se

vyklapét na 152 nahoru a 20° doll a obé
byla vybavena vyvaZovacimi plo3kami. KFPi-

dla konfila vietenovitymi télesy, obsahuji-
cimi v pfidich pfristavaci reflektory, tupé
odtokové hrany mély uprostfed drazku.

Trup sestaval ze dvou dild. PPedni Gdst,
zahrnujici kabinu a motorové loZe, se
staviila jako samostatn§ celek poloskofepi-
nové Kkonstrukce, s odnimatelnymi Kryty
motordl a potahovymi panely na spodku
prostoru  posadky. Na zadni, jednoduchy
skofepinovy dil trupu se napojovala tés-
né za hlavnim nosnikem kfidla. Prostorna
kabina obsahovala dvé sedadla za sebou.
Na pfednim, umisténém niZe, sedfl pozo-
rovatel, na zadnim pilot. Oba méli k dispo-
zici vlastni fizeni; v pfednim prostoru viak
bylo zjednodu3ené, s teleskopicky zataZitel-
nou fidici pakou (neletdl-li pozorovatel,
pilot sed&l vpredu); k =zadni pPistrojové
desce patiil i reflexni zaméfovaé palubnich
zbrani. Dozadu odsunovatelny kryt vétrané
a vytapéné kabiny mél kruhovy prifez a
tedy klenuté boky, takZe posadka mohla
vyhliZzet i podél plochych stran trupu dold.
Vybaveni zahrnovalo radiov¢stroj, umisté-
nou ve hibeté trupu za palivovymi nadr-
Zemi, Ocelové potahové panely pod kabinou
slouZily jako pomocna pancéfovani posad-
ky proti ostrelovini lehkymi pozemnimi
zbranémi. Také nékteré dilezité pristroje
a agregdty chranily ocelové kryty.

Ocasni plochy byly jednoduché, celokovo-
vé. Mirné Sipova a dosti predsazend sme-
rovka pfechazela do trupu tahlym kylem.
Stabilizator vodorovné plochy — vyznatoval
se nesoumérnym, nahofe plosiim profilem —
se dal za letu elektricky nastavit ve znaé-
ném rozsahu, Vyskové i smérové kormidlo
mélo velké odlehéovaci plochy, potah wy-
ztuZzeny prolisy a tupé odtokové hrany
s drazkou.

Pristavaci zafizeni Epervieru 1 tvofil pev-
ny klasicky podvozek o rozchodu 3,24 m,
s hlavnimi nohami opatfenymi tlumici
ERAM, charakteristicky tvarovanymi jakoby
oV pokleku“. Hlavni kola, vybavena hy-
draulick¢mi brzdami ERAM méla nizkotla-
ké pneumatiky Kléber-Colombes o rozmé-
rech 870X236 mm. M.S.1500 létal vétSinou
bez polokapkovitych krytd kol. Celd ostru-
ha byla pfevzata z hornoplo3niku M.H.521
Broussard. Hlavni podvozkové nohy Eper-
vieru 11 [o stejném rozchodu] se mély za-
tahovat elektricky do gondol pod kridly.

Motorova skupina: Typy a v{kony pohon-
nych jednotek jsme jiz uvedll. Turboméca
Marcadau pohanél dvoulistou kovovou vriu-
1i Ratier-Figéac o priméru 2,25 m. Bastan,
turbovrtulovy motor s dvoustupfovym, axi-
alné-odstfedivym kompresorem, prstencovou
spalovaci komorou a tfistupfiovou turbinou,
pak tfilistou wvrtull s prumérem 275 m,
v ohou pfipadech plné automatickou. Dvé
nadrie v trupu tésn# za kabinou pojaly
celkem 565 1 paliva. Pod kfidla se mohly
zavésit dvé pfidavné nadrie po 150 aZ 750 1.
Dalsi pomocnd nadrz se pfi letu s jedno-
tlennou posadkou dala umistit do zadniho
prostoru kabiny,

HLAVNI TECHNICKE OUDAJE:

Rozpéti 13,08 m
Deélka 10,58 m
Vyika 332 m
Nosnd plocha 24,30 m?

Prazdna vaha 1485 /1 680/ — kg
Vzletovd vaha norméalné 2 000 /2 500/ — kg

maximalné — /2 850/ 3 750 kg
Maximédlni rychlost u zem@& 260 /320/ 390 km/h
Cestovni rychlost ¢ 1500 m 245 /300/ — km/h
Minimalni rychlost 78 (90) — km/h
Stoupavost u zemé 5,58 az 10/19 m/s
Délka rozjezdu 190 /130/ 80 m
Délka startu pfes 15m

piekazku — /210/ 150 m
Dolet normalné — /850/ 1 100 km
maximalné —/1300/ 3 200 km
Nejvysii wvytrvalost — /5,3/ —h
*lako jednomistny s pfidavnymi nadrZemi
Poznamka: 0OdliZné fddaje plati pro (zpfe-
du] M.5.1500 s motorem Marcadau na
vikrese s Bastanem a pro M.5.1510

(rozméry byly stejné).
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NADZVUYKOVA

DOPRAVA v CSSR?

Ing. Vaclav VLASAK

Diagram 42 uvddi podobny piipad
jako pfedchézejici, jenZe v situaci,
kdy vysadi dva motory, tj. polovina
pohonnych jednotek. V kritickém —
nejnepfiznivéjSim — pfipad® se spo-
ttebuje 65 % z pldnované rezervy pa-
liva (jak pro dokonleni, tak i pro
navrat letadla). Rozhodnuti velitela

$000jkm  Profil letu Londyn New York pfi vysazeni2 motord
stop Lo

B

Diagram 42.

letadla pro dokon&enf nebo pro na-
vrat je odvislé od meteorologickych
podminek. Lze pfedpokladat, Ze leta-
dlo zachovéd nejekonomi¢t&j3i postup,
tj. poleti rychlostf M=0,93 ve v{ice
asi 8000 m — pro let nejvhodn&jit
— a pozd&ji vystoupd do vgiky asi
10 800 m.

V pripad# nezdafeného pkibliZeni

Diagram 43.
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majf nadzvukovd letadla zna&ny pfe-
bytek v¢konu motorfi, ktery jim
usnadni novy v§stup. Zndme-li vdhu
letadla a v¢3ku, do které bude SST
stoupat, miZeme pomoci diagramu 43
[(pro podminky MSA) uréit mnoZstvi

paliva, potfebného k v¢stupu, d&as
i vzdalenost.
Dolety -
Zavedenf nadzvukové dopravy

v Ceskoslovensku — stdtu uprostfed
Evropy — podmifiuje zatim nezodpo-
vézend otdzka, zda nadzvukova leta-
dla budou mit takovy dolet, aby byl
moZny napfiklad pFim§ let z Prahy
(respektive Bratislavy) do New Yor-
ku apod. Dolety nadzvukov§ch leta-
del v3ak zdviseji na mnoha &inite-
lich — na aerodynamickych vlastnos-

Wyl letu=Tikm <20km

33

£

Diagram 44.

tech letadla, letové vy3ce, cestovnf
rychlosti, meteorologickfch podmin-
kédch (hlavn& na teplot® ovzdu3i), na
mérné spotFeb& LPH atd. Pro v{po-
Cet doletu L o dostatefné pfresnosti
lze pouZit Bréguetovy rovnice

. CY) _Gp_
L=a b( cest. In Gk (1)

Cx
kde a = rychlost zvuku, b = mér-

né spotfeba paliva, M = cestovni

&) .
ox ) cest. =

= klouzavost, odpovidajicf dhlu né-
b&hu’ pfi cestovnim letu, Gp = véha
letadla pfi zahdjeni letu, Gk = véha
letadla na konci letu.

Za predpokladu, Ze se cestovni v§s-
ka letu pohybuje mezi 11 a% 20 km,
je moZné a pokladat za konstantu,
V rovnici pak zlstdvaji tfi &intelé:

rychlost v &isle M, (

b vliv rychlosti cestovniho

Cy
Cx
vliv aerodynamickych vlast-

letu a mérné spotfeby paliva,
cest, =

Gp
nosti letadla a - - vliv véhy.

Dolsty Concorde die ritmyjch pledpis
blkg . viietod wiha  30000B 0t
nm wiha letodia bez poliva 1520001 65t
A
{2 | e
“m:n rezervy
i
5000 mi km

D0 200 3000 00 5000  soonm

Diagram 45.

Vezmeme-li prvni dva faktory jako
celek, dostaneme ¢&initel doletu L* =

M ( Cy

=
b Cx
Diagram -44 ukazuje, jak se méni
vliv spotieby motordi a aerodynamic

kych vlastnosti letadla v zévislosti na
M (je patrny zna&n¢ pFiriistek m&rné

) cest. (2)

M
spotieby b na ¢&isle M]. Aero-

C
dynamické vlastnosti —cz—* jsou da-
ny konstrukci letadla. Klouzavost pFi
priilletu transsonickou oblasti znacéné
klesd a teprve pii rychlostech M =
= 1,6 se ustidli na hodnotdch 6-8.

M Cy
b ( Cx
kem obou ¢initeld. Jak je zfejmé,
maxima dosahuje letadlo pfi podzvu-
kové rychlosti M = 0,8 aZ 0,95, mi-
nima pfi M = 1,3 a maxima pfi letu
supersonickou rychlosti M = 2,5—4.
Nebyt aérodynamického ohfevu a dal-
Sich omezeni, byla by optiméalni rych-
lost letu s ohledem na spotfebu LPH
a dolety znatn& vy38f — pak ukazuje

kfivka soutinitele doletu L* podle
rovnice (2). '

Diagram 45 znézoriiuje dolety Con-
corde pii vzletové vaze 350000 1b
(159 t) a prdzdné véaze letadla, pfFi-
praveného k letu o védze 152000 lb
(69 t) s navigafnl rezervou v sou-
ladu s riznymi predpisy. Na svislé
ose je uvedeno platici zatiZeni, na
vodorovné dolet v namofnich milich
a kilometrech. Z diagramu je zfejmé,
#e maximdlni platici zatiZeni 12700
kp je moZné dopravit s rezervou, sta-
novenou podle francouzského pfedpi-
su S5.G.A.C., aZ do vzdédlenosti 6200
km. Pfi letu Praha—New York (6700
km) by bylo moZno letadlem Concor-
de s navigaénf zdsobou podle pred-
pisu S5.G.A.C. dopravit asi 8 t, podle
pfedpisu FAA asi 9,5 t uZitetného za-
tiZeni.

Krivka ) cest. je vysled-

[Pokratovani)
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Stalo se uZ takfka samozfejmosti
pPl piileZitostnych & prvnich letech
na novych leteckych linkach, vypra-
vovat zvlastni letecké zésilky a ozna-
Covat je navic minimdaln& piileZitost-
nymi razitky. Takovd dokumentdrni
shirka leteckych dopisii je vlastng
soucddsti historie letectvi.... Z nepfe-
berného mnozZstvi pfileZitostnych ra-

NO.
VE

KNI
HY

Taylor; H. A.:

Airspeed Aircrait since 1931 {Letadla
Airspeed od roku 1931)

Londyn, nakladatelstvi Putnam, 1970,
260 stran, cena 2,5 libry

Dalsi z knih aeronautické knihov-
ny Putnam je vé&novdna letadlim
britské firmy Airspeed, kterd za po-
mérné krdatkou dobu dvaceti let své-
ho trvdni vyslala do svéta sice jen
dvandct vlastnich typa, ale vétsinu
Zz nich mimofddn& pozoruhodnych,
predstihujicich svoji dobu. Patfi mezi
né i dva stroje vyrabéné ve velkych
sériich b&hem druhé svétové valky —
dvoumotorovy cvitny Oxford a na-
kladni kluzdk Horsa pro plepravu
muZstva i bojové techniky. RovnéZ
dalSich padesat v knize uvedenych
projektii konstrukéni kanceldfe Air-
speed si zasluhuje pozornosti, i kdyZ
se nedockaly praktické realizace.
Kniha je bohaté ilustrovdna fotogra-
fiemi i tFipohledovymi nédkresy a
vedle vlastnich popist pribliZuje
i vyvoj a historii firmy. Autor nad
jiné povolany, H. A. Taylor, je totiZ
také Zurnalistou, ale piivodnim povo-
lanim je zkusebni pilot. U firmy Air-
speed pracoval pét let, a tak se do-
statedné obeznémil teoreticky i prak-
ticky s jejimi vyrobky. Kromé& vlast-
ni konstrukce pracovala Airspeed i na
vyvoji a stavbé nékterych typd firmy
de Havilland (cvitné verzi Vampire,
prestavbé DH.112 Venom pro potieby
britského né&mofnictva, konstrukci
Sea Vixen apod.), k niZ se v roce
1951 Airspeed pfi¢lenila. Popisy jed-

OZNA‘
MENI

Pfes vyslovnou vyzvu, otiSténou v ¢lanku ,,.Sny
se stdvaji skutecnosti“, aby nasi &tendFi prvni
¢s. plastikovou stavebnici neobjednavali v re-

zitek, pouZivanych pfi zahajovacich
letech sovétskych letadel, predklada-
me alaspoii nékteré: &tvercové razit-
ko prvniho letu spole¢nosti Aeroflot
na lince Moskva—PatiZ—Moskva Tu-
polevem Tu-104A, prileZitostné razit-
ko prvniho letu Moskva—Londyn (z
16. 5. 1959), zvlastni razitko prvniho
letu Moskva—Brusel (z 3. 6. 1958),
razitko z prvniho letu Tupolevem
Tu-104 na lince Praha—Moskva—Pe-
king a ,letecké razitko“ [(pouZivané
oviem jen na Zemi, byt s vyobrazenim
letadla a rakety), vydané u prileZi-
tosti filatelistické vystavy 10. 9. 1958
»100 let ruské poStovni znamky".

(ipk)

notlivfch konstrukci maji pfibliZné
stejny rozsah, jako zndmé obdobné
publikace kniZnice Putnam — kromé
technickych ddaji poddvaji maximal-
ni mnoZstvi dostupnych informaci
o stavbé prototypu, zalétdvani, sério-
vé vyrobé i praktickému nasazenl.
V zavéru knihy jsou vedle obvyklého

vias AEROFLOT
OF BO
NEPBOE g’gﬁ LIYTIHOE
MOCKBA — TIAPHXK —
MOCKEA
s puaaTugHom camoseve Ty, 104-A
PREMIER SERVICE AREIEN
DI RROT
MOSCOU — PARLS—
par ovign & riacton T 104A
AJPO®IOT

rejstffku i pfehledna tabulka vSech
konstrukei i projektd firmy, stru&nd
historie jednotlivych letount a sou-
pisy sériovych ¢&isel letound typu
Oxford a Horsa. Kniha je v modré

celopldténé wvazb#, charakteristické
pro viechny knihy edice Putnam.
(MB)

EETAY EORT T

Airspeed Aircraft
since 1931

o uvedenou sluZbu Zddaji. NemiiZeme takovym

prosbdm vyhovét,
znovu, Ze kit si mohou objednat pfimo u vyrob-
ce, na adrese uvedené v L+K & 10. Na zmin&né
dopisy nebudeme jednotlivé odpovidat.

dakei, dostali jsme nékolik dopisii, v nichZ nés
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ale upozorfiujeme C&tenafe
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® (MB] Vycvik po-
sddek pro Boeingy
747 vyZaduje specidl-
ni zafizeni, které roz-
hodn& neni nijak laciné. Proto se
jednotlivé spole¢nosti sdruZuji a bu-
duji spoletnd v§¢cvikova stfediska,
nebo jednoduSe zaplati za S3koleni
svfch posddek v cizim vycvikovém
stfedisku. Tak napfiklad americka
spoletnost United Airlines zah&ji ve
vlastnim vycvikovém zafizeni v Den-
veru 3koleni pro posddky jinych do-
pravcli, mimo jiné i pro zndmé spo-
letnosti Braniff a Japan Air Lines.
11. kvétna mezi PafiZi
a New Yorkem s po-
¢atedni frekvenci Sest pdrovych letd
tydn&, avSak od 15. Cervna se pocet
zv¢sil na tfindct; od 1. ¢ervna se na
lince PariZ—Montreal—Chicago za-
vedlo denni spojeni v obou smérech,
11. &ervence se létd z PafiZe na
Antily. S dalSim rozSifenim spoji

Boeingy 747 pocitd Air France ai
v letni sez6né 1971.

==
UNITED
=

® /On) Boeingy 747
Air France létaji od

® [MB} Americkd
spoletnost TWA za-
vadi novy systém pa-
letizované  prepravy
zavazadel na palubdach svych 139 le-
tadel typu Boeing 707 a 727-200. Sy-
stém vyuZiva hlinikovych palet a spe-
cidlnich trailert s nakldadacim zafi-
zenim. Pofizovaci cena celého systé-
mu, ktery md podstatné zkréatit ¢asy
potiebné pro nakldddni a vyklddani
zavazadel, je 3,5 miliénu dolari.
prodala TWA  &tyii

! Boeingy 747, které

méla od vyrobce pfevzit koncem toho-
to a zatdtkem pristiho kalendarniho
roku. TWA tak bude mit ve své floti-
le devatendct Boeingl 747, zatimco
Eastern se rozhodla od tohoto typu
viilbec upustit a ke kryti potfeb zvy-
Seni nabizené kapacity vyuZit padesa-
ti objednanych Lockheedd Tristar.

® [(MB)
spoleénost

Americkéa
Eastern

® (MB) V letnim
letovém fadu belgické
spoletnosti Sabena je
pozoruhodné zvyseni
ndkladni dopravy — na déalkovych
spojenich mezi Evropou, Severni A-
merikou, Asif a Afrikou se nabizend
kapacita zvy3uje o 29 %. Jen mezi
Bruselem a New Yorkem bude mit
Sabena pét, mezi Bruselem a Tokiem
dva nékladni spoje v tydnu. K to-
muto téelu vyé&lenila Sabena ze své-
ho letadlového parku dvanéct trys-
kovych letadel:

R~

ettt bttt detuhebobeteds i
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® (lk) Illjusiny II-62 letecké spolednosti Interflug, které za-
jistuji provoz smérem na Blizkyj a StFedni vgchod, létaji od

1. srpna rovnéZ z Berlina do Moskvy a z Berlina do Sofie

® /On) Podle posled-
nich zprav bude Con-

INTERFLUG
corde nasazen do pra-

videlného provozu na

zatdtku jarni sezony roku 1973. Bé-
hem letosniho roku se objevi nad Se-
vernim Atlantikem v barvdch C¢tyf
spoletnosti podle pofadniku dodédvek
— Air France, BOAC, Pan American
a TWA.

® [(On) Rakouskd
A”A AUA zakoupila v rdm-

ci programu moderni-

zace svého letadlové-
ho parku u fy McDonnell devét
Douglasti DC-9. Prvnich pé&t, které méa
dostat v pFistim roce, nahradi na
viech mezindrodnich spojich dosud
létajici Caravelle, dalsi &tyFl pak na-
stoupi roku 1974 s tkolem kryt ode-
kdvanou expanzi provozu v poloving
sedmdesétych let.

® /[On) Aeroflot wvy-
AIPOW®ANOT h)4si]l desetilety plan
rozvoje vrtulnikové
pfepravy v  oblasti
Moskvy. Pocet cestujicich se ma po-
stupné zvysit na Sest set tisic roé&-
né na dvou uvaZovanych dsecich: le-
tisté — centrum a Moskva — blizka
mésta. Na vSech tratich maji létat

tiicetimistné Mi-8.
: fuje spoletnost BOAC
osobni dopravu na
Miami. Ctyfi ze sedmi spoji tydné
jsou non stop, ve tfech pfFipadech
pristdvaji letadla na Bermuddch a na
Bahamy. Od 1. Cervence létaji denn#&
mezi Londynem a Washingtonem
(s mezipfistdnim ve Filadelfii).

® (MB} Od zaldtku
letoiniho roku zajis-

@ (lk) Pruni Caravelle zatala létat se znaky spolednosti Air
France 6. kvétna 1959, tehdy na lince Paiif—Rim—Atény—
Istanbul. Béhem let se podet letadel tohoto typu v Air France

roz§iril na triaétyticet - Caravelle 1étaji na evropskich linkdch,
smérem na Afriku, Stfedni vjchod, na Orient; cestovalo s nimi pres sedmndct
milioni osob. Na snimku jedna z podetné flotily Caravelle Air France na le-

tisti v Praze




CO JSTE NAM NAPSALI

Aeroklub v Karlovych Varech dostal dopis naSeho étendfe z Trenéina. Vzhledem
k tomu, %e jak élenové aeroklubu v Karlovfch Varech, tak I my si myslime, Ze
obsah je nejen zajimavy, ale 1 pravdivy, a ponévadi méame vSichni radost z rene-
sance navigatniho lélani v nas, dopis uvefejiiujeme.

VaZeni priatelia,

nezazlievajte mi, Ze Vds svojim pisdnim obfafujem. Cital som dnes
dennik Rudé prdvo a v tom som sa dofital, e od piatku 28. 8. 70 od-
startufe z VdSho letiska 30 lietadiel &eskej socialistickej republiky na
trojdenni sifaZ v navigdcii. Zaspominal som si, otvoril sprievodni knihu
z III. ndrodného letu 24.—26. septembra 1937, éiZe je to iba 33 rokov,
¢o som v tomto navigaénom lete pristdl na letisku v Karlovigch Varoch.
Nikdy nezabudneme na zpiatolny let do Prahy. Bol to okruh ,B“, éife
sa jednalo o hospoddrnost s poh. hmotami. Preto som odStartoval ako
posledny z letiska a napadlo mi, Ze je to nebezpeéne neskoro. A dno.
Ked som priletel na troveii Kladna, vletel som do tmy, a Praha? To
byla pohddkovd fontdna farebnjch svetiel, Bola to krdsa, ale kde v tej
farebnej krdse ndjdem letisko Kbely? Vtedy sme edte nemali Ruzyri.
Preto som asi nikomu nechybal, kdo by mi mohol reflektorom posvietit.
Ale ilo to s kludom aj bez zasvieteni. Pristal som ako za noéného lie-
tania.

Odpustte mi moje Karlovarské zaspominenie z navigaéného letu. Mdte
to dnes l'ah$ie. Kompas? Luxus. Naviadzaf obojstranné spojenie so ze-
mou? To sa dlho oslavovalo, to byl velky dspech.

Zaliatkom augusta budiceho roku chce aerokiub Trendin usporiadat
»Socialistické navigacné letecké rallye” na trase slov. kiipelov Pieita-
ny — Tren. Teplice — Slia¢ a Tatry so spistou dalsich ldzni, kde sa
nebude pristdvat, PGvodne sme mysleli, e Cechy a Morava, tak isto
Bratislava, mdfu prihldsit dve garnittiry lietadiel to je 6, ale pozme-
nime to na viddsie mnoZstvo (ved je to navigdcia a td dlho nebola).
Dovolte mi, priatelia, aby som Vdm zablahoZelal k idspechom, které ste
doteraz dosiahli.

So starym pozdravom Letu zdar V. Adamicek,
Trencin

VdZend redakce!

PatFim ftZ 16 let mezi pravidelné &tendFe a odbératele Valeho &a-
sopisu. Za tu dobu jsem se z ného dozvédél mnoho zajimavého a poud-
ného a mohu srovndvat jeho drivéjsi droveri s dnesni. Proto bych Vdm
k tomu chtdl napsat nékolik mijch postiehil a zdrovefl pFispét svgm
dilem do ,bitvy“ mezi ,etei” a ,kosmonauty”.

Je pravdou, Ze se droveii fasopisu po strdnce obsahové virazné
zlepsila. OvSem kvalita papiru je stdle horsi a horsi, i kdy% je éasopis
draZ8i (vim, Ze to neni VaSe vina, ale musim to znovu pripomenout,
jako mnoho Ctendfi prede mnou). Jako velky obdivovatel letadel také
nemile sndSim vélenéni kosmonautiky do Easopisu. Chdpu, fe se o ni
nékde psdt musi, kdyZ uf existuje v takovém rozsahu, ale prod si tieba
klub SPACE nezalofi vlastni kosmonauticky &asopis? V Letectvi by po-
tom stafilo informovat o kosmickém déni ve formé dnesniho kosmonau-
tického kalenddre.

Potom by zbylo misto na &ldnky, v nichf by se popisovaly plachtar-
ské prelety, anebo zdZitky naSich letcii a mechaniki pri pFedvddéni
letadel v zahranill.

Nejlepsl, co se mi v dnednim ¢asopise libi, jsou fotografie na tFeti
strané obdlky, seridl Byl pri tom a Novinky. Snad by se dal zkrdtit
rozhovor a seridl Vofenskd letectva, Vidyt az ho asi za 10 let ukonfite,
budou jiZ typy a stavy letadel prvnich abecednich stdtd nepravdivé!

A nyni pro¢ Vdm hlavné pisi: jak jsem jiZ podotkl, jsem velkym pFi-
znivcem letectvi, a to hlavné dopravniho a vieho, co s tim souvisi. Za-
jimdm se o letecké spoleénosti, jejich typy letadel, letové Fddy, odzna-
ky. Marné se v3ak pidim po tom, kudy asi vedou letové cesty nad
evropskymi stdty. Velice bych uvital, kdybych se to dozvédél pravé ve
Vasem dasopise. Stafila by vidycky mapka jednoho &i ndkolika stdtd
a na ni zakreslené letové cesty, fejich oznafeni a otoéné body. Jisté
by to nezabralo mnoho mista, moind, Ze by se to veslo do Dopravy.
Ddle byste mohli opét otisknout celkovy prehled imatrikulanich znadéek
civilnich letadel. Od posledniho pfehledu wvznikla Fada novgch stdtd,
predev§im v Africe, a oznaleni jejich letadel je ndm nezndmo. Jakou
md znalku Zambie, Uganda nebo Sidddn? Uréité by to zajimalo vice
StendFi. Z. Prochézka,

Vinof
viieny Etenafi,

Vase naméty fson sice zajimavé, ale v realizoviani nepfedstaviteln& sloZité — na-
pfiklad vyznaéeni letovich cest véetn& otoénfeh bodidi v jednotlivich stitech. Pfesto
kazdy z Vasich ndpadii vitime a bereme jako podklad pfl pFipravé dal3iho rm‘l.inlll:u.
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Prispéli:
Jirt Kalina, Ema Mdrovd
Snimky:
Miroslav Balous, [iri Kalina, Milan
Klumpar

USA

{Md) Neil Armstrong, prvni muZ,
jenZ stanul na Meésici, koupil si vétrofi
Standard-Libelle a pokitil jej jménem
Eagle II. Velitel mési¢ni lodi Eagle
je totiz nejen namofni letec a zku3eb-
ni pilot, ale i zanicen§y plachtaf.

Fliegerrevue

SVYCARSKO

{Md) Pro ukézku skutetné mezi-
narodnosti uvddime nejlepSich deset
pilotd motorovych letadel — uacastni-
ki 3. mezinarodni rallye v Zenevé:

1. Francouz Dopff, 2. Némee Gschwilm,
3. Jackson z Mally, 4. Francouz Trouchon,
5. Marriot z Velké Britinie, 6. Francouz
Berger, 7. Caillebotte rovné¥ z Francie,
8. Némeec Kraut, 9. jedind Zena ziéastnivii
se rallye — pani Rehfussovd z Francie,
10. Rakuian Gerster. Aero Revue

&3 NSR

{Md} 5. rallye némeckych pilotek
se létala ve dvou skupinéch: tfida A
— ¢isté damské obsazeni, tfida B —
pilotky se spoluletcem. Putovni cenu
— Zlatou riZi z Eddesse — ziskala
v tFidé A dvojice Lore Milllerovd a
Regelinde von Pappenheim na PA-18
Super Cub se 359,1 z 365 moznych bo-
dfi; Lore Miilerovd je prvni pilotkou,
kterd jiZ po druhé ziskala Zlatou ri-
Zi. Ve tfidé B zvitézila Angelika Ec-
kertovd se svym muZem dr. Eckertem
jako druhym pilotem na letadle Jodel
DR-253 Regent. D. Aerokurier



NDR

(Md)} ]iz po 3esté se v Karl-Marx-
-Stadtu se3li paraSutisté NDR; 83 sou-
téZicich, z toho 22 Zen — a piedeviim
véichni kandidati pro dfast na letos-
ni mistrovstvi svéta v jugoslavském
Bledu — bojovali o putovni pohér.
Dominovali ¢lenové SC Dynamo Hop-
pergarten a vyb&rové druistvo GST.
Vicemistryné sv&ta 1968 Barbara Biir-
gerova dosdhla vynikajiciho v§sledku;
zatotila komplex za 8,6 vtefiny a prii-
mérem ze seskoki — 9,07 s — si za-
jistila druhé misto mezi muZi v této
discipling. ,Kral nul®* — Walter
Greschner, jeden z mistrovského drui-
stva 1968 ve skupinov§ch seskocich,
piedvedl v discipliné seskok na pres-
nost pristani tfi doskoky na nulu (bo-
huZel tfeti seskok se nepodcital, proto-
ze ne vSichni soutézici mohli pro
zhor§ené pocasi dokoncit tieti kolo
seskoki). V&tsina sportovcl pouZivala
teskoslovenského paddku PTCH-7. Ja-
ko hosté se zhtastnili i nasi parasu-

tisté z Mladé Boleslavi, k pfekvapeni
viech v8ak neobsadili Zddné z pied-
nich mist,

Seskok s komplexem figur pFi vol-

ném pddu

zeny: 1. Biirgerovd (9,07 s) — v§bErové
druZstvo GST; 2. Rudolphova (10,50 s)
— vybérové druZstvo GST; 3. Kar-
koschkova (10,57 s) — Dynamo

mu#i: 1. Gerhardt (8,93 s) — Dynamo; 2.
Wilde (9,23 s) — vybérové druZstvo
GST; 3. Garus (9,27 s) — vybérove
druzstvo GST

Seskok na presnost pristdni

Zeny: 1, Irmscherovd (0,53 m) — Dynamo;
2. Bangenmannova 078 m) — vybé-
rové druZstvo GST; 3. Plunertova
(0.87 m) — vybérové druistvo GST

mu#i: 1. Greschner (0,00 m) — Dynamo; 2.
Henke (0,07 m) — Dynamo; 3. Reh-
berg (0,09 m) — vibérové druistvo
GST

Celkové viysledky

Zeny: 1. Irmscherovd, 2.
3. Plunertova

muzi: 1. Greschner,

Bangenmannovi,
2. Garus, 3. Henke.

Fliegerrevue

=m XIV. MISTROVSTVI EVROPY

pro volné motorové modely
ZAHREB - JUGOSLAVIE 8.-10. 8. 1970

Volné motorové modely jsou dnes velmi
naroénou a slozitou kategorii v leteckém
modelafstvi. Maji rozpéti kiidla 150—180 cm,
miniméalni vihu 075 kg a motor o obsahu

25 ccm. Celé naSe druistvo pouZilo mo-

torit brnénského MVVS, jsom to diesely, ,lo-
€i* okolo 20600 otdéek a maji vikon pfes
0,5 k. VyuZit takového vfkonu pro velmi
rychlé stoupini modelu vyfaduje znainé
zkusenosti modelafe. Modely se startuji ho-
dem z ruky a stoupaji pravou spirdlou,
chod motoru nesmi byt delSi nez deset vte-
Fin a za tu dobu wvyleti Zpitkovy motorovy
model 150 metrd vysoko. Fo zastaveni mo-
toru piejde model do klouzavého letu
v kruzich, aby mohl létat i v termice a
neodlétl  daleko. Doba kaZdého letu se
méfi maximdlng tfi minuly, potom se ho-
dinovim @fasovatem odjisti a vyklopi v§s-
kovka na 45° a model klesid dolu jako
paddk. Dalif ECasovaé zastavuje chod mo-
toru, ktery pro lepsi plnéni palivem ode-
bird pPetlak z kartern do nadrie. Navie
tento Easovad méni celkovy idhel sefizeni
modelu tak, Ze za motorového letu leti
model s mendim sefizenim vySkovky, po
zastaveni molorn Easovaé . natihne* wvys-
kovku o 1—2° a . kopne" smérovku doprava
pro krouZeni v kluzu.

Ddle md model specidlni lamindtovou
vrtuli o priiméru 180—200 mm, kterd musi
vydriet maximalni otdéky i tvrda pfistani
na zem. Modely jsou samozrejm@# celobal-
sové, potazené japonskym hedvibim a la-
kované epoxydovymi laky.

To v8e vam da alespoii trochu pFedstavu
0 niroénosti téchto modelii. Nejhorii na
této kategoril je, #e jakékoliv malé po-
krouceni g!nch nebo jind ,zrada" znamena
pii vysoké rychlosti havdrii a po takovém
oSetkani® se zemi toho z modelu mnoho
nezbude. Takto lze znigit béhem hodiny
i nékolik modelli o pFipravit se o nékolika-
letou préei.

PrihldSenych tficet zdvodnikd z de-
seti stdtd slibovalo dobrou konkuren-
ci pro nés i vysokou troveii mistrov-
stvi.

Zahdjeni mistrovstvi v nedéli réno
muselo byt odloZeno pro stédle trvaji-
ci dést; nakonec, po meteorologické
pfedpovédi slibujici zlepSeni poéasi,
bylo zahdjeno prvni kolo ve sldbnou-
cim desti.

Jednotlivd kola trvala padesdt mi-
nut, kaZzdé druZstvo mélo svou dvojici
fasomériéi. Do ob&da probé&hla tii
kola, pro nds bez ztriaty jediné vte-
finy. Modely létaly dobfe, motory to-

gily v takové vlhkosti jako ,pilky"“.
Vsichni jsme byli celi mokfi, protoZe
na letisti jesté stdla voda. Teprve pii
obédé vysvitlo slunce, které ji trochu
vysudilo. Daldi dvé kola po obédé
byla kritickd, nebot byla nejen znac-
nd termika, ale i klesavé proudy, na
které doplatil Jarda Sedldk [nejdrive
casem 172 a potom 159 s). Dalsi dvé
kola uZ pro celé druZstvo dopadla
vyborn&, meéli jsme samd maxima. To
jiz ale bylo k veferu a meéli jsme
toho v3ichni dost. Po sefteni vysled-
kil pofadatel oznamil, Ze osm soute-
Zicich ma plny podet nalétanych vte-
in, to je 7X180 = 1260 s. Tim byla
uzaviena soutdZ druZstev; zvitézila
Neémeckd spolkovad republika se ztra-
tou pouhych dvou vtefin. Druhé misto
se ztrdtou 29 vtefin jsme obsadili my,
tfet! byli Madafi se ztrdtou 72 vtefin.
To byl jiZ vyborny vysledek, tekalo
nds ale dalsl rozlétavani o titul v jed-
notliveich, a tak jsme ani neméli Cas
se radovat (podle Fada FAI v piipade
plného poétu nalétanych vtefin vice
zavodniky nésleduje rozlétdvani, kdy
se v kaZdém dalsim kole pfidavd jed-
na minuta).

Nésledovalo tedy 8. kolo s osmi
soutdZicimi — Mildner a Schwend
z NSR, Svéd Hagel, Madar Simon,
Francouz Guilloteau, Ameri¢an Simp-
son [létal mimo soutéZ) a dva nasi —
Bedfich Kry&ar a Cendk Patek.

Prvni startoval Svéd Hagel, v fevu
motori odlétaly i naSe dva modely.
Oba uletély potfebné &tyli minuty a
postoupily do dal3tho kola.

Secteni vysledk(i ukazalo postup
dalsich Sesti zéavodnikdi do dalsiho
kola, kdyZ vypadl jen Francouz a Né-
mec Schwend. VSechny modely opét
odstartovaly. Casom#&fiéi nemohli po-
uzit dalekohledu, a tak soustiedénd
sledovali modely ofima. Nekone&nych
pét minut skonéilo pro néds vyborné;
nesi dva a AmeriCan Simpson, ktery
startoval mimo soutdX, postupujf do
dal3iho kola.

Posledni rozlétdvaci kolo na Sest
minut letu je jiZ k sedmé hodiné
veter a tmavé mraky jiZ uréité nedo-
voli vidét modely aZ do pfistdni. Nade
napdti jiz &4steéné& opadlo, méme fiZ
jistd prvd dvé mista, a tak nasi od-
startovall spolu se Simpsonem k po-
slednimu letu. Modely startovaly té-
méf soudasnd, ztratily se z dohledu
také téméf soudasnd. Casomé&ridi ,za-
ostfeni“ na svilj model jesté chvilku
méfi, ale pak také konéi méfeni pro
ztrdatu viditelnosti, prestoZe modely
jestd letély.

Po chvilce vyhlaSuje direktorium
mistrovstvi vysledek letu: Simpson
306 vtefin, Pdatek 270, Kryfer 229
vtefin. Simpson létal mimo soutéZ,
mistrem Evropy je tedy Cendék Patek,
na druhém misté Bedfich Krycer.
Jarda Sedldk obsazuje dobré 13. mis-
to a nase druzstvo misto druhé. Tedy
maximélnf dspéch, ktery se ndm ai
dosud v této kategorii nepodafil a
ktery ndm dava Sance pro pristi mis-
travstvi svdta ve Svédsku v roce
v roce 1971.

JK
Roger Simpson z USA Iétal mimo
soutéz, byl ale prvni
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CO SE STALD 5 VOJENSKYMI KOSMONAUTY
AMERICKEHD VALECNEI.O LETECTVA PO
ZRUSENI PROJEKTU MOL?

Z celkového poctu 18 vybranych pilotl
jeden zahynul jiZ diive pfi havarii cviné-
ho letadla, osm daldich se vrdatilo do fa-
dové sluZby a =zbyvajicich sedm bylo ke
dni 14. srpna 1989 pfevedeno do tymu kos-
monautll NASA v Houstonu: maj. Karol Jo-
seph Bobko (USAF), It. comdr. Robert Lau-
rel Crippen (US Navy), maj]. Charles Gor-
don Fullerton [USAF), maj. Henry Warren
Hartsfield ([USAF), maj. Robert Franklin
Overmyer (US Marine Corps), maj. Donald
Herold Peterson [(USAF) a 1t. comdr. Richard
Harrison Truly (US Navy].

(AV)

KAREL SVOBODA, FPLZEN:

PROSIM 0 SDELENI, JAK VYPADAL MARKING
BRITSKYCH PROTOTYPU V LETECH 1957 —
1958 A O INFORMACI, KDY KE ZNAKU AME-
RICKYCH LETADEL PRIBYLY CERVENE PRUHY,

Prototypy britskfch vojensk§ch letadel
létaly oznaCeny velkym Zlutym kruhem
§ pismenem P uynitf. Ostatni marking a
zbarveni zdleZelo na vyrobcl a typu stro-
je. Nékterd letadla létala v kamuflazi, s hli-
nikovym, Sedivym & Zlutym ndtérem nebo
také v pilvodni barvé kovu, wvétSinou jiz
s nastfikanymi vysostnymi znaky a sério-
vyim &islem. Nékdy bylo na trupu uvedeno
i €islo zakdézky (napf. G-7-1]. V soulasné
dobé& se oznaceni P jiZ nepouZiva.

Pokud jde o fervené pruhy v obdélnicich
u amerického vysosiného oznadeni, ty se
obcas zaCaly objevovat na letadlech kon-
cem roku 1945, od 18. =zaPi 1947 (kdy
vznikl USAF jako samostatnd sloZka) se
jich pouZiva oficialné.

—ba—

PETR VITAK, SEMTES: z nich — mot§lkovité plochy pouZivané ny-

NA KTEREM LETADLE BYLO POUZITO PO- ni na letadlech Beechcraft Bonanza, nékte-

rych vétronich a bezpilotnich prostredcich —
IRVE. MOTRIRGVITICH . OEARRICH TRLOCHE jsou dosud v mnoha publikacich oznaova-

ny jako Rudlickiho ocasni plochy. Prvni tu-
nelové zkoulky nového uspofadani byly
provedeny v roce 1928 a plné potvrdily
ale ze prvni takové letadlo létalo jiZ na konstruktérovy predpoklady. Tak mohly byt
podatku tficdtych let v Polsku. Jeho tviir- skutefné motylkoviteé ocasni plochy adapto-
cem byl technicky feditel Lublinskjch za- vany na drak v Polsku vyrabéného cvié-
vodii Plage & Laskiewicz Jerzy Rudlicki. ného dvojplosniku Hanriot 14. Prvni let
Tente néapadity konstruktér navrhl jiZz pied upravencho letadla se uskutefnil v roce
rokem 1914 nékolik kluzakd a také vlastni 1931. Bﬂhﬁm_"'YCEF]J%WﬂJIC}CI'l zkousek, k_dy
motorové letadlo. Béhem dvacatych let pfi- na typu Hanriot-Rudlicki létali zkuSebnii fa-
chazel postupné s mnoha zajimavymi my- dovi pilotl polského letectva, byly plochy
Slenkami — v roce 1827 to byl kupfFikladu uznany jako zcela vyhovujici. Rudlicki brzo
zatahovaci podvozek, kter§ v3ak pro nezé- nato rekonstruoval ocasni plochy vlastniho
jem oficidlnich mist nemohl byt vyzkou- letadla R-XIII na novy tvar (letadlo dosta-
Sen. Nékteré 2z nejpokrokov&|Sich névrhi lo oznafeni R-XIX), aviak stroj zistal uZ
Jerzyho Rudlickiho se zabyvaly i neorto- jenom prototypem. MySlenka byla na svou
doxnimi ocasnimi plochami. Nejznamnéjsi dobu prilis§ revolulni —sst—

MoZna ponékud prekvapi, Ze prvnim leta-
dlem s uvedenymi ocasnimi plochami nebyl
Zadny =z predchiideli svétozndmé Bonanzy,

Unikdtnt snimek typu Hanriot-Rudlicki v letu
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Roz3ifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil MACNET, n. p. administrace, Vladislavova 28,
Praha 1. Objednavky pPijiméd kazda poSta a dorufovatel. Objedndvky do zahranifi vyfizuje
PNS, vyvoz tisku, JindfiSska 14, Praha 1. Dohlédaci poSta Praha 07. Vychazi Errnﬂgtiﬂanné.
cena vftisku 4,— KCs. Inzerci pfijimd MAGNET, N. P., inzertni odd&leni. Za piivodnost
ptispévku rudi autor. Nevyzadané rukopisy a ilustrace redakce nevraci. Pfetisk povolen
pouze s uvedenim pramene a pfi zachovani autorsk§ch prdv. Cislo podepsédno k sazbé
2. 9. 1970. Tiskne Nafe vojsko, zdvod 01, Praha.
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