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Czolq Leclerc podczas zawodow Strong Europe Tank Challenge 2017

Fot. Staff Sgt. Kathleen V. Polanco/US Army.
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NOWE KIEROWNICTWO W MON

REMONTY SONAROW
Z TRALOWCOW TYP 207

omenda Portu Wojennego w Swinoujsciu poinformowata 10 stycznia br. o rozpoczeciu postepo-

wania dotyczacego remontéw gtéwnych sonaréw MG-89DSP zamontowanych na tratowcach ba-

owych ORP Resko (637) i ORP Sarbsko (638) — oba reprezentujg typ 207 i wprowadzone zostaly do
stuzby w 1988 roku.

Jednostki wyspecyfikowane prace przejé¢ maja w 2018 (638) i 2019 roku (637). Na zgloszenia podmio-
tow zainteresowanych wojskowi oczekuja do 14 lutego br. O wyborze wykonawcy zlecenia zdecyduja dwa
kryteria: najnizsza cena (60 pkt) oraz okres udzielonej gwarancji na prace naprawcze (40). Dla postepowa-
nia zastosowano procedure ograniczona. Przewiduije sie zatem przyjecie ofert od maksymalnie trzech pod-
miotow. Zwykle w takiej sytuacji dla ograniczenia liczby ofert przyznaje sie dodatkowe punkty za juz wy-
konane prace.

Z pewnoscig duze (realnie najwieksze) doswiadczenie w pracach przy sonarach MG-89DSP posiada
Politechnika Gdariska, w tym jej Katedra Systemow Elektroniki Morskiej. To wiasnie sitami tej instytucji do-
konano modernizacji (ucyfrowienia) stosowanych na typ 207 sonarow. Urzadzenia w ramach projektu jesz-
cze sprzed ponad dekady otrzymaty nowe nadajniki, odbiorniki, zespét zobrazowania i kierowania anteng
hydroakustyczna. W Marynarce Wojennej RP zmodernizowana stacja zastosowana zostafa na przynajmniej
osmiu jednostkach typ 207 (kolejne pie¢ zmodernizowanych typ 207M posiada polskie stacje SHL-200DSP,
inne typ 207 jeszcze starsza sowiecka MG-79). MG-89DSP jest sonarem sredniego zasiegu, przeznaczonym,
zgodnie z zadaniami nosicieli, do wykrywania min morskich i innych obiektéw podwodnych.
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N Przetarg na system
wspomagania dalekiego
rozpoznania

1 2stycznia br. Inspektorat Uzbrojenia poinfor-

mowal o rozpoczeciu postepowania na do-
stawe 6 kompletéw ,Zautomatyzowanego syste-
mu zbierania, gromadzenia, przetwarzania i dys-

trybucji wiadomosci rozpoznawczych otrzymanych
od elementow dalekiego rozpoznania” kryptonim
Pajak. Dostawy planuje sie zrealizowac w latach
2020-2022. Poniewaz dla tego zadania ustalono wy-
stepowanie podstawowego interesu bezpieczen-
stwa paristwa postepowanie bedzie prowadzone
Z pominigciem przepisow ustawy Prawo zamoéwien
publicznych.

Szczegotowy harmonogram dostaw przewidu-
je dostawe pierwszego systemu do 30 czerwca 2020
roku, dwoch kolejnych do korica czerwca 2021 roku
i trzech ostatnich systeméw w terminie do 30 czerw-
ca 2022 roku. Przedmiot zaméwienia planuje sie po-
zyskac w trybie zakupu z dostosowaniem (zgodnie
z definicja okreslona w decyzji nr 141/MON Ministra
ON z 5 lipca 2017 roku). Wykonawca bedzie zobo-
wigzany takze do przeprowadzenia szkoleri uzytko-
wnikow i instruktorow w jednostkach wojskowych,
do ktorych dostarczany bedzie przedmiot zamo-
wienia, a takze do udzielenia 24-miesiecznej gwa-
rancji na oferowane wyroby, z zastrzezeniem, ze
gwarancja na powloki lakiernicze bedzie nie krot-
sza niz 5 lat.

Postepowanie bedzie prowadzone zgodnie
z decyzjg Nr 367/MON Ministra ON z 14 wrzesnia
2015 roku w sprawie zasad i trybu udzielania w re-
sorcie obrony narodowej zaméwien o podstawo-
wym znaczeniu dla bezpieczenstwa panstwa oraz
Kodeksu cywilnego. Termin skladania wnioskow
o dopuszczenie do udzialu w postepowaniu upty-
wa 6 lutego tego roku.

Realizacja tego zadania zostata przewidziana
w ramach Planu Modernizacji Technicznej Sit Zbroj-
nych RP na lata 2017-2022 w zakresie priorytetowe-
go programu operacyjnego ,Rozpoznanie patrolo-
we", Faze analityczno-koncepcyjng zrealizowano
w latach 2014-2015, podczas ktérej w 2014 roku prze-
prowadzono takze procedure dialogu technicznego.



2 29:yczn|a br, do glzycklej 15. Brygady Zme-

chanizowanej dotart transport kompanijne-
go modutu mozdzierzy 120 mm Rak. Osiem wozow
ogniowych oraz cztery dowodzenia, wszystkie wy-
korzystujace podwozie transportera Rosomak, prze-
wieziono z Huta Stalowa Wola za pomoca zestawow
niskopodwoziowych. Podobnie do 17.1 12. Brygady
Zmechanizowanej, odbiorcow systemu Rak z ubie-
gtego roku, sprzet trafi do batalionowej kompanii
wsparcia. W przypadku Zawiszakéw mowa o 2. ba-
talionie zmechanizowanym. Pododdziat juz od kilku
miesiecy przygotowywal sie do przejecia nowego
sprzetu, poczatkowo w ramach szkolenia w HSW,
nastepnie rowniez w torunskim Centrum Szkolenia
Artylerii i Uzbrojenia.

Zotnierze 15. BZmech przez tydzien przejmo-
wali dostarczony sprzet. Przejscie badan eksploata-
cyjno-wojskowych, w ramach catych Sit Zbrojnych,
przewidziane jest na wiosne br., w ich trakcie zwy-
kle powstaja pierwsze normy szkoleniowe i taktycz-
ne wdrazane nastepnie we wszystkich pododdzia-
fach wyposazonych w tego typu sprzet. W bieza-
cym roku do wojska trafi¢ maja dwa kolejne moduty
kompanijne, w 2019 roku ostatnie trzy. Zlecenie
obejmuje na obecnym etapie dostawe ze strony
HSW tacznie 8 modutéw kompanijnych na podwo-

__

- in'll‘alll wi

RAKI NA MAZURACH

ziu kotowym. Kazdy z nich to przede wszystkim dwa
plutony ogniowe po 4 moZdzierze Rak. Moduty nie
sq jeszcze w pelni ukompletowane. Oczekiwane
s3 nowe wozy rozpoznawcze na podwoziu KTO
Rosomak oraz obstugowe (wozy remontu uzbroje-
nia zaméwiono w grudniu 2017 roku).

15. Brygada Zmechanizowana jest pierwszym
oddziatem otrzymujacym Raki, nie posiadajac jed-
noczesnie w pododdziatach piechoty wozow Ro-
somak. Jak stusznie jest zauwazane, pewne do-
$wiadczenia z uzycia KTO jednostki ,ciezkie” jednak
posiadaja. 15. BZmech wystawiala elementy (wia-

$nie 2. bzmech) na potrzeby PKW Afganistan, zof-
nierze wykorzystywali tam oczywiscie Rosomaki.
Podobna sytuacja byta z 1. Brygada Pancerna, for-
malni uzytkownicy czotgéw czy BWP-1 po afgan-
skiej misji mogli poszczyci¢ sie pokonaniem kilku
tysiecy kilometrow przez pojedynczego kierowce.
Inna kwestia jest oczywiscie przygotowanie infra-
struktury oraz catego systemu brygadowego pod
nowy typ sprzetu. Nalezy odnotowac, ze koncep-
cja wyposazenia Zawiszakow w KTO pojawita sie
po 2014 roku, obecnie jest realizowana.

B Wielka Czerwona Jedynka w Poznaniu
poznariskim garnizonie US Army utrzymuje wysuniete stanowisko dowo-
dzenia szczebla dywizyjnego. W marcu 2018 roku dotychczas odpowie-

dzialne za wschodnia flanke dowddztwo 4. Dywizji Piechoty przekaze swoje za-

dania oficerom i zolnierzom 1. Dywizji Piechoty.
W tym celu do Poznania przebazowanych zostanie blisko 100 zofnierzy

z legendarnej Wielkiej Czerwonej Jedynki. Wysuniete stanowisko dowodze-

nia wzmacnia mozliwosci dowodzenia i kierowania amerykanskimi sitami la-

dowymi (od Buigarii po Estonie) przez dowédztwo kontynentalne US Army

Europe, Na czele Mission Command Element stanie generat brygady Richard E.

Coffman, zastepca dowddcy 1. DP. Oficer ciekawy, bowiem majacy w swojej ka-

rierze dluzszy okres stuzby w 2. i 3. Putku Kawalerii, wtedy, kiedy jeszcze funk-

cjonowala ,ciezka” struktura i koncepcja wykorzystania ich jako korpusnych
pancernych jednostek rozpoznawczych.

Amerykanski powrdt do Europy rozpoczat sie w 2014 roku, po agresyw-
nych dziataniach Federacji Rosyjskiej wobec sasiedniej Ukrainy. Poczatkowo do-

wodztwo 4. Dywizji Piechoty (wraz z 3. DP stacjonujaca co do zasady na tery-
torium USA, ale przypisana do europejskiego teatru dziatan) stacjonowato w
Niemczech, jednak nie bylo to optymalne dla koordynacji dziatari w sytuacji,
gdy amerykariskie wojska ladowe po raz pierwszy w historii przesunety swoja
obecnosc na wschod NATO. Od zeszlego roku wysuniete stanowisko dowodze-
nia 4. DP stacjonowato w Poznaniu. W najblizszych tygodniach zostanie zasta-
pione przez wojskowych z Fort Riley (Kansas), co nie powinno zaskakiwac, od
kilku miesiecy w Polsce (i regionie) obecna jest brygadowa grupa bojowa wia-
snie z 1. DP, mowa o 2. Pancernej Brygadowej Grupie Bojowej.

Warto zauwazyc, dualizm struktur dowodzenia na wschodniej flance NATO.
Dla dziatari wlasnych Amerykanie utworzyli oddzielne struktury dowodzenia
(USAREUR oraz MCE 1./4.DP i podlegte oddziaty/pododdziaty oparte przede
wszystkim o brygade pancerna i lotnictwa wojsk ladowych). Réwnolegle funk-
cjonuje system NATO, ktory zasadniczo i docelowo mozna scharakteryzowac
jako: Joint Force Command (,armijne”) - Dowddztwo Korpusu w Szczecinie -
Dowaodztwo Dywizjj w Elblagu - bataliony eFP NATO.

PRZETARG NA MOZDZIERZOWE
LtADUNKI 120 MM

rakowska 3. Regionalna Baza Logistyczna uruchomita postepowanie przetargowe zwigzane z pozy-
skaniem w latach 2018-2021 kompletnych tadunkéw prochowych (1+4) do odtamkowo-burzacych

nabojow mozdzierzowych kalibru 120 mm.

Zakup zwiazany jest z zaspokojeniem potrzeb Sit Zbrojnych RP, przede wszystkim nabyte zostanie

4000 tadunkéw w 2018 roku. W informacji przetargowej zawarto informacje, ze zakup tadunkow w latach
2019 (4004), 2020 (4000) | 2021 (6000) uzalezniony jest od dostepnosci w Inspektoracie Wsparcia Srodkow
finansowych.

Na wnioski oferentéw oczekuje sie do 26 lutego br., przewidziano zastosowanie procedury ograniczo-
nej, z oferta od maksymalnie pigciu dostawcow. Liczba oferentéw zostanie okreslona poprzez przyznanie
dodatkowych punktéw za zrealizowane nalezycie w ostatnich pigciu latach dostawy fadunkéw procho-
wych o kazdorazowe] wartosci przynajmniej 500 tys. PLN. Dostawa, najczesciej do 15 listopada kazdego
roku, bedzie realizowana do skfadéw w Stawach (3. RBLog).

Idjecia: 10. BKPanc, 8, FOW, szer, Adrian Jorski/15. BZ,. 2. PR
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Giéwne cele w zakresie modernizacji technicznej Sit Zbrojnych RP, ktére postawil

na poczatku ubmglego roku minister Antoni Macierewicz dotyczyly zawarcia
w 2017 roku kontraktow na pozyskame' systemu obrony powuetrznej kryptomm W|sla,

systemu artylerii rakietowej dalekiego zasiegu kr. Homar, nowych oqutow podwadnych
kr. Orka oraz smlgiowcow dla Wojsk Speqalnych i Marynarki Wo]ennej
Priorytetem mialo by¢ takze dalsze tworzenie Wojsk Obrony Terytorlalnej. Sihin..

T RZECZPOSPOLITA POLSKA

[

o korica ubiegtego roku udato sie zrealizowac

jedynie ostatni z tych celéw, co nalezy uznac

za porazke, ktéra zapewne przyczynita sie

w jakims$ stopniu do podijecia decyzji o dymi-
sji w styczniu br. zaréwno szefa resortu obrony, jak
i sekretarza stanu w MON Bartosza Kownackiego,
odpowiedzialnego w resorcie za proces moderni-
zacji polskiej armii. Na pocieszenie pozostaje fakt,
ze dla w/w programéw modernizacyjnych uzyska-
no pewne postepy w prowadzonych negocjacjach,
wykorzystano juz prawie w pelni dostepne srodki
budzetowe, zawarto wiele nowych umow oraz re-
alizowano dostawy w ramach kontraktow zawar-
tych we wezesniejszych latach.

STRATEGICZNY PRZEGLAD OBRONNY

Zanim przejdziemy do oméwienia ubiegloroczne-
go przebiegu procesu modernizacji technicznej
warto przypomnie¢, ze w maju 2017 roku zapre-
zentowano whnioski ze ,Strategicznego Przegladu
Obronnego 2016" (SPO). Gléwnym celem SPO bylo
okreslenie kierunkéw rozwoju systemu obronne-
go panstwa w perspektywie najblizszych 15 lat
(do 2032 roku). Implementacja wnioskéw z SPO
nastapi¢ ma na mocy niejawnej decyzji Ministra
ON z dnia 19 wrzesnia 2017 roku. Rekomendacje
z SPO juz w minionym roku przetozyty sie czescio-
wo na wykonanie Planu Modernizacji Technicznej
Sit Zbrojnych RP (PMT) na lata 2017-2022, skutku-
jac zamrozeniem realizacji niektorych programow,
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W cieniu

TOMASZ DMITRUK 1

hieosiggnietych

priorytetow

— wykonanie budzetu
MON w 2017 roku

korekta priorytetow oraz rozpoczeciem nowych
programéw. Opracowany w ramach SPO ,Model
Sit Zbrojnych RP 2032" bedzie miat jednak najwiek-
szy wplyw dopiero na zapisy nowego PMT na lata
2017-2026, ktéry wedtug niedawnych deklaracji
wiceministra Kownackiego ma zostac przyjety do
korica marca tego roku. Obecnie ten termin wydaje
sie mato realny, szczegdlinie po styczniowych zmia-
nach kadrowych w MON.

W dalszej czesci artykutu oméwiona zostanie
szczegotowo realizacja rzeczowa poszczegdlnych

Obszaréw Priorytetowych (OP) modernizacji tech-
nicznej i wchodzacych w ich zakres Programéw
Operacyjnych (PO), w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2017 roku.

OBRONA POWIETRZNA

Najwazniejszym i najdrozszym zadaniem programu
pozostaje pozyskania zestawéw rakietowych obro-
ny powietrznej Sredniego zasiegu kr. Wista. Zadanie
to realizowane jest w trybie negocjacji miedzyrza-
dowych ze Stanami Zjednoczonymi i dotyczy pozy-




skania systemu Patriot firmy Raytheon wraz ze zin-
tegrowanym systemem dowodzenia IBCS, dopie-
ro opracowywanym na potrzeby US Army. Zgodnie
z zapowiedziami szefa MON w ubiegtym roku za-

ciej baterii strona polska zastrzegla sobie prawo
zmiany obecnie oferowanego, sektorowego ra-
daru AN/MPQ-65, na nowy dookélny z antena ak-
tywna AESA wykonana w technologii azotku galu
(GaN). Wyrazono takze che¢ pozyskania tanszych
rakiet SkyCeptor, ktére dopiero zostang opracowa-
ne na bazie izraelskich pociskéw Stunner. Wedtug
MON, faczny koszt Wisty w wymaganej konfigura-
cji ma nie przekroczy¢ kwoty 30 mld PLN. Od po-
czatku polskie wymagania dotyczyly takze 69 wy-
magan offsetowych. Dodatkowo wymagano, aby
co najmniej 50% wartosci kontraktu zostato wyko-
nane przez polskie firmy.

Kolejnym waznym wydarzeniem byto podpi-
sanie 6 lipca 2017 roku ,Memorandum Intencji” za-
wartego z amerykanskim Departamentem Obrony.
Potwierdzono w nim polskie wymagania oraz do-

STRATEGIA

okolnymi stacjami radiolokacyjnymi AESA, a takze
wiaczenia do systemu polskich sensoréw, stacji ra-
diolokacyjnej wczesnego wykrywania P-18PL i sys-
temu radiolokacji pasywnej PET/PCL opracowywa-
nych przez PIT-RADWAR S.A. Oferta dla Il fazy mia-
la zosta¢ przedstawiona do korica 2018 roku, nalezy
jednak spodziewac sie przesuniecia tego terminu.
2 sierpnia 2017 roku przekazano Amerykanom
skorygowane zalozenia offsetowe podzielone na
2 etapy. W | etapie transfer technologii ma zostac
zrealizowany czesciowo, ze szczegolnym uwzgled-
nieniem: systemu dowodzenia IBCS, rakiet PAC3
MSE, obszaru zarzadzania i kierowania programem

¥ Podziat wydatkow zrealizowanych
na PMT w podziale na ich beneficjentow
(odbiorcow). Kwoty w mid PLN.

Wista, podsystemu wyrzutni i innych zdolnosci.
W odpowiedzi w pazdzierniku koncern Raytheon
zlozyt oferte offsetowa, a 14 listopada 2017 roku
polskie zapytanie trafito do Kongresu USA. Trzy dni

; danie to miato zakoriczy¢ sie zawarciem umowy na  konano podzialu zamoéwienia na dwie czeéci. pozniej, nastronie amerykariskiej agencji ds. wspot-
; dostawy. Celu tego nie udato sie jednak zrealizo-  Przedmiotem dostaw w | fazie majg by¢ 2 baterie  pracy obronnej DSCA opublikowany zostat komu-
' g €] y
; wac, cho¢ dokonano istotnego postepu w prowa-  systemu Patriot w konfiguracji PDB-8 z rakietami  nikat, w ktérym przedstawiono wnioskowany przez
' dzonych negocjacjach. PAC-3 MSE, 4 radarami MPQ-65 oraz systemem IBCS.  Polske zakres zaméwienia dla | fazy, ktory wycenio-
3 Za wazny krok podjety w ubiegtym roku nale- W dokumencie okreslono, ze oferta dla tej fazy zo-  nona 10,5 mld USD (ok. 37 mid PLN netto).
' 2y uznac wystanie 31 marca 2017 roku poprawio-  stanie przedstawiona do korica 2017 roku, a dosta- Odnoszac sie do tej wyceny nalezy podkreslic,
i nego zapytania ofertowego LoR. Dotyczylo ono  wyzostana zrealizowane do 2022 roku. Faza Il reali-  ze jest to maksymalna wartos¢ jaka moze osiagna¢
: zaméwienia 8 baterii systemu Patriot, w aktual-  zacji zaméwienia dotyczy¢ ma zakupu pozostafych  polskie zaméwienie dla wszystkich wycenionych
| nie najnowszej konfiguracji 3+ (PDB-8) wraz z sys- 6 baterii w konfiguracji docelowej obejmujacej do-  opdji, na maksymalnym poziomie ilosciowym wraz
temem dowodzenia IBCS. Jednoczeénie od trze-  stawy systemu Patriot z rakietami SkyCeptor i do-  z istotng czeécig offsetu, w tym calego zwigzane-
wy sy 3 q L}
; Wstepne wykonanie czesci 29 budzetu panstwa ,Obrona narodowa” w 2017 roku, w podziale na wydatki majatkowe, PMT oraz programy wieloletnie. Kwoty w min PLN.
r Szacowany SEACOWARY,
Plan wediug Plan Wykonanie Planowane Planowane procent w:;:‘:ar:!a
ustawy . do 31.12.2017 wydatki wykonanie wykonania
: po zmianach p : w stosunku
; budzetowej (wstepne) niewygasajace do 31.03.2018 w stosunku s
do ustawy P
] po zmianach
: Saec D : 3685490 36 760,30 3618590 5125 36 698,40 99,60% 99,80%
: .Obrona narodowa
; Wydatki majatkowe w cz. 29 10221,50 9839,00 9290,30 5125 9802,80 95,90% 99,60%
: e
i Plan Modernizaci 9197,20 930090 8773,60 5125 9286,10 101,00% 99,80%
[ Technicznej
: Program wieloletni - PMT* 7 060,30 42469** 34297 428,2 38579 54,60% 90,80%
Program wieloletni ;
— samoloty dla VIP**** 3779 7271 7270 0 727,1 192,40% 100,00%

*) Program wieloletni Priorrrerowe Zadania Modernizacji Technicznej Sit Zbrojnych RP w ramach programéw operacyjnych®; **) Plan na dzlen 31 pazdziernika 2017 roku; ***) Wykonanie szacowane przez autora na podstawie informacji
kanych z Inspek zbroj do dnla 31.10.2017 r. wyniosto 1052,1 min PLN; ****) Program wieloletni ,Zabezpieczenie transportu powietrznego naj h oséb w patistwie (VIP)"
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¥ W najblizszych miesiacach spodziewane jest
zakoriczenie negocjacji ws. zakupu systemu
Patriot. Sukces bedzie sygnatem, ze duze projekty
modernizacyjne takze sa realizowane,

czego brakowato w 2017 roku.

go z elementami systemu IBCS, wyrzutniami M903
i pociskami PAC-3 MSE.

Negogjacje | fazy programu Wista znajduja sie
obecnie na koncowym etapie. Resort obrony musi
okreslic ostatecznie wybrane komponenty z przed-
stawionej przez Amerykanéw oferty i w jakiej licz-
bie oraz elementy offsetu uznane za niezbed-
ne, a z ktdrych mozna bedzie zrezygnowac, Czesc
planowanych zakupéw moze zostac tez przenie-
sionych do Il fazy. W grudniu 2017 roku w progra-
mie rozpoczeto analize ,Line by Line Review" za-
piséw umowy LoA w rezultacie ktérej nastepuje
weryfikacja kazdej planowanej do zakupu pozycji,
w tym ceny. Z informacji opublikowanych 16 stycz-
nia br. przez Dziennik Gazeta Prawna wynika, Ze na
tym etapie udalo sie uzyskac pewne oszczednosci,
w rezultacie ktorych koszt | fazy programu zmalat
do ponizej 7 mld USD. To jednak jeszcze nie koniec
mozliwoici redukeji tej nadal wysokiej ceny. W po-
lowie stycznia br. do Stanéw Zjednoczonych udata
sie bowiem delegacja MON w celu kontynuacji roz-
méw. Zgodnie z deklaracjami resoru obrony podpi-
sania umowy na | faze systemu mozna spodziewac
sie w | kw, tego roku. Nie mozna jednak wykluczyc,
ze styczniowe zmiany w kierownictwie MON moga
utrudni¢ szybkie zakoriczenie negocjacji.

Drugim waznym zadaniem programu jest za-
kup przeciwlotniczych zestawéw rakietowych ob-
rony powietrznej krotkiego zasiegu kr. Narew.
W ubiegtym roku dla tego zadania nadal trwata re-
alizacja fazy analityczno-koncepcyjnej fa-k) oraz
prowadzono ocene wystepowania podstawowego
interesu bezpieczenstwa panstwa. Uruchomienie
postepowania na dostawy planowane jest dopie-
row tym roku. Jedynym ubieglorocznym wydarze-
niem wartym odnotowania byta przeprowadzona
23 listopada 2017 roku prezentacja zdolnosci PGZ
S.A. do realizacji programu. Osiagniecie gotowosci
do produkgji seryjnej docelowych zestawow Narew
PGZ deklaruje na poczatek 2024 roku. System ma

BT E Vo,
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zostac oparty glownie o polskie komponenty: rada-
ry P-18PL i PET/PCL, radar kierowania ogniem Sajna
oraz system dowodzenia i kierowania walka opraco-
wany na bazie doswiadczen wypracowanych przy
budowie systemu SAMOC, ktory oczywiscie ma
wspotpracowac z systemem IBCS. Z zagranicy na-
tomiast przewiduje sie pozyska¢ peten transfer
technologii dotyczacych produkcji pociskow rakie-
towych i wyrzutni. Podczas konferencji prasowej
owczesnego szefa MON mowa byta o brytyjskim
pocisku MBDA CAMM. System Narew ma tworzyc
facznie 19 baterii. Oznacza to potrzebe wyprodu-
kowania po 38 radaréw Sajna, PET/PCL i P-18PL,
38 systemow optoelektronicznych, ponad 100 wy-

rzutnii 1500 rakiet. Do tego dochodza liczne polskie
komponenty np. ruchome wezly facznosci w licz-
bie 80 kpl., samochody transportowo-zatadowcze,
warsztaty i zaplecze logistyczne.

W 2017 roku prowadzono realizacje umoéw
podpisanych rok wczesniej i dotyczacych pozyska-
nia samobieznych przeciwlotniczych zestawow ra-
kietowych kr. Poprad oraz przenosnych przeciwlot-
niczych zestawéw rakietowych Piorun. Dostawy
pierwszych z nich maja rozpoczac sie w tym roku,
natomiast w przypadku Piorundw pierwsze 150 po-
ciskow i 40 mechanizmow startowych mialo zostac
dostarczonych w ubieglym roku. Tak sie jednak
nie stato. Odbior tej czesci zamowienia ma nasta-
pi¢ w | kw. tego roku. Ponadto, w 2018 roku planu-
je sie odbiory kolejnych 200 szt. rakiet i 60 mecha-
nizmow startowych.

Dla zadania dotyczacego zakupu przeciwlot-
niczego systemu rakietowo-artyleryjskiego bliskie-
go zasiegu kr. Pilica 5 grudnia 2017 roku IU zatwier-
dzit Projekt Wykonawczy systemu. Dzien péiniej
ZM Tarnow S.A. podpisaty z firma Jelcz Sp. z o.0.
umowe podwykonawstwa o wartosci 70 min PLN
na dostawe 66 pojazdow Jelcz 442.32 na potrzeby
6 zamowionych baterii Pilica, ktorych dostawy maja
rozpoczac sie w 2019 roku.

Dla przeciwlotniczego systemu artyleryjskiego
kr. Notec do korica wrzesnia 2017 roku miata zakon-
czy¢ sie faza a-k, a do korica roku planowano rozpo-
czecie postepowania na dostawy. Prace analityczne
maja jednak potrwac do 31 stycznia br,, a urucho-
mienie postepowania przesunieto na ten rok.

Do korica ubiegtego roku miato rozpoczac sie
takze postepowanie dotyczace nabycia 19 zdol-
nych do przerzutu stacji radiolokacyjnych kr.Bystra.
Réwniez tego zamiaru nie udalo sie zrealizowac,

¥ W listopadzie 2017 roku podczas spotkania
szefa MON z przedstawicielami PGZ ws. Systemu
Narew poinformowano o rozmowach dotyczacych
zakupu brytyjskich pociskow CAMM.
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co wedlug IU wynikato z koniecznosci opracowa-
nia odrebnej decyzji MON dotyczacej pozyskania
tego typu radaru. Postepowania i umowy na dosta-
wy stacji Bystra mozna spodziewac sie w tym roku.

Obszar obrony powietrznej obejmuje takze
zadania zwiazane z pozyskaniem uzbrojenia dla
samolotéw wielozadaniowych F-16. W 2017 roku
w tym zakresie podpisano m.in. kontrakty zwigza-
ne z pozyskaniem: 95 pociskow rakietowych sred-
niego zasiegu klasy powietrze-powietrze AIM-120
C7 AMRAAM, 440 bomb kierowanych GBU-12 na-
prowadzanych na wiazke lasera, 550 sztuk 227 kg
grawitacyjnych bomb Mk 82, bomb kierowanych
GBU-38 naprowadzanych inercyjnie i z wykorzysta-
niem odbiornika GPS, 200 bomb ¢wiczebnych BDU-
50 oraz 20 mm nabojéw z pociskiem ¢wiczebnym
TP RRR LD M2 dla dziatek pokfadowych M61A1. Daty
podpisania w/w umdw, ich wartosci, wykonaw-
cy oraz lata dostaw zostaly zaprezentowane w za-
taczonym do artykutu wykazie kontraktow zawar-
tych w 2017 roku.

W grudniu 2017 roku agencja DSCA poinformo-
wala o udzieleniu zgody na sprzedaz Polsce wyce-
nionych na 200 min USD ustug wsparcia i utrzyma-
nia samolotéw F-16. W minionym roku nie doszto
jednak do zawarcia umowy w tej sprawie.

MODERNIZAC)A MARYNARKI WOJENNE])

Zacznijmy od budowanego od 2001 roku okretu
patrolowego Slazak. Do potowy 2017 roku na okre-
cie zainstalowano wiekszos¢ komponentow wcho-
dzacych w skiad Zintegrowanego Systemu Walki.
25 lipca rozpoczeto proby na uwiezi HAT. W okre-
sie od 20 listopada do 11 grudnia ubiegtego roku
okret byt po raz ostatni wydokowany, co wynikato
z koniecznosci ostatecznej konserwacji i malowania
powierzchni podwodnej kadtuba. Wyjscia w morze
Slazaka zaplanowano na Il kw. br, a zakoriczenia
jego budowy w terminie do korica 2018 roku, o ile
planéw tych nie pokrzyzuja problemy z przejeciem
okretu przez nowege wiasciciela stoczni.

Jednym z najwiekszych sukceséw procesu mo-
dernizacji technicznejw 2017 roku bylo zakoriczenie
budowy prototypowego niszczyciela min projektu
258 Kormoran Il i podpisanie umowy na budowe
kolejnych jednostek tego typu. Préby stoczniowe
pierwszego Kormorana zakonczono w kwietniu,
a w lipcu rozpoczeto badania kwalifikacyjne. 28 li-
stopada 2017 roku na okrecie nastapito uroczyste
podniesienie bandery MW RP. ORP Kormoran (601)
bedzie pelnit stuzbe w 8. FOW. Jednostke wybu-
dowano na podstawie umowy na realizacje pracy
rozwojowej o wartosci 695,5 min PLN zawartej we
wrzesniu 2013 roku.

Niemal réwno miesiac od podniesienia bande-
ry, 27 grudnia 2017 roku, doszto do zawarcia umo-
wy o wartosci 1186 min PLN na budowe dwdch jed-
nostek seryjnych. Pierwszy okret ma zosta¢ wybu-
dowany w terminie do stycznia 2020 roku, a drugi
planuje sie ukoriczyc¢ do korica listopada 2021 roku.
Co ciekawe, w ostatnigj chwili zrezygnowano
z opcjonalnego zamadwienia jeszcze jednej jednost-

ki mimo, ze wariant taki byt aktualny jeszcze na kilka
dni przed zawarciem kontraktu. Wykonawca nisz-
czycieli min bedzie konsorcjum stoczni Remonto-
wa Shipbuilding S.A. (lider), PGZ Stocznia Wojenna
Sp.z 0.0. oraz OBR CTM S.A.

Kolejny zawarty w ubieglym roku kontrakt
o wartoéci 283,5 min PLN dotyczyt dostawy 6 ho-
lownikéw projektu B860 (program kr. Holownik).
Podpisano go 19 czerwca 2017 roku ze stocznia
Remontowa Shipbuilding S.A. 16 listopada 2017
roku odbyla sie uroczystos¢ palenia blach pod
pierwsza jednostke B860/1, 2 23 stycznia br. polo-
zono jej stepke. Przekazanie holownikow odbiorcy
nastapi¢ ma w latach 2019-2020.

Po przeprowadzeniu negocjacji, 27 grudnia
2017 roku doszto do zawarcia umowy o wartosci
755 min PLN na budowe prototypowego okretu ra-
towniczego kr. Ratownik. Wykonawca zamowienia
zostato konsorcjum; PGZ S.A. (lider), SR Nauta S.A,,
PGZ Stocznia Wojenna Sp. z 0.0. oraz OBR CTM S.A.
Umowa przewiduje zakoriczenie budowy jednost-
ki w terminie do konca listopada 2022 roku oraz
opcjonalnie mozliwos¢ budowy drugiego okretu.

W ubieglym roku przeprowadzono réwniez
wiekszos¢ dostaw elementoéw drugiego nadbrzez-
nego dywizjonu rakietowego. Do konca roku do-
starczono m.in.: 12 rakiet NSM, 23 pojazdy specjal-
ne, w tym: 6 wyrzutni rakietowych, 4 wozy dowo-
dzenia, 6 wozow kierowania uzbrojeniem, 4 mobil-
ne centra facznosci, 2 wozy transportowo-zatadow-

STRATEGIA

przykfadowo przy umowie
na rakietowe Poprady.

cze i ruchomy warsztat remontowy. Zadanie jest re-
alizowane przez firme Kongsberg D&A i polskich
podwykonawcow. Zakoriczenie dostaw (m.in. jesz-
cze 12 rakiet NSM), przeprowadzenie testow, od-
bioréw, integracji, szkolen i certyfikacji zaplanowa-
no na ten rok.

Morski program przewiduje réwniez pozyska-
nie 3 lub 4 okretow podwodnych nowego typu
(OPNT) kr. Orka, ktére powinny posiadac mozliwosé
uzbrojenia w pociski manewrujace dalekiego zasie-
gu. Znaczace przyspieszenie programu zapowie-
dziat minister Macierewicz na poczatku ubiegfego
roku, twierdzac m.in. ze w 2017 roku ,zostanie za-
warty kontrakt na todzie podwodne”. 18 maja wice-
minister Kownacki poinformowat nawet, ze ,Polske
dziela tygodnie” od podjecia decyzji dotycza-
cej programu Orka. Miata ona rozstrzygac, czy za-
kup OPNT bedzie realizowany w trybie negocjagji
miedzyrzadowych, czy tez przeprowadzone zosta-
nie otwarte postepowanie. Niestety, do korica 2017
roku prowadzono formalnie nadal tylko faze a-k.
29 grudnia 2017 roku MON poinformowato, ze na
obecnym etapie programu rozpatrywane sa 3 ofer-
ty: na okret typu Scorpene firmy NAVAL Group wraz
pociskami manewrujacymi typu NCM firmy MBDA
(Francja), na okret typu 212CD firmy TKMS (Niemcy)
oraz na okret typu A26 firmy Saab Kockums
(Szwecja). W komunikacie napisano takze, ze ,de-
cyzja odnosnie wyboru partnera strategiczne-
go w programie Orka zostanie podjeta w styczniu

A
LT




9TRATEGIA

Wykaz najwazniejszych kontraktow zawartych w 2017 roku zwiazanych z realizacja PMT.

Przedmiot umowy Wykonawca Lata realizacji Data podpisania
umowy
Dostawa samolotow ,srednich” do przewozu N 7
najwazniejszych oséb w paristwie Boeing 737 i B Conwany il SOL201
o, C AN Remontowa Shipbuilding S.A.
e e k;ﬁ"" e | (ider), OBRCTM S.A, PGZ 20172021 27122017
pa P ks Stocznia Wojenna Sp z 0.0.
. : PGZ S.A. (lider), SR NAUTA S.A.,
E”‘!R‘;;"" oo e o PGZ Stocznia Wojenna 5p. 2 0.0, 2017-2022 27122017
. Ratownik z opcja na druga jednostke OBRCTMS.A.
Dostawa 95 szt. pociskow rakietowych AIM-120 C7 : .
AMRAAM dla samolotow F-16 Raytheon (FMS) 2018 2712.2017
Dostawa ponad 53 tys. karabinkéw MSBS kalibru 5,56 mm Fabryka Broni ,tucznik®- Radom :
GROT C (C16 FB-Mi) 5p.200. T Lol
Dostawa 500 samochodéw éredniej fadownoéci wysokie] 2
mobilnosci Jelcz 442.32 w tym 97 gwarantowanych i 403 w opcji SHieep.z o0, i S
it ZAMET-GEOWNO A.Pruski,
g:ﬁga ke hLTbmdi‘ ﬂm S.t";""""" Zkuczak Sp,. i Zaklad Dosk. 2017-2022 27042017
zenia szczebla oddzia zia el ki
Dostawa 6 holownikéw (program Holownik) Remontowa Shipbuilding S.A. 2019-2022 , -« 19.06.2017
Dostawa ponad 77 tys. masek przeciwgazowych = . -
MP-6, 79 tys. kompletéw odziezy ochronnej FOO-1 02?::;*"'°’;‘:§$%’f§“; 20172022 16.02.2017
oraz 79 tys. szt. narzutek ochronnych NO-1 i $E
Dostawa 19.718 szt. uniwersalnych kamizelek ochronnych KWM-02 Przedsiebiorstwo Sprzetu XT7201 T
160.402 szt. wojskowych hetméw kompozytowych wz. 2005 Ochronnego MASKPOL S.A. ;
Modernizacja 12 samolotéw PZL-130 Orlik TC-| do wersji TC-II PZL-Warszawa Okecie S.A. - 2017-2020 19.12.2017
Dostawa 7,62 mm karabinéw maszynowych ; : - .
UKM 2000P w ilosci 2494 kpl. ZM Tarnow S.A. 2017-2019 03.04.2017
Dostawa naboi przeciwpancernych PG-15W cwiczebnych g
dla armat gladkolufowych 2428 BWP-1 wilosci 35 000 szt, i i e 220
Dostawa 11 szt. aparatowni facznosci cyfrowych Wojskowe Zaklady tacznosci 20172018 31.05.2017
transmisyjnych RWEC-10/T i 12 szt. w ramach opcji Nr 15.A,, Transbit Sp.z 0.0. o
D e e e 1000 R Grupa W8 20172018 20112017
2 zestawem glowic, pakietem szkoleniowym i logistycznym
Dostawa, montaz i integracja systemow rozpoznania g‘fﬁ;t:;mé:nﬁ%m?‘ﬁ:
na okretach ORP Hydrograf i ORP Nawigator e dmg e Sh.70 2018 07.12.2017
oraz naprawa gldwna i dokowa ORP Hydrograf P 0.5 k.g Ee
DckEawy 18 pozton maspicenancaych PHO S.A, Concept Sp. 0.0, 20202022 06.09.2017
dalekiego rozpoznania kr. Zmija
Dostawa lornetek noktowizyjnych NPL-1M (BROM-M) w ilosci 266 g
kol.i gogli noktowizyjnych MU-3ADM w losci 620 kpl. PIRSA " ke bz
Dostawa 16 kompletnych systeméw identyfikacji Wojskowe Zaklady Lotnicze 2017-2020 10112017
bojowej IFF standardu Mark XIIA (mod 5) dla samolotéw MiG-29 Nr2S.A. s
Dostawa 400 kpl. bomb kierowanych GBU-12 dla samolotéw F-16 | ME9™a" wsg:t;‘:_:' Conssiking 20192022 13.07.2017
; SR "Nauta" S.A. (lider) i SMW 5.A. ;
Naprawa gtowna | dokowa okretu ratowniczego ORP Piast (281) w upadioéci fikwidacyjnej 2017-2018 26.04.2017
Dostawa bomb GBU-38 dla samolotow F-16 i ok il 2019 2017
Dostawy 39 radiostacji KF sredniej mocy na samochodzie Wojskowe Zakfady tacznosci 2017-2018 07112017
osobowo-terenowym Nr2S.A.
Dostawa 8 egz. Artyleryjskich Wozéw Rementu Uzbrojenia : 17-
i by KMO Rak Huta Stalowa Wola S.A. 20 28.12.2017
Dostawa systemow do kontroli z powietrza FIS . ;
na 2 samolotach M28B/PT Polskie Zaklady Lotnicze Sp. z 0.0. 2017-2019 13.11.2017
Dostawa 1244 wojskowych odbiornikéw GPS z modutem SAASM
Hertz Ltd Sp.z 0. 2018-2019 31.08.2017
(platformowych), w tym 484 kpl. w ramach opcji e L Spz00.
Dostawa 105 tys. szt. 23 mm nabojow AM-23 z poc. OFZT Megmar Logistics & Consulting 2017:20 407201
do dziatek lotniczych G5z-23 i opcjonalnie 130 tys. szt. Sp.zo.0. o Y
Dostawa 2000 szt. 120x570 mm nabojow z pociskiem
A, 17-2018 .09.2017
odlamkowo-burzacym éwiczebnym HE-TP i zapalnikiem ¢w.C-88 i - e
Dostawa 657 kpl. karabinéw wyborowych BOR kalibru 7,62 mm. ZM Tarndw S.A. 2017-2019 09.09.2017
Dostawa 3 szt. symulatorow/trenazerdw !
dla kie fu Leopard 2A4 OBRUM Sp.z 0.0. 2017-2018 15.12.2017
Dostawy 60 mm naboi mozdzierzowych Pluton-1 z pociskiem 2
odtamkowym (O-LM0) w liczbie 6.500 szt. ZM DEZAMET .SIA' 2018-2019 15.05.2017
Dostawa 20 mm nabojéw z pociskiem ¢wiczebnym
WA 17-2019, A
TP RRR LD M2 w liczbie 108 000 szt. MESKO S.A. 2017-2019, 07.02.2017
=Y
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2018 rokut, a ,dostawy pierwszego okretu planowa-
ne sa w latach 2024-2026". A jak jest realnie? Nawet
jesliw | kw. br. uda sie podjac decyzje o wyborze za-
granicznego partnera, do podpisania umowy moga
uptynac nawet kolejne 2 lata. Przyczyny tego sta-
nu wyjasnit byty szef IU gen. Adam Duda w wywia-
dzie opublikowanym na portalu Dziennik.pl. Jego
zdaniem ,od podjecia decyzji o wyborze partnera
strategicznego do momentu wejécia w zycie umo-
wy dostawy nalezy podpisac: list intencyjny z rza-
dem kraju dostawcy (przy zatozeniu wyboru trybu
pozyskania rzad-rzad), porozumienie miedzyrzado-
we, porozumienie techniczne, porozumienie imple-
mentacyjne, umowe dostawy ze stocznig i umowe
offsetowa. Przy zatozeniu.bardzo sprawnego prze-
biegu tego procesu potrzeba na to 2 lat”. W rezulta-
cie, w wersji optymistycznej umowy na Orke moz-
na spodziewac sie na przefomie 2019 i 2020 roku,
a zakoniczenia budowy pierwszej jednostki w 2026
roku. Doniesienia medialne z korica stycznia br. in-
formowaty, ze resort obrony pod przewodnictwem
Mariusza Btaszczaka ponownie zajmie sie procedu-
ra pozyskania okretéw podwodnych Orka, nie na-
lezy zatem spodziewac sie szybkich rozstrzygniec.

Kolejne niepowodzenie zwigzane jest z unie-
waznieniem 9 sierpnia 2017 roku postepowania na
budowe zbiornikowcéw paliwowych kr. Supply (1+1
w opgji). Po 13 miesigcach analizzamawiajacy uznat,
ze wszyscy wykonawcy, ktorzy zgtosili sie do udzia-
fu w postepowaniu podlegaja wykluczeniu, co wy-
nikato giéwnie z ich niewystarczajacego doswiad-
czenia. Do korica minionego roku nowego poste-
powania nie rozpoczeto, jednak jest ono na liscie
tegorocznych planow IU.

Do korica ubiegtego roku nie uruchomiono
takze nowego postepowania na pozyskanie 3 okre-
tow obrony wybrzeza kr. Miecznik oraz 3 okretow
patrolowych z funkcjg zwalczania min kr. Czapla.

Aktualnie IU prowadzi uzgodnienia resortowe w za-
kresie pozyskania obu typow jednostek i poinfor-
mowal redakcje, ze ,na chwile obecna nie jest prze-
widziane wstrzymanie lub rezygnacja z w/w pro-
gramow MW",

W zakresie modernizacji MW nalezy wspomnie¢
o rozpatrywanej w ubiegtym roku opcji nabycia
2 australijskich fregat typu Adelaide. Ostatecznej
decyzji w tej sprawie do konca roku jednak nie
podjeto. W celu weryfikacji mozliwosci pozyskania
okretow do Australii wystano delegacje, ktéra oce-
nita ich stan, a do Amerykanow skierowano zapyta-
nie o wyrazenia zgody na ewentualne pozyskanie
zainstalowanych na okretach systemow oraz wyce-
ne opcjonalnego zakupu dodatkowej amunicji.

W 2017 roku realizowano réwniez przebudowy
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i remonty. Szczegélnie warto zwrocic uwage na za-
wartg 7 grudnia 2017 roku umowe o wartosci nie-
mal 97 min PLN na dostawe, montaz i integracje sys-
temow rozpoznania na ORP Hydrograf (263) i ORP
Nawigator (262) oraz naprawe gléwng i dokowa
ORP Hydrograf, a takze kontrakt o wartosci 63,3 min
PLN zawarty 26 kwietnia 2017 roku dotyczacy wy-
konania naprawy gléwnej i dokowej okretu ratow-
niczego ORP Piast (281). Szczegoly obu zaméwier
zawiera zestawienie zawartych w 2017 roku umow.

OZIREANIA W CYBERPRZESTRZENI
Brak publicznych informacji o realizacji w 2017 roku
dziatar z tego obszaru, a na pytania dotyczace tego
programu otrzymalismy z MON odpowiedz, ze s3 to
informacje niejawne.

Realizacja etapu projektowanie | rozw6j pracy rozwojowej pn Wojskowy Instytut Techniki

- g s Inzynieryjnej (lider), BZE BELMA 20172019 10.11.2017
,System sterowanych fadunkéw wybuchowych” kr. JARZEBINA-S 5.A; MindMade Sp. 2 0.0.
Dostawa amunicji do okretowych zestawow zakloceri :
radioelektronicznych, nabsj 130 mm do zakiécer GikiE: Gr:gnfi\jj?f:ﬁ;‘e i 2017:2019 10112017
pasywnych Rf/IR BULLFIGHTER .
Dostawa 40 kpl. bomb kierowanych GBU-12 dla samolotow F-16 CENREX 5p.z 0.0. 2017 13.07.2017
Dostawa 300 kpl. min przeciwdesantowych dennych MPD -
oraz 75 kpl. min przeciwburtowych MPB-ZN BZE Belma S.A. 20172019 09.05.2017
Dostawa srodkdw bojowych tj.: nabojow sygnatowych
NSCH-40M oraz pironabojéw PP-9 do wyrzutni choragiewek pED 3 2 1302.2017
Dostawa 42.000 szt. nabojéw termicznych NT-26 i opcjonalnie Tara Aerospace and Defence 5
20,000 s2t. Products AD 2017-2022 09.06.2017
Dostawa 490 karabinkéw reprezentacyjnych MSBS-R GROT Ry Bmsnl‘:"tl:)‘;“'k s fdam 2017 31082017
Dostawa 160 kaset minowych ISM z minami narzutowymi MN-123 BZE Belma 5.A. 2017-2018 09.09.2017
Dostawa 4 kompletéw Polowych Kancelarii Kryptograficznych Wojskowe Zaklady tacznosci 2017 10.02.2017
wraz z ustugq szkolenia nr1SA
Dostawa.mozdzierzy kalibru 60 mm LRM vz. 99 ANTOS Works 11 Sp.z 0.0 .
dla Wojsk Specjalnych Excalibur Army spol. s.r.o. i i

o MCLE N Wojskowe Centralne Biuro
Dostawa 2 szt. lotniskowego urzadzenia zasilania ¢ ;
Konstrukcyjno-Technologiczne 2017- 09.09.2017

elektroenergetycznego samolotow LUZES V/N A W Warkzawie
Dostawa lodzi rozpoznawczych £RM w liczbie 204 sztuk. LUBAWA S.A. 2017-2019 11.07.2017
Dostawy 60 mm mozdzierza ANTOS Works 11 Sp. zo.0. 2017- 29.06.2017
wiloéci 27 kompletow dla Wojsk Specjalnych Excalibur Army spol. s.r.o. i
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MODERNIZAC)A WOJSH
PANCERNYCH | ZMECHRANIZOWANVGH

W minionym roku prowadzono prace zwigzane z re-

alizacja podpisanej w grudniu 2015 roku umowy na
modernizacje czolgow Leopard 2A4 do wersji PL.
Zgodnie z umowa, w tym roku ma zostac opraco-
wany prototyp zmodernizowanego czolgu oraz
5 pierwszych wozdw przedseryjnych.

Drugie istotne zadanie dotyczy opracowania
nowego, ptywajacego bojowego wozu piechoty
kr. Borsuk. Wykonawca zadania jest konsorcjum na
czele z HSW S.A. W 2017 roku zakoriczono opraco-
wanie kompletnego modelu wersji bazowej, ktory
zostat zaprezentowany na ubiegtorocznym MSPO
w Kielcach wraz z prototypem bezzatogowej wie-
2y Z55W-30. Prototyp nowego bwp przeznaczony
do badan zaktadowych i kwalifikacyjnych ma po-
wstac do konca Il kw. tego roku. Badania kwalifi-
kacyjne Borsuka planuje sie przeprowadzic w 2019
roku, a dostawy seryjnych wozéw powinny rozpo-
czac sie w 2021 roku.

W nastepstwie zakonczenia SPO w 2017 roku
przyjeto rekomendacje zgodnie z ktdra nalezy przer-
wac realizacje prowadzonej pracy rozwojowej doty-
czacejopracowania Wozu Wsparcia Bezposredniego
kr. Gepard. Co ciekawe, do stycznia br. formalnie
jednak jej nie anulowano. Zamiast Gepardow pla-
nuje sie pozyskanie czotgow nowej generacji.

W tym celu uruchomiono program ktéremu
nadano kr. Wilk. 30 maja 2017 roku ogtoszono chec
przeprowadzenia analizy rynku. Udziat w tej proce-
durze zadeklarowato 11 podmiotéw. W ramach pro-
wadzonych analiz IU ma zweryfikowac 3 warianty
pozyskania nowych czolgéw: produkcje na licen-
¢ji obecnie dqitepnych konstrukgji, produkcje na li-
cencji zmodyfikowane] wersji obecnie produkowa-
nych czolgéw oraz samodzielne opracowanie i pro-
dukcje nowego typu czotgu. Na przeprowadzenie
w/w analiz planuje sie przeznaczy¢ 18 miesiecy co
oznacza, ze ewentualna decyzja co do kierunku dal-
szych dziatan zapadnie dopiero w IV kw. 2018 roku.

= Yoo
Wose

A |U zaktada, ze zamdwienie 19 stacji radiolokacyjnych
Bystra bedzie zrealizowane w biezacym roku,
w 2018 roku bedzie uruchomione takze
postepowanie na system Notec.

Rownolegle, na poczatku grudnia 2017 roku
rozpoczeto faze a-k dotyczaca przeprowadzenia
modernizacji czotgéw T-72, w ramach ktérej do
udziatu w analizie rynku zgtosito sie 10 podmiotow.
Zakoniczenie analiz niezbgdnych do uruchomienia
postepowania dla tego zadania powinno nastapic
w | polowie 2019 roku.

Wato takze wspomniec, o rozpoczeciu w stycz-
niu 2017 roku fazy a-k dotyczacej pozyskania nisz-
czycieli czolgéw kr. Barakuda. Jej pierwszym eta-
pem byta analiza rynku, do udziatu w ktorej zglo-
sito sie 10 podmiotéw. Zakoriczenie tej fazy planuje
sie w czerwcu br., a ewentualne dostawy moga roz-
poczac sie dopiero po 2022 roku.

Kolejne zadanie dotyczace programu pancer-
nego dotyczy modernizacji ciaggnikéw pancernych

Bergepanzer 2. Postepowanie w tej sprawie zosta-
to uruchomione przez IU 21 wrzesnia 2017 roku,
Przedmiotem zamowienia jest ustuga modernizacji
8 szt. ciagnikéw pancernych Bpz 2 do wersji wozu
zabezpieczenia technicznego WZT-BPz(PL) w latach
2018-22. Ponadto, zamawiajacy dopuszcza przepro-
wadzenie modernizacji 20 pojazdéw w ramach za-
mowienia warunkowego w latach 2018-22 lub w la-
tach pozniejszych. Do udzialu w postepowaniu
zgtosito sie tylko konsorcjum firm: PGZ S.A., WZM
S.A.i ZM Bumar Ltabedy S.A.

KTO ROSOMAH

W ramach programu kontynuowane sq dostawy
pojazdéw bazowych zgodnie z kontraktem z 2013
roku. W ubiegtym roku dostarczono 45 kolejnych
wozow. Zakonczono takze dostawy Wozéw Rozpo-
znania Technicznego (WRT), opracowanych w ra-
mach pracy rozwojowej na podstawie umowy
Z czerwca 2014 roku. W 2017 roku przekazano woj-
sku ostatnie 16 KTO WRT, ztacznie 33 zaméwionych.

Kontynuowano réwniez prace rozwojowe do-
tyczace opracowania Wozéw Pomocy Technicznej
(WPT) oraz wozéw dowodczo-rozpoznawczych Ro-
somak-R1 i rozpoznawczych Rosomak-R2 z wieza
Hitfist-30P. Pierwsze powstaja na podstawie kon-
traktu z grudnia 2014 roku przewidujacego dosta-
we 18 pojazddw seryjnych. Badania kwalifikacyjne
Rosomaka WPT mialy zakonczy¢ sie w Il kw. 2017
roku, jednak tego terminu nie udato sie dotrzymac.
Planowany termin dostawy wszystkich KTO WPT
to koniec 2018 roku, jak jednak informuje 1U ,ze
wzgledu na ztozonos¢ konstrukeji powyzszy termin
moze ulec zmianie”. Wozy rozpoznawcze R1/R2 sa
opracowywane na podstawie umowy z 2008 roku.
Obecnie prowadzone sg ich badania zakladowe.
W I kw. br. planuje sie rozpoczecie badan kwalifi-
kacyjnych Rosomakow-R1, Dostawy wozow rozpo-
znawczych powinny rozpoczac sie w latach 2020-
22. Gtéwnym wykonawca w/w wersji KTO sg zakla-
dy Rosomak S.A.

W 2017 roku, w rekordowej skali, zamdwiono

takze jednostki nawodne dia MW RP.

Mowa o holownikach (grafika na zdjeciu),
ircie ratowniczym czy dwoch kolejnych
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Wykaz wyhrany(h platnosci zrealizowanych w 2017 roku przez Inspektorat Uzbrojenia
w.zakresie potrzeb Wojsk Ladowych, Marynarki Wojennej i Sit Powietrznych. Zrédio: U,

Posotalewiym: s
Modernizacja SpW, w tym: Nadbrzezny dywizjon rakietowy Marynarki Wojennej 2446
Modernizacja czolgow Leopard 2A4 do wersji PL 638, 1 Unifikacja smigtowcow typu W-3 do jednolitej wersji W-3WARM 93,4
Modernizacja 120 mm naboi mozdzierzowych 9 _ Remont okretow bojowych, gomc.?niczych j_ednostek 461
Pojazdy bojowe, w tym: 459,2 plywajacych oraz bazowych $rodkow plywajacych MW !
KTO Rosomak w wers]i bazowe] 312 Samochody sredniej fadownosci wysokiej mobilnosci 82
Modul ogniowy 120 mm mozdzierzy samobieznych Rak 87 Elementy systemu Link 16 A
KTO Rosomak w wersji WRT 509 System glebinowy obrony przeciwminowej OPM GLUPTAK 59
Sprzet elektroniczny i lacznosci, w tym: 2178

Aparatownie lacznosci cyfrowej 51,3 BRI EC

Mobilne Moduly Stanowisk Dowodzenia o/p 245 Samoloty, w tym: 1874,1
Mobilne Moduty Stanowisk Dowodzenia o/p i Samoloty szkolenia zaawanso\"vanegc AJT M-346 7747
{w ramach wydatkow niewygasa]qcychl i Zintegrowany System S_ﬂcoiema gaawansowanego AT 723
Wozy kablowe 23 (w ramach wydatkow niewygasajacych) E
Radiostacje doreczne, plecakowe, pokladowe 157 Samoloty dla VIP Boeing 737 3494
Plecakowe zestawy zaklocajace 154 Samoloty dla VIP Gulfstream G550 377
Radiostacje KF sredniej mocy na samochodzie 1,2 Pociski rakietowe, w tym: 8271
Wyposazenie indywidualne zotnierza, w tym: 1347 Kierowane pociski rakietowe $fedniego zasiegu AIM-120C 662,1
Karabiny szturmowe Beryl i karabinki Mini Beryl 574 Kierowane lotnicze pociski rakietowe dalekiego zasiequ AGM-1588 | 101
Powtarzalne karabiny wyborowe z systemem celownikow 30,8 Kierowane pociski rakietowe AIM-5X 64
Wojskowe hetmy kompozytowe 19,3 Symulatory i trenazery, w tym: 198,9
Karabiny maszynowe UKM 2000P 6,3 Kompleksowy symulator lotu samolotu CASA C-295M 1543
Amunicja i materiaty wybuchowe, w tym: 97,1 Symulator lotu smiglowca SW-4 343
120x570 naboje z pociskiem APFSDS-T oraz pociskiem Symulator lotu samolotu PZL-130 TC-Il Orlik 10
odtamkowo-burzacym ¢wiczebnym HE-TP 74,5 Urzadzenia do nauki i kontroli celowania TCW-97 KGP CYKLOP 55 03
wraz z amunicjg szkolng i treningowg Sprzet radiolokacyjny, nawigacyjny i tacznoéci, w tym: 109,5
Naboje przeciwpancerne PG-15W ¢wiczebne 203 Tréjwsp6irzedny radar NUR-15M Odra w wersji zmodernizowanej 372
8,6x70 mm amunicja wzmocniona 2 Urzadzenia IFF dla samolotéw MiG-29 (standard Mark XIIAmod 5) | 16,8
Naboje sondujace dzienne NSD-1 03 System kontroli z powietrza FIS na samolotach M-28 B/PT 10,6
Pozostate, w tym: 1982 Konwerter informacji radiolokacyjnej dla potrzeb 94
Prace rozwojowe i wdrozeniowe 493 integracji z systemem ACCS 2
Most towarzyszacy na podwoziu samochodowym MS-20 Daglezja 357 Naziemny mobilny system nawigacyjny TACAN 9,1
Samochody srednie] fadownosci wysokiej mobilnosci 24,1 Modernizacja SpW, w tym: 72,8
Wielozakresowe pokrycie maskujace zimowe kr. Berberys-5 16,9 Modernizacja samolotéw PZL-130 TC-I Orlik 46,5
Symulator / trenazer dla kierowcy czoltgu Leopard 2A4 167 Modernizacja Smigtowca W-3 wraz z doposazeniem SAR 26,3

i symulator/trenazer dla kierowcy KTO Rosomak i Amunicja i materiaty wybuchowe, w tym: 82,5
Artyleryjski przyrzad dalmierczo-rozpoznawczy APDR 6,8 Bomby kierowane GBU-38, GBU-12 50,3
Radiolokacyjny zestaw rozpoznania artyleryjskiego Liwiec 56 Bomby lotnicze Mk-82, bomby cwiczebne BDU-50 123
4 g Lotnicze érodki bojowe dla samolotow F-16 95
OBSZAR MARYNARKI WOJENNEJ Pozostale, w tym: 56,8
Okrety i inne jednostki ptywajace, w tym: 7197 Sprzet naziemne] obslugi statkéw powietrznych 18,7
Nowoczesny niszczyciel min Kormoran Il 4003 Samochody éredniej fadownosci wysokiej mobilnosci 135
Okret ratowniczy kr. Ratownik 187,2 Zestaw samozatadowczy do przewozu kontenerow oy
Holownik 94,5 na samochodzie i przyczepie !
Okret patrolowy w wersji podstawowej typu "Slazak” 377 Sprzet wyposazenia indywidualnego (maski, hetmy,

Amunicja | materialy wybuchowe, w tym: 7.8 przet wkoéc' wo-ratowniczy, karabinki Mini Beryl)

Amunicja do okretowych zestawow zakiocen radioelektronicznych | 3,5

Lotnicze plawy sygnalizacyjne 43

W 2017 roku prowadzono réwniez dalsze pra-
ce zwiazane z opracowaniem zdalnie sterowanych
systemow wiezowych ZSSW-30. Aktualnie proto-
typy wiezy przechodza badania zakladowe i te-
sty z udziatem wojska. Zakoriczenie realizacji pracy
rozwojowej oraz przeprowadzenie badan kwalifika-
cyjnych powinno nastapic w tym roku. Podpisania
umowy na dostawy mozna spodziewac sie w 2019
roku, jednak jest to uzaleznione od wynikéw badan
i zatwierdzenia Dokumentacji Technicznej Wyrobu.
Wykonawea pracy jest konsorcjum HSW S.A. i WB
Electronics S.A.

Kolejna planowana wersja specjalistyczna KTO
to Rosomak-RSK, czyli Wéz Rozpoznania Skazen.
Dla tego typu pojazdu w 2017 roku zaktadano zlece-
nie pracy rozwojowej, co prawdopodobnie nasta-
pi jednak dopiero w tym roku, poniewaz aktualnie
trwa postepowanie na wykonanie tej pracy.

W ramach programu planuje sie rowniez pozy-
skanie 27 Ciezkich Kotowych Pojazdéw Ewakuacji
i Ratownictwa Technicznego (CKPEIRT). Zgodnie
z umowa do korica listopada 2017 roku firma
Rosomak S.A. miata dostarczy¢ pierwsze 17 wozow
opartych na podwoziu Scania o ukladzie napedo-
wym 8x8. Tak sie jednak nie stato. Wykonawca do-

piero w sierpniu przekazat pierwszy produkcyjny
egzemplarz do badan, ktore prowadzi WITPiS. Z de-
klaracji PGZ wynika natomiast, ze dostawy wszyst-
kich zamowionych wozéw zostana zrealizowane
do korica listopada 2018 roku. Zamowione pojazdy
beda stuzy¢ m.in. do holowania KTO Rosomak oraz
wsparcia ich napraw.

W listopadzie 2016 roku IU skierowat do fir-
my Rosomak S.A. zaroszenie do rozpoczecia ne-
gocjacji dotyczacych doposazenie KTO Rosomak
z systemem wiezowy Hitfist-30 w ppk Spike-LR.
Modernizacja w latach 2020-22 ma zostac objetych
ok. 300 egz. KTO z wieza Hitfist-30P. Niestety, do
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kofica 2017 raku nie udato sie zakoriczy¢ rozméw
i podpisac umowy.

MODERNIZAC)A WOJSH
RAHIETOWYCH | ARTYLERI

Omawianie programu rozpocznijmy od zadania
realizowanego przez HSW S.A., w ramach ktdre-
go przewiduje sie pozyskanie do 2024 roku 5 dy-
wizjonowych modutéw ogniowych (DMO) Regina.
Uroczystos¢ zwiazana z przekazaniem dla 11. Ma-
zurskiego Putku Artylerii pierwszego kompletnego
DMO odbyfa sie 31 sierpnia 2017 roku. W skiadzie
DMO znalazly sie: 24 armatohaubice kal. 155 mm
kr. Krab na potudniowokoreanskim podwoziu K9,
2 wozy dowddczo-sztabowe, 9 wozéw dowodze-
nia, 6 wozéw amunicyjnych, wéz remontu uzbro-
jenia i elektroniki oraz woz oficera tacznikowe-
go. Pierwszy DMO zostat dostarczony jeszcze na
mocy aneksowanej umowy z 2008 roku. Dostawy
4 kolejnych DMO zaméwionych na podstawie umo-
wy z 2016 roku planuje sie rozpoczac w tym roku.
Zgodnie z rekomendacjami SPO do 2032 roku za-
klada sie pozyskanie tacznie nawet 20 DMO Regina.

Drugim istotnym zadaniem jest pozyskanie
8 kompanijnych modutéw ogniowych (KMO) 120 mm
mozdzierzy samobieznych M120K kr. Rak. Dostawy
gtéwnych komponentow KMO realizowane sa na
podstawie umowy z 2016 roku zawartej z konsor-
cjum firm HSW S.A. (lider) i Rosomak S.A. Kontrakt
zaklada dostawe 64 mozdzierzy M120K oraz 32 ar-
tyleryjskich wozéw dowodzenia AWD. W 2017 roku
zrealizowano dostawy sprzetu dla dwdch KMO.
Pierwszy modut zostal odebrany i dostarczony
w czerwcu do 17. Wielkopolskiej Brygady Zme-
chanizowanej. Odbiér drugiego KMO, ktéry trafit do
12. BZ, nastapit pod koniec pazdziernika 2017 roku,
W latach 2018-2019, co roku majg by¢ dostarczane
3 kolejne moduty.

28 grudnia 2017 roku HSW S.A. podpisata umo-
we na dostawe kolejnego komponentu KMO Rak.
Kontrakt o wartosci ponad 53 min PLN zwigzany
jest zzamowieniem 8 artyleryjskich wozéw remon-

Nll 2/2018

S Tt
LD Ojskos

A Bliski finalizacji dostaw jest kontrakt na drugi dywizjon Morskiej Jednostki Rakietowej.
W biezacym roku norweski Kongsberg dostarczyc ma jeszcze pozostate 12 pociskow NSM.

tu uzbrojenia (AWRU) na podwoziu Jelcz P662D,
ktére majg zapewnié mozliwosé wykonywénia nie-
zbednej diagnestyki oraz napraw w warunkach po-
lowych. Konfiguracja KMO przewiduje dostawe po
jednym AWRU na kazdy moduf.

Niestety, sprzet nabyty na podstawie uméw
zawartych w latach 2016-17 to tylko czes¢ plano-
wanej konfiguracji KMO. Kazdy modut ma sie bo-
wiem docelowo skfada¢ dodatkowo z: 2 artyleryj-
skich wozow rozpoznania AWR, 3 artyleryjskich wo-
z6w amunicyjnych AWA oraz wozu zabezpieczenia.
Wozy AWR majg zostac opracowane na podwoziu
KTO Rosomak, trudno jednak dzié okresli¢, kiedy na-
stapi finat tych prac. W przypadku AWA, zakoncze-
nie badan kwalifikacyjnych planowane jest do koni-
ca Il kw. br,, natomiast podpisanie umowy na dosta-
wy zakfada sie w |l péiroczu tego roku.

Jednym z najwazniejszych zada omawiane-
go PO, jak i catego PMT, jest pozyskanie DMO wie-
loprowadnicowych wyrzutni rakietowych dalekie-
go zasiegu (do 300 km) kr. Homar. Zawarcie umowa
na dostawy Homara bylo kolejnym celem realiza-
¢ji PMT w 2017 roku. Podobnie jak w przypadku
Wisty i Orki zamiaru tego nie udato sie zrealizowac.
Dostawca systemu ma zostac konsorcjum polskich

'Y Podwodna Orka oczekuje na rozstrzygniecia, coraz

wiecej jest sygnatow, ze decyzja opozni sie. Dywizjon
Okretow Podwodnych wycofat natomiast w grudniu
2017 roku pierwszy z Kobbendw, ORP Kondor.

firm (w tym prywatnej WB Electronics S.A.) na cze-
le z PGZ S.A. 13 kwietnia 2017 roku PGZ w imieniu
konsorcjum ztozyla w IU oferte zawierajaca 3 propo-
zycje: amerykanska, izraelska oraz turecka, a w dniu
4 lipca 2017 roku poinformowata o rekomendowa-
niu do dalszych rozméw amerykanskiego koncernu
Lockheed Martin (LM).

W programie planuje sie, ze wiekszos¢ kompo-
nentéw systemu zostanie wyprodukowanych przez
polskie firmy wchodzace w sktad utworzonego kon-
sorcjum. Czesc z nich ma zostac wyprodukowanych
na licencji uzyskanej od zagranicznego partne-
ra. Dodatkowo, w przypadku wyboru opcji amery-
kanskiej, czes¢ elementéw systemu planuje sie za-
kupi¢ w trybie FMS. W tym celu 26 lipca ubieglego
roku zostato przekazane stronie amerykanskiej za-
pytanie ofertowe LoR. W odpowiedzi 27 listopada
2017 roku agencja DSCA poinformowata o wyraze-
niu zgody na sprzedaz Polsce elementow systemu
rakietowego HIMARS, ktore maja wejs¢ w sklad sys-
temu Homar. Kolejnym krokiem miato by¢ zawar-
cie w grudniu 2017 roku uméw pomiedzy koncer-
nem LM a polskim konsorcjum, a nastepnie pomie-
dzy konsorcjum, a zamawiajgcym IU. Zamiast tego
22 grudnia 2017 roku PGZ zorganizowata konferen-
cje prasowa podczas ktérej przedstawiony zostal
stan prac i wyzwania zwiazane z realizacja progra-
mu podczas ktérej poinformowano, ze prowadzo-
ne z firma LM negocjacje przediuzaja sie i do korica
roku nie dojdzie do podpisania umowy. Powodem
probleméw okazaty sie gtoéwnie trudnoéci z uzyska-
niem oczekiwanego przez Polske poziomu transfe-
ru technologii. Sytuacja jest na tyle powazna, ze
PGZ powrocita do rozmow z innymi zagranicznymi
oferentami. Pierwszym rezultatem tej decyzji byla
przeprowadzona w styczniu br. wizyta polskiej de-
legacji w Izraelu.

W ramach programu planuje sie pozyskanie
w | fazie 3 DMO (facznie 56 wyrzutni). Poza wyrzut-
niami w sktad DMO bedzie wchodzito takze wiele
innych pojazdéw o réznym przeznaczeniu. Pierwsze
2 DMO miaty zostac dostarczone w latach 2019-22,
a trzeci w kolejnych latach. Z powodu nie podpisa-
nia umow w 2017 roku mozemy spodziewac sie jed-
nak opéZnienia w tym harmonogramie i rozpocze-



cia dostaw najszybciej od 2020 roku. Rekomendacje
z zakonczonego w ubiegtym roku SPO wskazujg na
potrzebe pozyskania w perspektywie do 2032 roku
nawet 9 DMO Homar.

Zakres omawianego PO obejmuje takze zakup
7 radiolokacyjnych zestawéw rozpoznania artyle-
ryjskiego Liwiec. Realizacja tego zamowienia jest
opozniona o ok. 2 lata. Pierwszy zestaw zostat do-
starczony w lipcu 2017 roku, a do korica ubieglego
roku odebrano 2 kolejne. W tym roku planowana
jest dostawa 3 zestawdw, a w 2019 roku ostatniego.

PRZECIWPANGERNE POGISHI HIEROWANE

W latach 2018-20 zgodnie z umowa zawarta w grud-
niu 2015 roku przewiduje sie dostarczenie 1000 egz.
przeciwpancernych pociskow kierowanych (ppk)
Spike LR DUAL, z czego w tym roku do polskiej ar-
mii ma trafi¢ pierwsze 100 sztuk.

Warto takze wspomnie¢, ze w 2017 roku IU roz-
poczat fazy a-k dotyczace pozyskania ciezkich ppk
wraz z dedykowana amunicja kr. Karabela przezna-
czonych dla platform ladowych oraz powietrznych,
a takze lekkich ppk kr. Pustelnik, w ktére planuje sie
wyposazy¢ WOT. Do procedury dialogu na Karabele
zglosito sie 7 podmiotéw, a na Pustelnika 6 oferen-
tow. Wprowadzenie do uzytkowania nowych ty-
pow ppk mozna spodziewac sie po 2019 roku,

TVTAN

PO ,Indywidualne wyposazenie i uzbrojenie zotnie-
rza Tytan" jest opézniony juz o ok. 4 lata w stosunku
do planéw z 2012 roku. Obecny planowany termin
zakonczenia pracy rozwojowej to 30 listopada 2019
roku, a degtawy seryjnych kompletow Tytana maja
rozpoczac sie dopiero od 2020 roku.

mosTy

Wprowadzenie do uzytku w SZ RP czolgéw Leopard
2 i plany ich modernizacji spowodowaty koniecz-
nos¢ pozyskania nowych mostéw o odpowiedniej

nosnosci. W rezultacie w 2015 roku doszto do zawar-
cia z firma OBRUM Sp. z 0.0. dwoch uméw. Pierwsza
dotyczyla pozyskania 10 samochodowych mostéw
towarzyszacych MS-20 Daglezja, a druga zakladata
opracowanie 2 mostow szturmowych na podwoziu
gasienicowym MG-20 Daglezja-G. Oba zestawy sa
nosnikiem przesta mostu o dtugosci 23 mi nosnosci
MLC70 dla pojazddéw gasienicowych oraz MLC110
dla zestawow kotowych. W 2017 roku, z rocznym
opoznieniem, dostarczono wszystkie zamowio-
ne mosty MS-20 natomiast nie udato sie pozyskac

2 mostow MG-20. Przewidywany termin ich dosta-
wy to obecnie dopiero koniec 2018 roku.

OBRONA TERVTORIALNA

W ubiegtym roku zawarto kilka uméw dotyczacych
dostaw sprzetu wojskowego na potrzeby WOT.
Czeé¢ z tych dostaw zostanie zrealizowanych takze
na potrzeby wojsk operacyjnych.

Za najwazniejsza umowe zawarta na potrzeby
WOT z pewnoscig nalezy uznac kontrakt o wartosci
blisko 500 min PLN zawarty 5 wrzesnia 2017 roku
nadostawy ponad 53 tys. karabinkow Modutowego
Systemu Broni Strzeleckiej (MSBS) kalibru 5,56 mm
Grot w wersji C16FB-M1, czyli z lufa o dlugosci 16"
w konfiguracji klasycznej (kolbowej). Kontrakt zo-
stal podpisany pomiedzy Jednostka Wojskowa NIL
a FB ,tucznik” - Radom sp. z 0.0. i przewiduje reali-
zacje dostaw w latach 2017-20.

Tworzonym WOT konieczne bedzie zapewnie-
nie takze srodkéw transportu. Aby ten cel osiagnac
16 maja 2017 roku z firma Jelcz Sp. z o. o. podpi-
sano nowa umowe na dostawy samochoddw sred-
niej tadownosci wysokiej mobilnosci Jelcz 442.32.
Dostawy planuje sie przeprowadzi¢ w latach 2017-
-2019, a zamowienie dotyczy tacznie 500 pojaz-
déw, z tego gwarancja zakupu jest objetych 97 cie-
zarowek, a pozostate 403 wozy planuje sie zamo-
wi¢ w ramach ,prawa opcji”. Wartos¢ kontraktu
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w przypadku petnego wykorzystania opcji wynosi
420 min PLN.

W 2017 roku zawarto takze kontrakty na do-
stawy: 490 karabinkéw reprezentacyjnych MSBS-R
Grot, 657 karabinéw wyborowych BOR kalibru 7,62
mm, 2494 karabindw maszynowych UKM-2000P ka-
libru 7,62 mm, 266 lornetek noktowizyjnej NPL-IM
Brom-M, 620 gogli noktowizyjnych MU-3ADM, po-
nad 83 tys. masek przeciwgazowych MP-6, 94 tys.
kompletéw odziezy ochronnej FOO-1 Etna oraz
109 tys. narzutek ochronnych NO-1. Warto takze

A Wojsko powrdcito do koncepdji modernizacji
przynajmniej czesci z posiadanych wzt Bergepanzer 2,
niezbednego wsparcia dla posiadanych
blisko 250 czotgow Leopard 2.

wspomniec¢ o kontrakcie podpisanym pod koniec
2016 roku, ale ktérego realizacja finansowa i rze-
czowa rozpoczela sie dopiero w 2017 roku, doty-
czacym zamowienia 19.718 szt. uniwersalnych ka-
mizelek ochronnych KWM-02 oraz 60.402 szt. woj-
skowych hetméw kompozytowych wz. 2005. Daty
podpisania w/w uméw, ich wartosci, wykonaw-
cy oraz lata dostaw zostaly zaprezentowane w za-
taczonym do artykutu wykazie kontraktow zawar-
tych w 2017 roku.

Ostatnie ubiegtoroczne zaméwienie na potrze-
by WOT o ktérym chcemy przypomniec, to kontrakt
o wartosci niewiele ponad 100 min PLN zawarty
20 listopada 2017 roku z Grupa WB na dostawe 1000
sztuk (100 zestawow) amunicja krazaca Warmate.
Pierwsze zamowione zestawy jeszcze w grudniu
ubieglego roku zostaty dostarczono do JW NIL, a re-
alizacje calego zaméwienia planuje sie zakoriczy¢
w tym roku.

SMIGEOWCE

Po uniewaznieniu w 2016 roku przetargu na dosta-
we 50 helikopteréw H225M Caracal zdecydowano,
ze w pierwsze] kolejnosci zostang pozyskane tylko
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Wykaz najbardziej kosztownych umoéw reaii.zawanych w 2017 roku przez IWSZ. Kwoty w tys. PLN.

Wartosc brutto umowy

Platnosc zrealizowana

Przedmiot zamdwienia wtys. PLN w2017 roku w tys. PLN Wykonawca umowy

Remont smiglowcow Mi-24 156 000,00 10 500,00 WZL-1

Remont smiglowcow Mi-8 94 137,80 63 006,75 WZL-1

Remont smiglowcow Mi-17 96 200,00 33 350,00 WZL-1

Remont sprzetu inzynieryjnego (TRI) 88 744,07 27 940,15 Huta Stalowa Wola S.A.

Modernizacja samochodu Star 266 do wersji Star 266M2 :

z dostosowaniem i wyposazeniem ruchomego warsztatu SUIE e G AUTOBOX, Starachowice

Remont z modyfikacja BWR-1 D1 S 76 32519 29037,23 WZMS.A, WZES.A.nr2

Naprawa gléwna i dokowa okretu 5 :

transportowo-minowego 824 ORP ,Poznar” 51911,99 19 393,50 NET-MARINE Power Service 5p. z 0.0.

Zakup samochodow ogdlnego przeznaczenia - autobus 29 57716 29 577,16 MAN Bus Polska Sp.z 0.0.

Modyfikacja Zintegrowanego Wezla

Teleinformatycznego KTSAwp JASMIN 27 988,89 27 988,89 TELDAT sp.z 0.0.5p..

Modernizacja i remont samochodéw éredniej fadownosci

wysokiej mobilnoéci Star 266M2 wraz z przebazowaniem, 23 616,00 23 616,00 Autobox Innovations Sp. z 0.0.

modyfikacja i wyposazeniem warsztatdw stuzb technicznych.

Zakup samochodu ogolnego przeznaczenia - autobus 22 351,56 8 400,00 AUTOSAN Sp.z 0.0.

Zakup samochodow ogdlnego przeznaczenia - :

malej ladownogci wysokiej mobilnosi 21 586,50 21 536,50,, HIBNERYT Dobre i KAFAR Zielonka

Remont silnikow At-21F3 20 550,31 20550,31 WZL-4

Remont sprzetu radiolokacyjnego. RT-21

na poj. SPG-1 (RG/RK/przedmodernizacyjny) Ul e e

Naprawa gtowna 5,56 kbs Beryl/Mini Beryl 15 700,00 5 697,10 FB ,tucznik” Radom

Modernizacja samochodu Star 266 do wersji Star 266M2 :

2 dostosowaniem i wyposazeniem ruchomego warsztatu czolg-sam. 12750,00 12 750,00 Autobox Innovations 5p. z 0.0.

Samochéd ogblnego przeznaczenia éredniej tadownosci 11 365,20 11 365,20 SZCEESNme pRdy P e
Bielsko Biata

Remont silnikéw lotniczych GTD-350 13 950,00 8579,25 PZL-Rzeszow

Remont systemow radiolokacyjnych. SKN-6W (RG/RK/modyfikacja) 10 370,87 10 370,87 WZES.A.

Naprawa gtéwna zespotu urzadzen do rozpoznania 1058415 1058415 Dominik Pater przedsiebiorstwo

skazen na samochodzie opancerzonym BRDM-2rs. y 5 produkcyjno-ustugowe ,STAR-SAN-DUO"

Zakup samochodéw ogdlnego przeznaczenia - mikrobus 9618,50 9618,50 BENEPOL

najbardziej potrzebne smiglowce w wersji bojowe-
go poszukiwania i ratownictwa dla pododdziatéw
wojsk specjalnych CSAR/SOF oraz w wersji zwalcza-
nia okretéw podwodnych i bojowego poszukiwania
i ratownictwa - ZOP/CSAR. Zakup zostat zainicjowa-
ny zlozeniem przez DORSZ wniosku o pozyskanie
$migtowcéw w trybie pilnej potrzeby operacyijnej,
w ramach ktorej przeprowadzono Dorazng Analize
Rynku i zadecydowano, ze przeprowadzone zosta-
na 2 odrebne postepowania.

Pierwsze z nich dotyczy zakupu 8 $miglowcow
CSAR/SOF. W jego zakresie 27 marca 2017 roku zo-
stafy ztozone 3 oferty wstepne przez wszystkich wy-
konawcow ktérzy otrzymali zaproszenie do udziatu
tj. przez: konsorcjum na czele z Airbus Helicopters,
konsorcjum PZL Sp. z o. o. i Sikorsky AC oraz WSK
PZL Swidnik S.A. 8 maja 2017 roku zakonczono oce-
ne tych ofert i rozpoczeto negocjacje techniczne
z wszystkimi w/w wykonawcami. Zakonczyty sie
one 7 wrzesnia 2017 roku zaproszeniem do ztozenia
ofert ostatecznych w terminie do 28 grudnia 2017
roku. Termin ten zostal jednak anulowany bez wy-
znaczenia nowego. Mimo to MON deklaruje, ze
rozstrzygniecle postepowania nastapi ostatecznie
w tym roku.

Drugie postepowanie dotyczy zakupu co naj-
mniej 4 $miglowcow ZOP/CSAR z mozliwoscia
zwiekszenia ich liczby do 8 sztuk. 27 marca 2017
roku zostaly ztozone 2 oferty wstepne przez konsor-
cjum na czele z Airbus Helicopters oraz firme PZL-

= TEcim
Lojsios

Swidnik. 8 maja 2017 roku zakoriczono ich ocene,
natomiast negocjacje z cboma wykonawcami roz-
poczeto dopiero we wrzesniu 2017 roku. Do korica
roku nie wystano natomiast zaproszen do skladania
ofert ostatecznych. W przypadku tego postepowa-
nia mozna mie¢ watpliwosci, czy uda sie je zakon-
czy¢ w 2018 roku.

Dla obu postepowan terminy rozpoczecia do-
staw zaleze¢ beda wylacznie od mozliwosci wyko-
nawcow. Wiadomo jednak, ze produkcja tak skom-
plikowanych wersji trwa od 2 do 3 lat. Oznacza to,
2e pierwszych dostaw $migtowcow dla WS mozna
spodziewac sie najszybciej w latach 2020-21, a $mi-
glowcow dla MW dopiero po 2021 roku.

AW 2017 roku zakoriczono dostawy 33 zamdwionych Wozdw Rozpoznania Technicznego na bazie KTO Rosomak,
to ciggle nieliczna odmiana specjalistyczna tego transportera wdrozona w armii.



Trzecie zadanie zwigzane jest z pozyskaniem
Smigtowcow uderzeniowych kr. Kruk. Mimo wcze-
$niejszych plandw i priorytetowego znaczenia pro-
gramu, do konca ubiegtego roku nie zakorczono
realizacji fazy a-k i analizy wystepowania podsta-
wowego interesu bezpieczenstwa panstwa. Finat
tych prac powinien nastapi¢ w tym roku. W PMT
2017-22 przewiduije sie, ze w ramach programu Kruk
do 2022 roku zostana dostarczone 3 pierwsze $mi-
gtowce, a 29 kolejnych poZniej. Rezultaty zakon-
czonego SPO wskazuja natomiast na potrzebe po-
zyskania ,kilkukrotnie” wiekszej liczby Smigtowcow
uderzeniowych w perspektywie do 2032 roku.

W budzecie MON na finansowanie w/w progra-
mow $migtowcowych zarezerwowano do 2022 roku
tacznie kwote 7,2 mid PLN.

Wérdd istotnych zadan programu C4ISR jest po-
zyskanie ,Zintegrowanego Zautomatyzowanego
Systemu Dowodzenia Wojsk Ladowych” kr. Wierzba.
Postepowanie dotyczace jego zakupu zostato oglo-
szone 8 listopada 2017 roku. System powinien zo-
sta¢ dostarczony w terminie do 3 lat od daty pod-
pisania umowy, jako oprogramowanie zawierajace
aplikacje, mechanizmy, a takze ustugi wspierajace
proces dowodzenia i kierowania srodkami walki na
poziomie operacyjnym oraz taktycznym Wojsk La-
dowych. Jedynym podmiotem, ktéry zglosit sie do
udziatu w postepowaniu jest firma PIT-RADWAR S.A.

Drugi z systemdéw dowodzenia ktéry planuje
sie pozyskac to ,Zautomatyzowany System Dowo-
dzenia Operacjami Specjalnymi” kr, Spartan. Urucho-
mienia tego postepowania mozna spodziewac sie
w tym roku.

Najdrozszym zdaniem programu bedzie nato-
miast zakup Systemu Zarzadzania Walka Szczebla
Batalionu Rosomak BMS. Nowa procedure zamé-
wienia dla tego zadania prowadzona z pominie-
ciem przepisow ustawy Pzp ogloszono 9 wrzesnia
2016 roku. W postepowaniu uczestniczy tylko kon-
sorcjum na czele z PGZ S.A. W trakcie prowadzo-
nych negocjacji w 2017 roku przeprowadzono z wy-
nikiem pozytywnym dwie fazy testow. Mimo to, do
korica roku nie udato sie podpisac umowy na dosta-
wy. Zadanie dotyczy zakupu od 2019 roku 310 ze-
stawow BMS dla KTO Rosomak.

Kolejnym zadaniem opisywanego programu
jest rowniez zakup konteneréw Mobilnych Modu-
tow Stanowisk Dowodzenia (MMSD) szczebla od-
dzial/pododdziat (o/p), przeznaczonych do dowo-
dzenia brygadami i batalionami. Po przeprowa-
dzonych negocjacjach, 27 kwietnia 2017 roku z fir-
ma ZAMET-GLOWNO Adam Pruski, Zdzistaw tuczak
Sp.J zawarto umowe na dostawy w latach 2017-
22 facznie-]60 kompletow MMSD o/p, ktore zosta-
na zabudowane na samochodach Jelcz P662D.43.
Wartos¢ kontraktu to 323 min PLN. Do korica mar-
ca br. ma sie zakoniczy¢ | etap dostaw obejmujacy
49 pojazdow.

Waznym elementem systemoéw C4ISR jest facz-
nos¢, do zapewnienia ktorej potrzebne sg m.in.

A 11. Mazurski Putk Artylerii z Wegorzewa
wykorzystuje jeden modutowy dywizjon
ogniowy z haubicami Krab. Ich oficjalne przejecie
miato miejsce 31 sierpnia 2017 roku.

znajduja sie juz na wyposazeniu SZ aparatownie
tacznosci cyfrowej transmisyjne RWLC-10/T. 31 maja
2017 roku IU podpisat umowe o wartosci 110,9 min
PLN z firmami WZLt nr 1 SA i Transbit Sp. z 0.0. na do-
stawy kolejnych aparatowni tego typu. W 2017 roku
odebrano pierwsze 11 zestawdw, a na ten roku za-
planowano dostawy 12 kolejnych zaméwionych

* w ramach opcji.

Program C4ISR przewiduje takze pozyskanie
16 systemow identyfikacji bojowej IFF (swoj-obcy)
standardu Mark XIIA (mod 5) wraz z ich montazem
i integracja na samolotach MiG-29 bedacymi na sta-
nie 23. BLT. Kontrakt w tej sprawie o wartosci 67 min
PLN zostat podpisany 10 listopada 2017 roku z WZL
Nr 2 S.A. Instalacje systemu planuje sie zakoriczy¢
do dnia 30 pazdziernika 2020 roku.

Ostatnie zamowienie o ktérym warto przypo-
mnie¢, to umowa o wartosci 41,9 min PLN zawar-
ta 31 sierpnia 2017 roku z firma Hertz Systems Ltd
Sp. z 0.0. na dostawe 1244 szt. wojskowych, plat-
formowych odbiornikow GPS z modutem SAASM,
w tym 760 kpl. w ramach zamowienia podstawo-
wego oraz 484 kpl. w ramach opdji. Dostawy planu-
je sie zrealizowac w latach 2018-19.

ROZPOZNANIE OBRAZOWE | SATELITARNE

W programie zaplanowano m.in. pozyskanie bezza-

togowych systeméw powietrznych (BSP) 7 réznych
klas. W 2017 roku konkretne decyzje podjeto jedy-
nie w stosunku do 2 programow.

Po pierwsze, w rozpoczetym w grudniu 2016
roku postepowaniu dotyczacym zakupu 12 zesta-
woéw BSP Orlik wraz z systemami logistycznymi
i szkolenia w terminie okreslonym przez IU, tj. do
21 lutego 2017 roku wplynela tylko jedna oferta
wstepna ztozona przez konsorcjum: PGZ S.A. (lider),
WZL Nr 2 S.A. oraz PIT-RADWAR S.A. Przedmiotem
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oferty konsorcjum jest platforma BSP E-310. Zakon-
czenie postepowania planowane jest w tym roku.

Po drugie, prowadzony od grudnia 2015 roku
przetarg na zakup 6 zestawow BSP klasy mikro
31 marca 2017 roku zostal uniewazniony z powo-
du przekroczenie dostepnego budzetu przez naj-
korzystniejsza oferte zlozong przez firme Siltec
Sp.zo.0.

W przypadku zadan zwiazanych z zakupem
BSP szczebla operacyjnego klasy MALE kr. Zefir, BSP
klasy taktycznej sredniego zasiegu kr. Gryf oraz BSP
pionowego startu | ladowania: klasy mini kr. Wazka
oraz morskich kr. Albatros w ubieglym roku nie
podjeto istotnych decyzji. Warto za to wspomniec,
ze uruchomienie postepowania na BSP klasy mini
Wizjer IU planuje na | kwartat tego roku.

SUMULATORY | TRENAZERY

W 2017 roku dokonano instalacji i uruchomienia
nastepujacych symulatoréw i trenazeréw: symu-
latora lotu $miglowca SW-4 Puszczyk na terenie
41. BLSz. w Deblinie; 9 symulatoréw/trenazerdw Jas-
kier dla kierowcow KTO Rosomak, ktdrych dostaw-
ca byto konsorcjum firm ROSOMAK S.A. i Autocomp
Management Sp. z o.0.; laserowego systemu tak-
tycznego odwzorowania pola walki i strzelan dla
WS przeznaczonego dla JW AGAT (dostawe zreali-
zowano z opoznieniem) oraz symulatora lotu sa-
molotu transportowego C295M na terenie 8. BLTr
w Krakowie.

Z nowych kontraktéw nalezy wymieni¢ pod-
pisang 19 grudnia 2017 roku umowe na wykona-
nie w latach 2017-20 modernizacji 12 samolotow
PZL-130 TC-l Orlik do wersji TC-Il. Wykonawca, kto-
rym zostala spotka PZL Warszawa-Okecie” S.A.
zobowiazal sie zrealizowa¢ zamowienie za kwote
186 min PLN. Drugie zaméwienie dotyczy dosta-
wy 3 symulatorow/trenazeréw dla kierowcy czol-
qu Leopard 2A4. Umowe o wartosci 18,8 min PLN
IU podpisat 15 grudnia 2017 roku ze spotka OBRUM
Sp.z0.0.
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Wykaz najwazniejszych dostaw uzbrojenia i sprzetu wojskowego zrealizowanych w 2017 roku

Przedmiot dostawy

Wielkos¢ dostawy

w szt.
DMO Regina - samobiezne armatohaubice Krab kal. 155 mm 24
DMO Regina - pojazdy pomocnicze i wsparcia 19
KMO Rak - mozdzierze M120K kal.120 mm 16
KMO Rak - artyleryjskie wozy dowodzenia na podwoziu KTO 8
Radiolokacyjne zestawy rozpoznania artyleryjskiego Liwiec 3
KTO Rosomak bazowy 45
Rosomak WRT 16
Samoloty szkolenia zaawansowanego AJT M-346 Bielik 8
Symulatory lotu FMS i FTD samolotéw M-346 Bielik 1*
Samolot Boeing 737 do przewozu VIP 1
Samoloty Gulfstream G550 do przewozu VIP 2
Zmodernizowane §migtowce W-3T do wersji W-3WA 2
Zmodernizowane émigtowce W-3RM do wersji W-3WARM 3
Tréjwspotrzedny radar NUR-15M Odra 1
Radiolokator precyzyjnego ladowania GCA-2000 1
Nowoczesny niszczyciel min Kormoran || Ts
Rakiety NSM dla nadbrzeznego dywizjonu rakietowego 12
Pojazdy dla nadbrzeznego dywizjonu rakietowego = 29
System glebinowy obrony przeciwminowej Gluptak 2
Pojazdy ciezarowe $redniej fadownosci Jelcz 442.32 100
7,62 mm karabiny maszynowe UKM 250
5,56 mm karabinki Beryl i Mini Beryl - 10270
5,56 mm karabinki MSBS Grot 1000
Wojskowe helmy kompozytowe 3557
Kamizelki ochronne 6177
Gogle noktowizyjne MU-3AM | MU-3ADM 1410
MMSD szczebla oddzial/pododdzial 49%
Aparatownie facznosci cyfrowej transmisyjne RWEC-10/T 1
Symulator lotu $Smiglowca SW-4 Puszczyk 1
Symulator lotu samolotu C295M 1
Symulator/trenazer kierowcy KTO Rosomak 3
Laserowy system taktycznego odwzorowania pola walki i strzelan wojsk specjalnych LST 1
Bomby lotnicze Mk-82 dla samolotow F-16 200
Bomby ¢wiczebne BDU-50 dla samolotéw F-16 100
Bomby kierowane GBU-12 dla samolotéw F-16 40
Mosty towarzyszace M5-20 Daglezja 10
Zestawy amunicji krazacej typu Warmate kilka
Mozdzierze kalibru 60 mm LRM vz. 99 ANTOS ok, 60

*Plan realizacji do 31.03.2018 z platnoscia w ramach wydatkéw niewygasajacych

SAMOLOT SZHOLNO-TRENINGOWY

Program zwiazany jest z realizacjg umowy zawar-
tej z firmg Leonardo S.p. A. 27 lutego 2014 roku na
pozyskanie Zintegrowanego Systemu Szkolenia
Zaawansowanego AJT, w tym 8 samolotow M-346
Bielik. 14 listopada 2016 roku do Polski zgodnie
z umowa trafity 2 pierwsze samoloty, nie spelnia-
jace jednak wszystkich wymagan dotyczacych sy-
mulacji systemoéw uzbrojenia. Wstrzymalo to do-
stawy kolejnych maszyn prawie o rok. Dopiero
11 pazdziernika 2017 roku do 41. BLSz przyleciaty
2 kolejne samoloty. Dostawy zakoriczono 30 paz-
dziernika, a w grudniu ubiegtego roku z wynikiem
pozytywnym, przeprowadzono testy oprogramo-
wania Bielikow i dokonano ich odbioréw. W | kw. br.
powinny nastapi¢ odbiory symulatoréw lotu FMS/
FTD oraz pakietéw logistycznych i szkoleniowych.
12 stycznia br. IU poinformowat o rozpoczeciu
z firma Leonardo S.p.A. negocjacji dotyczacych do-
stawy dodatkowych elementow systemu AJT w za-
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kresie 4 samolotéw M-346 (dostawy do 2020 roku)
z opcja na jeszcze 4 samoloty (dostawy w latach
2021-22).

Najbardziej kosztownym zadaniem programu jest
pozyskanie lekkich opancerzonych transporte-
réw rozpoznawczych kr. Kleszcz w ukladzie nape-
dowym 4x4. Potrzeby wojska zostaty okreslone na
ok. 244 pojazdy tego typu. Wykonawca pracy roz-
wojowej jest konsorcjum ktérego liderem jest fir-
ma AMZ-Kutno Sp. z 0.0. Do kwietnia 2017 roku dla
projektu zamknieto dopiero etap okreslenia zato-
zen do projektowania. Obecnie zaklada sie, ze do-
stawy transporterow beda mogty rozpoczac sie naj-
szybciej w latach 2021-22.

Drugim zadaniem programu jest pozyskanie
50 mobilnych bezzatogowych pojazdéw rozpo-
znawczych kr. Tarantula, ktdre stanowi¢ majg wy-
posazenie plutonéw rozpoznawczych. Po anulowa-

niuw 2016 roku pierwszej umowy, 27 wrzesnia 2017
roku rozpoczeto nowe postepowanie przetargowe.
Whioski do udzialu w nim zatozyly 2 podmioty:
Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiaréw PIAP
i IBCOL POLSKA Sp.z 0. 0.

Kolejne zadanie programu przewiduje pozy-
skanie w latach 2020-22 pojazddéw rozpoznawczych
dla pododdziatéw dalekiego rozpoznania kr. Zmija
w liczbie 118 szt. 6 wrzesnia 2017 roku IU podpisat
umowe o wartoéci 90,7 min PLN z dwiema firmami
wspalinie ubiegajacymisie o udzielenie zaméwienia
tj. PHO Sp. z 0.0. i Concept Sp. z 0.0., ktérej przed-
miotem jest Lekki Pojazd Uderzeniowy Wirus IV,

W ramach omawianego PO planuje sie row-
niez nabycie ,zautomatyzowanego systemu zbie-
rania, gromadzenia, przetwarzania i dystrybucji
wiadomosci rozpoznawczych od elementéw dale-
kiego rozpoznania” kr. Pajak oraz ,informatyczne-
go systemu zbierania, analizy i dystrybucji infor-
macji od wszystkich elementéw ISTAR” kr. Sowa,
Uruchomienie postepowania na zakup systemu
Pajak nastapito dopiero 12 stycznia br. i zaklada
w latach 2020-22 dostawy 6 kompletéw kontene-
réw ze stanowiskami pracy i $rodkami facznosci do
elementéw obserwacyjnych. Natomiast ogloszenia
postepowania na pozyskanie systemu Sowa mozna
spodziewac sie w tym roku.

ZAOANIA POZA PROGRANMANI OPERACYINYMI

W ramach ustanowionego w 2016 roku progra-
mu wieloletniego ,Zabezpieczenie transportu po-
wietrznego najwazniejszych oséb w panstwie" za-
planowano pozyskanie 2 samolotéw do przewozu
VIP ,matych” i 3 samolotéw ,$rednich”.

Na podstawie umowy z 2016 roku zamoéwio-
no 2 samoloty ,mate” Gulfstream G550. Pierwszy
z nich zostal dostarczony i przyjety do stuzby
21 czerwca 2017 roku Nadano mu imie ,Ksiaze Jozef
Poniatowski”. Drugi .samolot przyleciat do Polski
29 lipca 2017 roku i otrzymat imie ,Generat Ka-
zimierz Putaski”.

W przypadku zaméwienia na 3 samoloty ,sred-
nie” pierwsze postepowanie prowadzone zgodnie
z przepisami Pzp w trybie konkurencyjnym zosta-
lo uniewaznione 9 marca 2017 roku. Dzieri pzniej
uruchomiono nowe postepowanie, réwniez zgod-
nie z Pzp, ale juz w trybie z wolnej reki. Zaproszenie
do negocjacji skierowano tylko do firmy The Boeing
Company. Odwotania od tej decyzji U do Krajowej
Izby Odwotawczej (KIO) ztozyly 3 podmioty. 28 mar-
ca po przeprowadzonej rozprawie lzba zadecydo-
wafa, ze wyrok zostanie opublikowany dopiero
3 kwietnia 2017 roku, Powolujac sie na art. 183 ust. 2
ustawy Pzp zamawiajacy 30 marca 2017 roku uzy-
skat zgode KIO na zawarcie umowy, mimo trwajg-
cego postepowania odwofawczego. W rezultacie
31 marca 2017 roku doszto do zawarcia kontrak-
tu na dostawe 3 samolotéw Boeing 737-800NG,
w tym: jednego uzywanego w konfiguracji pasa-
zerskiej (ostatecznie dostarczonego jako nowego)
oraz 2 nowych w wersji biznesowej BBJ2 w konfigu-
racji z salonem HEAD. Wartos¢ umowy wyniosta ok.
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2.537,8 min PLN brutto. 15 listopada ubiegtego roku
nastapito uroczyste przyjecie pierwszego samolotu
w konfiguracji pasazerskiej. Nadano mu imie ,Jozef
Pitsudski”. Dwa samoloty w wersji BBJ2 maja zostac
dostarczone w 2020 roku. Juz po podpisaniu umo-
wy, KIO wydata wyrok stwierdzajacy, ze wybor try-
bu z wolnej reki nie byt zgodny z Pzp. Ostatecznie
4 lipca 2017 roku Sad Okregowy w Warszawie pod-
trzymat wyrok KIO. Jednoczesnie ze wzgledu na
wycofanie skargi zlozonej przez jednego z oferen-
tow, sad nie rozpatrywal waznosci zawartej umowy.
Cho¢ kontrakt zawarto w kontrowersyjnych okolicz-
nosciach prawnych, jest on realizowany, a odbiorca
samolotow jest 1. BLT.

Przejdzmy do planow dotyczacych zakupow
pojazdéw. W programie Wielozadaniowych Pojaz-
déw Wojsk Specjalnych kr. Pegaz podjeto decyzje,
ze w celu ujednolicenia platform, wozy tego rodza-
ju zostana oparte na tym samym podwoziu 4x4, co
pojazdy rozpoznania planowane do nabycia w pro-
gramie Homar.

Mniej specjalistycznym pojazdem z ukladem
jezdnym 4x4 planowanym do pozyskania s sa-
mochody ciezarowo-osobowe wysokiej mobilno-
sci kr. Mustang, Pierwsze postepowanie prowadzo-
ne w latach 2015-17 zostato uniewaznione ze wzgle-
du na przekroczenie przez najkorzystniejszg oferte
kwoty, ktora zamawiajacy zamierzat przeznaczyc
na sfinansowanie zamowienia. 18 lipca 2017 roku
IU rozpoczat nowe postepowanie. W latach 2019-
-2022 planuije sie dostawy 913 pojazdow, w tym 872
w wersji nieopancerzonej i 41 w opancerzonych,
Dodatkowo IU przewiduje mozliwos¢ dostaw w ra-
mach prawa opdji, ktére moga zostac zrealizowa-
ne w latach 2019-26 i dotyczy¢ maksymalnie 2787
szt. pojazdéw w wersji nieopancerzonej. Zawarcia
umowy w tym postepowaniu mozna spodziewac
sie w biezacym roku.

Che¢ zaméwienia kolejnego rodzaju pojazdu
terenowego z napedem 4x4 opublikowano 26 lipca
2017 roku. Przedmiotem postepowania jest dostawa
w latach 2019-22 Pojazdéw Wojsk Aeromobilnych

o wysokiej mobilnosci przeznaczonych do desan-
towania technika spadochronowa w liczbie 55 egz.
oraz przeznaczonych dla nich Przyczep Specjalnych
o wysokiej mobilnosci w liczbie 105 egz. Finat tego
przetargu réwniez powinien nastapic w tym roku.

W 2017 roku rozpoczeto postepowanie zwigza-
ne z pozyskaniem kolejnych 11 kpl. zmodernizowa-
nych, mobilnych stacji radiolokacyjnych NUR-15M
Odra wraz z konsolami zdalnego sterowania KZ5-15
oraz pakietem logistycznym. Zaproszenie do nego-
cjacji zaméwienia przekazano PGZ S.A. 23 listopa-
da 2017 roku. Przewiduje sig, Ze umowa na zakup
nowych radaréw zostanie zawarta w | potowie tego
roku. Jak do tej pory na wyposazeniu polskiej armii
znajduje sie 12 stacji Odra.

Na zakoriczenie warto napisac jeszcze o pro-
wadzonych analizach dotyczacych programow lot-
niczych. W 2017 roku IU prowadzit realizacje fazy
ak w zakresie: pozyskania 3 samolotow ktére
beda zdolne do prowadzenia kompleksowego roz-
poznania z powietrza (SIGINT, IMINT, RADINT) kr.
Plomykowka, 3 samolotéw rozpoznania morskie-
go oraz zwalczania okretow podwodnych i nawod-
nych kr. Rybitwa oraz samolotow MRTT (Multi Role
Tanker Transport) zapewniajacych transport o za-

A Duze zlecenie, na perspektywiczny srodek walki w postaci uderzeniowego Warmate,
otrzymala Grupa WB. Pierwsze dostawy sprzetu przekazano juz wojskowym.

STRATEGIA

A Duzym wydarzeniem 2017 roku byta umowa
na 53 tys. karabinkdw Grot, pierwsza ich partia
trafita do Wojsk Obrony Terytorialnej,
pierwszego ich operacyjnego uzytkownika.

siegu strategicznym, mozliwos¢ ewakuacji medy-
cznej i tankowania w powietrzu kr. Karkonosze.
Zakonczenie analiz i rozpoczecie postepowania
na pozyskanie w przypadku Plomykéwki planuje
sie w tym roku. Rowniez w |l potowie br. moga za-
konczy¢ sie analizy dotyczace dwdch pozostatych
programow.

Najwigksze zainteresowanie publiczne wzbu-
dzita jednak rozpoczeta 23 listopada 2017 roku ana-
liza rynku w zakresie pozyskania Wielozadaniowych
Samolotéw Bojowy (WSB) kr. Harpia oraz w zakre-
sie zdolnosci do prowadzenia zaktcen elektronicz-
nych z powietrza. Do udziatu w analizie rynku na
WSB zgtosito sie 5 podmiotéw: Saab AB, Lockheed
Martin, Boeing Company, Leonardo S.p.A. oraz
Fights-On Logistics. Zakoriczenia prowadzonych
analiz powinno nastapic w tym roku.

WYDATHI

Na realizacje PMT do korica grudnia 2017 roku wy-
datkowano 8.773,6 min PLN. Dodatkowo, w ramach
wydatkow niewygasajacych (na podstawie rozpo-
rzadzenie RM z dnia 21 grudnia 2017 roku ,w spra-
wie wydatkéw budzetu panstwa, ktore w 2017
roku nie wygasaja z uplywem roku budzetowe-
go”) do korica marca br. zaplanowano wydatko-
wanie 512,5 min PLN, w tym na: MMSD o/p - 55,87
min PLN, sprzet informatyczny i oprogramowanie -
84,3 min PLN oraz Zintegrowany System Szkolenia
Zaawansowanego AJT - 372,3 min PLN. W przypad-
ku petnej realizacji wydatkéw niewygasajacych, wy-
konanie PMT w 2017 roku powinno wynies¢ 9.286,1
min PLN, co bedzie stanowito 101,0% planu z usta-
wy budzetowej i 99,8% planu po zmianach. Z facz-
nej kwoty 9,3 mid PLN przeznaczonej na finan-
sowanie PMT 7,7 mid PLN bylo w dyspozycji U,
a 1,6 mld PLN w dyspozycji Inspektoratu Wsparcia
Sit Zbrojnych (IWSZ).

Jesli chodzi o szczegotowe wydatki poniesione
na PMT przez IWSZ na remonty techniki przezna-
czono 1,02 mid PLN (w tym: 450 min PLN na tech-
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STRATEGIA

nike lotnicza, 446 min PLN na technike ladowg i ok.
122 min PLN na technike morska). Na zakupy sprze-
tu wojskowego IWSZ wydatkowat 600 min PLN,
w tym: 314 min PLN na wyposazenie techniczne
(zabezpieczenie funkcjonowania warsztatow i jed-
nostek logistycznych), 169 min PLN na zakupy po-
jazdéw takich jak cysterny czy sanitarki oraz 1177 min
PLN na sprzet specjalistyczny.

Warto przypomniec, ze 20 pazdziernika 2017
roku Rada Ministrow podjeta uchwate nr 168 uchy-
lajaca uchwate w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego ,Priorytetowe Zadania Modernizacji
Technicznej Sit Zbrojnych RP w ramach programéw
operacyjnych” (nazywanego dalej ,programem
wieloletnim PMT"). Wediug resortu obrony, anulo-
wanie programu miato na celu ufatwienie realokacji
platnosci pomiedzy programami operacyjnymi za-
pisanymi w PMT. Decyzja ta nie spowodowala zmia-
ny zakresu samego PMT, ani likwidacji programéw
operacyjnych, ani tez nie doprowadzita do ogra-
niczenia Srodkéw dostepnych na realizacje PMT.
Z pewnoscig utrudnifa za to mediom i opinii pu-
blicznej dostep do informacji o nakladach przezna-
czanych na finansowanie 14 priorytetowych pro-
gramoéw operacyjnych.

Zgodnie z ustawg budzetowa na 2017 rok na
finansowanie programu wieloletniego PMT zapla-
nowano 7.060,3 min PLN. W ciagu roku, plan ten
zmniejszono do poziomu 4.246,9 min PLN. Wedtug
danych MON do dnia 31 pazdziernika 2017 roku wy-
konanie wyniesto jedynie 1.052,1 min PLN. W zwiaz-
ku z anulowaniem programu wieloletniego, resort
obrony nie byt juz zobligowany do monitorowania
poziomu wykonania programu na dzien 31 grudnia
2017 roku. Niemniej, na podstawie szczegdtowych
informacji o wydatkach otrzymanych z IU, wedtug
szacunkow autora, wykonanie na koniec grudnia
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2017 roku mozna okresli¢ na ok. 3.427,7 min PLN.
Biorgc pod uwage, ze w ramach wydatkow niewy-
gasajacych na finansowanie priorytetowych pro-
gramow operacyjnych zaplanowano 428,2 min PLN
mozna szacowac, ze na finansowanie programu
wieloletniego PMT w 2017 roku zostanie wydatko-
wana ostatecznie kwota ok. 3.857.9 min PLN, co be-
dzie stanowito jedynie 54,6% kwoty zaplanowanej
w ustawie budzetowej.

W tym miejscu warto jeszcze zwrdcic uwage
na wydatki poniesione na tworzenie WOT. Resort
obrony informuje, ze stanowia one jedynie 5% kosz-
tow modernizacji technicznej. Jest to prawda, moz-
na jednak oceni¢ te wydatki w szerszej perspek-
tywie. kaczne koszty tworzenia i utrzymania WOT
w ubiegltym roku siegnety kwoty 1,1 mid PLN. Jesli
suma ta zostataby przeznaczona w catosci na finan-
sowanie programu wieloletniego PMT, jego wyko-
nanie teoretycznie mogtoby wzrosna¢ do 4,9 mid_
PLN, czyli wskaznik wykonania ulegtby zwieksze-
niu z 55% do 70%. Pojawiajace sie gtosy, ze WOT
sg tworzone kosztem modernizacji technicznej nie
jest wiec catkowicie bezpodstawne, natomiast nie
jest prawda, ze wigkszos¢ pfatnosci na PMT w 2017
roku zrealizowano na potrzeby WOT.

A jak wygladato wykonanie w ubiegtym roku
wydatkéw na realizacje programu wieloletniego
«Zabezpieczenie transportu powietrznego najwaz-
niejszych os6b w panstwie (VIP)", rowniez stanowia-
cych czes¢ PMT? Okazuje sie, Ze na ten cel wydatko-
wano kwote 727,1 min PLN, w tym 349,4 min PLN za-
placono za samoloty Boeing 737, a 377,7 min PLN za
samoloty G550.

W 2016 roku wykonanie budzetu na moderni-
zacje techniczng krytykowano za wysoka wartos¢
udzielonych zaliczek. Juz tylko na podstawie za-
mieszczonego w artykule wykazu platnosci zreali-

¥ Koniec 2017 roku spowodowat zawirowania
w negocjacjach nad systemem rakietowym
Homar, zamiast kontraktu istnieje ryzyko podjecia
szczegdtowych negocjacji z partnerem izraelskim.

zowanych przez IU mozna wnioskowac, ze w ubie-
glym roku problem ten nie byt juz tak istotny, cho¢
na szczegotowe dane przyjdzie jeszcze poczekac.

PORAZHI

Jak juz wspomniano na wstepie, najwiekszg poraz-
ka ubiegtorocznego procesu modernizacji tech-
nicznej byt realizacji priorytetowych celéw okreslo-
nych na poczatku roku przez ministra Antoniego
Macierewicza, czyli nie zawarcie kontraktéw na do-
stawy w programach Wista i Homar oraz programie
smigtowcow dla SP i MW, a takze nie podjecie decy-
zji o wyborze zagranicznego partnera w programie
Orka. Brak realizacji cho¢ jednego z tych celéw oce-
niamy zdecydowanie krytycznie mimo, ze od po-
czatku bylo wiadomo, ze bedg one trudne do osia-
gniecia. Warto jednak zada¢ sobie pytanie, czy dla
w/w programdw cho€ zblizono sie do kamienia mi-
lowego, jakim jest zawarcie umowy na dostawy?
Najblizej do tego jest w programie Wista, gdzie
negocjacje faktycznie znajduja sie na koricowym
etapie. Z drugiej strony, nawet jesli w najblizszych
miesigcach uda sie podpisac kontrakt to bedzie to
tylko czedciowy sukces, bowiem | faza zaméwienia
obejmuje tylko 25% wskazanych polskich potrzeb.
Negocjacje |l fazy beda zdecydowanie trudniejsze.
Wydaje sie, ze resort obrony powinien posia-
dac juz takze wystarczajace informacje do podjecia
decyzji o wyborze partnera zagranicznego w pro-
gramie Orka i jeéli bedzie tylko taka wola decyden-
téw, to w najblizszych miesiacach takie wskazanie
moze nastapic. Problem w tym, ze od tej decyzji do
umowy na budowe okretéw droga jeszcze daleka.
Jesli postepowanie bedzie miato by¢ realizowane
w trybie miedzyrzadowym, to negocjatorzy z po-
wodu braku elementu konkurencyjnosci moga na-
potkac na podobne problemy jak w przypadku pro-




TR g . e e §

gl B A T THEEEE e

"4 el - e ¢

- Wweagpess T 9 "TuayT T B Y™ .

T e VR % e Tt ;BT Y el F

gramu Homar, a ustalenie warunkow offsetu i umo-
wy na dostawy moze potrwac wiele miesiecy. Sam
wybér partnera zagranicznego trudno wiec bedzie
uznac za sukces.

Jesli chodzi o program Homar, to jak juz wspo-
mniano, pod koniec ubiegtego roku nastapit impas
w prowadzonych negocjacjach. Jego przefamanie
wymagac bedzie uelastycznienia stanowiska i wy-
magan zaréwno po stronie koncernu Lockheed
Martin jak i PGZ S.A. Z nieoficjalnych informacji wy-
nika jednak, ze moze to by¢ trudne do osiagniecia.
Jesli do porozumienia dojdzie, podpisania umowy
mozna spodziewac sie w pierwszej potowie tego
roku. Niestety, bardziej prawdopodobny wydaje sie
scenariusz, w ktorym negocjacje z nowym partne-
rem potrwaja wiele kolejnych miesiecy.

Zdaniem wielu ekspertow, jedna z kluczowych
przyczyn obecnego kryzysu w programie Homar
bylo podjecie w lipcu ubiegtego roku decyzji
o przerwaniu konkurencyjnego trybu negocja-
¢ji na stosunkowo wczesnym etapie i kontynu-
owanie rozméw juz tylko z koncernem Lockheed
Martin. Nawet jesli oceniono, ze oferta amerykan-
ska byla najkorzystniejsza, nalezato kontynuowac
postepowanie w trybie konkurencyjnym az do eta-
pu zlozenia ofert ostatecznych. Niestety, podobny
btad moze zostac popeiniony w przypadku progra-
mu Orka.

Mimo deklaracji MON o sprawnym prowadze-
niu postepowania, najdalej do realizacji ubiegto-
rocznego celu jest w programie zakup Smigfowcow.
Tu bowiem zawarcia umow mozna spodziewac sie
najszybciej w drugiej potowie br. w przypadku $mi-
gtowcéw CSAR/SOF | prawdopodobnie dopiero
w 2019 roku w przypadku smiglowcow ZOP/CSAR.
Nie mozna przy tym dzis wykluczyc, ze zaoferowa-
ne przez uczestnikow postepowan ceny lub warun-
ki dostaw, lub tez offset beda na tyle niekorzystne,
ze resort obrony zdecyduje sie ponownie na unie-
waznienie procedur zamowienia.

Problemy z realizacja w/w programéw to nie je-
dyne powody do krytyki. W ubiegtym roku mimo,
ze przewidywaly to zawarte umowy nie rozpocze-
to dostaw: pociskéw przeciwlotniczych Piorun, wo-
z6w CKPEIRT czy tez mostow szturmowych MG-20.
Na kolejny rok przesunieto zawarcie umow w pro-
gramach dotyczacych pozyskania m.in.: systemu
BMS, stacji radiolokacyjnej Bystra, BSP Orlik oraz in-
tegracji wiez Hitfist-30 z ppk Spike.

Staba strong ubiegtorocznych dziatan moder-
nizacyjnych MON byt takze brak decyzji o urucho-
mieniu waznych postepowan dotyczacych dostar-
czenia: systemu obrony powietrznej Narew, smi-
glowcéw uderzeniowych Kruk, okretow Miecznik
i Czapla oraz BSP Zefir i Gryf. Dla wszystkich tych za-
dan fazy a trwaja juz od kilku lat, a terminy wszcze-
cia postepowar przektadane s3 z roku na rok.

Dobrym miernikiem skutecznosci realizacji pla-
néw modernizacyjnych jest wskaznik wykonania
wydatkéw na program wieloletni PMT. W ubiegtym
roku udato sie go zrealizowa¢ na poziomie jedynie
55%, co uznac nalezy za istotng porazke. Co waz-

ne, problem nie jest wynikiem braku $rodkéw bu-
dzetowych, ale braku zawartych uméw na dosta-
wy sprzetu wojskowego ktérego nabycie zapla-
nowano w ramach 14 priorytetowych programow
operacyjnych.

Oceniajac wykonanie PMT w minionym roku na
szczescie mozna wskazac takze na sukcesy. Przede
wszystkim, o ile uda sie wykonac w petni wydat-
ki niewygasajace, za najwiekszy sukces bedzie na-
lezato uzna¢ wydatkowanie drugi rok z rzedu ca-
tosci srodkéw dostepnych na PMT, nawet jesli nie
wszystkie poniesione naklady dotycza programow
priorytetowych.

Niewatpliwie, za sukces nalezy uznac réwniez
rozwiazanie problemu i zakonczenie dostaw samo-
lotow M-346 Bielik, co powinno pozwoli¢ na uru-
chomienie w tym roku nowego systemu szkolenia
zaawansowanego pilotow.

Mimo braku rozstrzygniec dla kluczowych za-
dan zwiazanych z pozyskaniem okretow: Orka,
Miecznik i Czapla, postepy modernizacji MW w 2017
roku nalezy oceni¢ pozytywnie. Odebrano bo-
wiem prototypowy niszczyciel min ORP Kormoran
oraz wiekszos¢ elementéw wchodzacych w skfad
drugiego nadbrzeznego dywizjonu rakietowego,
w tym 12 rakiet NSM. Dodatkowo podpisano umo-
wy na budowe: 2 kolejnych okretéw typu Kormoran
II, okretu ratowniczego (z opcja na budowe drugie-
go) oraz 6 holownikow o facznej wartosci ponad
2,2mid PLN.

Jedynym zrealizowanym w 2017 roku celem do-
tyczacym modernizacji technicznej postawionym
przez ministra Macierewicza bylo dalsze tworzenie
WOT, w tym wyposazenie tego piatego rodzaju Sit
Zbrojnych w wymagany sprzet i uzbrojenie. taczna
wartos¢ umow podpisanych w ubiegtym roku na
potrzeby WOT i wymienionych w niniejszym arty-
kule przekroczyta kwote 1,8 mid PLN. W szczegdl-
nosci warto pochwali¢ zawarcie kontraktu na dosta-
wy karabinkéw Grot (MSBS).

Pozytywnie oceni¢ nalezy realizacje w ubie-
glym roku umow zawartych we wczesniejszych la-
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tach. Dzieki temu udato sie dostarczy¢ na potrze-
by polskiej armii m.in. 2 KMO Rak, 1 DMO Regina,
10 mostow towarzyszacych MS-20 Daglezja, czy tez
kolejne KTO Rosomak w wersji bazowej i WRT.

Mimo kontrowersji zwiazanych z samg proce-
dura zakupu, w kategorii sukcesu uznawane jest za-
warcie w 2017 roku umowy na dostawy ,$rednich”
samolotéw do przewozu najwazniejszych oséb
w panistwie Boeing 737, a takze dostawe pierwszej
maszyny tego typu oraz obu zaméwionych w 2016
roku samolotéw Gulfstream G550. Mozna nato-
miast zatowac, ze odtworzenia wojskowej floty sa-
molotow dla VIP nie udalo sie osiaggnac nieco niz-
szym kosztem.

I w koricu, nalezy docenic przyjecie w ubiegtym
roku nowej wersji ,ustawy o przebudowie i moder-
nizacji technicznej oraz finansowaniu Sit Zbrojnych
RP" zapewniajacej m.in. systematyczne zwiekszenie
wydatkéw na obronnos¢, az do poziomu 2,5% PKB
w 2030 roku. W rezultacie w kolejnych latach po-
winna ulec zwiekszeniu takze ilos¢ srodkow finan-
sowych dostepnych na realizacje PMT.

Jaki jest koricowy bilans sukceséw i porazek? Na-
sza ocena procesu modernizacji technicznej Sit
Zbrojnych RP w 2017 roku w szkolnej skali to ,do-
stateczny”. Niewatpliwie, najwiekszy wplyw na taki
Jwerdykt” miato nie osiggniecie gtownych celow
wyznaczonych przez szefa MON, czego skutkiem
bylo takze nizsze niz planowano wykonanie wy-
datkow na zadania priorytetowe. Cho¢ prawdopo-
dobnie do korica marca br. zostang wydatkowane
wszystkie srodki zaplanowane na unowoczesnienie
polskiej armii, to w duzej czesci przeznaczono je na
zaspokojenie potrzeb biezacych oraz drugorzed-
nych. Zawarte w ubiegtym roku kontrakty rowniez
nie spowodujg istotnej poprawa zdolnoéci obron-
nych Polski. l

Fotografie w artykule: Mariusz Cielma, US Army,

MON, MBDA, Remontowa Shipbuilding, 8. FOW.
Autor pragnie podziekowac MON, IU, IWSZ oraz redak-
torowi Maciejowi Kucharczykowi za pomoc w uzyska-
niu informacji niezbednych do opracowania artykufu.

W ubiegtym roku skokowo poprawita sie sytuacja

w transporcie VIP. Procz pierwszego Boeinga
{zdjecie tytutowe), do Polski trafity takze
dwa mniejsze Gulfstream G550 (powyzej).
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podstawy programu siegajace jeszcze 1978

roku i wspélnych niemiecko-francuskich prac

projektowych, ktére usankcjonowano w lu-
tym 1979 roku. Nowy czolg miat nosi¢ nazwe
.Napoleon’, cho¢ Niemcy poprzestawali na ozna-
czeniu Panzerkampfwagen 90. Dla obu partneréw
program by} jednak czyms innym - Niemcy posia-
dali gotowego do produkcji Leoparda 2 i program
Kpz 90 miat stuzy¢ znalezieniu nastepcy Leopar-
dow 1, po wyprodukowaniu ponad 2000 Leopar-
ddw 2. Finat programu obliczony byt na pézne lata
90, stad stosunkowo powolne prace oraz mozli-
wos¢ testowania awangardowych ukladéw kon-
strukcyjnych. Francuzi patrzyli za$ na program
przez pryzmat diugofalowej budowy wtasnego po-
tencjatu przemystowego i pilnego znalezienia na-
stepcow przestarzatych AMX-30. Nowy pojazd byt
od razu postrzegany w szerokim, ponad 40-letnim
horyzoncie czasowym. Dlatego zaktadano jego du-
zy potencjal modernizacyjny, ale rentownos¢ pro-
jekt miat uzyskac dopiero po wyprodukowaniu po-
nad 1400 egzemplarzy. Finalnie niemiecko-francu-
skie prace zakoriczyly sie rozejsciem si¢ partnerow
jeszeze w 1982 roku. W ramach wspolnych prac te-
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stowano generalnie dwie koncepcje: bardziej kla-
syczne TC2 i TC3 oraz awangardowe (i wspolne
z niemieckim Kpz 90) koncepcje wozow AS40,
AS31, AS22 i AS12. Dwa z owych ukladéw serii AS
mialy trzyosobowa zatoge umieszczong z przodu
pojazdu w odizolowanym przedziale, posrodku
zdalnie sterowang wieze bezzatogowa z zapasem
amunicji umieszczonym pod nig oraz przedziat na-
pedowy z tylu pojazdu. Dwa inne koncepty - wie-
ze niskoprofilowa z zewnetrznie lawetowana arma-
ta. Po zarzuceniu wspolnych prac Francuzi skupili sie
nad bardziej klasycznymi rozwigzania w ramach pro-
totypow TC2 i TC3. Pierwszy z nich miat wieze zato-
gowg, ale o nizszym profilu, z taémowym automa-
tem fadowania w niszy wiezy. TC3 posiadat za$ na
wskros klasyczna wieze - cho¢ rowniez z automatem
umieszczonym w jej niszy. Jako baze do dalszych
prac wybrano wariant TC2. Okazat sie bezpieczniej-
szy z punktu widzenia ryzyka programu i umozliwiat
technologiczne dogonienie M1 Abrams i Leopard 2,
ale kosztem braku stworzenia nowej jakoéci. Budowe
prototypéw zapoczatkowano w 1985 roku, proby
rozpoczely sie w 1990 roku. W styczniu 1992 roku
francuskie wojska ladowe odebraty pierwszy czofg
Leclerc pochodzacy z partii przedseryjnej.

Na ksztalcie ostony nowego francuskiego po-
jazdu pancernego mocno zawazyly trzy czynni-
ki. Pierwszym byla préba ograniczenia masy do 55
ton oraz rozmiaréw samej konstrukgji. Stad wynika
wybor uktadu z trzyosobowa zatoga oraz relatyw-
nie krétkiego kadtuba z szeécioma parami kot biez-
nych. Drugim czynnikiem byt tradycyjny, dla powo-
jennej szkoty niemiecko-francuskiej konstruowania
pojazdéw pancernych, prymat sity ognia i mobilno-
$ci pojazdu nad jego ostona. Trzecig kwestia byta
od razu planowana gleboka modemizacja czol-
gu, ktora miata obja¢ montaz nowego uzbrojenia
glownego wiekszego kalibru, ale bez konieczno-
4ci drastycznej przerobki wiezy. Pojazd taki testo-
wano juz w latach 90. (Leclerc Terminatour) wypo-
sazony w 140 mm armate i powigkszony automat
tadowania w niszy wiezy. Z tego zatozenia wynika-
ta wieksza niz potrzeba przestrzer na maske arma-
ty oraz inne szczegoty konstrukcji. Finalnie, z plano-
wanych 1400-1600 wozéw, wyprodukowano zaled-
wie 794 seryjne egzemplarze w ramach trzech serii
produkcyjnych:

= 132 wozy Serii 1 powstate w latach 1992-1997

z wiezami o standardach wyposazenia od T1 do

T5 i okreslane ogélinie jako wozy ST1;
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= 178 wozow Serii 2 powstate w latach 1997-2003

z wiezami o standardach od T6 do T9. W ramach

lekko zmodyfikowanej serii wyprodukowano

pomiedzy 1994 i 2000 rokiem rowniez 388

czolgéw dla Zjednoczonych Emiratow Arab-

skich. Pojazdy z Serii 2 oznaczane s3 skrétowo
jako S10P lub S2.
= 96 wozow Serii 3 z lat 2004-2008 z wiezami

o standardach T10 i T11 - czolgi te okresla sig

jako SXXI.

Kazda z powyzszych trzech serii produkcyjnych
posiadata rézne jakosciowo wkiady pancerza zasad-
niczego wiezy oraz nieco inng jej geometrie. Przy
czym zmiany w wozach SXXI sa juz bardzo powaz-
ne, na czele ze zdecydowanie wieksza gruboscia
oston oraz innym rozmieszczeniem roznych jej wa-
riantow dla burt wiezy.
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Kadtub czotgu Leclerc jest o ponad metr krotszy
w stosunku do innych konstrukeji zachodnich Il ge-
neracji - jego diugosc to 6,88 metra. Mozliwe to
byto dzieki zastosowaniu tylko szesciu par kot biez-
nych, co francuski czotg zawdziecza w duzej mierze
kompaktowemu rozmiarowi napedu.

Front pojazdu miesci obszerng komore na pan-
cerz specjalny. Pomijajac skosng plyte przednia -
gorng kadtuba jej wysokosc siega zaledwie 30%
wysokosci przodu kadtuba. tawo mozna rozpoznac
wysoko$¢ komory na pancerz specjalny poniewaz
miesci sie ona pomiedzy plyta przednia - gorng

a wyraznie odcinajaca sie dolng plyta frontu ka-
dluba. Ta ostatnia stanowi spora strefe ostabiona,
jej pokonanie jest mozliwe za pomocg dowolne-
go $rodka przeciwpancernego, wliczajac w to sta-
re RPG-7. Modut pancerza chroniacy front pojazdu
jest podzielony na dwa: dla lewej i prawej potowy
kadtuba. Ich grubos¢ przy froncie kadtuba siega 700
mm. Nastepnie oba moduty powtarzajq geometrig
przedniej gornej ptyty kadtuba i pod skosem ku go-
rze siegajq dla lewej strony kadtuba wiazu kierow-
cy, dla prawej za$ az wysokosci ostatniego segmen-
tu cigzkiego fartucha balistycznego. Oznacza to,
ze o ile front kadtuba (30% jego gdrnej wysokosci)
jest dobrze chroniony jednolitym modutem pance-
rza o grubosci do 700 mm, o tyle przednia - gor-
na plyta ma juz zréznicowang grubosc, a tym sa-
mym odpornos¢. Po stronie kierowcy modut idacy
skosem ku gérze ma grubos$¢ do 600 mm, ale w re-
jonie peryskopow kierowcy zamienia sie w strefe
ostabiona znana np. z sowieckich maszyn, z tg réz-
nica, ze w czolgu Leclerc szerokos¢ owej strefy obej-
muje calg szerokos¢ stanowiska kierowcy. Jej gru-
bos¢ wynosi co najmniej 300 mm, co sprawia, ze
nie moze chroni¢ przed nowoczesnymi pociskami
podkalibrowymi oraz przeciwpancernymi pociska-
mi kierowanymi. Po drugiej stronie kadtuba modut
zapewnia stalg grubo$¢ okoto 600 mm. Po tej stro-
nie czolgu, za modutem, miesci sie zbiornik paliwa
zachodzacy az na potke nadgasienicowa. Stanowi
on dodatkowg ostone frontu pojazdu. Za nim znaj-
duje sie bebnowy magazyn amunicji drugiego rzu-
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tu mieszczacy 18 naboi do armaty kalibru 120 mm.
Jak mozna zatem zauwazyc, decyzja o skrdceniu ka-
diuba o jedna pare két bieznych wymusita daleko
idacy kompromis w kwestii osfony stanowiska kie-
rowcy, czolg posiada tutaj strefe ostabiona frontu
pojazdu. Druga strona kadluba ma za to jednolitej
grubosci ostone oraz dodatkowo chronigcy maga-
zyn amunicji zbiornik paliwa umieszczony za pan-
cerzem specjalnym. Burty kadtuba w rejonie gniazd
zawieszenia hydropneumatycznego maja grubosc
zaledwie okoto 20 mm, powyzej nieznacznie ona
rosnie, ale dokfadna wartos¢ nie jest znana. Z przo-
du kadiuba znajduja sie po trzy sekcje ciezkich far-
tuchdw balistycznych grubosci 200 mm. Maja one
budowe przestrzenna z dwéch warstw stali rozdzie-
lonych lukg powietrza. Nie wiadomo czy zawiera-
ja elementy reaktywne (guma, elastomer) pomie-
dzy warstwami stali. Masa kadtubow serii 51 wyno-
sita 36,1 tony, serii STOP/S2 i SXXI - 37 ton. Réznica
ma by¢ spowodowana ciezszym pancerzem spe-
cjalnym, lepiej dostosowanym do powstrzymywa-
nia pociskéw podkalibrowych.

Konstrukcja wiezy jest duzo bardziej skompli-
kowana a rozlozenie jej pancerza asymetryczne.
Wieza czolgu Leclerc jest takze dos¢ krotka w po-
réwnaniu z wozami Abrams i Leopard 2. Dowodca
siedzi po jej lewej stronie, stanowisko celownicze-
go jest po prawej. Calg nisze wiezy zajmuje zauto-
matyzowany magazyn amunicji oraz ukfad tadowa-
nia armaty. Cecha charakterystyczng wiezy jest jej
obnizony profil. Nie jest ona typowa wiezg nisko-

Wieza czotgu Leclerc wersji SKXI i widoczne
poszczegolne moduty SLERA pancerza burt wiezy
(4G, 56, 6G) oraz grubszy front wiezy z wyraznym
wybrzuszeniem piyty stali bardzo wysokiej
twardosci. Grubosc ostony to okoto 700 mm.




Wozv Bojowe

profilowa, ale zatoga w niej znajduje sie zdecydo-
wanie nizej niz w innych pojazdach. W ten sposéb
pancerz przeznaczony do ochrony zatogi moze by¢
o okoto 100 - 150 mm nizszy, w prosty sposéb prze-
kfada sie to na oszczednosci na masie wiezy. Przy
czym strop wiezy jest skosny od pancerza jej fron-
tu az do magazynu amunicji. Niestety dla zachowa-
nia wiasciwego zakresu ruchow armaty w elewacji,
konstruktorzy musieli stworzy¢ wybrzuszenie wie-
2y wystajace ponad poziom stropu wiezy i chronio-
ne pancerzem zabezpieczajacym wylacznie przed
ogniem armat automatycznych. Jest to strefa osta-
biona bedaca cecha charakterystyczng takiego
ukfadu. Podobnie magazyn amunicji nieznacznie
wystaje ponad poziom stropu wiezy. W wersjach S1
i STOP/S2 boki niszy wiezy sa chronione z kazdej bur-
ty dwoma szybko wymiennymi modutami pancerza
- ma on posta¢ NxRA lub SLERA. Pancerz zasadni-
czy roztozony jest asymetrycznie. Jego lewa stro-
na w wiezy ma grubo$c 650 mm na wprost kolum-
ny celownika peryskopowego dowddcy. Pod katem
30 stopni od osi wiezy grubos¢ pancerza wynosi
rowniez okofo 650 mm. Burta wiezy w rejonie prze-
dzialu zatogi ma grubo$¢ okoto 250 mm, co dla
kata 30 stopni daje grubosc sprowadzong 500 mm.
Maska armaty w czolgu Leclerc jest dos¢ duza co
stanowi dziedzictwo przygotowania pojazdu pod
przezbrojenie w armate kalibru 140 mm. Sama
maska armaty nie posiada, w przeciwienstwie do
Leoparda 2, Abramsa czy Challengera, zadnego
pancerza specjalnego. Ostone w tym miejscu sta-
nowi zaledwie 60 mm plyta ze stali bardzo wyso-
kiej twardosci. Nie jest to jednak jedyny obszar osta-
biony czoigu.&ecierc. na prawo od niego znajduje
sie bowiem wciecie na blok celownika dziatonowe-

» Skorupa wiezy Leclerca S1 podczas zlomowania
i widoczny rozkfad pancerza oraz wybrzuszenie
stropu bedace strefa ostabiona. Burtowe moduty
SLERA niszy wiezy sa juz zdemontowane,
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go wraz z kamera termalna. Wystep 6w przypomi-
na rozwiazanie znane z Leoparda 2. Blok pancerza
za celownikiem posiada jednak grubosc zaledwie
okoto 350 mm (!) i dodatkowo przechodzi przezen
tor optyczny celownika. Z racji niewystarczajacej
ochrony celownik zostal zatem poprzedzony de-
montowalnym modutem pancerza o grubosci oko-
to 350 mm. W efekcie ostona tego obszaru teore-
tycznie rowna jest reszcie frontu wiezy. Poniewaz
celownik rozdzielajac bloki pancerza specjalnego
zaburza integralnos¢ ostony, projektanci musieli
asymetrycznie umiesci¢ ostone prawej strony wie-
zy - jest ona grubsza niz z lewej strony, ale tez
i nachylona pod wiekszym katem ku tylowi wie-
zy. Réwnolegle do celownika dziatonowego gru-
bos¢ wynosi az 900 mm, ale juz pod katem 30 stop-
ni w stosunku do osi wiezy okoto 650 mm. Prawa
burta wiezy posiada taka sama grubos¢ do jej lewej
strony. Przéd wiezy oraz jej boki pokrywa szereg

< Leclercz pakietem AZUR w pelnej okazatosci.
Niestety, ale moduty burtowego ERA zainstalowane
na tej wersji pojazdu zapewniaja, jak na wspétczesne
standardy, relatywnie ciagle staba ochrone.

dobrze wykoriczonych schowkéw kryjacych wypo-
sazenie pojazdu. Wieza serii S1 wazy 18,5 tony, now-
szej wersji STOP/S2 juz 19,4 tony.

Powazne zmiany dotknely wieze od serii SXXI.
Pierwsza zmiang jest to, ze pancerz SLERA/NxRA
chroni nie tylko burty zautomatyzowanego ma-
gazynu, ale rowniez wiezy (do wysokosci opar¢
siedzisk zatogi). W ten sposdb uzyskano znaczaca
oszczedno$é na masie ostony, ktéra przeznaczono
na poprawe ochrony frontu wiezy. Zostat on pogru-
biony o okoto 50 milimetrow (do 700 mm), zaréwno
dla jej czota, jak i katow rzedu 30 stopni w relacji do
jej osi podtuznej. Réwniez modul pancerza przed
celownikiem dziatonowego zostal pogrubiony do
prawie 500 mm. Prawa strona wiezy réwniez zyska-
fa grubszy o 50 mm pancerz. Efektem tych zmian
byt wzrost masy wiezy do 20,3 tony. Wraz z zastoso-
waniem lzejszego pancerza burt oznacza to zasad-
nicze wzmocnienia ochrony frontu pojazdu.

Sumarycznie mozna uznac, ze od wersji SXXI
zatoga dysponuje solidng ochrong wynoszaca mini-
mum 700 mm pancerza dla frontu wiezy i 30 stopni
wzgledem jej osi podfuznej. Burty wiezy ostaniane
sq pancerzem SLERA grubosci (liczonej prostopa-
dle) 250 mm w postaci szesciu szybkowymiennych
modutéw umieszczonych wzdtuz burt pojazdu, po-
czawszy od wysokosci opar siedzisk zatogi az do
korica zautomatyzowanego magazynu niszy wie-
zy. Pewnym mankamentem pozostaje staba osto-
na samej maski armaty oraz wypukfe wybrzuszenie
stropu pozwalajace na szerszy zakres ruchéw arma-
ty w elewacji. Réwniez integralnos¢ ostony w rejo-
nie celownika gtéwnego jest powaznie zaburzona.
Plusem jest catkowita izolacja amunicji armatniej
od zalogi w wiezy. Ochrone kadluba mozna oce-
nic jako w miare dobra pomimo ze przednia - dol-
na plyta nie jest chroniona pancerzem specjalnym
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to juz jego wkiad grubosci do 700 mm ostania front
pojazdu oraz pnie sie skosem ku gorze az do stro-
pu kadtuba. Niestety krétszy kadiub wymusit tutaj
wspomniane kompromisy i o ile prawa potowa mo-
dutu ma grubo$¢ sprowadzong 600 mm to lewa po-
siada strefe ostabiona przed glowa kierowcy, tutaj
gruba na zaledwie 300 mm. Takiej luki w ostonie po-
zostala zachodnia konkurencja nie posiada. Plusem
jest za to ostona stanowiona przez zbiornik paliwa,
ktory ekranuje beben magazynu amunicji drugiego
rzutu. Sam beben posiada dodatkowa ostone z gru-
bej na 5 mm blachy pancernej.

Podsumowujac, ostona czolgu Leclerc pod
wzgledem jej integralnosci i grubosci zdecydowa-
nie nie jest na poziomie M1 Abrams, Challengera
czy tez T-80UD i odpowiada raczej Leopardom 2A4.
We francuskim przypadku widoczny staje sie pry-

A Stanowisko dowddcy czotgu Leclerc S1 - widoczna kolumna na tor optyczny
celownika panoramicznego oraz otwory na siedem peryskopow dowddcy,
zapewniajacych dowddcy bardzo dobre pole obserwacji.

mat sita ognia i podatnosci eksploatacyjnej pojaz-
du. Nie oznacza to jednak, ze zatoga Leclerca jest
stabo chroniona - takie twierdzenie bytoby nad-
uzyciem. Sam charakter pancerza specjalnego nie
odbiega zapewne od standardu w tej klasie po-
jazdéw na zachodzie i opiera sig o szereg skosnie
ustawionych pakietéw NERA lub NxRA, tzn. niewy-
buchowego lub nieenergetycznego pancerza re-
aktywnego. Osobnym pytaniem jest dopracowa-
nie francuskiej wersji tego typu oston. Wydaje sie,
ze pierwotnie wiasnie to moglo by¢ problemem dla
projektantéw znad Sekwany. Plusem czotgu Leclerc
byta obecnos¢ od pierwszych serii udanego syste-
mu samoostony Galix grupujacego wystrzeliwane
multispektralne granaty kamuflujace o rekordo-
wo krétkim czasie stawiania zastony trwajacym
do 2 sekund. Oprocz granatow kamuflujacych po-
jazd postadat rowniez granaty przeciwpiechotne-
-odlamkowe oraz wabie. Cze$¢ Zrodet podaje, ze
Galix moze odpalac granaty automatycznie w przy-
padku wykrycia opromieniowania pojazdu laserem.
Wydaje sie jednak, e nie jest to prawda, poniewaz
na znanych pojazdach brak jest fatwych do identy-
fikacji optoelektronicznych detektorow.

pakietow modernizacyjnych. Pierwszym stat sie
asymetryczny Azur, zakupiony przez Zjednoczone
Emiraty Arabskie i zaprezentowany w 2006 roku.
Modernizacja zawiera pancerz klatkowy osfaniajacy
przedziat silnika oraz tyt niszy wiezy, plytowa osto-
ne przeciw substancjom zapalajacym montowana
ponad silnikiem oraz napedem automatu fadowa-
nia niszy wiezy, zdalnie sterowany modut uzbroje-
nia ponad stanowiskiem celowniczego, siatkowe
ostony reflektoréw, pojemniki na dodatkowe wypo-
sazenie piechoty towarzyszacej czolgom oraz oso-
ne ERA dla burt kadtuba. Ta ostatnia sktada sie z 15
modutéw ERA zamontowanych na kazdej z burt
pojazdu. Pancerz reaktywny montowany w ramach
pakietu Azur nie chroni przed glowicami kumula-

cyjnymi tandemowymi czy z prekursorem. Wedlug
materiatéw producenta moduty powstate w GIAT
maja wymiary 400 x 300 x 290 mm, wage 41 kg i od-
pornos¢ pozwalajaca na zatrzymania glowicy ku-
mulacyjnej o penetracji do 350 mm RHA oraz amu-
nicji matokalibrowej do kalibru 20 mm i penetracji
50 mm RHA. Nie sa to wygorowane wartosci - moz-
na wrecz pisac o sfabej (jak na standardy wspolcze-
snych ERA) ochronie.

Ostatnig propozycja modernizacji czotgu Le-
clerc jest program Scorpion. Umowa podpisana
w 2015 roku zakfada modernizacje do 2020 roku
200 czolgéw armii francuskiej. Zasadniczo ten pa-
kiet modernizacji zawiera ulepszenia znane z pa-
kietu Azur (choé mozna zakladac, ze ERA zostanie
zmienione na nowoczesniejsze i efektywniejsze),
prawdziwg za$ nowoscig ma by¢ zintegrowany sy-
stem wsparcia dowodzenia i transmisji danych (BMS),
zmiany w sile ognia pojazdu oraz implementacja ak-
tywnego systemu ochrony klasy soft-kill z prawdzi-
wego zdarzenia. Dotychczasowe wyrzutnie GALIX
maja zosta¢ wymienione na dwie nowe z dziesie-
cioma wyrzutniami granatow kazda. Z przodu wie-
2y czes¢ pojemnikow na wyposazenie ma by¢ usu-
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nieta i zastapiona (dla kazdej ze stron wiezy) czte-
rema dodatkowymi wyrzutniami granatow oraz
sercem systemu - blokiem detektoréw optoelek-
tronicznych zblizonych dziataniem do niemieckie-
go MUSSa. Identyczne bloki detektorow maja sie
znalez¢ z tylu wiezy. System ma byc zdolny do wy-
krywania odpalonych ppk oraz beznapedowych
srodkéw ataku i stawiania zastony granatow mul-
tispektralnych w czasie ponizej 2 sekund w trybie
w pelni automatycznym.

=ity ZACUNRL
Zimnym prysznicem dla projektantow Char Leclerc
byly obiektywne i doglebne testy pojazdéw prze-
prowadzone w Szwecji — majace miejsce w 1993
roku podczas procedury wyboru nowego szwedz-

kiego czolgu. Braly w nich udzial dwa prototypy

A Gtéwna wada Char Leclerc pokazana na zdjeciu - bardzo duza strefa
ostabiona ztozona z maski armaty oraz matej grubosci (do 350 mm)
bloku pancerza za celownikiem dziatonowego.

czolgu Leclerc, strzelano rowniez do (szwedzkiej in-
wengji) modeli pancerza kadtuba i wiezy, w tym po-
siadajacych ,narodowe” pancerze specjalne dostar-
czane przez kraje oferentéw. Wyniki strzelar poka-
zaly, ze ostona eksportowej propozycji Leclerca jest
miejscami o 50-100% gorsza (sic!) niz Leoparda 2!
(pdZniejszego Strv 122). Taka sytuacja zostala od-
notowana pomimo ze Szwedzi zaktadali obtoze-
nie panelami pancerza dodatkowego NxRA zaréw-
no frontu wiezy, jak i kadluba kazdego z testowa-
nych czolgéw. Gdyby przyjac wartosci podawane
przez Szwedow za prawdziwe, oznaczatoby to, ze
odpornos¢ eksportowego czotgu Leclerc nie mogta
przekraczac okoto 500-550 mm stali przeciw poci-
skom podkalibrowym oraz okoto 700-800 mm sta-
li przeciw pociskom kumulacyjnym. Oczywiscie sa
to wartosci bardzo szacunkowe. Faktem jest row-
niez, ze Leclerc byl wowczas jeszcze stosunkowo
nowym projektem trapionym licznymi chorobami
wieku dzieciecego.

Zupelnie inny przebieg mialy juz testy wozéw
Leclerc dla ZEA. Ich francuskie zatogi wspominaja,
7e ostrzelano wowczas (bezskutecznie) jeden z te-
stowanych pojazdéw 120 mm pociskami podka-
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A W przeciwienstwie do czolgow Abrams,
Leopard 2 i Challenger, maska Leclerca
nie posiada ostony pancerza specjalnego,
a jedynie 60 mm plyte ze stali RHA.

librowym OLF120F2 z rdzeniem z DU o przebijal-
nosci do okoto 640 mm stali pod katem 60 stop-
ni z dystansu 2000 metrow. ,Zatoga" ostrzelanego
pojazdu w postaci matpek byla pono¢ poturbowa-
na, ale penetracji do wnetrza przedziatu nie stwier-
dzono. Potwierdzenie takiej sytuacji moze ozna-
czac, ze odpornos¢ wersji 52 niewiele ustepowata
amerykansko-niemieckiej czotéwce, i w pewnym
zakresie przewyzszata wozy z bytego ZSRR. Z kolei
sami Francuzi, na dowdéd odpornosci opancerze-
nia Leclerca, pokazuja zdjecia modutu kadtubowe-
go, ktory wytrzymat dwukrotne porazenie glowica-
mi kumulacyjnymi ppk oraz trafienie nowoczesnym
pociskiem podkalibrowym o szesciu brzechwach
stabilizujacych (jak np. OLF F1 potrafigcy pokonac
do 560 mm stali w prostopadtym bloku pancerza).
Warto rowniez pamietac, ze Francuzi produkuija jed-
nezlepszych na $wiecie gtowic kumulacyjnych, tym
samym dysponuja dobrym materiatem do testow.

Pierwszym powaznym sprawdzianem dla Lecler-
cow stata sie interwencja z wiosny 2015 roku prowa-
dzona w Jemenie. Wziely w niej udziat dwa batalio-
ny pancerne (okofo 70-80 czotgdéw) Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich z pojazdami wyposazonymi
w pakiety Azur. Wozow uzywano zarowno w tere-
nie zurbanizowanym, jak i gérskim. Pojazdy spraw-
dzity sie w walce i byly cenione za odpornosc na
straty marszowe oraz bardzo dobra celnosc uzbro-
jenia. Ataki na czolgi przewaznie ograniczaly sie do
ognia snajperskiego w kierunku optyki pojazdéw
oraz probie ostrzatu przedziatu silnika z broni ma-
tokalibrowej. Trzy czotgi zostaly porazone przez [ED
lub miny przeciwpancerne, ale w zadnym nie zgi-
neli zatoganci, pojazdy miaty za$ zostac naprawio-
ne po ewakuacji do ZEA. Z kolei szeé¢ pojazdow
miato zosta¢ trafionych bronig przeciwpancerna.
Jeden zostat trafiony granatem RPG w klatke chro-
nigcg przedziat silnika, ta zneutralizowata granat.
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W co najmniej trzech innych przypadkacl:n grana-
ty kumulacyjne trafiaty w pancerz frontu pojazdu,
rowniez bez rezultatu. Wiadomo tez o jednym nie-
skutecznym porazeniu niezidentyfikowanym ppk.
Z kolei znany jest tylko jeden skutecznie porazony
pojazd. Trafienie ppk (prawdopodabnie Konkurs)
miafo miejsce w opisany wyzej rejon osfabiony na
wprost glowy kierowcy, dodatkowo miato ono miej-
sce w gorach, ze sporego przewyzszenia, tak, ze po-
cisk rakietowy uderzyt ,nurkujac” w przednia-gérna
plyte pojazdu, co dodatkowo zmniejszyto grubos¢
(i tak niewielka w tym miejscu) ostony. Strumien ku-
mulacyjny pokonat pancerz, zabit kierowce i pora-
nit nogi dowddcy pojazdu. Czotg jednak nie stracit
mobilnosci, nie zostaty réwniez uszkodzone zadne
zasadnicze podzespoly. Jeden czolg zostat rowniez
porzucony (!) przez zaloge i zdobyty przez rebelian-
tow Houti.

Prawdopodobnie na skutek wspomnianych po-
razer do Jemenu trafity w 2017 roku (wraz z roto-
wanymi czotgami) nowe moduty pancerza burto-
wego kadtuba (po dziesiec z kazdej strony) oraz
wiezy (szes¢ z kazdej strony). Pojawity sie informa-
cje, ze mialy one zostac zamdwione przez ZEA

w Niemczech i stanowia wersje rozwojowa niemiec-
kiego ERA CLARA (Composite Lightweight Adap-
table Reactive Armour). Jego cecha szczegdlna jest
ograniczona fragmentacja oraz nieposiadanie me-
talowych elementéw wykonawczych (przemiesz-
czajacych sie pod wyptywem eksplozji ptytek stalo-
wych). W swojej najciezszej odmianie wazy on 270
kg/m2, ale zabezpiecza rowniez przed atakami za
pomoca tadunkéw EFP i amunicji 30 mm APFSDS-T.
Oficjalnie nie jest podawane czy CLARA zabezpie-
cza przed glowicami tandemowymi, ale niemiec-
kie IBD prezentowato juz w 2008 roku zdjecia z te-
stéw, gdzie modut pancerza o grubosci okoto 550-
-650 mm i budowie czeéciowo przestrzennej byt
w stanie zatrzymac testowa glowice o przebijalno-
$ci 800 mm RHA wyposazona w prekursor. Co cieka-
we, zaobserwowane w Jemenie czolgi wyposazone
w mutacje oston CLARA nie maja pancerza klatko-
wego z tytu kadtuba.

Sumarycznie nalezy stwierdzi¢, ze Char Leclerc
ustepuje ostong innym zachodnim konstrukcjom,
jak M1A2 Abrams, Challenger 2, czy tez Merkava
Mk 4. Wydaje sie, ze opancerzenie ustepuje rowniez
nowym wersjom niemieckiego czotgu Leopard 2.
Nie oznacza to jednak, ze Leclerc jest pojazdem
o stabym pancerzu. Pomijajac oczywista nizsza ja-
kos¢ pancerza specjalnego Serii 51 mozna posta-
wic teze, ze jakos¢ samych oston dla wersji SXXI jest
juz dos¢ poréwnywalna w relacji do reszty zachod-
niej konkurencji. Problemem za to jest integral-
nos¢ ostony, ostabione miejsce na wysokosci twa-
rzy kierowcy, wypukte wybrzuszenie wiezy kryja-
ce blok armaty, jej duza i stabo chroniona maska
oraz w ogole nie chroniona pancerzem specjalnym
przednia-dolna ptyta kadtuba - sa to luki w osto-
nie, ktorych wymieniona konkurencja nie posiada,
a juz na pewno nie tyle na raz. Leclerc wypada za to
pozytywnie na tle konstrukgji chiniskich oraz z by-
tego ZSRR, pomijajac Oplot-M i T-90A, ktére to inte-
gralnoscia ostony jednak zdecydowanie gérujg nad
francuskim czotgiem. Il

Fotografie: Armee de Terre, Zhiory Autora, Mariusz Cielma.

¥ (zolgi Leclerc armia ZEA wykorzystata podczas
interwencji w Jemenie. Widoczna grubosc modutu
pancerza specjalnego frontu kadtuba. 53 na nim
zamontowane dwa ogniwa gasienic. Plyta ponizej
nie jest chroniona pancerzem specjalnym.
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HONFLIKTY ZBROJNE

. GHMEJMIM :
- PROPRGANOOWY CEL NUMER JEDEN
aza lotnicza w Chmejmim stanowi od po-
czatku rosyjskiej interwencji wojskowej w Sy-
rii, obok 720. Punktu Zabezpieczenia Mate-
riatowo-Technicznego WMF w Tartus, kluczo-
wy obiekt dla prowadzenia przez rosyjski kontyn-
gent wojskowy dziatarh w tym kraju. Jest to nie tylko
baza lotnicza, z ktorej rosyjskie lotnictwo taktycz-
ne wykonuje wszystkie loty bojowe (w przeciwien-
stwie do operacji z wykorzystaniem $migtowcow,
ktdre czesto korzystaja z innych baz, rosyjskie sa-

moloty nie s dyslokowane poza Chmejmim, za
wyjatkiem krotkiego, ubiegforocznego epizodu,
gdy kilka szturmowych Su-255M operowato z bazy
lotniczej Tijas), ale rownie wazny wezet logistyczny,
miejsce, gdzie jest rozmieszczony sztab rosyjskiej
operacji, centrum medyczne oraz kwatery wiekszo-
sci rosyjskich zofnierzy petniacych stuzbe w Syrii.
W zwiazku z tym baza w Chmejmim stanowifa i sta-
nowi dla islamskich ugrupowan zbrojnych bardzo
wazny cel, ktorego porazenie, nawet bez osiagnie-
cia wymiernych efektow militarnych w postaci do-
prowadzenia do znacznych strat wsrod rosyjskich

zotnierzy czy znajdujacego sie tam uzbrojenia | wy-
posazenia, bedzie zawsze traktowane jako duzy
sukces propagandowy. Juz w pierwszych tygo-
dniach rosyjskiej interwencji wojskowej w Syrii byty
podejmowane préby zaatakowania bazy, poczat-
kowo w postaci okazyjnego i niecelnego ostrza-
tu z wykorzystaniem niekierowanych pociskéw ra-
kietowych (w tym miejscu nalezy podkresli¢, ze naj-
dalej wysuniete pozycje zajmowane przez zbrojne
ugrupowania islamskie znajduja sie wciaz relatyw-

MICHAL BUSLIK 1

Asymetryczna odpowiedz
— atak na rosyjskie obiekty wojskowe w Syrii
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Baza Chmejmim na zdjeciu
satelitarnym, dobrze'Widoczne
samoloty na centralnej
plaszczyznie postojow

Irodto : Zbiory autora
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Przeprowadzona na przelomie

v mll- arnej na wygloszone
11 grudma w tym samym

Dodatkowo ]eden z ata_kow

zostal przeprowadzony

nie blisko Chmejmim, albowiem w odlegtosci oko-
to 35 km od bazy), gtéwnie kalibru 122 mm, a na-
stepnie zostalo takze podjetych kilka nieskutecz-
nych préb zdetonowania pojazdéw wypetnionych
materiatami wybuchowymi w poblizu rosyjskich
posterunkéw wojskowych znajdujacych sie w re-
jonie lotniska. W marcu ubiegtego roku baza lotni-
cza w Chmejmim byla ostrzeliwana za pomoca nie-
kierowanych pociskow rakietowych trzykrotnie, za
kazdym razem ataki te byly odpierane przez dys-
lokowane na lotnisku samobiezne, przeciwlotnicze
zestawy artyleryjsko-rakietowe Pancyr-5/52 (nie-
kierowane pociski rakietowe byly niszczone w od-
legtosci od 5 km do 3 km od lotniska). Po podpisa-
niu w czerweu 2017 pomiedzy Federacja Rosyjska,
Turcja oraz Iranem porozumienia o utworzeniu tzw,
stref deeskalacji (obejmujacych m.in. potudniowo-
-zachodnia czes¢ prowingji Idlib, skad miafa miej-
sce wiekszos¢ ostrzatéw okolic Chmejmim) tego
typu ataki praktycznie ustaty. Sytuacja ulegta zmia-
nie w grudniu, wraz z propagandowa wizyta w ba-
zie prezydenta Putina oraz prowadzonymi przez
sity rzadowe dziataniami ofensywnymi w prowin-
¢ji Idlib, co w konsekwencji facznie zapewne przy-
czynito sie do tego, ze Chmejmim ponownie znala-
zto sie na celowniku islamskich ugrupowan zbroj-
nych. Pierwszym akordem nadchodzacej serii
atakow na Chmejmim stat sie przeprowadzony 27
grudnia 2017 roku ostrzat bazy z wykorzystaniem
najprawdopodobniej trzech niekierowanych poci-
skow rakietowych kal. 122 mm, z ktdrych dwa zo-
staly stracone przez Pancyry, a jeden zdetonowat
niegroznie na terenie znajdujacym sie pomiedzy
lotniskiem a polozonym nieopodal nadmorskim
miastem Dzabla.

ATAKI Z 31 GRUDNIA 1 5 STYGZNIA

Baza lotnicza Chmejmim to zaadaptowane przez
Rosjan dla celéw wojskowych lotnisko cywilne
(weiaz wykonywane s3 z tego lotniska loty cywilne,
gldwnie krajowe), o relatywnie niewielkim obsza-
rze i potozone w bezposredniej bliskosci terenow
zabudowanych. Czynniki te w znacznym stopniu
determinuja zaréwno kierunki rozwoju infrastruk-
tury bazy oraz sposoby jej efektywnej ochrony.
Podstawowym problemem zwigzanym z infrastruk-
tura Chmejmim jest niedostateczna powierzchnia
plaszczyzn postojowych, pomimo przeprowadzo-
nej w ostatnich dwdch latach ich rozbudowy, w sto-
sunku do liczby dyslokowanych w bazie samolotow
(problem ten nie dotyczy Smigtowcow, ktére korzy-
staja z dostatecznej liczby rozsrodkowanych, indy-
widualnych plaszczyzn postojowych). Lotnisko, na
ktérym stacjonuje zawsze kilkadziesiagt samolotéw
lotnictwa taktycznego (liczba ta jest zmienna w za-
leznosci od potrzeb operacyjnych, obecnie, po tzw.
redukeji kontyngentu, jest to co najmniej 30 ma-
szyn, nie liczac samolotow transportowych i rozpo-
znawczych, ale przed 11 grudnia bylo to ponad 40

RONFLITY ZBROJNE

A Uszkodzenia prawego statecznika poziomego
bombowca frontowego Su-24M ,biata 29", rzekomo
majace miejsce podczas ataku BSP w Syrii.

maszyn tylko lotnictwa taktycznego), posiada facz-
nie trzy plaszczyzny postojowe. Centralna plasz-
czyzna postojowa miesci sie na lewo od budynku
cywilnego terminala, po drugiej stronie drogi star-
towej znajduje sie zas plaszczyzna postojowa prze-
znaczona dla roztadunku i zatadunku samolotéw
lotnictwa transportowego oraz niewielka pfaszczy-
zna postojowa z ktorej korzystaja samoloty dwéch
par dyzurnych. W zwigzku z tym nie jest mozliwe
odpowiednie rozérodkowanie samolotéw (samolo-
ty na centralnej plaszczyznie postojowej stoja naj-
czesdciej bardzo blisko siebie, praktycznie ,skrzydto
w skrzydto”), a tym bardziej przygotowanie dla ta-
kiej liczby samolotéw indywidualnych, rozsrod-
kowanych stanowisk z obwatowaniami ochronny-
mi. Drugim zasadniczym problemem zwigzanym
z ochrong bazy jest relatywnie niewielka ladowa
strefa ochronna wokét lotniska, w szczegolnosci ta
obsadzona przez stale, rosyjskie posterunki wojsko-
we. Na obrzezach bazy, w kluczowych miejscach dla

Rosyjska prezentacja przechwyconych
i uszkodzonych bezzalogowcow wykorzystanych
w atakach na obiekty w Chmejmim i Tartus.
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RONFLIRTY ZBROJNE

A BSP w ujeciu z prawej strony, dobrze widoczna
stosunkowo prosta i prymitywna sklejkowo-
-styropianowa konstrukcja skrzydfa.

prowadzenia obserwacji terenu wokol, znajduje sie
kilka umocnionych posterunkéw z kotowymi trans-
porterami opancerzonymi BTR-82A oraz czolgami
podstawowymi T-90A. Do tego dochodza regular-
ne patrole rosyjskiej zandarmerii wojskowej w bez-
posrednim sasiedztwie bazy i nieco dalsze podod-
dziatow ochrony, oraz oczywiscie rozpoznanie po-
wietrzne za pomoca stacjonarnych aerostatow oraz
patroli smigtowcow uderzeniowych a takze rozpo-
zZnanie za pomocg znajdujacych sie na terenie bazy
srodkow radiolokacyjnych, w tym radiolokatorow
pola walki oraz kompleksow walki radioelektronicz-
nej. Tym niemniej na ladzie faktyczna, fizyczna stre-
fa ochronna wokét bazy stale obsadzona badz pa-
trolowana przez zoftnierzy rosyjskich ma w najlep-
szym razie kilka km, za bezpieczenstwo poza tym
obszarem odpowiadaja przede wszystkim jednost-
ki syryjskie, ktore jak wiadomo czesto dos¢ swobod-
nie podchodza do wykonywanych zadan.

3 stycznia rosyjskie media podaty nieoficjalna
informacje o przeprowadzeniu w nocy z 31 grud-
nia na 1 stycznia ostrzalu mozdzierzowego bazy
w Chmejmim. Poczatkowo informowano o znisz-
czeniu az siedmiu samolotéw, w tym 4 bombowcow
frontowych Su-24M, 2 mysliwcow wielozadanio-
wych Su-35S oraz transportowego An-72, detonacji
jednego ze skladow lotniczych srodkow bojowych
oraz powaznych stratach wéréd wojskowego perso-
nelu bazy. Ministerstwo Obrony Federacji Rosyjskiej
potwierdzito fakt przeprowadzenia ostrzatu moz-
dzierzowego w wyniku ktérego zgineto dwoch
zofnierzy (technikoéw obstugi naziemnej), lecz za-
przeczyto aby w wyniku ostrzatu zostaly zniszczo-
ne jakiekolwiek samoloty (cho¢ w komunikacie nie
odniesiono sie\do ewentualnych uszkodzer techni-
ki lotniczej odniesionych w wyniku ostrzatu). Nieco
poznie] rosyjski dziennikarz i korespondent wojen-
ny Roman Saponkow, powotujac sie na wiasne zr6-
dla, podat inne dane. W ostrzale moZdzierzowym
bazy Chmejmim miato zostac uszkodzonych, w réz-
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nym stopniu,~dziesie¢ samolotow i smiglowcow,
w tym 6 Su-24M, 1 5u-355, 1 An-72, 1 An-30 oraz
1 Mi-8, przy czym uszkodzenia dwoch Su-24M
i Su-355 byly nieznaczne i maszyny zostaty w cia-
gu kilku godzin przywrocone do stuzby. Na do-
wad swoich twierdzer Saponkow upublicznit zdje-
cia dwoch uszkodzonych Su-24M. Jedna z maszyn
(,biata 29") miata powaznie uszkodzony prawy sta-
tecznik poziomy, druga przestrzeline kadtubowego
zbiornika paliwa. Cho¢ nie ulegato watpliwosci, ze
zdjecia pochodza z Chmejmim, to uszkodzenia nie
byly jednak typowe dla porazen eksplodujacymi
w poblizu mozdzierzowymi granatami odtamkowy-
mi (twierdzenia niektorych rosyjskich specjalistow,
powtarzane w mediach branzowych, o mozliwym
uzyciu mozdzierza automatycznego 2B9 Wasilok
kal. 82 mm maja w zwiazku z tym catkowicie speku-
latywny charakter). Pojawily sie takze opinie, Ze s3
to fotografie archiwalne, przedstawiajace samolot
uszkodzony po zderzeniu podczas kotowania z po-
jazdem obstugowym oraz samolot, ktéry powré-
cit do bazy z wyciekiem paliwa po tym gdy zostat
ostrzelany ogniem lufowego zestawu przeciwlotni-

czego. Co wiecej w materiale rosyjskiej telewizji na-
granym w Chmejmim po 1 stycznia i wyemitowa-
nym 4 stycznia, w kadrach z lotniska, w tym z ptasz-
czyzn postojowych, nie mozna byto sie dopatrzy¢
jakichkolwiek zniszczen, a bylyby one trudne do
ukrycia w tak krétkim czasie, szczegdlnie w przy-
padku eksplozji magazynu amunicyjnego, mozna
bylo natomiast ujrze¢ sprawny bombowiec fron-
towy Su-24M z numerem bocznym ,biata 29". Do
chwili obecnej nie upubliczniono takze zdje¢ sate-
litarnych bazy z pierwszych dni stycznia, stad kwe-
stia ewentualnych strat sprzetowych i ich skali po-
zostaje wciagz otwarta. Podobnie ma sie sprawa fak-
tycznej liczby zolnierzy rannych w wyniku owego
ataku, przedstawiane w wielu analizach jako do-
wod na powazne straty i ewakuacje medyczna wie-
lu ciezko rannych zdjecie odlatujgcego z Chmejmim
po 1 stycznia ,latajacego szpitala” H-76MD Skalpel-
MT RA-86906 zostalo faktycznie wykonane w pobli-
zu bazy, lecz co najmniej kilka miesiecy temu, albo-
wiem od wiosny ubiegtego roku maszyna posiada
zmodyfikowane malowanie.

Kilka dni pozniej, bo 8 stycznia, rosyjski resort
obrony poinformowal, tym razem juz nie bezpo-
srednio w reakcji na pojawiajace sie w mediach
doniesienia nieoficjalne (w ostatnim czasie poli-
tyka informacyjna MO FR odnosnie dziatar w Syrii
to w znacznym stopniu reagowanie na tego typu
doniesienia, tak jak w przypadku katastrofy $mi-
gtowca uderzeniowego Mi-24P w poblizu lotniska
w Hims w dniu 31 grudnia, czy tez majacej miej-
sce dzierh wczesniej na Morzu Egejskim kolizji po-
wracajgcego z Tartus duzego okretu desantowego
Jamal proj. 775 z ptywajacym pod bandera Sierra
Leone masowcem Orka-2) o kolejnym ataku na
baze Chmejmim, a takze 720, Punkt Zabezpieczenia
Materiatowo-Technicznego WMF w Tartus. Do ata-

W Kazdy z uzbrojonych BSP przenosit do 10 improwizo-
wanych, odtamkowych fadunkow wybuchowych,
wypetnionych elementami tozysk kulkowych
majacych za zadanie wzmocnienie efektu razenia.
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ku doszto'w nocy z 5 na 6 stycznia, a zostat w nim
wykorzystany ,réj" trzynastu powietrznych bez-
zalogowcow, w tym dwunastu uzbrojonych (nie-
uzbrojony BSP przenosit kamere cyfrowa i zapew-
ne miat zarejestrowac atak dla celéw propagando-
wych), z czego dziesiec kierowato sie na Chmejmim
a trzy na Tartus. Atak zostat w pefni odparty, nie od-
notawano zadnych strat. Siedem BSP zostato strg-
conych ogniem przeciwlotniczych zestawow arty-
leryjsko-rakietowych Pancyr-S/S2 dyslokowanych
w Chmejmim i Tartus, za$ szes¢ BSP zostalo prze-
jetych z wykorzystaniem komplekséw walki radio-
elektronicznej, z czego trzy zostaly sprowadzo-

ne na ziemie nieuszkodzone, pozostate trzy zde-
tonowaly podczas przyziemienia. W tym miejscu
warto podkresli¢, ze Rosjanie rozwineli w Syrii dla
ochrony swojej infrastruktury wojskowej szereg
komplekséw WRE, na czele z RB-271A Krasucha-4
oraz RB-341W Liejer-3, cho¢ akurat w tym przypad-
ku najprawdopodobniej zostaty wykorzystane sta-
cje zaklécen R-330Z Zitiel wchodzace w sktad zau-
tomatyzowanego kompleksu zaktoceri R-330M1P
Diabazot. W kolejnych dniach MO FR ujawnito sze-
reg interesujacych szczegétow zwiazanych z tym
atakiem, co prawda w propagandowej oprawie
sugerujacej zaawansowanie techniczne konstruk-
cji BSP i korzystanie przez wykonawcéw ataku do
okreélania wspétrzednych celéw z niedostepnych
publicznie zobrazowan satelitarnych, co ma wska-
zywa¢ na pomoc w przygotowaniu ataku przez
panstwa trzecie, dysponujace zaawansowanymi
technologiami i doSwiadczeniem w wykorzystywa-
niu uzbrojonych bezzatogowcéw. Warto przyjrzec
sie konstrukgji wykorzystanych do ataku BSP, kto-
re do lotu w strone Chmejmim i Tartus wystartowa-
ty z rejony miejscowosci Muazzara, znajdujacej sie
w tzw. strefie deeskalacji w potudniowo-zachod-
nim Idlib (na tym obszarze przejawiaja aktywnosci
takie zbrojne ugrupowania islamskie jak Dzabhat
an-Nusra czy Ahrar asz-5zam), w odleglosci oko-
to 50 km od Chmejmim i okoto 100 km od Tartus.
Wykorzystane do ataku BSP, whrew twierdzeniom

strony rosyjskiej, nie mozna uznac za wyrafinowane
technicznie konstrukcje, cho¢ z pewnoscig stano-
wia dobry przyklad tego jak efektywnie skonstru-
owac uzbrojony BSP o znacznym zasiegu opierajac
sie na, w wigkszosci, prostych i ogolnie dostepnych
materiatach. Najbardziej zaawansowanym tech-
nicznie urzadzeniem w konstrukgji bezzatogow-
ca byt modut GPS umozliwiajacy autonomiczny lot
zgodnie z zadanymi wspotrzednymi, w dalszej za$
kolejnosci juz niezbyt skomplikowany mechanizm
autopilota z nastawnym wysokosciomierzem baro-
metrycznym | serwomechanizmami statecznikow.
Ogolna konstrukcja platowcow, o rozpietosci skrzy-

HONFLIKTY ZBROJNE

z 5 na 6 stycznia BSP byly stosowane w Syrii przez
zbrojne ugrupowania islamskie juz kilka dni wecze-
$niej, choc oczywiscie nie w takiej liczbie jednocze-
$nie. Identyczny pod wzgledem konstrukeji BSP zo-
stat odnaleziony w poblizu Chmejmim 1 stycznia,
prawdopodobnie tego samego dnia inny BSP zostal
zestrzelony (najpewniej przez pomytke w ramach
«przyjacielskiego ognia”) przez cztonkow Ahrar asz-
Szam podczas lotu nad doling Al-Ghab, wreszcie
3 stycznia podobny bezzalogowiec zostal zestrzelo-
ny przez sity rzadowe w rejonie akademii wojskowej
w Hims. Te informacje pozwalaja na postawienie hi-
potezy, ze w noc sylwestrowa baza Chmejmim nie

det wynoszacej ponad 3 m i napedzanych silnikami
benzynowymi pozyskanymi z lekkich jednosladow,
byla bardzo prosta, ze szkieletem kadtuba wykona-
nym z aluminiowych profili. Pozostate podstawowe
materiaty wykorzystane do budowy to sklejka, fo-
lia, arkusze plastiku, styropian oraz tasma klejaca.
BSP, z uwagi na ich wielkosc¢ i mase startowaty naj-
prawdopodobniej za pomoca katapulty, i choc zo-
staly wyposazone w drewniane ,ptozy”, to najpraw-
dopodobniej nie byty przewidziane do powrotu do
miejsca startu po zrzucie przenoszonych érodkow
bojowych. BSP przenosity érodki bojowe w postaci
do dziesieciu improwizowanych fadunkéw odtam-
kowych o masie 400 g kazdy, z wygladu przypo-
minajacych nieco zmodyfikowana poprzez doda-
nie plastikowych statecznikéw amunicje do granat-
nikow (poczatkowo pojawialy sie sugestie, ze sg to
odpowiednio zmodyfikowane granaty odfamkowe
kal. 40 mm WOG-25P do granatnika podwieszane-
go GP-25), wypelnionych elementami stalowych to-
zysk kulkowych, o zasiegu razenia wynoszacym do
50 m. Srodki bojowe zostaly wyposazone w zapal-
niki uderzeniowe, jako materiat wybuchowy wyko-
rzystano mieszaning zwiazkéw chemicznych z udzia-
fem pentrytu, byly podwieszone pod podskrzydto-
wymi, aluminiowymi poprzeczkami, ich jednocze-
sny zrzut odbywat sie z wykorzystaniem serwome-
chanizméw. Co ciekawe, dostepny materiat zdje-
ciowy wskazuje, ze wykorzystane do ataku w nocy

A Rosyjska baza lotnicza w syryjskim Chmejmim
i widoczne zageszczenie statkow powietrznych
na plycie lotniska, utatwione zadanie
dla potencjalnych napastnikow.

zostala ostrzelana z mozdzierzy, lecz stala sie celem
,testowego” ataku z wykorzystaniem kilku BSP. By¢
moze szczeg6lny termin ataku, w polgczeniu z kon-
strukcja bezzalogowca zapewniajaca relatywnie
niewielkie echo radarowe, doprowadzit do zasko-
czenia Rosjan i umozliwit zrzut srodkow bojowych
nad baza lotnicza. Po tej ,lekcji” obstugi zestawow
przeciwlotniczych i kompleksow WRE ochraniaja-
cych Tartus i Chmejmim byly jednak gotowe do sku-
tecznego przeciwdziatania nowemu zagrozeniu, co
w petni zademonstrowaty w nocy z 5 na 6 stycznia.
Posrednim potwierdzeniem takiej wersji wydarzen
moze byc takze komunikat MO FR z 12 stycznia o eli-
minacji przez rosyjskie jednostki specjalne w akcji
przeprowadzonej w zachodniej czesci prowingji
Idlib z wykorzystaniem korygowanych; odfamko-
wo-burzacych pociskow artyleryjskich 30F39 kal.
152 mm kompleksu 2K25 Krasnopol, grupy odpo-
wiedzialnej za atak na Chmejmim w noc sylwestro-
Wa oraz zniszczenie magazynu w ktorym byty mon-
towane oraz skladowane uzbrojone BSP. Ml

Fotografie w artykule: MO FR, Zbiory Autora, Roman Saponkow.
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aski i cienie rozwoju

MAREK DABROWSKI 1

dmian wczesnych karabinéw zasilanych roz-

nymi wzorami amunicji powstato bardzo

duzo i wszystkie te modele cechowaly sie

specyficznymi rozwigzaniami, wptywajacy-
mi na ich podatno$¢ eksploatacyjng, mozliwosci
bojowe lub osiagi balistyczne stosowanej do nich
amunicji. Czesto wiasnie bron projektowano do
amunicji lub odwrotnie, amunicje do broni. Jednak
owczesna specyfika prowadzenia walki powodo-
wala, ze w konstrukcjach tych wazna byta celnos¢
i efektywny zasieg ognia a nie wymiary, masa broni
czy amunicji do niej zabieranej. Brof indywidualna
stanowita wazny czynnik rozstrzygania starcia na
polu bitwy.

Z czasem tendencja ta ulegta zmianie. W wie-
ku XX doszior,do zmniejszenia odlegtoéci prowa-
dzonego ognia w walce przez piechote, pojawi-
ta sie wzmocniona potrzeba (zawsze deficytowa)
zwiekszenia szybkostrzelnosci oraz ilosci dostep-
nej w krotkim czasie amunicji, czy zmniejszenia
masy broni, konieczne stato sie wprowadzenie no-
wych wzoréw eliminujacych wady dotychczas uzy-
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Podstawowa bron piechoty, wojsk speqalnych czy takze réznych formacji
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pomocmczych i ochrony stanowia karabmlu automatyczne. |
Chocuaz obecnie nie de:ydujq bezposredmo o wymku konfliktu zbrojnego
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Jak rzgczymsu quda ta wspol’czesna bron Iekka i wjaklm klerunku
__ida jej najnowsze rozwiazania przedstawia ponizszy artykul

wanych karabinéw. Pewna poprawa sytuacji bylo
wprowadzenie do eksploatacji karabinkéw samo-
powtarzalnych (jak np. amerykaniskiego M1/M2),
bedacych niejako ogniwem posrednim pomiedzy
klasycznymi karabinami i pistoletami maszynowy-
mi (réwnie dynamicznie rozwijanymi), przy czym
juz zasilanych woéwczas jeszcze nowa tzw. stab-
sz amunicjg (w Polsce okreslang jako posrednia).
Przypomnijmy, ze naboj stabszy (czyli posredni)
w zasadzie miesci sie w pewnych umownych gra-

nicach zwiazanych z jego wiasciwosciami energe-
tycznymi to jest od 1200J do 2300, ale od tej reguty
mozna tez wyodrebnic wiele wyjatkow. W tym cza-
sie powstawaly takze karabinki samopowtarzalne
na nabdj karabinowy, czego przyktadem s3 sowiec-
kie SWT-40i SKS-41. Nie byto to jednak rozwiazanie
w petni satysfakcjonujace zotnierzy, przy tym nadal
miafo pewne ograniczenia, wprost wywodzace sie
z rozwiazan klasycznych karabinéw. Nowe wyzwa-
nia pola walki powoduja, ze stosunkowo wczesnie



powstawaty pierwsze karabinki automatyczne, bo
juz na poczatku XX wieku (np. Winchester 1905 na
amunicje .32WSL, z ktorej z czasem w trakcie roz-
woju powstata .30 Carabine, przeznaczona wia-
$nie do M1 lub amunicja 7,92 mm x 33 Kurz Patrone
o mniejszej i krétszej fusce niz dotychczasowy na-
béj karabinowy).

Uzasadnieniem wprowadzenia nowych naboi,
w zamian za klasyczne karabinowe, byto przede
wszystkim uzyskanie odpowiednio pracujacej au-
tomatyki broni, pozwalajacej strzelajacemu na kon-
trolowanie ognia ciagtego oraz skutecznego na
dystansie 300+400 metrow, przy tym o akcepto-
walnych wymiarach i masie (w tym masie samego
karabinka).

W naszym kraju tzesto przytaczanym przykfa-
dem wczesnej broni automatycznej jest Automat
Fiodorowa zasilany japoriska amunicjg 6,5 mm x 50
SR o normach energetycznych bliskich dzisiejszej
stabszej amunicji. Zreszta w samym ZSRR rozwaza-
no poZniej powstanie pewnej kombinacji karabinu
samopowtarzalnego i karabinka na nabdj pistole-
towy, jako rozwigzania majacego sprosta¢ nowym
wymaganiom. Natomiast juz pierwsze wzory nowej
amunicji posredniej w tym kraju (z wielu badanych
rozwigzan) miaty tuske o dlugosci 41 mm, z cza-
sem przeszty ewolucje do znanych juz nam dobrze
39 mm. Ale to w Niemczech opracowano i wdrozo-
no do eksploatacji MKb.42/5tG 44 i mozliwe jest, ze
to dato ostateczny impuls/przyspieszenie do skon-
struowania podobnych konstrukcji w innych kra-
jach. StG 44 zasilany byt nabojem 7,92 mmx 33,
co zapewniato na teoretycznie skuteczne razenie
celéw na odlegtoéciach do 600 metréw.

Wysoka niezawodno$¢, duze prawdopodo-
bieristwo trafienia celu, podatnos¢ eksploatacyj-
na i uniwersalnos¢ zastosowania stanowig obecnie
najwazniejsze wymagania stawiane wobec broni
strzeleckiej, w tym przed karabinkami. Wymaga to
réwniez duzej starannosci wykonania poszczegol-
nych elementéw sktadowych broni oraz ich dokiad-
nego zmontowania. Istotna jest tu takze amunicja
o odpowiednich charakterystykach balistycznych
czy mozliwos¢ zamontowania specjalnego oprzy-
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rzadowania i akcesoriow utatwiajacych proces pro-
wadzenia ognia z takiej broni.
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Obecnie podstawowe uzbrojenie kazdego Zolnie-
1za, czy to piechoty zmechanizowanej/zmotoryzo-
wanej, jednostek gorskich, aeromobilnych czy sit
specjalnych stanowi karabinek automatyczny. To
dluga bron samoczynna, przystosowana do strze-
lania amunicja posrednia. Bron taka umozliwia
skuteczng walke na dystansie do 300-400 me-
trow (o kalibrze 7,62 mm nawet do 600-800 me-
trow). Wiekszos¢ oferowanych dzisiaj karabinkow
automatycznych zasilana jest amunicja 5,56 mm x
45 NATO lub rosyjskim 7,62 mm x 39 czy 545 mm
x 39, ale ponownie coraz wiecej konstrukeji po-
wstaje z zalozeniem zasilania silniejszym nabojem
7,62 mm x 51 (np. najnowszy turecki MKEK MPT-76)
lub innymi.

Sami Niemcy wprowadzany StG oznaczyli jako
MP 43 (pistolet maszynowy), co $wiadczyto miedzy
innymi o braku petnego zaufania do nowatorskiej
wowczas konstrukgji. Pistolet maszynowy nie jest
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A Pierwowzar AK-47, kolejne jego modyfikacje
i karabinki na nim wzorowane do dzi$ s3
wzorem niezawodnosci i efektywnosci
dla kolejnej generacji broni strzeleckiej.

podstawowym uzbrojeniem w pododdziatach pie-
choty. Podobnie byto i winnych krajach, gdzie czesto
konserwatywne podejécie, lobbing ze strony prze-
mystu czy uwarunkowania ekonomiczne przewaza-
ty nad zaletami i efektywnoscia nowej broni w walce.

Po wprowadzeniu w ZSRR do produkcji w 1944
roku naboju 7,62 mm x 39 nalezato opracowac no-
waoczesng bron nim zasilang, Wéwczas narodzito sie
kilka konstrukeji, by ostatecznie powstat stynny AK-
47, do dzisiaj stawiany za wzor niezawodnosci i pro-
stoty zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych.
Po przyktadzie zmodyfikowanego AKM widac, ze
mozliwego do dalszego usprawnienia. Bron ta byta
(i ciagle jest) powszechnie stosowana w panstwach
nalezacych do Ukfadu Warszawskiego, powiaza-
nych z blokiem wschodnim oraz przez rézne legal-
ne i nielegalne organizacje zbrojne na catym $wie-
cie. Jedynym wartym odnotowania odstepstwem
w ramach UW byt czechostowacki 7,62 mm karabi-
nek automatyczny vz. 58, powstalo takze kilka kon-
strukgji wzorowanych na systemie, czego z kolei do-
brym przyktadem bedzie izraelski Galil.

Wraz z wprowadzeniem do eksploatacji w Sta-
nach Zjednoczonych karabinka M14 Garand, zasi-
lanego 7,62 mm x 51 amunicja T65E3, stata sie ona
standardem w NATO. Nowa poniekad amunicja od-
powiadala dwczesnym pogladom na prowadze-
nie walki, wywodzacym sie jeszcze z czaséw Il woj-
ny $wiatowej. Bron i amunicja do niej byly ciezkie,
ale duza rekompensata za to byla wieksza celnosc.
Najbardziej znane wéwczas konstrukcje dostoso-
wane do tego nowego naboju stanowity belgijski
FN FAL czy niemiecki G3.

< W konicu Il ws na wieksza skale pojawita sie
amunicja posrednia (na zdjeciu 7,62 x 39), obecnie
mamy do czynienia z kolejnym poszukiwaniem
nowych rozwigzan w tym zakresie.
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» W M4/M4ATwieksza funkcjonalnosc okupiona zostata
zmniejszeniem energii oddziatywania
na cel, co uwidocznito sie z czasem i stato sie powodem
rozpoczecia prac nad zupefnie nowym karabinkiem.

Pierwsze prototypy AR-15 (M16) opracowano
do amunicji.222 Remington (5,7 mm x 43), by osta-
tecznie byly one zasilane amunicjg .223 Remington
(5,56 mm x 45). Po przekonstruowaniu tuski i zasto-
sowaniu wiekszego tadunku amunicja byla jedng
z wielu przyczyn powaznych kiopotow wczesnych
M16 (ale rowniez konstrukcyjnych, czyli takich jak
np. zastosowanie ukladu bez tioka gazowego)
w chwili wprowadzenia go do eksploatacji (zasto-
sowany proch powodowat zbieranie sie nagaru).
Czeé¢ z nich usunigto w trakcie kolejnych moderni-
zacji (np. zastosowanie dopychacza zamka, wymia-
na amunicji, zmiana skoku gwintu lufy z 16 do 7 cali
itp.) ale i tak w poréwnaniu z sowieckim kataszniko-
wem bron ta cechowala sie duzo mniejsza odpor-
noscia na trudne warunki eksploatacji co wymusza-
to staranniejsza obstuge. Konstruktorzy z ZSRR nie
czekali dtugo i wprowadzili karabinek AK-74 zasila-
ny nowa amunicja 5,45 mm x 39.

Zastapienie amunigji 7,62 mm x 51, nowa 5,56
mm x 45, umozliwiato lepsza kontrole broni pod-
czas strzelania krotkim seriami (mniejszy odrzut
przekiadajacy sie na stabilnos¢ i wieksza celnosc)
oraz zwiekszalo zapas amunicji zabieranej przez
pojedynczego strzelca. W tym przypadku zarow-
no amerykanski nabdj M193, jak i jego belgijski
odpowiednik S5109 (rdzeri stalowy, lepsze sku-

pienie i zdolno$¢ razenia niz odpowiednik amery-
kanski), maja dobre wiasciwosci przy por-éwnaniu
z sowiecka amunicja 7,62 mm x 39, gdzie pocisk
po krétkiej penetracji celu peka'i szybko traci ener-
gie. Problemem dla amunicji 5,56 bylo z czasem za-
stapienie rodziny M16 nowymi M4, o krétszej lu-
fie, gdzie nizsza predkosc wylotowa powodowala
zmniejszenie energii oddziatywania na cel. Ponadto
pierwotna amunicja 5,56 mm x 45 m.in. ze wzgledu
na pocisk 0 masie 3,56 g miafa tendencje do zmiany
kierunku po zetknieciu sie z lekka przeszkoda i sta-
bo penetrowata przeszkody drewniane czy stalowe.
Zmienito te niekorzystna tendencje wprowadzanie
cigzszego 4-gramowego pocisku oraz zmniejszenie
skoku gwintu karabinka M16 do 7 cali.

Powstajace w tym okresie konstrukcje kara-
binkéw mialy juz pierwsze udogodnienia w posta-
ci sktadanych kolb, bardziej ergonomicznych chwy-
tow 1 rekojesci czy mozliwosci montazu nowych
wowczas przyrzadow optycznych, jak celowniki
noktowizyjne lub termowizyjne.

Rewolucja w rozwoju karabinkow miat by¢ nie-
miecki HK G11 strzelajacy beztuskowa amunicja
4,73 mm x 33. Oprécz samej amunicji przelomem
miaty by¢ niektére parametry/rozwiazania broni,
jak masa (4,3 kg z 50-nabojowym magazynkiem),
nietypowy uklad zasilania, szybkostrzelnos¢ (2000
strz./min. przy seriach 3-strzafowych) czy duza zy-
wotnosé. Sama brori pomimo rewolucyjnych roz-
wiazan nie rozwinela sie, konstrukgja trafita w prze-
fomowy okres w dziejach wspétczesnych Niemiec
(potaczenie RFN z NRD), byt to czas zmian global-
nych. Rewolucja i przewaga niemieckiego piechura
nie byla juz takim priorytetem po upadku ZSRR i sa-
mego Uktadu Warszawskiego.

Mozna powiedzie¢, ze tak naprawde po diuz-
szym okresie ,zastoju” w rozwoju karabinkow, no-
we (ale klasyczne w budowie) modufowe rozwia-
zania, jak Special Operations Combat Assult Rifle
(SCAR) czy Heckler & Koch HK416/417, wprowadzity

<« Karabinek EF88 w ukladzie bezkolbowym.
Taka konstrukcja przy takiej samej a czasami
i diuzszej lufie co klasyczne rozwiazanie jest prawie

0 30% krotsza, ale tez ma swoje ograniczenia uzytkowe.

zupelnie nowe standardy. Przy czym nie tylko cho-
dzi 0'ich sama, nowatorska konstrukcje, ale tez o to,
ze 53 dostarczane w obu standardowych kalibrach
5,56 mm x 45 i 7,62 mm x 51, a nawet na Zyczenie
odbiorcy w 7,62 mm x 39. Inne kraje opracowaly
wiasne typy modutowej broni, do grupy zaliczyc
mozna wiloska Beretta ARX-160, czeski CZ 805 Bren/
Bren2, Sig Sauer MCX, HS Produkt VHS-2 lub izrael-
ski ACE 21 itp.

Z reguly wspotczesne karabinki dziatajg na zasa-
dzie odprowadzania gazéw prochowych z lufy po-
przez komore gazowa z tloczyskiem, o diugim lub
krétkim ruchu, i zamkiem ryglowanym przez ob-
rét (np. CZ 805 BREN 2). S3 oczywiscie takze wy-
jatki, jak schodzacy z uzbrojenia francuski FAMAS
z rzadziej stosowanym rozwiazaniem z zamkiem
potswobodnym.

Karabinki mozna wykona¢ w kilku odmianach
np. z réznymi diugosciami lufy, co objawia sie uzy-
skaniem broni klasycznej z lufami o wiekszej diugo-
éci lub jako subkarabinki z lufami krétszymi (dedy-
kowana bror dla zatég wozéw bojowych czy zol-
nierzy pododdziatéw zabezpieczenia dziatan).

Uklad klasyczny karabinka pozwala na lepsze
dopasowanie broni do anatomii strzelca, ale przy
tym sama bron jest dluga. Bezkolbowy karabinek,
przy takiej samej (a czasami i diuzszej lufie) jest pra-
wie 0 30% krétszy od klasycznego, ale tez ma swo-
je ograniczenia w postaci odlegtosci miedzy stop-
ka kolby a chwytem pistoletowym, co dla wielu
strzelcow jest nie do przyjecia (a przy tym twarz
jest blisko ukladu wylotowego i tym samym roz-
nych niedogodnosci powstatych w procesie odda-
nia strzalu). .

Zastosowane obecnie mechanizmy spustowo-
-uderzeniowe cechuja sie wieksza ptynnoscig i po-
wtarzalnoscia dzialania czy wprowadzeniem tzw.
lekkiego spustu (co zapobiega zrywaniu strzatu
skutkujacym zejéciem broni z linii celowania). Nie-
ktére mechanizmy zaopatrzone s3 w specjalne ele-
menty wyciszajace ich prace dla ograniczania ha-
lasu powstalego w czasie ich pracy, np. podczas
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przetadowania broni. Coraz liczniej wykorzystuje
sie tworzywa sztuczne, dzieki czemu bron podsta-
wowa staje sie Izejsza.

Wszystkie manipulatory s3 dwustronne, do-
stosowane zarowno do strzelcow prawo jak i le-
worecznych (np. istnieje mozliwo$¢ przetozenia re-
kojeéci napinania w zaleznosci od preferencji strze-
lajacego). Moga by¢ one albo zdublowane po obu
stronach karabinka (np. przetacznik rodzaju ognia
z bezpiecznikiem, zatrzask zwalniajacy suwadto,
przycisk zwalniajacy magazynek), albo umieszczo-
ne centralnie w osi symetrii (jak zatrzask zespotu
ruchomego). Wielofunkcyjne urzadzenia wylotowe
{ttumiace plomien po strzale, kompensujace pod-
rzut oraz peinigce role hamulca wylotowego czy
nasadki granatu) s3 mocowane na wylotowej cze-
éci lufy. Na niej mozna tez montowac dedykowa-
ne tlumiki dzwieku czy plomienia. Bror moze mie¢
regulowany uklad gazowy pozwalajacy na strzela-
nie bez i z uzyciem tlumika dzwieku. Przefadowanie
odbywa sie za pomoca rekojesci, ktdra w najnow-
szych konstrukcjach pozostaje nieruchoma podczas
strzelania.

Dodatkowe podstawy (z regulacja dtugosci
nozek) daja lepsza statecznos¢ podczas strzelania
(najczesciej stosowane w broni dedykowanej, jak
snajperska). Dostarczane obecnie najnowsze ka-
rabinki maja magazynki zunifikowane i wymienne
(np. z popularnymi magazynkami do karabinkow
M16/M4 lub systemu Katasznikowa), wprowadzono
ich przezroczystos¢ dla wiekszej kontroli amunicji
podpietej w magazynku do broni.

Do karabinka, w ramach systemu ognia two-
rzonego w matych pododdziatach, mozna tez do-
taczy¢ granatnik podwieszany, zazwyczaj kalibru
40 mm, obecnie z reguly zaprojektowany w taki
sposob, by strzelec nie musiat zmieniac pozycji reki
prowadzac ogien zaréwno z karabinka, jak i granat-
nika, oraz mégt swobodnie zaladowaé do niego
amunicje réznej diugosci.

Inng grupe stanowia powstate na bazie klasycz-
nych konstrukcji karabinki precyzyjne cechujace sie
dodatkowymi ‘modyfikacjami. Przyktadowo zasila-
ny amunicja 7,62 mm x 51 FN SCAR-H TPR z dodat-
kowa, regulowang kolba taktyczna, posiada 20-ca-
lowa ptywajaca lufe oraz dwustopniowy spust. To
wszystko wraz z dodatkowymi akcesoriami ma na

celu uzyskanie maksymalnej celnosci strzatu na od-
legtosciach do 800 metrow.

Kolby karabinkéw sa skladane i coraz czesciej
teleskopowe (sktadane na dowolny bok, o regulo-
wanej diugosci wysuniecia stopki oraz czasami wy-
posazone w kilkupotozeniowa poduszke policzko-
wa), co z jednej strony umozliwia zredukowanie
diugosci broni do jej przenoszenia lub zamocowsa-
nia w pojazdach, z drugiej dostosowanie do warun-
kéw fizycznych strzelca prowadzacego z niej ogien.

» Nawet ,starego” AK mozna
zmodyfikowac tak by spetniat obecne
standardy uzytkowe. Bron otrzymuje
zestaw szyn na ktérych mocujemy
dodatkowe wyposazenie.

W zasadzie w wiekszosci wersji nowej broni sa
ciagle mechaniczne przyrzady celownicze (skfadana
lub stala podstawa muszki i podstawa celownika),
zamontowane na szynie montazowej lub bezpo-
srednio do broni. Nowoczesna bron jest wyposazo-
na w zespoly uniwersalnych szyn do montazu wy-
posazenia dodatkowego standardu MIL-STD-1913
lub punkty montazu odcinkow szyn bocznych.
Mozna na nich montowac klasyczne przyrzady ce-
lownicze lub celowniki optyczne (kolimatorowe, te-
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leskopowe - noktowizyjne i termowizyjne itp.). Inne
najbardziej popularne akcesoria to latarki taktycz-
ne, chwyty boczne lub przednie, wskazniki lasero-
we czy dwojnogi.

Pojawity sie rowniez pierwsze systemy kiero-
wania ogniem dla broni strzeleckiej wyposazone
w dalmierze laserowe. Do takich rozwigzan moze-
my zaliczy¢ celownik FN FCU, ktory w automaty-
czny sposob namierza cel pozwalajac na szybkie
i precyzyjne trafienie w zarowno dziennych, jak

« Chorwacki VHS-D2 to efekt nabywania
doswiadczenia i wstuchiwania sie w opinie
przysztego uzytkownika, bron jest reprezentantem
bezkolbowcdw nowego pokolenia.

¥ Wtoski piechur z karabinkiem ARX-160

i bogactwem wyposazenia, site ognia pododdziatéw
wzmacnia sie poprzez montaz jednostrzatowych
Jkrotkich” granatnikow kal 40 mm.

i nocnych warunkach, co w znaczacy sposéb pod-
nosi efektywnos$¢ uzycia broni na polu walki.

Inne urzadzenie dodatkowe stanowi elektro-
niczny rejestrator liczby oddanych strzatéw przez
dana jednostke broni (np. SmartCore od FN), zlicza
w czasie rzeczywistym strzaly (oddane z uzyciem
zarowno amunicji bojowej i $lepej), bedac przy tym
urzadzeniem niewidocznym z zewnatrz, nie zmie-
niajacym konfiguracji broni i nie wymagajacym od
operatora Zadne] obstugi.
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Na koniec ogélnych tendencji zostawilismy
kwestie koloru. Bron lekka moze byc¢ dostarczana
w klasycznym kolorze czyli czarnym, szarym, z pia-
skowymi szkieletami (Flat Dark Earth) oraz w odcie-
niach piasku pustynni, specjalnym (jak np, Coyote
Brown) lub khaki itp.

A co nowego realizuje sie u gléwnych graczy
na rynku broni indywidualnej? W Rosji catkiem nie-
dawno zakonczono testy karabinka AK-12 (masa
3,5 kg oraz zasieg ognia skutecznego do 400 me-
trow) stanowiacego wazny element systemu zot-
nierza przysztosci Ratnik. Nadal rowniez oferowane
s3 modele serii AK-103,-104 i -105, jak i AK-15 (masa
3,75 kg oraz zasieg ognia skutecznego do 800 me-
tréw przy zasilaniu nabojem 7,62 mm x 39).

Jednym z ciekawszych nowych wzoréw ka-
rabinkéw automatycznych jest RS556 oferowany
przez konsorcjum Rheinmetall i Steyr Mannlicher.
Bazuje on na znanym i pozytywnie ocenianym mo-

<« Na indywidualng bron
strzelecka trafiaja takze
systemy kierowania ogniem,
jak pokazany na zdjeciu
FN FCU, automatycznie
namierzajacy cel.

delu STM556 i podobnie jak on jest ergonomiczny
oraz prosty w obstudze. Wyposazony zostat w re-
gulowany system tloka gazowego o krotkim skoku
co z kolei wywodgzi sie posrednio z systemu spraw-
dzonego w znanych karabinkach AUG lub Universal
Army Rifle. Ze standardowa lufa o dtugosci 406 mm
i z pelnym 30-nabojowym magazynkiem, wazy
okoto 4,2 kg. Regulowana dlugosc kolby ma sie-
dem roznych nastawnych pozycji, zapewniajac in-
dywidualne dopasowanie broni do uzbrojonego
w nig strzelca. Modutowos¢ tej konstrukeji przeja-
wia sie tym, Ze karabinek w ciagu krotkiego czasu
mozna dostosowac do pefnienia roznych zadan na
polu walki. Przykladowo lufy sa dostepne w dlugo-
$ciach 14,5/16/18 czy 20 cali i wymieniane bez po-
trzeby uzycia narzedzi. Brori moze pracowac bez
smarowania i bedzie konfigurowana zaréwno jako
karabin szturmowy, lekki karabin maszynowy lub
tez typowy karabinek. Wyposazona zostata w spe-

Karabinek FAMAS dla systemu zofnierza przysziosd,
FELIN wyposazono w elektroniczny celownik
dzienpo-nocny z dalmierzem laserowym ofaz
inlerféjﬁ umozliwiajgcy wspotprace z reszty
elementow jego,wyposazenia.

L

cjalny system zamka z funkcjg pracy awaryjnej gwa-
rantujacy, ze bron dziala niezawodnie nawet w eks-
tremalnych warunkach pracy (wysoka czy niska
temperatura otoczenia).

Podobnie jest w wypadku najnowszego HK433
o masie maksymalnej 3,65 kg, szybkostrzelnosci
700 strz./min. i diugosciach luf od 279 do ponad
500 mm, a co obecnie najwazniejsze, oferujace-
go duza modutowosc i wariantowosc zastosowan.
Z kolei Thales zaprezentowat na DSE! 2017 nowy ka-
rabinek F90 MBR bedacy rozwinieciem modelu F90.
Gidwne kierunki zmian poszty w strone zwiekszenia
ergonomii uzycia, zastosowania trzech luf (o dlugo-
$ciach 360, 407 i 508 mm). Karabinek z tg ostatnia
wazy 3.39 kg i moze prowadzic¢ efektywny ogieri na
dystansie do 600 metrow.

Polski Modutowy System Broni Strzeleckiej
(MSBS), dla ktdérego przyjeto takze nazwe Grot
i-produkowany juz seryjnie w radomskim tuczniku,
wyrdznia zastosowane rozwigzanie komory zamko-
wej, suwadta z zamkiem i urzadzenia powrotnego,
ktore s3 wspdlne dla dwdch proponowanych roz-
wigzan ukladéw konstrukcyjnych, czyli klasyczne-
go i bezkolbowego. Stanowig one swoistego ro-
dzaju baze wyjsciowa do ktérej dotacza sie kolej-
ne elementy skladowe broni. Dzieki temu mozna
uzyskac wiele 11 odmiennych taktyczno-technicz-
nie konstrukeji strzeleckich. MSBS zaprojektowano
do uzycia amunicji 5,56 mm x 45, dostosowano go
rowniez do rosyjskiej amunicji 7,62 mm x 39 oraz
powstaje odmiana dostosowana do naboju 7,62 mm
x 51 (MSBS-7,62). Obecnie skiada sie on z pieciu
wersji w uktadzie klasycznym i tylu samo odpo-
wiednikéw w ukladzie bezkolbowym (odpowied-
nio MSBS-5,56K i MSBS-5,56B): subkarabinka, kara-
binka podstawowego, karabinka-granatnika, kara-
binka wyborowego i karabinka maszynowego.

0d dekad wzrok skierowany jest na innowacje
plynace ze strony Stanow Zjednoczonych. Przed
laty w USA opracowano zatozenia pod Objective
Indyvidual Combat Weapon (OICW). Powstaty pro-
totypy XM29, czyli dwulufowej boni zespolonej,
stanowiace]j potaczenie standardowego karabinka
z 20 mm granatnikiem automatycznym. Elementa-
mi integrujacymi obie konstrukcje byt system kie-
rowania ogniem i mechanizm spustowy. Taka bron
miata posiada¢ magazynek na 30 sztuk amunicji
5,56 mm x 45 (o zasiequ do 500 metrow) oraz do-
datkowo szeé¢ 20 mm x 28 granatow z fragmentu-
jaca glowica i programowalnym zapalnikiem o za-
siegu strzatu do 1000 metréw. Jednak koszt, masa
broni oraz przewidywana efektywnos¢ w porow-
naniu z klasycznymi rozwiazaniami spowodowa-
la przerwanie prac rozwojowych. Podobng dro-
ga, ale przy zmniejszonych wymaganiach, poszli
Potudniowi Koreaiiczycy opracowujac w koncernie
S&D Daewoo karabinek - granatnik K11.

Docelowo w USA ma powstac zupelnie nowy,
modutowy karabin, z zatozenia wspélny dla wszyst-
kich rodzajow sit zbrojnych. Taka bron okreslana
mianem Next Generation Squad Weapon (NGSW)
to w zamierzeniach system laczacy dwa typy obec-
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nie eksploatowanych karabinow —zespotowy M249
Squad Automatic Weapon (SAW) oraz karabinki
M4/M4AT1 i starsze M16A2. Z duzym prawdopodo-
biefistwem mozna wskazac, ze bedzie juz zasila-
na nabojem 7,62 mm x 51 lub tez nowo opracowa-
nym np. 6,5 mm x 38 czy 6,8 mm. Odejscie od 5,56
czy 545 jest zauwazalne. W Indiach wymagania na
nowy karabinek podstawowy (planuje sie pozyskac
nawet do 800 tys. sztuk) z gory zakladajg wykorzy-
stywanie amunicji 7,62. Dlaczego tak sie dzieje?

Doswiadczenia wyniesione z kolejnych kon-
fliktow zbrojnych spowodowaly, ze nastapit nieja-
ko powrdt do mocniejszej amunicji 7,62 mm x 51.
Poczatkowo kaliber taki wystepowat w broni spe-
¢jalnej, nastepnie powstaly nowe wzory amuni-
Gji (.338 WSM czy .338 Lapua Magnum), o lepszych
wiasciwosciach balistycznych i sile razenia. Lapua
Magnum jest tez odpowiedzig na poszukiwania
amunicji zaszeregowanej pomiedzy nabojem kara-
binowym i wielkokalibrowym.

Dziatania w Iraku a przede wszystkim w Afga-
nistanie, pokazaty, ze rwniez obszar operacji (spe-
cyficzne Srodowisko walki) ma duzy wplyw na efek-
tywnosc uzycia amunicji. Wieksze odlegtosci pro-
wadzenia ognia czy teren zurbanizowany nakazy-
waly wypracowac nowe standardy. Powszechnie
mowi sie o niekorzystnym dziataniu, nazwanym
w nomenklaturze angielskojezycznej stopping po-
wer. W wypadku amunicji 5,56 mm x 45 za mata jest
energia pocisku, podczas gdy wobec 7,62 mm x 51
mowa o zbyt silnym oddziatywaniu na otoczenie
czy wrecz przejsciu przez miekki cel bez wywiera-
nia wiekszej na nim szkody. Z przeprowadzonych
testow wynika, ze amunicja 5,56 mm x 45, ze wzgle-
du na mata mase, szybko wytraca predkosc na torze
lotu w niesprzyjajacych warunkach Srodowiska wal-
ki, przez to réwniez i energie uderzenia.

Zauwazalnym trendem stalo sie duze zapotrze-
bowanie pojedynczego zotnierza w amunicje, doty-
czy to zaréwno samego magazynku w broni, oraz
w ogdle przenoszonej przez niego. Duza jednost-
ka ognia to duze obciazenie dla zolnierza, znacza-
co wplywajace na poziom skutecznosci wykonywa-
nych przez niego zadan.

0O skutecznosci amunicji przeznaczonej do bro-
ni strzeleckiej w duzej mierze decyduje coraz szer-
sze zastosowanie roznorakich systemow ochrony
zolnierzy czy funkcjonariuszy réznych stuzb. 53 one
tez dostepne dla wiekszosci nieformalnych organi-
zacji militarnych, jak terrorystycznych, partyzanc-
kich czy przestepczych. Réznego rodzaju kamizelki
kuloodporne s bardziej dostepne na rynku, coraz
tarisze w pozyskaniu, lepsze w wykonaniu i przede
wszystkim skutecznie chronia przed konwencjonal-
nymi rozwiazaniami z zakresu amunicji strzeleckiej.
Ostony klasyfikowane sa na podstawie odporno-
sci na konkretny typ amunicji i tak najbardziej po-
pularne rozwiazania spetniajg poziom IIA odpor-
nosci na 9 mm pocisk w petnej metalowej koszul-
ce. Poziom IIA ma chroni¢ dodatkowo przeciw
amunicji .44 Magnum, poziom Il przeciw amunicji
7,62 mm NATO, a IV juz przeciwpancernej tego kali-

bru z rdzeniem z twardej stali. Oczywiscie 53 i inne
standardy oceny, ale trzeba mie¢ na uwadze, ze
wiekszosc z nich dotyczy ochrony przed pojedyn-
czym strzatem, a nie seria z kilku pociskéw.

Z zachodniej amunicji poziom [V jest w stanie
pokonac pocisk przeciwpancerny z rdzeniem ze
stopu wolframu (np. 5,56 mm M995 lub 7,62 mm
M993), ale takie pociski ze wzgledu na ich koszt
nie sa powszechnie stosowane. Intensywnie pracu-
je sie nad amunicja strzelecka podkalibrowa (APDS
dla amunicji 12,7 mm x 99 - Saboted Light Armour
Penetrator - SLAP). Polepszenie efektywnosci idzie
tez w kierunku wprowadzenia amunicji kierowanej
wtym kalibrze, ale ze wzgledu na koszty raczej prze-

znaczonej dla broni specjalnej niz do powszechne-
go uzytku. Powstat rowniez pocisk M948 SLAP w ka-
librze 7,62 mm uzywany w jednostkach specjalnych
przez snajperdw czy .300 Blackout (BLK). Taki pocisk
osigga predkosc poczatkowa w granicach 1220 m/s
{wystrzelony z lufy o dfugoéci ponad 610 mm) i ma
znacznie splaszczong trajektorie lotu. .300 BLK CBJ
ma 6-gramowy rdzen z wolframu, 1-gramowy sa-
bot oraz predkos¢ poczatkowa 725 m/s przy strza-
le 2406 mm lufy. L

Z drugiej strony wprowadzono ulepszong amu-
nicje 5,56 mm, jak M855A1 Enhanced Performan-
ce Rounds (EPR) o balistyce zblizonej do kalibru
762 mm. W niektorych przypadkach wojska spe-
cjalne eksploatuja réwniez bron zasilana amunicja
.300 AAC Blackout (7,62 mm x 35). Tak postapity nor-
weskie sity specjalne przyjmujac na uzbrojenie Sig
Sauera MCX.

W Polsce Mesko proponuje dwa nowe rozwia-
zania amunicji kalibréw 5,56 mm x 45 typu AP6
i 7,62 mm x 51 typu AP2. Zwigkszono w nich efek-
tywnos¢ uzycia przeciw réznego typu ostonom bali-
stycznym w stosunku do oryginalnego rozwiazania.

Z przeznaczeniem dla karabinkow automatycz-
nych i |zejszej broni wsparcia, trwaja badania nad
amunicjg 6,5 mm x 38 i. 6,8 mm. Grendel (6,5 x 38)
rozwijany jest przez Alexander Arms i Lapua a ELD
przez Hornady Manufacturing Corp z USA. Taka
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amunicja wystrzeliwana z lufy o dtugosci 508 mm
ma predkos¢ wylotowa 792 m/s, na dystansie 1000
metrow pocisk porusza sie jeszcze z predkoscia po-
nad 370 m/s.

Proponowane jest tez rozwigzanie w postaci
amunicji teleskopowej (Cased Telescope, CT) tego
kalibru. Nowy pocisk CT bedzie miat wigksza ener-
gie niz 5,56 mm odpowiednik oraz mniejsza mase
i rozmiar niz 762 mm (35% redukcja) i w zasadzie
jest okreslany jako nastepca tych obu rozwiazan.
Amunicja 6,5 CT ma dtugos¢ 81 mm w poréwnaniu
ze standardowa 5,56 mm o diugosci 29,8 mm, jed-
nak jej zastosowanie raczej wymusza uzycie 20-na-
bojowych magazynkéw wobec obecnie stosowa-

Jednym zpowaznych problemow jest obechig
koniecznosczabierania duzej ilosci amunicji prieg
pojedynczego zotnierza, ktorej masa catkowita
osiggnelajuz poziom krytyczny i jest jednym

z czynnikoWwplywajacychna jego efektywnosc.

nych 30-nabojowych, co nie do korca zadowala
zotnierzy. Oczywiscie jest tez pomyst produkgji te-
leskopowej amunicji w dotychczasowych kalibrach,
ale uzyskane wyniki badan z punktu ekonomiczne-
go i samych waloréw uzytkowych raczej odrzuca-
ja realizacje takich projektéw. Amunicje tego typu
rozwija rowniez Textron Systems i jest ona propo-
zycja dla programu Light Weight Medium Machine
Gun (LWMMG) opracowanego przez sity specjalne
USA (USSOCOM).

Pewnym rozwiazaniem jest zastosowanie zu-
petnie nowych rdzeni czy elementéw sktadowych
pocisku wykonanych ze spiekow, co wezeéniej do-
konano eliminujac otéw w celu ochrony $rodowi-
ska naturalnego czy szkodliwego oddziatywania
na ludzi i zwierzeta. Na razie opracowano hybrydo-
wa amunicje 12,7 mm x 99, gdzie hybrydowa tuska
Jest wykonana jako pofaczenie polimeru oraz meta-
lui nadaje sie do strzelania z praktycznie kazdej do-
stepnej na rynku broni tego kalibru. Uzyskano dzie-
ki temu rozwigzaniu znaczna oszczedno$¢ masy.
Trwaja tez prace nad hybrydowa amunicja kalibru
7,62 mm x 51.

Na koniec, wobec czesto podkreslanych czyn-
nikéw ekonomicznych, trzeba wspomniec, ze same
koszty szkolenia i zuzycia duzych ilosci amuni-
cji obniza zastosowanie matokalibrowych adapte-
row, jak np. 56 mm/22LR lub zastosowanie amu-
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nicji barwiacej w specjalnych odmianach treningo-
wych. Nowoczesne systemy do symulacji i treningu
réwniez przyczyniaja si¢ do zmniejszenia nakladow
na szkolenie, ale takze ich najnowsze rozwiazania
pozwalaja na przetestowanie uzycia broni dopiero
planowanej do skonstruowania lub bedacej w fazie
opracowywania. Z kolei pneumatyczna konstrukcja
broni treningowej pozwala na strzelanie niegrozny-
mi pociskami kulistymi o $rednicy np. 6 mm wyko-
nanymi z tworzywa sztucznego, Za pomoca sprzg-
zonego powietrza tlokiem napedzanym elektrycz-
nie (np. MSBS-RRT).
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Podstawa w projektowaniu nowych wzorow bro-
ni jest przede wszystkim zachowanie sprawdzo-
nej, intuicyjnej filozofii jej obstugi, prostej i sku-
tecznej zarazem zasady dzialania, dobrej ergono-
mii i utrzymania fatwosci w codziennej eksploatacji.
Oczywiscie nadal wazna jest wysoka niezawodnos¢
z duzym prawdopodobienstwem trafienia celu czy
szczegolnie obecnie uniwersalnos¢ zastosowania.
Wymaga sie rowniez duzej starannosci wykona-
nia oraz jej podatnosci modernizacyjnej, gtownie
w kierunku fatwego dostosowania do montazu do-
datkowego osprzetu wspomagajacego strzelca.

pokazuje, ze skonstruowanie napi B
dobrej broni nie jest procesem fatwym
i prostym, pewne ufomnoscimoga
stac sie pozywka medialna. _ L

-

Nowe technologie przyczynity sie do znaczne-
go zwiekszenia zywotnosci poszczegoinych me-
chanizméw i zespotdw, przez to i efektywnosci uzy-
cia karabinka automatycznego. Kazda najnowsza
konstrukcja wykonana z duzym udziatem tworzyw
sztucznych daje dobra relacje koszt - efekt zmniej-
szajac przy tym mase | wprowadzajac uproszczone
zasady uzycia. Obecnie i w najblizszej przyszlosci
o pozycji kazdego proponowanego karabinka au-
tomatycznego bedzie w duzej mierze decydowata
amunicja, a w zasadzie dostosowanie danego mo-
delu do uzycia jej nowych wzorow.

. W wypadku amunicji, gdyby pojawit sie zupet-
nie nowy standard to nie przekroczy on zapewne
kalibru 7 mm. Dzieje sie tak dlatego, ze masa i wy-
miary powyzej tego kalibru beda obecnie nie do za-
akceptowania przez zadng liczaca sie armie $wiata.

Obecna taktyka walki piechoty sprowadza sig
do szybkiego uzycia duzej ilosci amunicji i zaden
zolnierz nie bedzie jej oszczedzal narazajac wia-
sne zycie czy zycie i zdrowie kolegéw. Srednio no-
woczesny karabinek wazy ok. 3 kg, drugie tyle to
akcesoria do niego, dodatkowo nalezy pamietac
o0 przynajmniej szeéciu 30-nabojowych magazyn-
kach z amunicja, a to juz troche wazy. W polacze-
niuz nowoczesnymi systemami tzw. zonierza przy-
sztoéci mamy juz fizyczng mase krytyczna dla mozli-
wosci czlowieka. Wzrost masy wyposazenia i broni
to jednoczesnie spadek efektywnego dziatania zot-
nierza na dynamicznym, takze pod wzgledem ma-
newru, polu walki. | jak na razie nawet nic nie wska-
zuje na to aby tendencje skutecznie zahamowac.
Co prawda pracuje sie nad egzoszkieletami, ale dro-




ga do ich wprowadzenia do eksploatacji jest jesz-
cze dluga. Jak na razie dalej dazy sie do miniatury-
zacji wyposazenia.

Nowy nabdj, jezeli w koricu zostanie opraco-
wany i stanie sie standardem, powinien umozliwiac
prowadzenie efektywniejszego ognia na dystan-
sie powyzej 400 metrow i mie¢ wystarczajacq ener-
gie by nastapita jego fragmentacja. Efektywniejszy
musi wiec by¢ jego tadunek prochowy (stosunek
$rednicy luski do srednicy naboju bytby poréwny-
walny do amunicji 7,62 mm x 39) przy ogolnych wy-
miarach zblizonych do obecnego 5,56 mm x 45.

Z duzym prawdopodobienstwem mozna juz
dzi$ odnotowaé, ze NSWG nie bedzie miec kalibru
556 mm x 45. Réwniez podobne podejscie, jak
w wypadku nowego pistoletu M17/18, ma na celu
stworzenie rodziny uniwersalnej broni, w ktdrej
oprécz poprawy efektywnosci sama eksploatacja
bedzie tarisza niz dotychczas stosowanych kilku
wzorow. Ta droga pojda tez zapewne i inni. Z dru-
giej strony chociaz zdobyte doswiadczenie i przy-
szte uwarunkowania pola walki nakazuja wymiang
standardowej obecnie amunicji na bardziej efek-
tywne rozwigzania to jednak ekonomia, a gtow-
nie logistyka, skutecznie hamuja te zapedy. Nie
jest tak tatwo dla budzetow wymienic zapasy skia-
dowanej od lat amunicji. Nie nalezy takze zapomi-
nac, ze specyfika terenu dziatan powoduje, ze to co
w np. Afganistanie zawodzi, wcale nie musi byc zle
w innym obszarze $wiata. Nie da sie stworzyc bro-
ni idealnej, nadajacej sie do wykonywania wszyst-
kich stawianych Zolnierzom zadan, wykorzystujac
stary chemiczny system napedowy pocisku w po-
staci spalanego prochu. Ten system juz praktycznie
wyczerpal swoje mozliwosci w tego rodzaju broni
i nalezy czekac na nowe rozwigzania. Ale bron wy-
sokoenergetyczna jest jak na razie bardzo odlegta
perspektywa. Dopiero co powstajg i 53 testowane
pierwsze rozwiazania dzialek laserowych czy dzial
elektromagnetycznych, ale z reguly instalowane na
duzych okretach wojennych czy jako stacjonarne
rozwigzania. Pomijajac sam problem zasilania trze-
ba zauwazy¢, ze ich obecne przeznaczenie (gtownie
jako bron typu C-RAM i obezwladniajaca w przy-
padku zastosowania lasera) czy systemy precyzyj-
ne dalekiego zasiegu (dziala elektromagnetyczne)
na obecnym poziomie rozwoju technicznego nie
za bardzo przyda si¢ piechocie w bezposrednim
starciu z przeciwnikiem. Piechota z takim uzbroje-
niem to ciagle wymyst kinematografii. To co obec-
nie powstaje, realnie, poza poprawa funkcjonalno-
§cii wsparciem procesu oddania celnego strzatu, ni-
czym szczegblnym nie rozni sig od wezedniejszych
rozwiazan. Praktycznie najnowsze konstrukcje za-
wieraja w sobie te wszystkie rozwiazania, ktore si¢
najbardzigj na przestrzeni ostatnich lat sprawdzity.

Samo skonstruowanie nowej broni nie jest pro-
cesem fatwym i prostym, jak sie to moze wydawac.
Jak najlepiej pokazuje najnowsza historia karabinka
szturmowego Bundeswehry, G36, nie jest tak fatwo
przewidzie¢ zachowanie standardowej broni w ar-
mii, ale wykorzystanej na odlegtych teatrach, czy-

li i warunkach. G36 ostatnio podlegat duzej krytyce
ze wzgledu na problemy z nagrzewaniem sie ele-
mentow kompozytowych (konkretnie osady lufy
czy przyrzadoéw optycznych itp.) podczas prowa-
dzenia intensywnego ognia i uzyciu w odmiennym
od europejskiego srodowisku. Jednak odnotowana
utomnos¢ wydaje sie by¢ konstrukcyjnie mozliwa
do wyeliminowania, spowodowata jednak wrecz
publiczne wymuszenie do wprowadzenia modelu
nowszego.

Trzeba réwniez pamietac, ze kamizelki kulo-
odporne nie chronig calego ciala zotnierza, a tyl-
ko jego czesé¢, przez co mozna dalej skutecznie wy-
eliminowac go z walki. Sam system oston balistycz-

nych sprawit, ze mamy dzieki niemu wiecej rannych
niz zabitych.

Karabinek jest nadal bronig wazna, szczegol-
nie w formacjach takich jak obrona terytorialna,
wsparcia czy sit specjalnych. Charakter wykonywa-
nych przez nie zadan sprawia, Ze ta bron jest wy-
magana i uzyteczna. Ale realnie oceniajac zalezno-
éci, to ani WOT, sity specjalne czy posiadanie przez
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piechote na wyposazeniu najnowszego rozwigza-
nia karabinka (czy innej broni strzeleckiej i zespofo-
wej) nie spowoduje wygrania konfliktu zbrojnego.
Tu role decydujaca, szczegdlnie w dziataniach in-
tensywnych, odgrywaja juz bardziej zaawansowa-
ne systemy walki. Oczywiscie s3 zadania, gdzie ka-
rabinek jest niezbedny w walce. Do tych nie zwiaza-
nych z bezposrednim konfliktem mozemy zaliczy¢
operacje stabilizacyjne, wymuszania pokoju, anty-
terrorystyczne, ochrony itp. To glownie dla efek-
tywnego zrealizowania tych zadan i wybranych mi-
sji bojowych powstaty dzisiejsze wzory karabinkow.

0 efektywnosci kazdego karabinka automaty-
cznego uzywajacy go zofnierze powiedza tyle opi-

ni, ilu ich o nig zapytamy (a moze i wiecej). Jednak
z ich opiniami trzeba sie liczy¢ i w rozwoju nowych
konstrukgji z nich korzystac. Bron taka jest przeciez
tworzona by spetni¢ wymagania strzelca i go nie za-
wiesé, nawet w bardzo trudnej i wczesniej nieprze-
widywalnej sytuacji. ll
Fotografie w artykule: US Army, Mariusz Cielma,
MO Wtoch, Bundeswehra, MO Autralii.
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Cigzkie terenowe wieloosiowe (4-osiowe) wojskowe ciagniki siodtowo-balastowe $3 uwazane za jedng
z najbardzlej zaawansowanych i w efekcie nobilitujacych dlaich wytorcow kompletaql w segmencie militarnej
motoryzaql. Taka sytuacja wymka ze znacznego stopnia skomplikowania w obszarze konstrukcji tych aut.

v

Cechujq sie one bowuemspeqalnq budowq, w tymzmocmuq rama podwola, silnikami o ZI'IaCZI'IEj mocy,

speqalnyrm elementl w ukz:e rzenlesmmanapqdu, w tym sprzgglem hydroknetycznyrn i przewazme 8

W kategorii ciezkich ciagnikow siodiowo-
-balastowych Mercedes dysponuje az kilkoma
propozycjami. Jedna z nich jest typ 4850 AS (AK) 8x8 .
Wariant ten powstat specjalnie dla Kanady,

ktora zblizone kompletacyjnie padwozie
‘wykorzystuje takze w roli wozu ewakuadji

i ratownictwa technicznego oraz ciezkiego
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rezultacie ciagniki tego rodzaju nie sg
proponowane nawet przez wszystkich
z branzowych gigantéw (m.in. nie sprze-
dajg ich DAF i Volva), chociaz dzisiaj pod
wzgledem kompletacji zazwyczaj wywodza sie
z cywilnych odmian bazowych, eksploatowanych
przez normalnych uzytkownikow. W dodatku poja-

wiajg sie na rynku dtugo po swojej cywilnej podsta- p o p I z e c z ka
wie. To opoznienie stanowi pochodng faktu, ze wy-

zwania, jakim  trakcie eksploatacji musza sprostac = = N P G e i an
= te typy terenowe, s3 o wiele bardziejzlozone nizte, 0 WERE S & B i 2 ilalo
przed jakimi stojg typy szosowe. Generalnie kaz- W - ) A=l besf ¢ 2 E A '
dy projekt zawsze bywa inny i wymaga odrebne- b
go potraktowania - tzn. nie wszystkie rozwigzania v :
i technologie z jednego przedsiewziecia da sie bez- @ | - i | B
posrednio przenies¢ do drugiego, nawet gdy opie- ' ' : 9
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TRM700.100 reprezentuje szczytowe rozwiazania

technologiczne przefomu lat 80. i 90. ubiegtego wieku.

Model powstat specjalnie do obstugi — wraz z naczepami

Lohr = m.in. czotgow Leclerc czy haubic GCT.

raja sie na tej samej bazie zasadniczych modutow.
Tym samym nie da sie catkowicie przenies¢ kom-
pletacji szosowej do zmilitaryzowanej kompletacji
terenowej. Typy terenowe wymagaja zatem prze-
prowadzenia o wiele wiekszej liczby sprawdzianow
w o wiele trudniejszym otoczeniu. Stad przed ko-
mercjalizacja przechodza ztozone, przewaznie wie-
loletnie testy, jakich nie musza przechodzic ich cy-
wilne, szosowe odpowiedniki. Musza byc m.in.
przygotowane do operowania z wielotonowym fa-
dunkiem, w tym przy masie zestawu réwnej badz
przekraczajacej 100 000 kg, nawet w bardzo trud-
nych warunkach drogowych - powinny by¢ zdol-
ne pokonywa¢ bezdroza, w tym strome podjazdy
i zjazdy z nawierzchnia nieutwardzong oraz drogi
gruntowe, bagniste, piaszczyste, pola, lesne duk-
ty, piaski. Dlatego sprzet taki jest niezwykle ztozo-
ny, a wszystkie wchodzace w jego skfad elemen-
ty musza bezwzglednie tworzyc jedng systemowa
catoéé, wymagajaca pieczotowitego dogrania we
wszelkich aspektach.

Wskutek tego wiasnie opdznienie komercjali-
zacyjne pomiedzy szosowymi a zmilitaryzowanymi
terenowymi ciezkimi ciagnikami siodtowo-balasto-
wymi moze wynosic kilka lat. Przyktadowo Merce-
des w styczniu 2014 roku pokazal nowe cywilne
ciezkie ciagniki siodlowo-balastowe z serii Actros
czwartej generacji/Arocs SLT. Gdy spodziewano sie
ich debiutu w zmilitaryzowanej wersji - a doktadnie
promocji zmilitaryzowanego terenowego ciggnika
Arocs SLT - na targach Eurosatory w 2016 roku, czy-
li ponad dwa lata po premierze wykonan cywilnej
bazy, koncern nieco negatywnie zaskoczy! zainte-
resowanych. Na swoim stoisku faktycznie wystawi
ciezki terenowy 4-osiowy zmilitaryzowany ciagnik
siodtowo-balastowy Actros 4661 AS 8x8, lecz po-
chodzacy, nie z najnowszej, czwartej generacji, ale
z generacji trzeciej, znajdujacej sie u schytku swoje-
go rynkowego zycia - m.in. wycofanej ze sprzeda-
zy na cywilnym rynku unijnym. Co wiecej, pomimo
iz podstawowe dane techniczne na temat zmilitary-
zowanego ciagnika Arocs SLT byty dostepne w ofi-
cjalnych materiatach reklamowych, lecz fizyczne-

go auta nie przyblizono na fotografiach czy symu-
lacjach komputerowych. Nie przyblizono, poniewaz
wciaz wymagato dopracowania. W rozmowie z au-
torem artykulu reprezentant firmy nie ukrywal, ze
samochdd ten musi jeszcze przejs¢ cale serie wy-
czerpujacych prob, aby wszystko byto optymalnie
dopasowane w najmniejszych szczegétach. M.in.
takiego dopasowania wymagaty wszelkie sklado-
we ukfadu napedowego (zgranie silnik-skrzynie
biegéw i rozdzielcza-mosty) oraz elektronika pokfa-
dowa, zawiadujaca dzis i nadzorujaca ogot funkgi
oraz podzespotow srodka transportu. Przyktadowo
kwestia dotyczy bezproblemowego dziatania ukia-
du napedowego w trakcie przejazdu przez trud-
ny teren, aby zalaczanie biegéw na wyzszy czy ich
redukcja odbywaly sie zawsze we wiasciwym mo-
mencie, praktycznie bez utraty przekazywania na-
pedu na kola, by nie dopusci¢ do zatrzymania ze-
stawu. Analogicznie musiano napisa¢ odpowied-
nie algorytmy dla funkgji ruszania wielotonowym
zestawem na sliskim, stromym podjezdzie. Innymi
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stowy najpierw musiano skutecznie rozwigzac sze-
reg powaznych wyzwan i probleméw, by potem te
problemy nie dotykaty nabywcow.

Podkresimy tu wiec jednoznacznie - na te klu-
czowe czynniki zwraca sie uwage w podmiocie, kto-
ry w tym obszarze dysponuje wiasnym unikatowym
niematym wieloletnim doswiadczeniem. Cywilne
i zmilitaryzowane, w tym ciezkie terenowe ciagni-
ki siodtowo-balastowe, dostarcza bowiem od de-
kad. W ramach serii NG, SK oraz Actros pierwszej,
drugiej, trzeciej i czwartej generacji powstaly ich
juz tysiace, eksploatowane w réznych warunkach
klimatycznych i drogowych na kilku kontynentach.
W ich produkcji w przeszloéci - do Actrosa troj-

¥ Ciezki terenowy 4-osiowy zmilitaryzowany
ciagnik siodtowo-balastowy Actros 4661 AS 8x8,
najnowsza propozycja Mercedesa dla nabywcow
pozaeuropejskich. Fachowcy oczekuja na premiere
w tym roku nowego wyrobu, opartego
na cywilnym ciagniku Arocs SLT.
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A 7 punktu widzenia Polski jedna z najwazniejszych rynkowych nowosci IVECO DV wiaze sie z ciagnikiem IVECO Astra
M1250.70T 8x8 WM z militarnej rodziny SM. Powstat on w oparciu o doswiadczenie zaktadu Astra.

ki wiacznie - firma spozytkowata m.in. wiedze, ko-
operacje i doswiadczenie renomowanych partne-
réw, w tym najpierw swojej filii w Szwajcarii (NAW),
potem niezaleznego rodzimego Titana. Co wiecej,
w oparciu o poszczegdlne rodziny cywilne prak-
tycznie zawsze dostarczata wydania zmilitaryzowa-
ne. Samych tylko zmilitaryzowanych ciezkich cia-
gnikéw siodtowo-balastowych przygotowata dotad
wiele wersji. Przy czym w ich przypadku - ze wzgle-
du na wyzwania - zawsze nastepowalo zaznaczone
najdtuzsze zachodzenie generacji starej i nowej na
siebie. Taka sytuacja wystapita na przelomie stuleci.
Wowczas, pomimo ze praktycznie wchodzily pierw-
sze Actrosy SLT, nadal byly dostepne ciezkie wojsko-
we terenowe ciagniki siodlowo-balastowe ze starej
serii NG/SK, skadinad bardzo cenione przez odbior-
cow typy SK3850 AS 6x6 i SK4050/4850AS 8x8. Taka
sytuacja wystepuje tez do dnia dzisiejszego. Nadal
mianowicie w tej klasie sprzetu mozna u Mercedesa
tylko zamoéwic Actrosy trzeciej generacji, ale do-
stepne az w czterech wersjach: jednej szosowej, lek-
ko uterenowionej 4165 S 8x6 z silnikiem 652-kon-
nym (3000 Nm) i nowatorskim sprzegtem Voith oraz
trzech uterenowionych/terenowych - 4860 AS (AK)
8x8 z silnikiem 609-konnym (2400 Nm), 4850 AS
(AK) 8x8 z silnikiem 503-konnym (2400 Nm) i wspo-
mnianej nowszej 4661 AS 8x8. Tymczasem podob-
no zmilitaryzowany terenowy Arocs SLT 8x8 ma byc
wreszcie ujawniony na tegorocznym Eurosatory -
czyli cztery lata po wejsciu do sprzedazy cywilnej
bazy - cywilnych Actros czwartej generacji i Arocs
SLT. | to pomimo, ze odmiany cywilne uchodza za
dopracowane.

Tak czyni.przedsigbiorstwo majace w tej dzie-
dzinie niemate, unikatowe wiedze i doswiadczenie.
Tak czynia takze jego najwieksi rywale, tacy jak MAN,
Grupa VGGS - skupiajaca Volvo Trucks Defence i Re-
nault Trucks Defence, oraz Scania i IVECO. Tak po-
stepuja jeszcze gracze mniejsi, niszowi, jak czeska
Tatra czy finska Sisu, oraz stanowiacy tu nieco od-
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rebna kategorie biatoruski Volat - MZKT. Ten ostatni
analogiczne warianty buduje od lat i dostarczyt ich
dotad wiele, zaréwno na rynek cywilny, jak i woj-
skowy. Na tym drugim oferuje zreszta wiasne bar-
dzo niezwykte konstrukcje, zdolne tworzy¢ ponad
200-tonowe terenowe zestawy naczepowo-przy-
czepowe (ciagnik+naczepa+przyczepa). 53 to po-
wstate specjalnie pod katem odbiorcow z krajow
arabskich typy ciggnikow MZKT-741351 (plus wlasna

W takich realiach i uwarunkowaniach, na fali
obecnego nacjonalizmu gospodarczego, nalezy po-
stawic pytanie: czy aktualnie jaki$ podmiot w Pol-
sce moze samodzielnie od podstaw zaprojektowaé
i zbudowac analogiczny wyréb? W dodatku zawie-
rajacy pewne innowacyjne rozwiazania i technolo-
gie. Czy jednak stac go tylko na pokazanie w przy-
sztosci nowego, nie nowoczesnego takiego wa-
riantu? Zagadnienie dotyczy zatem tego, na jakim
poziomie (stopniu) rozwoju znajduja sie nasze pod-
mioty, mogace przygotowac i zbudowaé taki cig-
gnik. Rozwazania odnosza sie w takim razie do
podmiotéw catkowicie - w 100% nalezacych do ro-
dzimego - polskiego kapitatu i tu - w naszym kra-
ju prowadzacych dziatalnos¢ - tu majacych swoja
siedzibe, zarzad i zaklady. Takim producentem jest
dzisiaj de facto wylacznie Jelcz, nalezacy do HSW
S.A., czyli PGZ (Polskiej Grupy Zbrojeniowej). Przy
czym' takim producentem moze réwniez zostac
PS Szczesniak oraz ewentualnie AMZ. Niemniej real-
nie z tej grupy przedsiebiorstw ciezarowki wytwa-
rza dzis wylacznie Jelcz. Co on ma wiec do zaofero-
wania i jakimi dysponuje zasobami oraz kompeten-
cjami w sferze mozliwosci przedstawienia takiego
ciagnika w przysziosci?

Te czes¢ analizy trzeba zaczac od fundamental-
nego stwierdzenia - przede wszystkim w naszym
kraju nikt dotad takiego modelu nie zaprojektowat
od podstaw i nie zlozyl. Za czasow PRL dla wojska
importowano takie auta - jako ciezkie ciagniki ba-
lastowe - z bylych: Czechosfowacji - 3-osiowe Tatry

A Biatoruski Volat i zestaw dla ZEA o tadownosci maksymalnej az 136000 kg w sktadzie: ciezki ciggnik MZKT-741351
w ukfadzie napedowym 8x8 oraz dwie terenowe naczepy: MZKT-999421 oraz potaczona z nig tzw. dolly MZKT-837211.

naczepa i przyczepa 999421+837211) i MZKT-74135
(plus witasna naczepa i przyczepa 99942+83721).
Uzupelniaja je ,prostsze” inne wiasne zestawy
transportowe Volata, tworzone przez ciagnik 8x8
i naczepe: MZKT-7401+93783, MZKT-742952+93783,
MZKT-74296+937820, MZKT-742960+820400 oraz
MZKT-742953+999430.

6x6 z rzedow T141, T813, T815 - oraz ZSRR - Krazy
255B 6x6. Po przemianach z lat 1989-1990 juz ciez-
kie ciagniki siodtowo-balastowe zaczeto za$ naby-
wac w znanych zachodnich koncernach. Byly to
w kolejnosci: Steyr 37542 6x6, Volvo FL12H 420 6x6,
MAN F2000 Evolution 40.464 DFAT 6x6, Mercedes
Actros 3353 AS 6x6 oraz IVECO EuroTrakker i Trakker
MP720E48WT i MP720E50WT 6x6. Kupywano je za




granica, gdyz jedyny polski producent ciezaréwek
wersji sam nie opracowat, bo nie byt w stanie.

W ciagu ostatniej dwéch i pot dekady z dostaw-
cy gtownie typowych cywilnych odmian szosowych
Jelez stat sie jednak dostawca jedynie typowo zmi-
litaryzowanych i militarnych srodkéw transportu,
obiektywnie oceniajac coraz bardziej zaawansowa-
nych technicznie i skomplikowanych - m.in. sukce-
sywnie proponowat ich coraz bardziej zlozone wy-
dania. W 1994 roku zadebiutowato pierwsze jego
zmilitaryzowane seryjne terenowe podwozie wie-
loosiowe - 3-osiowe typ P662D/1 6x6. W 2000 roku
pokazal wzmocnione 3-osiowe terenowe podwo-
zie 6x6 — typ P662D.43 6x6, a w 2001 roku pierwsze
w swojej historii uterenowione podwozie 8x6 - typ
P862D.43 8x6. Natomiast na samym poczatku tej
dekady pojawity sie pierwsze w jego ofercie w pel-
ni terenowe, 4-osiowe podwozia w ukladzie nape-

niem: w 2010 roku typ P882D.43 8x8, w 2011 roku
wzmocniony typ 882.53 8x8. Ten ostatni teoretycz-
nie moze stanowic juz baze dla ciezkiego tereno-
wego wozu ewakuacji i ratownictwa technicznego
oraz ciezkiego terenowego ciagnika siodtowo-ba-
lastowego. Otrzymat bowiem m.in. 535-/540-konny
silnik, zapewniajacy minimalng wymagana tu moc
maksymalna. Niemniej czy Jelcz powinien w opar-
ciu o ten wariant zbudowac wiasny militarny tere-
nowy ciagnik siodtowo-balastowy? Innymi stowy
czy na dzisiaj Jelcz wykazuje zdolnos¢ oraz goto-
wos¢ do samodzielnego zaprojektowania i nastep-
nie ztozenia od podstaw takiej kompletacji, w do-
datku catkowicie dopracowanej? Moim zdaniem od-
powiedz jest tu po czesci negatywna. 17 lipca 2014
roku w trakcie konferencji prasowej towarzyszacej
otwarciu nowej linii montazowej 6wczesny prezes
Jelcza - Wiadystaw Czubak na moje pytanie o przy-
gotowanie cigzkiego terenowego ciggnika siodio-
wo-balastowego stwierdzif, Ze na wyprodukowa-
nie i kompletne przebadanie takiej wersji firmie sq
potrzebne minimum 2-3 lata i to przy doé¢ optymi-
stycznym zafozeniu, ze podczas prob nie pojawia
sie jakie$ powazniejsze problemy. W zwiazku z tym,

jezeli czas dostawy bedzie wynosit minimum 2-3
lata, Jelcz sprobuje swoich szans i zbuduje stosow-
ny pojazd, jesli bedzie wynosit 2 lata badz krocej,
wycofa sie z danej procedury przetargowej. W efek-
cie Jelcz - bez politycznego wsparcia - potrzebu-
je od 2-3 do nawet 4-5 lat na zlozenie takiego sa-
mochodu. Potrzebuje tyle czasu, gdyz aktualnie -
obiektywnie oceniajac - dysponuje minimalnymi,
by nie rzecz wrecz, ze zerowymi kompetencjami
W opracowywaniu wariantow tego rodzaju - po
prostu nigdy dotad takiego pojazdu nie wytwo-
rzyl. Nie ma wiec w tej sferze zadnej komercyjnej
przesztosci. Tym bardziej, ze - jak wskazano - lide-
rzy od lat zajmujacy sie takimi projektami za kaz-
dym razem - w przypadku kazdego odrebnego
przedsiewziecia - musza wszystko dograc w naj-
drobniejszych detalach. Czynig tak nadal, chociaz
wykazuja w tym zakresie wiasne niemate, wielolet-
nie dojwiadczenie oraz maja bogate bazy danych,
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rach Jelczowi wciaz - dyplomatycznie mowiac -
nieco brakuje do sektorowych gigantéw w postaci
Mercedesa, MAN-a, IVECO czy Grupy Volvo, a nawet
Tatry i Sisu. Tym bardziej, ze Jelcz nigdy nie posiadat
i wciaz nie posiada zadnych wiasnych unikatowych
opracowan, przypisanych wyfacznie jemu i dobit-
nie $wiadczacych o jego produktowej nietypowo-
$ci, Whasne ambicje i nawet najlepsze wsparcie po-
lityczne to bowiem jedno, a niekiedy brutalna ryn-
kowa i uzytkowa rzeczywistos¢ to drugie.

Dlatego, jesli Jelcz bardzo chce zaoferowac taki
model, ma dwa wyjécia, a rzeczywiscie jedno bazo-
we z dwoma opcjami. Wyjscie to polega na tym,
ze podzespot tu kluczowy — kompletne podwozie,

¥ W 2005 roku biatoruskiemu MZKT Volat udato sie
zawrzec umowe z ZEA na dostawe 40 zestawow
sktadajacych sie z ciezkiego ciggnika siodtowo-
-balastowego MZKT 74135 (8x8) oraz zespotu
naczepa-przyczepa MZKT 99941+83721.

R o i 2 ¥,

- opcjonalnie wraz z kompletnym ukladem napedo-

tycznych - nie prébnych - warunkach uzytkowania.
Jelcz tymczasem takich zasobow wiedzy w ogole
nie posiada, bo do ich zebrania nie miat w przeszio-
éci jakiejkolwiek sposobnosci. By przystapic do wy-
konania dobrze takiego projektu niezbedne s3 za-
tem potezne: wiedza, kompetencje, wiarygodhoéc’,
znawstwo, fachowos¢, czas i pieniadze. Nawet eg-
zemplarz prototypowy trzeba mianowicie najpierw
poddat serii wielomiesiecznych, wnikliwych testow
fabrycznych, a dopiero potem skierowac na uzu-
petniajace - komplementarne, a nie substytucyjne
wyczerpujace proby wojskowe. Gdyby w takim ra-
zie Zlozenie takich pojazdow bylo takie proste, kaz-
dy méglby to udanie robic w swojej przystowiowej
stodole, postugujac sie w tym celu dostepnymi na
tzw. wolnym rynku kluczowymi konstrukcyjnymi
komponentami-modufami bazowymi. A takie fa-
twe to nie jest, Wida¢ powyzsze chocby w zakre-
sie wykoniczenia detali, rozwiazan szczegélowych,
doboru podzespotéw o okreslonych parametrach,
wspotdzialania konkretnych elementow ze soba,
ergonomii, awaryjnosci, dtugosci przebiegéw mie-
dzyprzegladowych, czasami jakosci. W tych obsza-

wym, trzeba sprowadzic z zagranicy. W praktyce
dostawcami moga tu by¢ - oceniajac dzisiejsza sy-
tuacje na europejskim rynku militarnej motoryza-
¢ji - albo irlandzki Timoney, albo czeska Tatra. Nie
jest to weale zta opcja. Przykladowo AMZ Kutno juz
na MSPQ w 2011 roku przedstawito wirtualny pro-
jekt wiasnego, 4-osiowego podwozia o symbolu
AMZ CPT480.32M. Podwozie to dostato: komplet-
ng strukture noéna, specjalne osie wraz z catym
systemem niezaleznego zawieszenia od uznanego,
w naszym kraju raczej malo znanego irlandzkiego
przedsiebiorstwa Timoney, niemiecki widlasty sil-
nik Deutz TCD2015 V08 Euro 3, automatyczna skrzy-
nie przekladniowa ZF 7HP902 i skrzynie rozdzielcza
ZF VG 2000/396. Tak skompletowany pojazd mégt
stuzy¢ jako baza m.in. dla: ciezkiego kotowego
transportera logistycznego, modutowego ciezkiego
kotowego wozu wsparcia - modutowego ciezkie-
go militarnego kotowego terenowego opancerzo-
nego wozu ewakuagji i ratownictwa technicznego,
nosnika uzbrojenia i innego wyposazenia o wybi-
tnie militarnym charakterze, inzynieryjnego pojaz-
du specjalnego czy ciezkiego ciagnika siodtowo-

-balastowego.
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Opracowanie taklego pojazdu to efekt bardza
rozbudowanych i dtugotrwatych badan oraz testéw.

Analogiczna droga poszio PS Szczesniak (obec-
nie SPS Szczesniak). Réwniez w 2011 roku zapropo-
nowato zbudowanie ciezkiego opancerzonego cia-
gnika siodlowo-balastowego do przerzutu wielo-
tonowej techniki bojowej, w tym czolgdw i innego
sprzetu gasienicowego, zarowno w czasie dziatan
bojowych, jak i w czasie pokoju, w trudnych warun-
kach terenowych, na rdznych wysokosciach, w dzien
i w nocy. W tym przypadku baze dla tego auta mia-
to stanowi¢ odpowiednio przekonstruowane pod-
wozie Tatra T815-7ZON9T 44 440 8x8 1.R, wczesniej
wykorzystane przez firme w projekcie ciezkiego ko-
towego wozu ewakuacji i ratownictwa techniczne-
go, znanego jako KWZT Mamut. Silnikiem byt tu
poczatkowo 15,874-litrowy, 8-cylindrowy, widla-
sty Deutz TCD2015 V08, ale jego moc maksymal-
na, okreslona tak samo jak w KWZT Mamut na 440
kW/585 KM, bez problemu, dzigki elektroniczne] re-
gulacji, dafoby sie zwiekszyc do 650-660 czy na-
wet 700 KM. Wszystko zalezato od ewentualnych
wymagan przetargowych. Tym bardziej, ze zwraca
sie w nich uwage na fatwa do wywindowania moc
maksymalna, podczas gdy nie na maksymalny mo-
ment obrotowy i przebieg samej krzywej momen-
tu obrotowego, zdecydowanie wazniejsze w cieza-
rowkach i trudniejsze do ,podrasowywania”.

| podobna droga dzisiaj moim zdaniem powi-
nien pojs¢ Jelcz, a nie sili¢ sie na szybkie zlozenie we
wiasnym zakresie kompletnego samochodu, ktéry
zapewne bedzie obarczony wieloma nieunikniony-
mi chorobami wieku dziecigcego. Wobec tego za-
klady potrzebuja lat, by go ewentualnie w petnido-
grac, tak by tworzyt jedng systemowa catosc. Mam
tu wiec na uwadze wyrob dopracowany i wnikli-
wie sprawdzony w odmiennych warunkach i sce-
nariuszach eksploatacji, a nie ledwo zlozone pro-
totypowe demo, ,spasowane” jedynie teoretycznie
na przystowiowym papierze. Jesli za sukces zosta-
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Tiee egzemplarze wclqi

op’faeuwane,albo za-
Zwyczaj z duzym opéﬁmen:em egzemplarze nie
spelniajace jej wstepnych wymagan lub spefnia-
jace je dopiero po dokonaniu wielu kosztownych
i czasochtonnych przerébek. Moze sie tez zdarzyc,
Ze armia, by ostatecznie przejac tabor nie spetnia-
jacy jej pierwotnych zatozen, z czesci takich najbar-
dziej restrykcyjnych wymogéw w ogdle zrezygnu-
je lub je ztagodzi. Zazwyczaj taka decyzja po czesci
bywa podyktowana przyczynami politycznymi, po
czesci pragmatycznymi. Polityczne polegaja na dal-
szym wspieraniu danego namaszczonego produ-
centa krajowego. Pragmatyczne sa zazwyczaj dwie:
w dany projekt zainwestowano dotad sporo srod-
kow finansowych, wskutek czego wycofanie sie na
pbznym etapie jedynie powiekszy straty, badz dany
sprzet jest niezwykle potrzebny i w krotkim czasie
trudno bedzie naby¢ jego odpowiedniki u alterna-
tywnych dostawcow. Tylko czy tak postepuje roz-
sadny zamawiajacy? Wiem, Ze nasza armia moze
wiele Jelczowi wybaczy¢ - tylko czy tak ma sie pre-
zentowac peten biznesowy profesjonalizm realiza-
¢ji ztozonych projektow?

Na koniec warto wskaza¢, ze chociaz w Polsce

nie powstat dotad nasz wiasny zmilitaryzowany/mi-
litarny ciezki terenowy ciagnik siodtowo-balastowy,
ale wykonywano juz stosowne adaptacje gotowych
podwozi 3-osiowych. Realizowala je spotka Auto-
Hit w przypadku ciagnikow siodtowych z rodzi-
ny Trakker. Przychodzity one z hiszpanskiej fabryki
IVECO usytuowane] pod Madrytem jako podstawo-
we wzmocnione podwozia w ukiadzie napedowym
6x6, z dluga kabina. W Makowie Mazowieckim we
wiasnym zakfadzie firma wykonywata ich adapta-
cje, obejmujaca wzmocnienie ramy nosnej podwo-
zia, instalacje systemu dwoch 24-tonowych wcig-
garek, instalacje dodatkowych zbiornikéw oleju
i paliwa oraz ukfadu centralnego smarowania, mo-
dyfikacje instalacji elektrycznej na potrzeby militar-
ne, mocowanie siodfa 3,5-calowego zgodnie z wy-
maganiami STANAG 4009, przystosowanie do wy-
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konywania przewozu fadunkow niebezpiecznych
zgodnie z konwencja ADR, przystosowanie do mo-
cowania tadunkow zgodnie ze STANAG 21743 oraz
adaptacje wnetrza kabin. Caly ten projekt zabudo-
wy bazowego podwozia IVECO Trakker i przeksztal-
cenia go w ciezki ciagnik siodtowo-balastowy, ozna-
czony jako Trakker MP720E50WT 6x6, byt autorstwa
Auto-Hit | zostal poparty szczegdtowymi pracami
obliczeniowo-konstrukcyjnymi oraz wiasnym wie-
loletnim doswiadczeniem.

Dlatego, jesli chcemy mie¢ wiasny - polski ciez-
ki terenowy wojskowy ciagnik siodfowo-balastowy,
wyjécia na dzisiaj sa dwa:

® albo Jelcz poswieci co najmniej kilka lat na jego
dopracowanie, przy braku jednak pewnosci co
do odniesienia sukcesu i wyr6zniania sie przez
ten samochod parametrami chociaz w znacz-
nym stopniu poréwnywalnymi z odpowiedni-
kami konkurencji w tej klasie,

® albo sprowadzamy z zagranicy gotowa, dopra-
cowana baze - podwozie, a nastepnie wykonu-
jemy jej adaptacje oraz zabudowe w kraju.

To drugie wyjécie jest szybsze i obarczone
mniejsza liczba ryzyk oraz zapewne okaze sie tan-
sze. Koszty realizacji petnego programu projekto-
wego w Jelczu nie s3 znane, a moga by¢ wysokie
w uktadach ekonomicznym i czasowym, facznie
z etapami niezbednych tu bardzo wnikliwych i diu-
gotrwatych testéw. Poza tym nasza armia moze nie
kupi¢ tego modelu w liczbie zapewniajacej ekono-
miczng oplacalnosc catego przedsiewziecia. Wresz-
cie Jelcz - stanowiac w tej sferze ewenement na ska-
le Swiatowa — wszystkie swoje ciezarowki dostarcza
jedynie Sitom Zbrojnym RP i w ogéle nic nie eks-
portuje. Tym samym w te] sytuacji konieczna reduk-
cja kosztow projektu dzieki eksportowi praktycznie
nie wchodzi w rachube. Dlatego na obecnym etapie
odpowiedz na postawione pytanie o mozliwosci
powstania takiej nowoczesnej konstrukcji w Polsce
moim zdaniem wydaje sie by¢ negatywna. ll

Fotografie: Jarostaw Brach, MZKT-Volat,
Mercedes, Renault Trucks Defence.
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posrod 160 mysliwcow Falcon zaméwionych

w dwaoch partiach w 1977 (96 F-16A 1 20 F-16B)

i 1983 roku (40 F-16A i 4 F-16B) belgijskie

Luchtcomponent/Composante air uzytkuja
obecnie 54 egzemplarze samolotow F-16AM/BM
(z tej liczby 10 maszyn reprezentuje wersje dwu-
miejscowa). Warto w tym miejscu wspomniec, ze
maszyny te, podobnie jak samoloty tego typu prze-
znaczone dla dunskich Flyvevabnet oraz dwa eg-
zemplarze dla USAF zostaty zmontowane w zakla-
dach nalezacych do Societe Anonyme Belge de Con-
structions Aeronautiques (SABCA) w latach 1979-
-1991. Tym samym w belgijskiej montowni powsta-
to ogétem 222 egzemplarze F-16A/B.

Eksploatacja obecnie wykorzystywanych ma-
szyn nieuchronnie zbliza sie jednak do konca. Ten
proces wyznaczony zostat na lata 2023-2028. Row-
nolegle z rozpoczeciem wycofywania mysliwcow
powinny rozpoczac sie dostawy pierwszych z no-
wo zamowionych samolotow. Zgodnie z wymoga-
mi belgijskiego resortu obrony, w latach 2023-2027
nowe WSB beda dostarczane w tempie czterech,
w latach 2028-2029 za$ pieciu egzemplarzy rocz-

= Teim
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nie. Ostatnie cztery maszyny miatyby zostac prze-
kazane uzytkownikowi w 2030 roku. Osiggniecie
petnej gotowosci operacyjnej przez nowe samolo-
ty powinno by¢ mozliwe przed koricem 2030 roku.
Wezesniej, bo w 2025 roku, pierwsze WSB nowej ge-
neracji powinny osiaggna¢ podstawowa gotowosé
operacyjna pozwalajaca na wykonywanie zadan
w ramach dyzuréw szybkiego reagowania. W po-

towie 2027 roku nowe samoloty powinny zas osia-

gnac wstepna gotowosc operacyjna pozwalajaca
na ograniczony udziat w misjach ekspedycyjnych.

Same wymagania dla nowych WSB zostaly za-
twierdzone przez belgijski rzad jeszcze 22 grud-
nia 2015 roku. Zostato to poprzedzone faza przy-
gotowawcza w trakcie ktérej gromadzono infor-
macje na temat mozliwych propozycji. W ramach
tego etapu do potencjalnych oferentéw, w prak-
tyce do rzadowych agencji odpowiedzialnych za
eksport systeméw uzbrojenia, zostaly wystosowa-
ne zapytania o informacje (czerwiec 2014 roku). Na
mocy podjetych w tym czasie decyzji ograniczono
mozliwos¢ udziatu w postepowaniu wylacznie do
dla partneréw bedacych czlonkami NATO lub Unii
Europejskiej.

Decyzja o rozpoczeciu postepowania na zakup
nowych samolotow wielozadaniowych zostala for-
malnie podjeta przez belgijski rzad 17 marca 2017

¥ Inny wybor niz F-35A dla belgijskich eskadr
samolotow bojowych bedzie zaskoczeniem,
formanie mowa o jeszcze jednym konkurencie
— europejskim Eurofighter Typhoon.

W biezacym miesigcu w kluczowa
fazg wkroczyc powmlen
proces wyboru nastqpcy

W opéznianym m.m. ze wzgledow 5
flnansowych procesie wymiany
wnelozadamowych samolotéw
bojowych (WSB) oczekiwane
jest z!ozeme fmalnych ofert.
Postqpowame majace na celu

' __wylonleme nastepcy Falconéw
' najprawdopodobmej zakonczy
' siew polowue roku. Zblizajacy
sig finat rywalizacji o belguskle
zaméwienia zaowocowat

w ostatnich tygodniach
pojawieniem iiq nowych
_informacji na temat -

ztozonych ofert..

——

roku. Wtedy to réwniez wystosowano oficjalne za-
pytania ofertowe (Request for Proposal, RfP), ktére
trafity do francuskiej agencji Direction Générale de
I'Armement (DGA) mogacej formalnie oferowac sa-
moloty Dassault Rafale F3R, szwedzkiej FMV (SAAB
JAS 39 Gripen E), amerykanskiego Joint Program
Office (Lockheed Martin F-35A Lightning Il), brytyj-
skiego sekretariatu obrony (Eurofighter Typhoon)




i US Navy Program Manager Air (PMA] 265 (Boeing
F/A-18E/F Super Hornet). Poszukiwana przez Belgig
liczba maszyn - 34 - zostala wskazana jako nie-
zbedna do realizacji celéw zapisanych w doktrynie
strategicznej. Zgodnie z nimi Belgia zamierza m.in.
utrzymywac 6 maszyn w petnej gotowosci do pro-
wadzenia operacji ekspedycyjnych (w praktyce od
2005 roku Belgia nieprzerwanie oddelegowuje od
4 do 6 maszyn wielozadaniowych do wsparcia ope-
racji sojuszniczych). Kolejne 2 maszyny maja pozo-
stawa¢ w ciaglej gotowosci do dzialan nad Belgia,
Holandia i Luksemburgiem w ramach sit szybkiego
reagowania. Zgodnie z zapisami RfP, wraz z 34 samo-
lotami zakupione ma zosta¢ wyposazenie (i opro-
gramowanie) pozwalajace na wsparcie eksploatacji
samolotéw oraz wyposazenie (a takze oprogramo-
wanie) treningowe. Nowe samoloty maja wypetniac
przede wszystkim zadania z zakresu ostony wiasnej
przestrzeni powietrznej z misjami typu Air Policing
wiacznie, ofensywnych zadan powietrze-powie-
trze oraz misje z zakresu przelamywania obrony
powietrznej przeciwnika. Ponadto przed nowymi

lacyjnych, mozliwe byto zredukowanie liczby kupo-
wanych nowych WSB, trudno oprzec sie wrazeniu,
ze czynnikiem decydujacym staly sie w tym przy-
padku i chyba juz tradycyjnie koszty. Juz wezesniej
ograniczenia finansowe staly sie przyczyna opoz-
nienia programu nastepcy belgijskich F-16. Pier-
wotnie zakladano bowiem wystosowanie zapytan
ofertowych jeszcze w 2015 roku. Warto w tym miej-
scu zaznaczyc, ze jeszcze przed formalnym rozpo-
czeciem procesu Ministerstwo Obrony Belgii arty-
kulowa¢ mialo potrzebe zakupu co najmniej 40 no-
wych samolotow.

Jak wspomniano na wstepie zwyciezca rywali-
zacji powinien zosta¢ wskazany jeszcze w potowie
biezacego roku. Zgodnie z opublikowanymi w toku
postepowania informacjami termin przekazania
,ostatecznych i najlepszych ofert” w belgijskim po-
stepowaniu uptywa zas 14 lutego br. Ich ocena po-
winna zakonczy¢ sie jeszcze w maju 2018 roku.

Sposréd branych pod uwage czynnikéw naj-
wieksza waga ma by¢ przywiazywana do catkowi-
tych kosztéw pozyskania, wdrozenia, uzytkowania

¥ Cowarte odnotowania, pozostate trzy kraje europejskie uczestnicy miedzynarodowego programu
Multinational Fighter Program uzytkujace od drugiej potowy lat siedemdziesiatych F-16A/B,

czyli Norwegia, Holandia i Dania, dokonaty wyboru F-35A. Belgia pozostaje wiec ostatnim krajem
ze wspomnianej grupy, ktory weiaz realizuje procedure wyboru nowych samolotow.

WSB postawione majg by¢ zadania zwalczania sze-
roko rozumianych celéw naziemnych, a w koricu
rowniez misje bliskiego wsparcia wojsk ladowych
oraz rozpoznawcze, Odnotowano réwniez che¢ wy-
korzystania nowych samolotow do wypetniania za-
dan z zakresu ataku elektronicznego. Poszukiwane
nowe maszyny musza by¢ zdolne do prowadzenia
dziatari na wspéiczesnym, szybko zmieniajacym sie
polu walki, w warunkach skutecznego przeciwdzia-
fania przeciwnika.

Pomimo zapewnien ptynacych ze strony Mini-
sterstwa Obrony Belgii wedle ktorych dzieki wyz-
szej sprawnosci nowych samolotow wielozadanio-
wych, ich wiekszych mozliwosci bojowych oraz
przesunigciu nacisku w procesie szkolenia na zde-
cydowanie szersze wykorzystanie systemow symu-

i utrzymywania samolotéw w przewidywanym okre-
sie eksploatacji (33% oceny, koszty szacowane majq
by¢ w okresie pomiedzy 2019 a 2058 rokiem). Na
drugim i trzecim miejscu znaleZé sie maja efek-
tywnos¢ maszyny pod katem wykonywania za-
ktadanych misji (21%) oraz korzysci z ,partnerstwa
i wspotpracy wojskowej” (16%). W dalszej kolejno-
$ci oceniane beda korzysci z zakresu ochrony kry-
tycznych intereséw bezpieczenstwa (10%), poten-
cjat rozwojowy konstrukgji (8%), wsparcie operacyj-
ne i techniczne (6%), a takze wskazniki dotyczace
gotowosci do stuzby (6%). Co ciekawe, w przypad-
ku istnienia wariantu dwumiejscowego propono-
wanych maszyn decyzje o ewentualnym ich udzia-
le w postepowaniu podejmuje strona oferujaca.
Przedstawione oferty maja uwzgledniac propozy-

SAMOLOTY BOJOWE

cje dostaw niewyspecyfikowanego szczegélowo
uzbrojenia.

Zgodnie z wymogiem Ministerstwa Obrony Bel-
gii nowe samoloty wielozadaniowe pozostang w stuz-
bie przez co najmniej 30 lat. Ich docelowy roczny
nalot ma siega¢ poczawszy od 2030 roku 7950 go-
dzin rocznie, a w przypadku udzialu w operacjach
ekspedycyjnych 9150 godzin rocznie. Maszyny ba-
zowac beda we Florennes i Kleine Brogel, gdzie juz
dzi$ stacjonuja F-16AM/BM wchodzace w sktad, od-
powiednio, 2. 10. Skrzydta Taktycznego.

HKONKURENCI

Wraz ze zblizaniem sie ostatecznego terminu roz-
strzygnie¢ konkurenci ubiegajacy sie o belgijskie
zamowienie, a wiec w praktyce koncerny Lockheed
Martin i BAE Systems oferujace swe samoloty za
posrednictwem instytucji rzadowych, zaczeli upu-
bliczniac wieksza liczbe danych na temat przedto-
zonych propozycji.

18 stycznia br. amerykanska Defense Security
Cooperation Agency poinformowata o zatwierdze-

niu przez Departament Stanu mozliwosci sprzeda-
2y samolotéw F-35A dla Belgii oraz przekazaniu sto-
sownej informacji do Kongresu, Wedtug upublicz-
nionej notyfikacji propozycja amerykariska miataby
dotyczy¢, zgodnie z oczekiwaniami, sprzedazy 34
maszyn za rownowartos¢ 6,53 mid USD. Przy czym
transakcja miataby obejmowac rowniez 4 dodatko-
we, zapasowe, jednostki napgdowe Pratt & Whitney
F-135. W ksztalcie przedstawionym w notyfikacji
dla Kongresu uwzgledniono réwniez systemy wal-
ki elektronicznej, flary dedykowane dla F-35, syste-
my dowodzenia, facznosci, systemy nawigacyjne,
a takze logistyczne systemy wsparcia eksploata-
¢ji, systemy wsparcia procesu szkolenia, niezbedne
narzedzia, dokumentacje oraz ustugi szkoleniowe
i wsparcie techniczne. Jak praktycznie natychmiast
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zauwazono po komunikacie DSCA, wycena w nim
zawarta przekracza wyraznie budzet wydzielony
przez belgijski rzad na zakup nastepcow F-16AM/
BM. Belgijskie ministerstwo obrony dysponowa¢
ma w tym przypadku kwota 3,6 mid euro, czyli
ok. 4,47 mld USD wedlug kursu z korica stycznia bie-
2acego roku. Réwnoczesnie jednak nalezy pamie-
tac, ze wycena zawarta w notyfikacji do Kongresu
nie jest ostateczna. Ta w praktyce raczej zawsze jest
nizsza. Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na
mozliwos¢ zawyzenia kwoty zawartej w notyfika-
¢ji jest fakt, Ze zostata ona upubliczniona pospiesz-
nie, ze wzgledu na chec uprzedzenia zamkniecia
instytucji rzadowych USA w zwiazku z nieprzyje-

ciem budzetu (po kilku dniach prowizorium zostato -

ostatecznie przyjete, jednak przestdj administracji
faktycznie miat miejsce). Dodatkowo, wedlug sza-
cunkow belgijskiego Ministerstwa Obrony, w cia-
qu pierwszych lat eksploatacji nowych samolotow
wielozadaniowych, bez wzgledu na wybrany typ,
konieczne bedzie wyasygnowanie ok. 1,2 mid euro
zwiazanych z kosztami operacyjnymi eksploatacji.
W kontekscie amerykanskiej oferty dostaw sa-
molotéw F-35A dla Belgii nalezy zwréci¢ réwniez
uwage na fakt zawarcia 23 stycznia br. porozumien
(Memorandum of Agreement) w sprawie poszerze-
nia wspolpracy miedzy koncernem Lockheed Mar-
tin oraz nalez%ca do Sabena Aerospace i SONACA
Group firma serwisowa Ignition, a takze sama Sa-
bena Aerospace. Wspomniane porozumienia z jed-
nej strony dotycza co prawda poszerzenia wspot-
pracy w zakresie serwisu samolotéw transporto-
wych C-130 Hercules (MoA zawarte z Sabena Aero-
space), jednak rownoczesnie odnoszg sie do gene-
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ralnych zasad wspétpracy w zarzadzaniu flota, cze-
sciami zamiennymi, wyposazeniem naziemnym,
naprawami | modernizacjami oraz szkoleniem pilo-
tow i personelu naziemnego. Juz u podstaw decy-
zji o utworzeniu joint venture Ignition! legt zamiar
nabycia przez firme kompetencji w zakresie zdol-
nosci serwisowych nowych maszyn wielozadanio-
wych, nastepcéw belgijskich F-16AM/BM. Tego ro-
dzaju wspotpraca zapowiadana jest w przypadku
wyboru przez Belgie amerykanskiej oferty zakupu
samolotow F-35A.

Jeszcze tego samego dnia, 23 stycznia, BAE
Systems poinformowato o propozycjach towarzy-
szacych ofercie dostaw samolotéw Eurofighter Ty-
phoon. W tym przypadku brytyjski producent oraz
rzad proponowac maja m.in. udziaf Belgii w dal-
szym rozwoju samolotu, wspotprace z Wielka Bry-
tania w zakresie dostepu do danych z systemow
walki elektronicznej oraz misji, a takze udziat we
wsparciu eksploatacji samolotéw. Propozycja bry-
tyjska ma uwzgledniac rowniez udziat w przyszlych
europejskich programach lotniczych. Co jednak
w praktyce pozostaje jednak oferta stosunkowo
mglista. W ramach wsparcia eksploatacji nowych
WSB Belgia mogtaby by¢ rowniez wiaczona do
brytyjskiego programu wsparcia eksploatacji sa-
molotow znanym jako Typhoon Total Availability
Enterprise (TyTAN).

Bez wzgledu na zakres propozycji przemysto-
wych za najbardziej prawdopodobny scenariusz
uwaza sie jednak wybor propozycji uwzglednia-
jacej dostawy F-35A, na co, zwracac uwage miata
co najmniej jedna z firm, ktére zrezygnowaty z ubie-
gania sie o belgijskie zamowienia.

< Brak formalnego zgtoszenia Rafale
w ramach rzadowego zapytania stwarza,
wedtug Belgow, niebezpieczna sytuacje prawng.
Iwraca sie uwage na mozliwe procesy
sadowe ze strony innych oferentdw.

PRZEGRANI?

Tym ostatnim podmiotem by Boeing, ktory jeszcze
w kwietniu 2017 roku wycofat sie z rywalizacji argu-
mentujac, po zapoznaniu sie z trescia wystosowa-
nego przez Belgig zapytania ofertowego, ze wyma-
gania faworyzuja oferowany przez Lockheed Martin
F-35A.

Pdzniej, bo w lipcu 2017 roku, réwniez szwedz-
ka agencja ds. zaméwien uzbrojenia Férsvarets ma-
terielverk poinformowata (zakup nowych samolo-
tow wielozadaniowych realizowany ma by¢ przez
Belgie w ramach procedury rzad-rzad, stad orga-
nem*mogqcym udzieli¢ odpowiedzi na belgijskie
zapytanie byta FMV) o decyzji o rezygnacji z ubie-
gania sie o zamowienie belgijskiego Ministerstwa
Obrony. W tym przypadku oferta dotyczy¢ mogta
samolotow SAAB JAS 39 Gripen E. Krok zostat umo-
tywowany powodami natury politycznej. Zgod-
nie z komunikatem FMV Szwecja nie byla bowiem
w stanie spefni¢ wymagar dotyczacych ,wsparcia
operacyjnego” wymaganego przez belgijski rzad.
Wiazatoby sie to bowiem ze ,zmiana szwedzkiej
polityki zagranicznej oraz mandatu politycznego”,
Decyzja podjeta zostata whrew nadziejom produ-
centa samolotu.

Nie do konica jasny pozostaje natomiast status
trzeciej z teoretycznie wykluczonych propozycji, za-
kfadajacej mozliwos¢ dostaw samolotow Dassault
Rafale. O ile bowiem oferta ta nie zostata formal-
nie zgfoszona (za takie zgloszenie nie uznano listu
wystosowanego we wrzesniu ubiegtego roku przez
minister obrony Francji Florence Parly, a to ze
wzgledu na brak odpowiedzi na 164 pytania zawar-
te w RfP, niezbednych zdaniem belgijskiego resor-
tu obrony do skutecznej oceny ofert), to francuski
rzad jesienia ubiegtego roku ztozyt zapewnienia do-
tyczace mozliwosci zaoferowania kompensat prze-
mystowych o tacznej wartosci 20 mlid euro (w cig-
gu 20 lat) w przypadku podjecia przez Belgie de-
cyzji o wyborze oferty Dassault. Nieco péiniej
francuskie Ministerstwo Obrony deklarowa¢ miato,
w przypadku zakupu Rafale, inwestycje w wysoko-
Sci 4 mld euro w belgijska gospodarke. W praktyce
jednak, biorac pod uwage wypowiedzi belgijskie-
go ministra obrony, Stevena Vandeputa, francu-
skie propozycje nie s3 realnie rozwazane jako, jak
oceniono ,zbyt dobre aby byé prawdziwe”. Strona
belgijska zdecydowata sie w tym przypadku prze-
strzegac ustanowionych przez siebie procedur. Ich
rezultaty powinnismy pozna¢ w najblizszych mie-
sigcach. W praktyce jednak wydaje sie, ze inny re-
zultat niz wybor F-35A bedzie dos¢ powaznym za-
skoczeniem. Ml

Fotografie w artykule: USAF, MO Frangji,
MO Wik. Brytanii, Michat Gajzler.
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Zwiadowczy archaniof
C-160G Gabriel

LESZEK A. WIELICZKO 1

od koniec lat 50. ubiegtego wieku Francja
i Niemcy postanowity wspélnie zbudowac
sredni dwusilnikowy samolot transportowy,
aby zastapi¢ napedzane silnikami tlokowy-
mi maszyny Nord 2501 Noratlas. Po uzgodnieniu
warunkow wspétpracy w styczniu 1959 roku fran-
cuska firma Nord-Aviation oraz niemieckie Weser
Flugzeugbau (WFB) i Hamburger Flugzeugbau (HFB)
utworzyty konsorcjum Transport Allianz (Transall).
Nowy samolot, oznaczony C-160, miat typowy dla
tego rodzaju maszyn uktad wolnonosnego gérno-
plata z klasycznym usterzeniem, bocznymi spon-
sonami mieszczacymi zespoly podwozia gtowne-
go i tylng rampa fadunkowa. Do napedu wybrano
dwa silniki turbosmigltowe Rolls-Royce Tyne Mk 22
o mocy startowej po 6100 hp. Pierwszy z trzech
prototypow zostat oblatany 25 lutego 1963 roku.
Do 1972 roku wszystkie trzy firmy wyprodukowaty
w sumie szes¢ egzemplarzy przedseryjnych C-160A
(po trzy dla Francji i Niemiec) i 169 seryjnych, w tym
110 egzemplarzy C-160D dla niemieckiej Luftwaf-
fe, 50 C-160F dla francuskich Armée de I'Air i dzie-
wie¢ C-160Z dla sit powietrznych Republiki Potud-
niowej Afryki.
W drugiej potowie lat 70. na zlecenie Armée de
I'Air konsorcjum Transall - skfadajace sie wowczas
z francuskiej firmy Aérospatiale oraz niemieckich
Messerschmitt Bolkow-Blohm (MBB) i Vereinigte
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Samoloty zwiadu elektromcznego peimq bardzo waznq funkqe
na polu walki - wykrywaja i Iokaluzu;q zrodta emisji
elektromagnetycznych oraz nasluchujq korespondencji rad:owej
Ich wyposazeniei wykonywane zadania zazwyczaj objete s3 snslq

tajemnica. Czesto opinii publicznej umyka nawet sam fakt istnienia
takich maszyn. Jednym z najmniej znanych samolotéw zwiadu
elektromcznego jest francusk: Transall C- 160G Gabnel

Flugtechnische Werke (VFW) - opracowalo ulepszo-
na wersje C-160NG (Nouvelle Génération). Samolot

miat nowoczesniejsza awionike, wzmocniong kon-

strukcje skrzydet i podwozia, powiekszony za-
pas paliwa i sonde do tankowania paliwa w locie.
Mogt tez stuzyc jako latajacy zbiornikowiec. W za-
kfadach Aérospatiale w Tuluzie zbudowano 29 egz.
C-160NG dla Armée de I'Air i szes¢ dla Indoneziji (ich
operatorem byfa cywilna firma Pelita Air Service).
Pierwszy z nich zostat oblatany 9 kwietnia 1981
roku. Produkgja i dostawy samolotow C-160NG za-
konczyty sie w 1985 roku.

(-1606 GABRIEL

W 1984 roku francuskie ministerstwo obrony posta-
nowito pozyskac dla Armée de I'Air nowe samoloty
zwiadu elektronicznego (Renseignement d'origine
électromagnétique, ROEM; ang. Signal Intelligence,
SIGINT) i fotograficznego (Renseignement d'origi-
ne image, ROIM; ang. Imagery Intelligence, IMINT),
aby zastapic Noratlasy uzywane do takich zadan od

poczatku lat 60. Noratlasy byly juz bowiem przesta-
rzate zarowno pod wzgledem konstrukgji i nape-
du, jak i wyposazenia, Rozwazano dwie mozliwosci:
zakup w Stanach Zjednoczonych dwéch samolo-
tow Lockheed EC-130H Compass Call lub stworze-
nie wlasnego samolotu o podobnych mozliwo-
sciach. Ostatecznie po diugich dyskusjach w mar-
cu 1986 roku wybrano druga opcje. Zadecydowaly
wzgledy bezpieczeristwa narodowego i cheé unie-
zaleznienia sie od zagranicznych dostawcow. Spo-
srod trzech rozwazanych platform wybrano samo-
lot transportowy C-160NG, gdyz Breguet Atlantic
i Dassault Mystére 20 nie miaty mozliwosci uzupet-
niania paliwa w locie. Przebudowe dwéch egzem-
plarzy C-160NG ministerstwo zlecito firmie SOGERMA
(Société Girondine d'Entretien et de Réparation
d'Militaires Avions). Nowe samoloty dostaly ozna-
czenie C-160G, ale szerzej znane sa pod kryptoni-
mem Gabriel (Groupement Aérien de Brouillage,
Recherche etldentification Electronique), podobnie
jak wczesniej elektroniczne” Noratlasy. Akronim



ten utworzono nieprzypadkowo - w ttadycji chrze-
$cijaniskiej archaniol Gabriel jest patronem muin.
lacznosci. Przez lotnikéw samoloty C-160G nazywa-
ne s pieszczotliwie Gabi.

Do przebudowy na C-160G wytypowano dwa
egzemplarze C-160NG udostepnione przez Dowodz-
two Wojskowego Transportu Lotniczego (Comman-
dement du Transport Aérien Militaire, CoTAM): F216
(nr ser. 219; oznaczony C-160G-1) i F221 (nr ser. 224;
C-160G-2). Projekt przebudowy i zestaw wyposa-
zenia elektronicznego opracowano wspolnie z fir-
mami Aérospatiale i Thomson-CSF pod nadzorem
wojskowego Centrum Préb w Locie (Centre d'Essa-
is en Vol, CEV) w Brétigny-sur-Orge pod Paryzem.
Modyfikacji platowcéw dokonano w zakladach
Aérospatiale w Tuluzie. Oba samoloty na czas prze-
budowy i préb dostaly w 1987 roku cywilne reje-
stracje F-ZJUP (F216) i F-ZJUU (F221).

Z zewnatrz samoloty C-160G rdznia sie od zwy-
ktych transportowych C-160 wysuwana spod kadfu-
ba glowica z antenami systemu EPICEA (Ensemble
Pilotant un Centre d'Ecoutes Automatisé), zasob-
nikami na koricéwkach skrzydet z antenami syste-
mu ASTAC (Analyseur de Signaux Tactiques; sto-
sowanego rowniez w mysliwcach Mirage FICR,
a obecnie w Mirage 2000D), kilkoma dodatkowy-
mi antenami radiowymi na grzbiecie kadluba i po
obu stronach przedniej dolnej czesci kadiuba oraz
dwoma panoramicznymi aparatami fotograficz-
nymi OMERA-51 po bokach tylnej czesci kadtuba
(podobny zestaw urzadzeri zamontowano pézniej
w bombowcach Mirage IVP zmodyfikowanych do
zadan zwiadu elektronicznego). System EPICEA stu-
zy do wykrywania, interpretowania, klasyfikowa-
nia, analizowania i lokalizowania Zrodet sygnatow
elektromagnetycznych wykorzystywanych w ko-
munikacji radiowej (Communications Intelligence,
COMINT). System ASTAC peni taka sama funkcje
w odniesieniu do Zrodet sygnatow elektromagne-

A (160G (F216/GT) w locie z wysunieta glowica
systemu EPICEA, Na koricowkach skrzydet znajdujq sig
zasobniki z czujnikami systemu ASTAC.
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¥ Startujacy C-160G (F216/GT). Pod kadfubem widac
schowana gtowice z czujnikami systemu EPICEA,
a na burcie tylnej czesci kadtuba blister kryjacy
obiektyw aparatu fotograficznego OMERA-51.

tycznych emitowanych przez stacje radiolokacyj-
ne (Electronic Intelligence, ELINT). Po wstepnej ob-
rébce zebrane dane przesylane s3 droga radiowa
do naziemnego stanowiska operacyjnego, gdzie
podlegaja szczegolowej analizie. W fadowni samo-
lotu umieszczono stanowiska dla dziewieciu ope-
ratoréw systemow elektronicznych i dowédcy mi-
sji (directeur du signal, DIRSIG), a rampe fadunko-
wa zablokowano na stale w pozycji zamknietej.
W skiad stalej zatogi C-160G wchodzi piec 0s6b: pi-
lot, drugi pilot, nawigator (navigateur officier sys-
téme d'armes, NOSA), technik pokladowy (mécani-
cien cabine) i technik walki elektronicznej (mécani-
cien de guerre électronique, MGE).

Pierwszy egzemplarz C-160G zostal przekaza-
ny Armée de |'Air 3 stycznia 1989 roku. Na czas prob
kwalifikacyjnych samolot trafit do Centrum Prob
Uzbrojenia i Wyposazenia (Centre d'Essai des Armes
et Matériels, CEAM) w Mérignac. W czerwcu tego

LOTNICTWO WOJSHOWE

samego roku samolot G-1 wszedt do wyposaze-
nia Dywizjonu ,Dunkerque’, stacjonujacego wow-
czas w bazie lotniczej (Base Aérienne) 128 w Metz-
-Frescaty - jedynej jednostki zwiadu elektronicz-
nego francuskich sit powietrznych i w owym czasie
jedynej jednostki samolotow C-160 podlegajacej
Dowodztwu Lotnictwa Bojowego (Commandement
de la Force Aérienne de Combat, CoFAC). 2 lipca do-
faczyt do niego drugi C-160G. Tego samego dnia
Armée de |'Air zadeklarowaly gotowos¢ operacyjna
obu maszyn, nadajac im rejestracje F-RAGT (F216)
i F-RAGS (F221), przy czym na samolotach nama-
lowano jedynie dwie ostatnie litery. Dzieri pozniej,
3 lipca, samolot G-1 (F216/GT) wykonat swoj pierw-
szy lot operacyjny w korytarzu powietrznym do
Berlina Zachodniego.

W 2002 roku Francuzi rozpoczeli modernizacje
samolotow C-160G. Objela ona przeglad i remont
silnikow w celu wydtuzenia okresu ich eksploata-
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¢ji i zmniejszenia kosztéw obstugi, zainstalowanie
systemu samoobrony (czujnikéw ostrzegajacych
o wykryciu przez radar i zblizaniu sie pociskéw ra-
kietowych oraz wyrzutni flar i dipoli) oraz unowo-
czeénienie awioniki i wyposazenia zadaniowego.
W tym ostatnim przypadku chodzito o poprawe pa-
rametrow systemow SIGINT/COMINT/ELINT - zwiek-
szenie zasiegu wykrywania, precyzji lokalizowania
i szybkosci analizowania Zrodel sygnatow elektro-
magnetycznych - oraz ich przystosowanie do no-
wych wymagan (m.in. umozliwienie nastuchu sy-
gnatow telefonii komorkowej, danych przesytanych
bezprzewodowo przez internet i nowych typéw ra-
daréw). W tym celu wymieniono niektore podze-
spofy i moduly elektroniczne oraz dokonano upgra-
de'u oprogramowania komputeréw. Modernizacja
awioniki i instalacja systemu samoobrony miata
taki sam zakres jak w samolotach transportowych
C-160F/NG zmodernizowanych w drugiej potowie
lat 90. do standardu C-160R (Rénové). Prace przy sil-
nikach przeprowadzia firma Snecma przy wspot-
pracy Rolls-Royce'a, przy awionice - firma Le Service
Industriel de I'Aéronautique (SIAé), a przy wyposa-
zeniu - Thales Airborne Systems. Caly program mo-
dernizacji kosztowat 27,1 min euro. Pierwszy zmo-
dernizowany C-160G zostat dostarczony sitom po-
wietrznym w grudniu 2009 roku, a drugi w lutym
2011 roku.

SLUZBA OPERAGYINA

Dywizjon ,Dunkerque” powstat 1 stycznia 1964 ro-
ku w bazie Lahr/Hugsweier w Niemczech jako Es-
cadrille électronique (EE) 00.054. Poczatkowo pod
wzgledem administracyjnym eskadra podlegata
CoTAM, a pod wzgledem operacyjnym 1. Dowodz-
twu Lotnictwa Taktycznego (ler Commandement
Aérien Tactique, 1er CATAC). Potem weszta w skfad
Sit Lotnictwa Taktycznego/1. Regionu Lotniczego
(Force Aérienne Tactique/lére Région Aérien-
ne, FATac/lére RA). Od 1967 roku stacjonowata
w BA 128 w Metz-Frescaty. W 1985 roku eskadra
zostala przeksztalcona w Escadron électronique
00.054. Trzy lata pozniej, po utworzeniu 54e Es-
cadre électronique tactique (EET), dywizjon prze-
mianowano na Escadron électronique 01.054.
W jego sklad wchodzity trzy eskadry (escadrilles):
EE 11.054 z samolotami Noratlas Gabriel (od 1989
roku C-160G), EE 21.054 ze $migtowcami Puma HET
(Hélicoptere ELINT technique) i EERE (Escadrille
électronique de recueil et d'exploitation) 31.054.
W maju 1992 roku rozwigzano eskadre EE 21.054,
a w lipcu 1993 roku eskadre EERE 31.054. W 1995
roku w miejsce skrzydta EET utworzono Escadre de
renseignement air (ERA).

W sierpniu 2003 roku rozwiazano rowniez eska-
dre EE 11.054,a je] personel podporzadkowano bez-
posrednio dowdédztwu dywizjonu EE 01.054, Od tej
pory jednostka dziatata jako jednality dywizjon, ale
administracyjnie dzielita sie na dwie eskadry: zatog
lotniczych (escadrille du personnel navigant) i zwia-
du (escadrille du renseignement). Trzy lata pézniej
zlikwidowano ERA, a EE 01.054 przemianowano na
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Escadron électronique aéroporté (EEA) 11.054. We
wrzesniu 2009 roku numer dywizjonu zmieniono
na obowiazujacy do dzi$ 00.054. Ostatnia zmiana
organizacyjna nastapita 27 sierpnia 2015 roku, kie-
dy to EEA 00.054 zostat wlaczony do nowo utwo-
rzonego skrzydfa transportowego 64e Escadre de
transport. Chodzito o wzgledy logistyczne - po-
zostale eskadry 64. Skrzydta wyposazone byly
w transportowce C-160. Od 1 stycznia 2011 roku EEA
00.054 ,Dunkerque” podlega operacyjnie dowod-
cy Brygady Lotniczej Wsparcia i Projekcji (Brigade
aérienne d'appui et de projection, BAAP) ze skfadu
Dowddztwa Sit Powietrznych (Commandement des
forces aériennes, CFA).

0Od 1 wrzesnia 2011 roku dywizjon EEA 00.054
stacjonuje w BA 105 w Evreux-Fauville. Jest konty-
nuatorem tradycji eskadry MF 20 - ostatniej jed-
nostki francuskiego lotnictwa sformowanej przed
wybuchem pierwszej wojny $wiatowej. Jego go-
dlem jest ,lew z Flandrii” (lion des Flandres) na
niebieskim tle. Pod wzgledem administracyjnym
obecnie dywizjon dzieli sie na dwie eskadry: zatog
lotniczych (escadrille du personnel navigant) i per-
sonelu zwiadowczego (escadrille du personnel ren-
seignement). Eskadry te kontynuuja tradycje histo-
rycznych eskadr (odpowiednio) BR 228 i SAL 01.

Dywizjon ,Dunkerque” wykonuje zadania na
zlecenie ministerstwa obrony, ministerstwa spraw
wewnetrznych, Dyrekcji Wywiadu Wojskowego
(Direction du Renseignement Militaire, DRM) i Ge-
neralnej Dyrekcji Bezpieczeristwa Zewnetrznego (Di-
rection Générale de la Sécurité Extérieure, DGSE).
Z przyczyn oczywistych przebieg i rezultaty mi-
sji utrzymywane sa w Scistej tajemnicy. Wiadomo,
ze oba C-160G wziely udziat w operacji ,Daguet”
z Zatoce Perskiej w latach 1990-1991, stanowiac
czesc francuskiego kontyngentu w ramach koali-
¢ji antyirackiej. G-1 przybyt do Arabii Saudyjskiej
na poczatku pazdziernika 1990 roku, a G2 w po-
towie stycznia 1991 roku. W 1995 roku na proshe
ONZ C-160G latal nad Bosnig i Hercegowina, gdzie
wraz z brytyjskim Nimrodem R1 prowadzit nastuch
transmisji radiowych jugostowianskich federalnych

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
samolotu C-160G

rozpietosc® [m] 40,00/41,10
diugosc** [m] 32,40/34,25
wysokosé [m] 11,65
powierzchnia nosna

masa startowa

Osiagi

predkosc maksymalna | [km/h] |510

putap praktyczny [m] 10 500
zasieg*** [km]  |3950
Naped

silniki RR Tyne Mk 22
moc startowa [hpl 2x6100

* bez/z zasobnikami na koricach skrzydet;
** bez/z sonda do uzupelniania paliwa;
***z normalnym zapasem paliwa, bez tankowania w locie.

sit zbrojnych. C-160G pojawit sie nad Batkanami
ponownie w 1999 roku w ramach operacji Allied
Force. W 2001 roku C-160G zostat wystany do Du-
szanbe w Tadzykistanie w celu wsparcia opera-
cji Enduring Freedom w Afganistanie. Prowadzony
przez niego nastuch rozmdw telefonicznych przy-
czynit sie do rozbicia wielu grup talibéw i terro-
rystéw z Al Kaidy. Rok pdzniej C-160G operowa-
ty z Dzibuti w Rogu Afryki. W 2011 roku C-160G
wspieraty dziatania lotnictwa NATO nad Libia w ra-
mach operacji Harmattan. Od 2013 roku Gabriele
uczestnicza w operacjach Serval i Barkhane w Mali,
Mauretanii, Nigrze, Czadzie i Burkina-Faso, a od
2014 roku w operacji Chammal, czyli w walce z tzw.
panstwem islamskim w Iraku i Syrii. Obecnie az 80%
misji samolotéw C-160G wykonywanych jest w ra-
mach tych operacji. Na zadania o znaczeniu strate-
gicznym i loty treningowe przypada po 10% reali-
zowanych misji.

Typowy lot treningowy zaczyna sie o godz. 10
przed potudniem odprawa czlonkéw eskadry per-
sonelu zwiadowczego. Samolot startuje o godz. 13
i przez godzine krazy w poblizu bazy Evreux. Zalo-
ga zadaniowa dostraja urzadzenia elektroniczne
i prowadzi nastuch emisji elektromagnetycznych
macierzystej bazy. Nastepnie samolot udaje sie
W wyznaczony rejon, gdzie zadaniem operatorow
systemow elektronicznych jest wykrycie i zlokalizo-
wanie sygnafow elektromagnetycznych pochodza-
cych z réznych Zrodet (radiostacji i radarow naziem-
nych, morskich i lotniczych). Po powrocie do bazy
o0 godz. 17 odbywa sie kolejna odprawa personelu
zwiadowczego, na ktdrej sa omawiane i analizowa-
ne rezultaty misji.

Dzieki mozliwosci uzupetniania paliwa w lo-
cie (aczkolwiek tylko z samolotow C-160R) C-160G
moga wykonywa¢ misje trwajace kilkanascie go-
dzin. Zapewnity one Frangji zdolnoéci w zakresie
lotniczego zwiadu elektronicznego pordéwnywal-
ne do tych, ktérymi dysponuija sity powietrzne Sta-
néw Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii czy Rosji. Mi-
mo przeprowadzone] modernizacji obecnie C-160G
zblizaja sie do kresu swojej stuzby - maja by¢ wyco-
fane do 2023 roku. Kwestia ich bezposrednich na-
stepcow (Charge universelle de guerre électroni-
que, CUGE) nie jest jeszcze rozstrzygnieta. Pojawity
sie spekulacje o mozliwym wykorzystaniu samo-
lotow Airbus A319/320, C-295 lub Dassault Falcon
jako platform dla nowoczesnych systeméw zwia-
du elektronicznego. Mniej prawdopodobne wyda-
je sie uzycie do tych zadan bezzalogowych statkow
powietrznych (BSP) General Atomics MQ-9 Reaper
stuzacych w Armée de |'Air. Péki co C-160G dostana
wsparcie w postaci dwoch samolotéw Beechcraft
King Air 350, zakupionych w czerwcu 2016 roku
w ramach programu Avions légers de surveillance et
de reconnaissance (ALSR). Przystosowane do zadan
obserwacyjno-zwiadowczych Beechcrafty maja tra-
fi¢ do stuzby w EEA 00.054 w latach 2018-2019. H

Fotografie w artykule: MO Frangji, Sity Powietrzne Frangji.
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_ SUPER COBRY NA SPRZEORZ

godnie z opublikowanym 22 grudnia 2017

roku komunikatem, Super Cobry miatyby by¢

oferowane potencjalnym odbiorcom w ra-

mach procedury Foreign Military Sales (FMS).
Przygotowywany pakiet serwisowo-modernizacyj-
no-treningowy mogtby by¢ natomiast oferowa-
ny zaréwno w ramach FMS, jak i procedury komer-
cyjnej Direct Commercial Sales. Odpowiadajace za
wsparcie eksploatacji $miglowcow rodziny AH-1
w USMC biuro H-1 Light Attack Helicopter Program
Office (PMA-276) wystosowalo, w ramach przygoto-
wan do zbycia AH-1W, zaproszenie dla firm z sek-
tora obronnego do udziatu w tzw. dniu przemystu.
Zostal on zapowiedziany na 24 stycznia biezacego
roku. Do udziatu we wspomnianym wydarzeniu za-
proszono podmioty dysponujace mozliwosciami
i udokumentowanymi zdolnosciami w zakresie mo-
dernizacji awioniki, a w szczeg6Inosci w zakresie in-
tegracji glass cockpitu, a takze szkolenia zatog i per-
sonelu naziemnego serwisujacego Super Cobry.
Sesja konsultacji w ramach wspomnianego ,dnia
przemystu” ma pozwoli¢ US Navy na lepsze przy-
gotowanie do realizacji projektu sprzedazy wyco-
fywanych AH-1W, w tym identyfikacje podmiotow
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zainteresowanych udzialem w przedsiewzieciu.
Zgodnie z wymogiem PMA-276 ewentualne propo-
zycje modernizacji AH-1W powinny uwzgledniac in-
stalacje w kabinach nowych duzych wyswietlaczy
wielofunkcyjnych. Miatyby one zastapic dotychcza-
sowe wyposazenie kokpitow AH-1W. Zmiany wpro-
wadzano w praktyce w przedniej kabinie zajmowa-
nej przez operatora systeméw uzbrojenia — byty
one zwiazane z modernizacjg w ramach programu
NTS, o czym w dalszej czesci artykutu. Propozycje
modernizacji musialyby rowniez wykorzystywac
rozwiazania juz obecnie dostepne na zasadach ko-
mercyjnych. W domyéle mozna zatozyc, ze ten wy-

mog w zatozeniu powinien ufatwi¢ sam proces
przygotowywania modernizacji oraz ograniczyc
jej koszty. Temu ostatniemu stuzy rowniez zawarty
w ogtoszeniu zamieszczonym na stronach FBO wy-
még ograniczenia propozycji modernizacji wylacz-
nie do awioniki. Oferty przygotowywane przez fir-
my wyrazajace che¢ wspolpracy z PMA-276 maja,
zgodnie z zaleceniem Biura, nie uwzglednia¢ mo-
dernizacji strukturalnych, zmian w obrebie ukfadu
dynamicznego. Bez zmian miatby zosta¢ pozosta-
wiony réwniez zestaw uzbrojenia oferowanych na
sprzedaz $migtowcéw Super Cobra. Celem przed-
siewziecia ma by¢ przygotowanie propozycji kon-



kurencyjnej cenowo i obarczonej niskim ryzykiem
niepowodzenia czy komplikacji. Informacje zebra-
ne w czasie dnia przemystu maja pozwoli¢ na do-
pracowanie koncepcji zbycia AH-1IW w ramach FMS
(cho¢ nie mozna wykluczy¢ rowniez przekazania
samych $smigtowcow w ramach EDA z przeznacze-
niem do modyfikacji, lub tez transakcji z wykorzy-
staniem $rodkow przyznanych w ramach Foreign
Military Financing) oraz przedstawienia konkret-
nych ofert. Konkretne propozycje firm zaintereso-
wanych udziatem w przedsiewzieciu majg zostac
przedstawione do 1 marca biezacego roku (wy-
znaczony termin przestania NAVAIR ofert w zakre-
sie projektu modernizacji kokpitéw/awioniki oraz
pakietow treningowych). Wskazane przez NAVAIR
rozwigzania bytyby nastepnie proponowane jako
optymalne przysztym uzytkownikom AH-1W. Majac
na uwadze, e same $migltowce byly przez praktycz-
nie cala swa stuzbe intensywnie uzytkowane, przed
przekazaniem ewentualnym przysztym uzytkowni-
kom beda musialy przejs¢ niezbedne remonty.

TROCHE HISTORI
Pierwsze seryjne AH-1W trafity do jednostek USMC
jeszcze w 1986 roku. Ich pojawienie sie w jednost-
kach Korpusu Piechoty Morskiej zwiazane byto
z wykruszaniem sie eksploatowanych jeszcze od
lat 70. ubieglego wieku $miglowcéw w warian-
tach AH-1) i AH-1T (ten ostatni $migtowiec po-
wstat na bazie AH-1) z wykorzystaniem rozwiazan
opracowanych z eksperymentalnego $migltowca
Bell Model 309 King Cobra). Amerykariska piecho-
ta morska rozpoczela, na poczatku lat 80., poszu-
kiwanie nowego $migtowca szturmowego w petni
dostosowanego do prowadzenia operacji nad mo-
rzem. Poczatkowo zainteresowanie przedstawicie-
fi USMC skierowato sie ku AH-64, jednak brak po-
rozumienia z Kongresem na temat strategii zaku-
pow oraz przewidywane koszty marynizacji AH-64
sktonity w 1981 roku USMC ostatecznie do podje-
cia decyzji o zleceniu firmie Bell stworzenia kolej-
nego wariantu rozwojowego Sea Cobry. W odpo-

A Ostatnie doniesienia zza oceanu sugeruja,
ze przynajmniej czesc Super Cobr moze niebawem
znalei¢ innych uzytkownikéw. Same smiglowce
miatyby by¢ oferowane w ramach procedury FMS.

wiedzi na oczekiwania Piechoty Morskiej powstat
wariant smigfowca oznaczony AH-1W. W pracach
nad nim wykorzystano doswiadczenia i rozwiaza-
nia zastosowane na powstatym pod koniec lat 70.
rozwojowym wariancie Sea Cobry noszacym ozna-
czenie AH-1T+ ($miglowiec ten na krétko przed wy-
buchem rewolugji islamskiej i upadkiem Szacha
Mohammada Reza Pahlawiego oferowany byt si-
tom zbrojnym tego kraju). W stosunku do bazowe-
go AH-1T dysponowat on mocniejszymi silnikami
T700-GE-700 i uktadem przeniesienia napedu za-
pozyczonym ze $migtowca Bell 2145T. AH-1T+ miat
rowniez dysponowac zmodyfikowanym dziatkiem
charakteryzujgce sie mniejszym odrzutem oraz sta-
bilizowany system celowniczy. Niedlugo pézniej
AH-1T+, ktérego prototyp oblatano w 1980 roku,
stat sie zas baza do opracowania omawianych AH-
1W. Naped AH-1W stanowi¢ miaty dwa silniki T700-
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GE-401 zapozyczone ze $migtowca SH-60. Wieksza
moc nowych jednostek napedowych (tacznie 3380
KM), w stosunku do stosowanych na AH-1T dwéch
silnikow P&W Canada T400-WV-402 (o acznej mocy
1470 kW/1970 KM), pozwalata na poprawe osiggow
w wysokich temperaturach. Umozliwito to wyeli-
minowanie jednego ze stwierdzonych mankamen-
téw AH-1T i to pomimo ponownego wzrostu mak-
symalnej masy startowej w stosunku do poprzedni-
ka (6690 kg wobec 6350kg na AH-1T). Dodatkowo
nowe jednostki napedowe wyposazono w rozpra-
szacze gazow wylotowych mieszajace spaliny z zim-
nym powietrzem w celu redukcji sygnatury termicz-
nej smigtowca. Wyloty spalin z silnikow kierowano
w tym przypadku w kierunku burt, aby uniknac
przegrzewania i uszkodzenia belki ogonowej Smi-
glowca. W praktyce rozwigzanie okazato sie jed-

¥ Potrzech dekadach stuzby kariera AH-TW w jednostkach
USMC nieuchronnie zbliza sie ku koricowi. Ostatnie
$migfowce tego typu powinny zostac wycofane
z jednostek Piechoty Morskiej w 2020 roku.
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nak niedoskonate. Odnotowano bowiem problemy
zwigzane z uszkodzeniami belki ogonowej w na-
stepstwie oddziatywania goracych spalin z silnikow.
Problem zostat wyeliminowany ostatecznie dopie-
ro w AH-1Z i zmodernizowanych AH-1W, ktore wy-
posazono w przebudowane, poziome, dysze wylo-
towe silnikow z rozpraszaczami gazow wylotowych
opracowane pierwotnie dla AH-1Z.

Zmiany wprowadzone na AH-1W objely tak-
ze awionike. Czes¢ jej blokdw przeniesiono z sek-
¢ji ogonowej (dotyczyto to blokow wchodzacych
w sktad systemu naprowadzania ppk TOW) na lewa
burte pod powiekszone ostony po bokach przed-
niej czesci kadtuba. Zmiany w stosunku do AH-1T
objely réwniez zmodyfikowana zatoke amunicyjna.
System kontroli ognia zostal réwniez dostosowa-
ny do wspélpracy z ppk AGM-114 Hellfire oraz po-
ciskami powietrze — powietrze AIM-9 Sidewinder
(przenoszone zwykle na skrajnych zewnetrznych
wezlach podwieszen w miejsce wyrzutni ppk). AH-
1W uzyskaly réwniez mozliwos¢ przenoszenia po-
ciskow przeciwradiolokacyjnych AGM-122 Sidearm.
Rownoczesnie jednak zachowano mozliwos¢ prze-
noszenia naprowadzanych przewodowo pociskow
przeciwpancernych TOW wspotpracujacych z syste-
mem celowniczym M65 wprowadzong po raz pierw-
szy na AH-1T. AH-1W zachowaty rowniez dotychcza-
sowe uzbrojenie lufowe, czyli trzylufowe dziatko
kal. 20 mm M197. Zajmujacy miejsce w tylnej kabi-
nie pilot smigtowca otrzymat natomiast nowy HUD.
Dodatkowo cztery wezly podskrzydiowe uzyskaty
mozliwes¢ podwieszania dodatkowych zbiornikéw
paliwa. Nowo dostarczane smiglowce wyposazone
byty w systemy zakldcajace AN/ALQ-144 pracuja-
ce w podczerwieni (montowane powyzej silnikéw)
oraz wyrzutniki flar i dipoli AN/ALE-39 montowane
na skrzydlach-wysiegnikach na uzbrojenie.

Précz nowo wyprodukowanych AH-1W USMC
eksploatowala réwniez $miglowce powstate w wy-
niku konwersji wczesniej wyprodukowanych AH-1T.
tacznie na potrzeby Korpusu Piechoty Morskiej

wos

wyprodukowano 225 egzemplarzy ,Whisky”. Smig-
towce tego typu eksploatowane byty m.in. w czasie
misji w Zatoce Perskiej, Bosni i Hercegowinie, Iraku
i Afganistanie,

Niediugo po rozpoczeciu stuzby przez AH-1W
rozpoczela sie ich modernizacja. W ramach przygo-
towan do przebazowania na wody Zatoki Perskiej,
w 1987 roku, dowddztwo USMC rozpoczelo reali-
zacje programu Interim Forward Looking Infrared
(FLIR) Capability, majacego zapewni¢ czesci flo-
ty posiadanych maszyn zdolnos¢ do prowadzenia
operacji w nocy. W tym celu zakupiono partie sys-
teméw celowniczych izraelskiej firmy Tamam dys-
ponujacych kamera termowizyjna, laserowym pod-
swietlaczem celu oraz dalmierzem laserowym. Tak
wyposazone AH-TW wziety m.in. udziat w zada-
niach realizowanych w ramach Operacji Earnest
Will majacej na celu ochrone tankowcow na wo-
dach Zatoki Perskiej. W pozniejszym okresie $mi-
glowce miaty byc uczestnikami operacji Pustynna
Tarcza oraz Pustynna Burza. Co ciekawe, nalezace
do USMC AH-1W miaty w czasie tej ostatniej wypel-
ni¢ ponad 50% wszystkich zadan przewidzianych
dla wszystkich smigtowcow szturmowych na tym
teatrze dziatan, pomimo tego, ze AH-1W stanowi-
ty jedynie ok. 20% floty wszystkich maszyn tej kla-
sy na tym obszarze. Na bardzo wysokim poziomie,
929%, utrzymywac miaty sie rowniez wskazniki nie-
zawodnosci maszyn USMC.

Po zakonczeniu operacji Pustynna Burza zo-
staly w pelni dostosowane do prowadzenia ope-
racji w nocy (wspomniana modernizacja objela
ostatecznie wszystkie AH-1W). Stalo sie tak dzie-
ki zabudowie systemu Night Targeting System AN/
AWS-1(V)1, dysponujacego kamera termowizyjna
o wiekszej rozdzielczosci, kamerg $wiatla dzienne-
go oraz dalmierzem laserowym. Nowy system dys-
ponowat réwniez ulepszonym automatycznym sys-
temem éledzenia celu.

W wyniku dalszych modyfikacji émiglowce
ofrzymaty rowniez systemy nawigacji inercyjnej

A Zamiast przebudowy AH-TW do wersji Viper dla USMC
zdecydowano, ze korzystniej bedzie budowac
maszyny od nowa, podobnie jak w przypadku UH-1Y.

~Zespot AH-1W oraz UH-1Y w locie.

sprzezone z odbiornikami systemu GPS (AN/ASN-
-163), a takze odbiorniki systemu TACAN AN/ARN-
-153(V)4, jak i nowe, bezpieczne radiostacje AN/ARC-
-210(V). Modernizacji poddane zostato takze wypo-
sazenie kokpitow oraz systemy samoobrony. W tym
ostatnim przypadku chodzito o instalacje systemu
walki elektronicznej ECP-1674 z systemami ostrze-
gania przed odpalonymi pociskami AN/AAR-47, wy-
rzutnikami flar i dipoli AN/ALE-39, systemem ostrze-
gania przed opromieniowaniem laserem AN/AVR-2
i systemem ostrzegania przed opromieniowaniem
radarem AN/APR-39(V)2. Na AH-1W zabudowano
takze systemy zaklocajace AN/ALQ-44.

W drugiej potowie lat 90. ubiegtego wieku,
w zwiazku z diugookresowymi planami wymiany
floty $Smiglowcow, dowoddztwo USMC ponownie
rozpoczelo poszukiwania nowych maszyn sztur-
mowych, nastepcéw AH-1W. Cho¢ piechota mor-
ska miala ponownie wykazywac zainteresowanie
zakupem zmarynizowane] wersji smiglowca AH-64
Apache, to jednak do materializacji owych planow
nie doszlo. Koszt opracowania wyspecjalizowanego
wariantu AH-64, ponownie bowiem zostal ocenio-
ny jako zbyt wysoki. W zwiazku z tym powrdcono
do planéw modernizacji smigtowcow rodziny AH-1.
Zakres wprowadzonych zmian mial by¢ tym razem
jeszcze wiekszy niz miato to miejsce w przypad-
ku przejscia od AH-1T do AH-1W. Kierunek zmian
w praktyce okreslity wczesniejsze, prowadzone
jeszcze z whasnej inicjatywy przez producenta, pra-
ce nad demonstratorem $migtowca znanym pod
oznaczeniem 4BW, czyli 4 Blade Whisky. Ten ostat-
ni oblatano w styczniu 1989 roku, a do jego budo-
wy postuzyt zmodernizowany egzemplarz o nume-
rze 161022, Ta sama maszyna postuzyla wczesniej
jako prototyp AH-1T+ i AH-1W. Zmodyfikowany
smigtowiec wyposazony zostat w nowy, czterolo-
patowy, kompozytowy, bezprzegubowy wirnik no-
sny. Charakteryzowat sie on nizszym poziomem ge-
nerowanych drgan i halasu, a réwnoczesnie od-
znaczat sie wieksza odpornoscia na uszkodzenia.



Zastosowanie bezprzegubowego wirnika przyczy-
nito sie réwniez do poprawy manewrowosci Smi-
gtowca, Nowy wirnik pozwolit dodatkowo na zwiek-
szenie udzwigu i predkosci poziomej oraz predko-
$ci wznoszenia smigtowca. Losy AH-1Z to juz jednak
nieco inna historia. Niemniej jednak przypomnij-
my, ze zgodnie z porozumieniem zawartym przez
USMC i Bell Helicopter, poczatkowo przewidywa-
no modernizacje 131 $miglowcéw AH-1W do wer-
sji Z oraz budowe 58 nowych smiglowcéw AH-1Z
Viper. Ze wzgledu na stopien zuzycia czesci egzem-
plarzy AH-1W oraz szacowane koszty ich moderni-
zacji (z czasem okazalo sie, ze koszt przebudowy
AH-1W do wersji AH-1Z niewiele odbiega od kosz-
tu zakupu fabrycznie nowego smigltowca w nowej
wersji), a takze zaarigaidwanie maszyn w prowa-
dzone operacje bojowe, co uniemozliwiato odsta-
wienie $miglowcow do modernizacji, ostatecznie
zdecydowano sie jednak zmieni¢ warunki kontrak-
tu. Liczba maszyn przeznaczonych do konwersji do
wariantu AH-1Z zostala ograniczona do 37 egzem-
plarzy (przy czym docelowo liczba AH-1Z w jed-
nostkach USMC moze osiagnac 226 lub wiecej eg-
zemplarzy). Pozostate AH-1Z mialy zostac zakupio-
ne jako $migtowce fabrycznie nowe. W analogiczny
sposob zredukowano réwniez liczbe poddawanych
konwersji do nowszej wersji Smiglowcéw UH-TN do
jedynie 10 egzemplarzy. Rowniez w tym przypadku
zadecydowano o zamoéwieniu pozostatych UH-1Y
jako maszyn zbudowanych od podstaw. Wycofanie
ostatnich egzemplarzy émigtowcow AH-1W z jed-
nostek USMC (Marine Light Attack Helicopter) pla-
nowane jest w 2020 roku. Uzywane AH-1W miatyby
zosta¢ zaoferowane pierwszym odbiorcom zagra-
nicznym jeszcze w biezacym roku.

O tym, ze wycofywane ze stuzby w USMC AH-1W
moga okazac sie dosc atrakcyjnym towarem eks-
portowym dla niektarych uzytkownikéw Swiadczyc
moze zainteresowanie jakim ciesza sie na rynku
wtérnym oferowane od pewnego czasu $migtowce
OH-58D Kiowa Warrior (ktére trafity m.in. do Chor-
wacji czy Tunezji), ale rowniez uzywane AH-1F/S.
Pozyskaniem tych ostatnich zainteresowana byfa
jeszcze niedawno Nigeria (starania zakorczyly
sie bez powodzenia ze wzgledu na brak zgody na
transfer przez poprzednig administracje amerykan-
ska). Inny z krajow zainteresowanych pozyskaniem
Cobr, Kenia, ostatecznie pozyskata nieznang licz-
be maszyn tego typu nalezacych wczesniej praw-
dopodabnie do Jordanii (w praktyce transfer tego
typu wymagat wydania zgody przez strone amery-
kanska). Zarowno w przypadku jednego i drugiego
kraju, borykajacego sie od dtuzszego czasu z dziata-
niami o charakterze przeciwpartyzanckim ze wzgle-
du na aktywnosc ekstremistycznych ugrupowan is-
lamskich (Boko Haram etc.) nie mozna wykluczyc
prob pozyskania maszyn dysponujacych wiekszy-
mi mozliwosciami bojowymi niz jednosilnikowe
warianty AH-1. Przynajmniej w przypadku Nigerii
i Kenii mozna rowniez obecnie oczekiwac nieco bar-

dziej przychylnej oceny wnioskow w sprawie licen-
¢ji eksportowych ze strony obecnej administracji.
Co prawda jeszcze do niedawna za mozliwego od-
biorce AH-IW méglby uchodzi¢ rowniez Pakistan,
jednak w tym przypadku szanse takie zmalaly dra-
stycznie ze wzgledu na znaczace ochtodzenie re-
Iacji' amerykansko - pakistariskich. Innym z poten-
cjalnych odbiorcow uzywanych AH-1W moga stac
sie np. Filipiny. Ten ostatni kraj wskazywany jest
jako potencjalny odbiorca Super Cobr ze wzgledu
na ciagle zagrozenia aktywnoscig ekstremistycz-
nych partyzantek muzutmaniskich (wypada w tym
przypadku wspomnie¢ chocby niedawne walki
o Marawi toczone przez sity rzadowe z ugrupowa-
niami Abu Sajjafa, Maute i innymi grupami skupio-
nymi wokot Panistwa Islamskiego). Unaocznily one
sfabosc filipinskich sit zbrojnych, m.in. pod katem
niedostatecznego wyposazenia w lotnicze srodki
wsparcia bezposredniego. Filipiniskie wiadze mia-
ly zreszta juz w listopadzie ubieglego roku wyar-
tykutowac chec zakupu 24 $migtowcow szturmo-
wych. Ze wzgledu na ograniczony budzet opcja
pozyskania uzywanych AH-TW moze okazac sie
w przypadku Filipin atrakcyjna, cho¢ wezeéniejsze
doswiadczenia zwiazane z przejmowaniem uzy-
wanych $miglowcéw mozna uznac za dyskusyjne.
Nalezy réwniez pamietac, ze rzadzacy krajem kon-

¥ Zakres przewidywanej modernizacji AH-1W
ma byé stosunkowo ograniczony i obejmowac
bedzie awionike smigtowcow. Maszyny maja
zachowaé dotychczasowy zestaw uzbrojenia
obejmujacy pociski AGM-114 Hellfire oraz TOW.
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trowersyjny prezydent Duterte zapowiadac miat za-
kup maszyn fabrycznie nowych. Wsrod krajow po-
tencjalnie zainteresowanych wycofywanymi AH-1W
znalez¢ moze sie réwniez Jordania, takze narazona
na dzialania terrorystycznych ugrupowan islam-
skich mogacych przenikac z sasiednich krajow jak
Syria czy Irak. Biorac pod uwage dzialania zmierza-
jace do przezbrojenia afganskich sit powietrznych
w sprzet pochodzenia amerykanskiego, przy row-
noczesnych uwagach dotyczacych ograniczonych
mozliwosci bojowych dostarczanych MD 530G, nie
mozna réwniez wykluczy¢ mozliwosci dostarczenia
AH-1W do Afganistanu (cho¢ ten kierunek nie wyda-
je sie by¢ bardzo prawdopodobny). Ze wzgledu na
ograniczone zasoby finansowe afganskiego resortu
obrony w tym przypadku w praktyce w gre wcho-
dzi¢ musiatby jedynie grant. Pozyskaniem dodatko-
wych egzemplarzy AH-1W moga by¢ zainteresowa-
ni dotychczasowi zagraniczni uzytkownicy AH-1W,
a wiec Tajwan (wojska ladowe Republiki Chin eks-
ploatujg obecnie 61 z 63 dostarczonych smigtow-
cow AH-1W) i Turcja. Przy czym jednak w przypad-
ku tego ostatniego kraju, ze wzgledu na trwajace
dostawy smiglowcow TAI T-129 ATAK jest to opcja
mniej prawdopodobna. W kontekécie ewentual-
nych odbiorcow uzywanych AH-1W padaja rowniez
kandydatury krajow uzytkujacych, badz pozyskuja-
cych okrety zdolne do przyjmowania wiekszych ze-
spotow $migtowcow takich jak Tajlandia i Brazylia,
a takze mniej zasobnych panstw europejskich.
O tym jednak czy uzywane Super Cobry znajda no-
wych odbiorcéw dowiemy sie zapewne w ciagu kil-
kunastu miesiecy. B Fotografie w artykule: US Navy.
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— indyjskie programy $migtowcowe

MICHAt GAJZLER 1

uz w 1970 roku zdecydowano sie wyodreb-

ni¢ w strukturach HAL osobny podmiot, ma-

jacy zajmowac sie produkcjq i rozwojem $mi-

glowcow. W ten sposéb powstala dywizja
$migtowcowa indyjskiego producenta lotnicze-
go. Twor ten rozpocza¢ miat niebawem produkcje
wysokosciowego smiglowca Aérospatiale SA 3158
Lama, ktérego licencyjne egzemplarze ochrzczo-
no imieniem Cheetah (warto odnotowaé, ze jest
on wciaz eksploatowany i modernizowany, o czym
w dalszej czedci tekstu). Po okresie zbierania do-
swiadczen, na_\poczqtku lat 80., rozpoczeto pierw-
szy whasny powazny program $migtowcowy. Miat
on ostatecznie doprowadzi¢ do powstania nowo-
czesnego $migtowca wielozadaniowego, znanego
poczatkowo jako Advanced Light Helicopter (ALH),
a ostatecznie HAL Dhruv (czyli z sanskrytu Gwiazda
Polarna).

T S T
LU ojsioe

HAL DHRUU (RLH)

Droga do powstania nowego $migtowca okazala_

sie by¢ dos¢ zawila i obfitujaca w problemy. Mialy
one podtoze tak natury technicznej, jak i finanso-
wej. Stato sie tak pomimo tego, ze ze wzgledu na
ograniczony zasob kompetencji, postanowiono jed-
nak skorzysta¢ ze wspdipracy z doswiadczonym
partnerem zagranicznym. Tym ostatnim stala sie
wskazana w lipcu 1984 roku niemiecka firma Mes-
serschmitt-Bélkow-Blohm (MBB). Na mocy umowy
wspolpraca obu podmiotéw nawiazana zostala na
okres 10 lat (ostatecznie zakoriczyla sie 2 lata wcze-
$niej). Niemiecka firma odpowiadata za wsparcie
procesu projektowania i rozwoju nowej konstruk-
¢ji oraz wykonanie niezbednych ekspertyz, Poczat-
kowo zamierzano zaprojektowac smigtowiec o ma-
ksymalnej masie startowej ok. 2500 kg, napedza-
ny pojedynczym silnikiem Turbomeca Astazou XX.
Wymagania ewoluowaly jednak w kierunku wiek-
szej maszyny o masie maksymalnej 4100 kg i dwu-

silnikowym napedzie. Jeszcze przed faktycznym
rozpoczeciem programu zadecydowano, ze silniki
dla nowego smigfowca nie zostang opracowane od
zera przez indyjski przemyst, a beda w najlepszym
wypadku budowane w Indiach na licencji.

Prace projektowe nad ALH w docelowej po-
staci rozpoczeto jeszcze w listopadzie 1984 roku.
Rozped programu szybko jednak wyhamowal ze
wzgledu na problemy decyzyjne trapigce indyjska
armie oraz towarzyszace im zmiany wymagar tech-
nicznych. Ponadto odnotowano trudnosci zwiaza-
ne z finansowaniem programu w nastepstwie kry-
zysu finansowego. Doszto réwniez do sporéw po-
wstatych na gruncie umowy z MBB. Na to wszystko
natozyty sie dodatkowo problemy natury technicz-
nej. Byly one w szczegdlnoéci zwiazane z nadmier-
nymiwibracjamimaszyny, przekroczeniem zaklada-
nej masy, a takze usterkami przektadni gtéwnej (od-
notowano problemy ze smarowaniem przekladni
oraz ograniczeniem przenoszonej mocy). Te ostat-



Indyjski przemsloticzy .

rozpoczat wlasna przygode ze
; smlglowcaml pod koniec lat 60.
: ubiegtego wieku. Wéwczas to
zaktady Hindustan Aeronautics
Limited (HAL) rozpoczely,
,- w oparciu o zakupiona we Francji
' licencje, produkcje smlglowcow
Aerospatlale SA 316B Alouette lll
Powsta}qce w HAL maszyny
otrzymaty Iokalnq LEFATT
" Chetak. Niedtugo pézniej Indie
zaczgly dazycdo zbudowania

kompetenql pozwalajqcych
na jak najdalej posunieta
smglowcow. Swuadectwem
tego jest szereg programow
smlglowcowych tak:ch jak
ALH, LCH, LUH, czy IMRH,
ktore rozpoczeto w ostatmch
" latach. Ponizszy artykul ma
przyhlazyé ich przel iegi drogr,-
Indii do budowy wlasnego

potenqa#u w sektorze mroplatov;\;. '

mezaleznosc w zakresie produkcji

nie byly jednym z gtéwnych powoddéw opéznien.
Jakkolwiek wiekszos¢ prac projektowych przy
ALH byta prowadzona w Indiach przez tamtejszych
inzynierdw i przy asyscie grupy konstruktoréw MBB,
to testy wirnika gtéwnego oraz prototypowe fopa-
ty wirnika wyprodukowano i badano w Niemczech.
Smigtowiec zaprojektowano w klasycznym
ukladzie z pojedynczym czterotopatowym wirni-
kiem nosnym oraz wirnikiem ogonowym. Wirnik
nosny zaprojektowano jako bezprzegubowy. Za-
kladano przy tym, ze przyczyni sie to do poprawy

¥ Pierwsze egzemplarze Smigtowca
Dhruv zostaty dostarczone w marcu
2002 roku. Krétko po zapoczatkaniu
qostaw roZpoczeto procedurs
dopuszczenia smigtowcow do operagji
w warunkach ,cold and high”.

kontroli nad $migtowcem oraz zredukuje poziom
wibracji i poprawi charakterystyki manewrowe ma-
szyny. Lopaty wirnika, podobnie jak i jego gtowica,
wykonane zostaly z widkna weglowego. Wedtug
zapewnien producenta maja byc odporne na tra-
fienia pociskami kalibru 12,7 mm. Zastosowanie
kompozytowej glowicy wirnika nosnego oraz wy-
eliminowanie przegubdw miato takze umozliwic
uproszczenie obstugi. Wirnik nosny wyposazono
dodatkowo w mechanizm recznego skladania fo-
pat oraz hamulec, Podobnie, czterotopatowy wir-
nik ogonowy zostat zaprojektowany jako bezprze-
gubowy. Usytuowana wysoko belka ogonowa $mi-
glowca umozliwita umiejscowienie w tylnej czeéci
kadtuba demontowalnych drzwi fadunkowych uta-
twiajgcych zaladunek niestandardowych tadun-
kéw, np. noszy. Widac tu pewne podobienstwo do
wspbltworzonego przez MBB smiglowca BK 117,
ujawniajace sie réwniez w ogolnym ksztalcie ma-
szyny. Ponadto $miglowiec otrzymat pare bocz-
nych drzwi do kabiny tadunkowej, ktore przesuwa-
ne sa do tytu. Dostep do kabiny pilotow zapewnia
para drzwi typu samochodowego. Dazac do ogra-
niczenia masy $migtowca, konstruktorzy zdecydo-
wali sig na szerokie wykorzystanie materiatéw kom-
pozytowych. W sumie uzyte do budowy $miglowca
kompozyty (wtokno szklane, weglowe, Kevlar) sta-
nowia okoto 29% masy oraz okoto 60% powierzch-
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ni $miglowca. W trakcie projektowania smigtowca
duza wage przywiazano do ochrony zatogi, stad tez
piloci dzieki strefom kontrolowanego zgniotu w ka-
diubie oraz specjalnym fotelom s w stanie prze-
zy¢ w przypadku zderzenia z ziemia przy predko-
sci do 10 m/s.

W standardowej konfiguracji transportowej in-
dyjski $migtowiec zaprojektowano jako maszyne
zdolng do zabrania na pokfad 1 lub 2 pilotéw oraz
12 pasazeréw (w szczegdlnych przypadkach do
14 osob).

Dhruv wyposazono w czteroosiowy automa-
tyczny system kontroli lotu, majacy za zadanie uta-
twic wykonywanie zadan pilotom (moze on m.in.
automatycznie utrzymywac zadang wysokos¢ lo-
tu). Wiekszos¢ systeméw émiglowca, takich jak sys-
temy hydrauliczne, generatory, etc. zostato zdu-
blowanych.

W momencie zawarcia porozumienia z MBB
oficjalnie przewidywano juz, e pierwszy proto-
typ $migtowca bedzie gotdéw do lotu w 1989 roku
(pierwotnie zakladano nawet oblot w 1985 roku).
Ostatecznie wznidst sie on jednak w powietrze do-
piero w 20 sierpnia 1992 roku. Jednym z gtéwnych
powodow opbéznien pierwszego prototypu smi-
glowca byly poslizg zwiazany z testami kwalifika-
cyjnymi przektadni gtéwnej. Oblot pierwszego ALH
nie oznaczat jednak korica probleméw programu.

Do napedu ALH zamierzano poczatkowo bo-
wiem wykorzysta¢ silniki Turbomeca TM333 lub
Pratt&Whitney PT6A. Ostatecznie do napedu pierw-
szych trzech prototypéw ALH, tj. PT1 (23182), PT2
(Z3183) i PT3/PT-A (Z3268) wykorzystano wariant
tych pierwszych, turbowatowe silniki Turbomeca
TM 333-2B 0 mocy 746 kW (1000 KM), Na czwar-
tym egzemplarzu (PT4/PT-N, IN901) zabudowano
jednak dwa silniki LHTEC CTS800-4N dysponuja-
ce moca 970 kW (1300 KM) kazdy, wybrane w 1994
roku. Koncepcja wyboru tych ostatnich jednostek
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zablokowany. Zmusito to konstruktoréw indyjskich
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napedowych narodzita sie w zwiazku z ich konku-
rencyjna cena, po tym, jak Turbomeca zdecydowata
sie podniesc ceny produkowanych przez siebie silni-
kéw. Tego rodzaju zestaw zamierzano wykorzystac
rowniez na smigtowcach seryjnych. W charakterze
opcji przewidywano rowniez mozliwos¢ instalacji
jeszcze mocniejszych silnikow CTS800-54 o mocy
po 1235 kW (1656 KM). Sankcje nalozone przez
Stany Zjednoczone, w zwiazku z rozwojem indyj-
skiego programu nuklearnego i prébami jadrowy-
mi z 1998 roku, uniemozliwity jednak realizacje tych
planow. Dostep do silnikow CTS800 zostat czasowo

do siegnigcia po alternatywne jednostki napedowe.
W ten sposéb powrdcono do silnikéw Turbomeca
rodziny TM 333, tym razem w wersji 2B2, o mocy
startowej 825 kW, tj.1100 KM. Co prawda byla to
wartos¢ wystarczajaca do zwyczajnej eksploata-
¢ji, jednak u podstaw programu legta cheé zapew-
nienia wiroptatowi jak najwyzszych osiagéw w wa-
runkach duzej wysokosci i temperatury otoczenia,
jak i w przypadku kombinacji duzej wysokosci lo-
tu i niskiej temperatury. Smiglowce wyposazone
w silniki TM 333 nie byly w stanie zagwaranto-
wac odpowiednich osiagow, co powodowalo licz-
ne skargi uzytkownikéw. Zgodnie ustaleniami ra-
portu sporzadzonego w 2009 roku, ponad 40 $mi-
glowcow dostarczonych indyjskiej armii z silnikami
TM 333-2B2, nie bylo w stanie operowac na wy-
sokosciach powyzej 5000 m. To zmuszato indyj-
skich uzytkownikow wojskowych do wykorzysta-
nia w tym celu starych $miglowcéw HAL Cheetah
i Chetak.

Jeszcze przed publikacja wspomnianego ra-
portu zdawano sobie sprawe z niedostatkéw zwia-
zanych z instalacjq silnikow o mocy mniejszej niz
zatozono. W zwiazku z tym rozpoczeto poszuki-
wania nowych jednostek napedowych. W lutym
2002 roku HAL oraz firma Turbomeca zawarly po-
rozumienie w sprawie produkgji silnikéw Turbome-
ca Ardiden TH1 o mocy startowej okoto 890 kW
(1200 KM). Produkowane na licencji w Indiach sil-
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niki otrzymaty nazwe Shakti. Ich zastosowanie po-
zwolito na zwiekszenie udzwigu $migtowca o okofo
300 kg, pozwalajac przy tym na poprawe osig-
géw w warunkach ,hot and high” i ,cold and high”,
Pierwszy Smigtowiec wyposazony w nowe silniki
oblatano w 2007 roku.

W celu wyeliminowania innego z problemow
trapiacych Dhruy, jeszcze w 2002 roku, zdecydo-
wano sie na wspofprace z amerykarska firma Lord
Corporation. Dostarczyta ona wyspecjalizowany
aktywny system redukcji wibracji Lord ARIS, ktére-
go zadaniem jest eliminacja drgan powodowanych
przez wirnik nosny. Do redukgji drgar i hatasu przy-
czynic miato sie tez zastosowanie wygietych konco-
wek fopat wirnika gtownego.

Pewnej krytyce, ze strony czesci indyjskich ko-
mentatorow, smigtowiec zostat poddany ze wzgle-
du na znaczny udziat w konstrukcji elementow im-
portowanych. Poczatkowo bowiem nawet 90%
materiatow uzytych do wytworzenia maszyny po-
chodzito spoza Indii. Wraz z produkcja kolejnych

egzemplarzy udziat komponentow importowanych

miat jednak spadac.

Kolejny z problemow trapiacych Dhruv ziden-
tyfikowano na juz seryjnych smigtowcach w wa-
riantach Mk 1 i Mk 2. Dotyczyt on funkcjonowania
zintegrowanego ukfadu dynamicznego Integrated
Dynamic System (IDS). Efektem bylo ograniczenie
predkosci $migtowca z 270 do 250 km/h i nadmier-
ne zuzycie elementdéw. Problemy zostaly ostatecz-
nie wyeliminowane na émiglowcach w wersji Mk 3,
o czym poinformowano w czerwcu 2011 roku. Na-
stepnie niezbedne modyfikacje wprowadzone mia-
ty zosta¢ na wezesniej wyprodukowanych egzem-
plarzach. W prace nad usunieciem problemu zaan-
gazowana byta wloska firma Avio.

Podstawowa i najliczniejsza wersja Smigtow-
ca jest wariant wielozadaniowy, przeznaczony dla
wojsk ladowych. Wspomniane smigtowce odzna-
czajg sie m.in. podwoziem plozowym oraz zabez-

pieczonymi przed ogniem broni |ufowej i odlam-
kami zbiornikami paliwa. Maszyny te maja rowniez
mozliwos¢ przenoszenia do 1000 kg fadunku ze-
wnetrznego na podwieszeniu pod kadfubem. Stan-
dardowym wyposazeniem wszystkich wersji Dhruyv
sq radiostacje U/HF, HF/SSB, interkom, system iden-
tyfikacji swoj - obcy, radiowysokosciomierz oraz
dopplerowski system nawigacyjny. W charakte-
rze opcji przewidziano mozliwos¢ instalacji radaru
pogodowego.

W zaleznosci od zastosowanych silnikow i wy-
posazenia elektronicznego wyroznic mozna kilka
wariantow smigfowca:

® Dhruv Mk 1 -wyposazony w silniki TM 333-2B2,
dysponujacy analogowymi wskaznikami w ka-
binie pilotow;
= Dhruv Mk 2 - wyposazony w silniki TM 333-
282, dysponujacy jednak awionika glass coc-
‘Kpit, z czterema duzymi wielofunkcyjnymi wy-
swietlaczami cieklokrystalicznymi oraz dwoma
oddzielnymi jednostkami kontroli maszyny
{Smiglowce wyposazone w wyswietlacze cie-
kiokrystaliczne otrzymaly jedynie podstawowy

A Wy informacji z poczatku stycznia 2018 roku
zaktadom HAL do realizacji w pelni pierwotnego
zamowienia na 159 egzemplarzy sSmigtowcow typu
Dhruv pozostalo dostarczenie jedynie 5 Smigtowcow.

zestaw rezerwowych analogowych przyrzadow
poktadowych). Awionike dla nowszych Dhruv
dostarcza, na mocy porozumienia z 2004 ro-
ku, izraelska firma Elbit Systems,

® Dhruv Mk 3 - wyposazony w silniki Shakti
i awionike glass cockpit, dysponujacy juz sys-
temem walki elektronicznej Saab Grintek IADS
z systemem ostrzegania przed opromieniowa-
niem laserem i systemem ostrzegania przed od-
palonymi pociskami, wspétpracujacym z wy-
rzutnikami flar i dipoli. Smigtowce w wariancie
Mk 3 dodatkowo wyposazono w glowice elek-
trooptyczna. Pierwsze $miglowce w tym wa-
riancie dostarczono w 2011 roku.

= Rudra Mk IV, pierwotnie znany pod nazwa
Dhruv WSI (Weapon System Integrated) uzbro-
jony wariant Dhruy. Prototyp wersji uzbrojonej
oblatany zostal 16 sierpnia 2007 roku (rozwdj
wariantu zatwierdzono jeszcze w 1998 roku).
Smigtowiec otrzymat mozliwos¢ przenosze-
nia stosunkowo bogatego pakietu uzbroje-
nia, w sklad ktérego wchodza wyrzutnie nie-
kierowanych pociskow rakietowych kalibru 68
i 70 mm (do 4 wyrzutni), przeciwpancerne po-



¥ Fabryczny smigtowiec Dhruv z podwoziem
kotowym, firma wiaze takze nadzieje
na sprzedaz maszyn dla odbiorcow cywilnych.

ciski kierowane (do 8 sztuk, docelowo miatyby
to by¢ ppk Helina) oraz pociski przeciwlotni-
cze MBDA Mistral 2. Dodatkowo dla czesci Smi-
glowcow przewidziano podkadtubowe stano-
wisko THL20 z dziatkiem kal. 20 mm typu M621
dostarczone przez francuski koncern Nexter.
Dziatko wspotpracuje z celownikiem nahetmo-
wym. Smigtowce we wspomnianym wariancie
dysponuja glowica elektrooptyczna z dalmie-
rzem laserowym oraz systemem samoobro-
ny IADS. Maszyny dysponujace najbogatszym
pakietem wyposazenia, wedle indyjskiej prasy,
otrzymaja oznaczenie Rudra Mk IV, pozbawio-
ne za$ stanowiska THL20 i uzbrojenia rakieto-
wego Rudra Mk Ill. Do czerwca 2017 roku do-
starczono 22 egzemplarze przeznaczone dla
wojsk ladowych oraz 8 dla sit powietrznych.
= Plany HAL zakladaja opracowanie kolejnego
rozwojowego wariantu omawianego smigfow-
ca, noszacego oznaczenie Dhruv Mk V, ktory
miatby dysponowa¢ zmodyfikowana przekfad-
nia gléwna, unowoczesniona awionika oraz po-
prawiona aerodynamika.
Juz w zalozeniu jednym z odbiorcow Dhruv
miata by¢ rowniez indyjska flota, ktéra planowa-

{a zastapi¢ wykorzystywane do tej pory sSmiglowce
Cheetah. Oblatany w 1995 roku czwarty ALH (PT4),
bedacy zarazem prototypem konfiguracji morskiej,
réznit sie doé¢ powaznie od poprzednich smigtow-
c6w testowych. Maszyna jak wspomniano juz wize-
$niej zostata wyposazona w silniki CTS800, ponadito,
zamiast podwozia plozowego zastosowano tréjpod-
porowe podwozie kotowe z kotem przednim. PT4
otrzymat takze nadmuchiwane ptywaki, skfadana
belke ogonowa, system wspomagania ladowania
na pokladzie okretu. Smigtowiec odznacza sie row-
niez zwiekszonymi mozliwosciami przenoszenia fa-
dunkéw zewnetrznych (do 1500 kg). Przeznaczony
m.in. do zadar ZOP morski wariant Dhruv otrzymat
mozliwos¢ przenoszenia 2 torped lub bomb glebi-
nowych, albo 4 pociskéw przeciwokretowych na
zewnetrznych wezlach po bokach kabiny fadunko-
wej. Wyposazenie elektroniczne Smigfowca zosta-
to wzbogacone o lokalnie opracowany lekki sonar
zanurzany Mihir oraz radar SV-2000 Super Vision
o zasiegu 90-200 km. Morskie Dhruv mialy rowniez
otrzymac glowice elektrooptyczne.

Oprocz zadan polegajacych na zwalczaniu
okretow podwodnych i nawodnych, morskie Dhruv
mialy rowniez wykonywac misje transportowe i SAR.
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Proby morskie smigtowca w takim standardzie roz-
poczeto w 1998 roku z pokfadu lotniskowca Viraat.
Nastepnie byly one kontynuowane z pokfadu in-
nych, mniejszych jednostek nawodnych. Pierwsze
dwa $miglowce zostaty dostarczone w 2002 roku,
jednak po prébach, w 2006 roku indyjska mary-
narka wojenna zdecydowata sie odtozy¢ w cza-
sie spodziewane zamowienie na 40 egzempla-
rzy. Zwiazane bylo to z niezadowalajacymi rezul-
tatami testow (powrdt do silnikow TM 333 B2).
Zastrzezenia dotyczyly w szczegolnosci niewystar-
czajaceqo zasiegu i udzwigu $migtowca oraz nad-
miernej awaryjnoéci dostarczonych do tego czasu
6 maszyn. Marynarka zdecydowala sie wywrzec na
HAL nacisk w celu wprowadzenia zasadniczych mo-
dyfikacji w konstrukcji maszyny, a w2010 roku in-
dyjski rzad zatwierdzit plan zakupu za granicg 56
morskich smiglowcow wielozadaniowych (program
ostatecznie anulowano).

Réwniez $miglowce przeznaczone dla Indyjs-
kiej Strazy Wybrzeza wyposazono, analogicznie jak
w przypadku morskich Dhruv, w podwozie kofowe
i plywaki. Maszyny pozbawione zostaly jednak wy-
posazenia specjalistycznego, zamiast tego wypo-
sazono je jednak w umieszczona na prawej burcie,
ponad drzwiami do kabiny fadunkowej, wyciagarke.
Ponadto émiglowce Strazy Wybrzeza dostosowano
do montazu karabinu maszynowego w prawobur-
towych drzwiach kabiny fadunkowej. Stuzba posia-
data w sumie 4 émigtowce Dhruv Mk, jednak jeden
z nich w 2010 roku zostat przekazany Malediwom.
Dhruv uzywane sa rowniez przez Border Security
Force. Przy czym te ostatnie stuzby miaty dosc kry-
tycznie oceniac przydatnosc wezesnych wariantow
Dhruv ze wzgledu na nizsze od oczekiwanych osig-
gi oraz duza awaryjnosc.

W marcu 2002 roku Sity Zbrojne Indii odebra-
ty pierwsze 3 egzemplarze Dhruv. Dostawy kon-

< Kokpit $migfowca Dhruv oparty o cztery duze
wielofunkcyjne wyswietlacze ciekfokrystaliczne.
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne
$migtowca Dhruv:

Diugosé [m] 15,87
Srednica wirnika gléwnego [m] 13,2
Wysokos¢ [m] 498
Masa wiasna [kg] 2502
Masa maksymalna [kg] 5500
tadunek uzyteczny [kq] 2600
Predkosc maksymalna [km/h] 290
Predkosc przelotowa [km/h] 253
Putap [m] 5990
Zasieg z ladunkiem 1500 kg [km] 414
;asieg_ z maks. zapasem paliwa 810
i 20 min, rezerwy [km]

Makszm alnz zapas Eatiwa [kg] 1100

tynuowano w kolejnych latach. Do czerwca 2008
roku przekazano ogdtem 76 egzemplarzy, przy
czym HAL otrzymat kontrakt na dostawe kolejnych
159 egzemplarzy Dhruy, z ktorych 105 przeznaczo-
nych zostafo dla wojsk ladowych, pozostale nato-
miast dla sit powietrznych. W marcu 2017 roku HAL
otrzymat zaméwienia na dodatkowe 32 egzem-
plarze smigtowca Dhruv przeznaczone dla indyj-
skiej floty oraz strazy przybrzeznej. Zaréwno flo-
ta i straz przybrzezna maja otrzymac po 16 maszyn
tego typu. Niedtugo pozniej kontrakt zostat uzupel-
niony o kolejne 41 maszyn zaméwionych z przezna-
czeniem dla lotnictwa wojsk ladowych (40 $miglow-
c6w) oraz ponownie marynarki wojennej (pojedyn-
czy egzemplarz). Umowa ma zostac zrealizowana
w ciggu 60 miesiecy od chwili podpisania.

Do marca 2017 roku indyjskie sity zbrojne
otrzymaty ogotem 228 egzemplarzy $miglowcéw
HAL Dhruv, z czego 48 egzemplarzy dostarczono
juz w wersji Dhruv Mk Il dysponujacej silnikami
Shakti (Safran.HE Ardiden 1H1, moc startowa 1067
kW/1430 KM) oraz gtowica FLIR,

» Ciekawe zdjecie prezentujace $miglowiec
Dhruv indyjskich wojsk ladowych
we wspotdziataniu z zotnierzami
amerykanskimi podczas cwiczen.
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Jak dotad sukcesy eksportowe Dhruv s3 bar-
dzo ograniczone, Pierwszym z zagranicznych woj-
skowych odbiorcéw smigtowca stat sie Nepal, ktory
w 2004 roku odebrat 2 egzemplarze. Najwigkszym
uzytkownikiem stat sie Ekwador, ktory w 2008 roku
zakupit 7 Smiglowcow tego typu za réwnowartos¢
50,7 min USD. Po utracie czterech z posiadanych
maszyn w wypadkach zadecydowano jednak o wy-
cofaniu pozostatych z eksploatacji. Pojedynczy $mi-
glowiec trafit natomiast na Mauritius. Kolejne dwa
egzemplarze $migtowca zostaly przekazane przez
Indie Strazy Przybrzeznej Malediwow.

Jakkolwiek Dhruv powstawat gléwnie z my-
$la o uzytkownikach wojskowych to na bazie ma-
szyny powstata rowniez wersja cywilna dedyko-
wana m.in. do przewozu pracownikéw na platfor-
my wiertnicze, ratownictwa medycznego lub stuzb
policyjnych.

GHEETAL, GZVLI DRUGIE ZVGIE LAMY

HAL w styczniu 2018 roku kontynuowat réwnocze-
$nie produkcje $miglowcéw Cheetal (do realizacji
pozostaly dostawy $miglowcéw wartych facznie
32 min USD). Wspomniane tu $migtowce sa zmo-

dernizowanym wariantem maszyn Cheetah, beda-

< Odmiana uzbrojona smigtowca Dhruv (Rudra),
widoczny sposdb mocowania glowicy elektro-
optycznej oraz stanowiska z dziatkiem kal. 20 mm.

cych z kolei wariantem licencyjnych Aérospatiale
SA 315B Lama. Zakup wspomnianych maszyn przez
SZ Indii podyktowany byt checig zwigkszenia moz-
liwosci transportowych w warunkach wysokogér-
skich (np. na potozonym w pasmie Karakorum,
w Kaszmirze, na granicy indyjsko - pakistanskiej
lodowcu Siachen), przy réwnoczesnych opéznie-
niach programu $miglowca Dhruv. Podstawowa
zmiana wprowadzona na smigtowcach Cheetal sta-
fa sie zmiana standardowej dla Cheetahdw jedno-
stek napedowych Turbomeca Artouste IIIB na silnik
Turbomeca TM333-2M2 o mocy 1100 KM (820 kW).
Zastosowanie nowej jednostki napedowej pozwo-
lito w przypadku Cheetala nie tylko na zwigksze-
nie udzwigu smigtowca na duzych wysokosciach
0 90 kg, ale rowniez na redukcje zuzycia paliwa.
Utatwiony zostat serwis nowej jednostki napedo-
wej, zredukowany zostat takze poziom hatasu, po-
prawie ulegly rowniez osiagi smiglowca w wyso-
kich temperaturach, zwiekszyta sie takze dlugo-
trwatos¢ lotu oraz predkos¢ wznoszenia $miglowca.
Nowe jednostki napedowe wyposazone zostaly we
w pehni cyfrowe uklady sterowania. Smiglowce
otrzymaty réwniez zmodyfikowana awionike.

Pierwsze 10 smiglowcow tego typu zakontrak-
towano jeszcze w 2006 roku. Kolejny kontrakt, na
zakup tym razem 20 maszyn zostal zawarty w lu-
tym 2013 roku. Na marginesie nalezy zaznaczy¢, ze
tempo produkgji jest dos¢ powolne. W chwili pod-
pisywania umowy na 20 maszyn HAL nie zakonczyt
bowiem jeszcze realizacji pierwszej umowy. W tym
przypadku do dostarczenia pozostawal wciaz je-
den $migtowiec.

LIGHT UTILITY HELICOPTER

Dhruv nie jest, jak juz wspomniano jedynym z reali-
zowanych obecnie indyjskich programéw émigtow-
cowych. Do 2020 roku do stuzby powinny trafi¢ dwa
nowe typy rodzimych indyjskich smigtowcéw, bo-
jowy HAL Light Combat Helicopter (LCH) oraz lek-
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» Makieta Light Utility Helicopter, kolejnej klasy
masowej w ktdrej indyjski przemyst rozwija
wiasne rozwiazania projektowe.

ki wielozadaniowy Light Utility Helicopter (LUH).
Prace nad cboma smigtowcami trwaja juz od diuz-
szego czasu.

W przypadku LUH program formalnie rozpo-
czeto w 2009 roku, kiedy to indyjskie Ministerstwo
Obrony zatwierdzito rozpoczecie fazy projekto-
wej. Mniej wiecej rok pozniej indyjski producent
miat poinformowac, ze prace nad LUH prowadzone
beda samodzielnie. Byfa to o tyle istotna deklaracja,
ze poczatkowo spekulowano na temat mozliwosci
zaangazowania do programu partnera zagranicz-
nego. W tym kontekscie przez diuzszy czas najcze-
$ciej wymieniano firme Eurocopter. Nowy indyjski
smiglowiec lekki miat w zamysle docelowo zastapic
w stuzbie znaczna czes¢ smigtowcow Chetak oraz
Cheetah.

W 2011 roku zaprezentowana zostala po raz
pierwszy makieta nowego $migtowca. Na tym eta-
pie prac wciaz jeszcze nie podjeto jednak decyzji
dotyczacej wyboru jednostki napedowej. Pomimo

wezesniejszych doniesien dotyczacych terminowej
realizacji programu, w tym préb naziemnych, pla-
ny zakladajace oblot $miglowca jeszcze w grudniu
2015 roku nie zostaly zrealizowane (pierwotne za-
powiedzi, wyglaszane jeszcze w chwili startu pro-
gramu mowity nawet o planach rozpoczecia do-
staw jeszcze pod koniec 2015 roku, przy czym w ta-
kim przypadku ukoriczenie prototypu planowano
na 2012 rok, jego oblot mial nastapic w 2013 roku).
W praktyce przekreslito to réwniez plany zakladaja-
ce certyfikacje maszyny do korica 2016 roku. Do ob-
lotu LUH doszto ostatecznie 6 wrzesnia 2016 roku.

> Grafika z materiatéw HAL prezentujaca ukfad kokpitu w rozwijanym smigtowcu
LUH, rowniez oparta o koncepcje glass cockpit i trzy duze wyswietlacze.

Wtedy to w powietrze wznidst sie pierwszy proto-
typ noszacy oznaczenie PT1 (ZG4620). Lot odbyt
sie w Bengaluru, na terenie zakladow nalezacych
do Hindustan Aeronautics Limited i trwat 15 mi-
nut. Smigtowiec wzni6st sie w powietrze o godzinie
12:10, a sam lot odbyi sie bez przeszkod.

PT2, drugi egzemplarz prototypowy smigfow-
ca LUH, wzniést sie po raz pierwszy w powietrze
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cie nie mozna jednak wykluczy¢ jego dalszych ko-
rekt. HAL LUH jest trzecim $migtowcem opracowa-
nym w Indiach, po Dhruv oraz LCH. Docelowo nowe
lekkie indyjskie $migtowce maja by¢ produkowane
w nowobudowanych zakladach w Tumakuru. Procz
dostaw dla indyjskich sit zbrojnych, HAL zamierza
oferowac réwniez LUH na rynkach zagranicznych
oraz cywilnym rynku wewnetrznym.

Plerwszy lot prototypowego HAL LU odbyl sie
6 wrzesnia 2016 roku, wowczas to za sterami
maszyny zasiadali Wg Cdr Unni Pillai

oraz Wg Cdr Anil Bhambari.

22 maja 2017 roku. Podobnie jak pierwszy proto-
typ, rowniez drugi oblatano w Bengaluru, lot trwat
22 minuty. Co warte uwagi, LUH PT2 rézni sie nieco
od pierwszego prototypu. Modyfikacje obja¢ miaty
m.in. belke ogonowa, a ich wprowadzenie zwiaza-
ne bylo z wnioskami z testow pierwszego egzem-
plarza, co przyznat sam producent LUH.
Przynajmniej w teorii ostateczny projekt smi-
glowca mial zostac ,zamrozony” do konca 2017
roku. Ze wzgledu na trwajacy program prob w lo-

Sam $migtowiec powiela ogolny schemat kon-
strukcyjny znany z Dhruv, choc jest maszyna jedno-
silnikowa. LUH wyposazony zostat w czterofopato-
wy wirnik nosny oraz dwutopatowy wirnik ogono-
wy. Smiglowiec wypasazono, podobnie jak Dhruy,
w podwozie ptozowe. LUH ma charakteryzowac sie
maksymalng masa startowa na poziomie 3120 kg.
Dostep do kabiny pilotéw zapewnia para bocz-
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nych drzwi typu samochodowego, do ¢zeici fa-
dunkowej za$ para duzych przesuwanych drzwi
bocznych (w tym przypadku zaszla pewna zmiana
w poréwnaniu do konfiguracji prezentowanej na
makiecie, bowiem pierwotnie prezentowano ma-
kiete z dwuczesciowymi przesuwanymi drzwia-
mi bocznymi, podobnymi w zamysle do rozwia-
zania stosowanego na np. H225M). Do jego nape-
du stuzy silnik turbowatowy Safran HE Ardiden-1U
o mocy 750 kW (1070 KM). Sam silnik Ardiden - 1U
jest wariantem jednostki napedowe] Ardiden 1H1/
Shakti. Zakoriczenie procesu certyfikacji Ardiden -
1U spodziewane jest w biezacym roku. Serwisem
wspomnianych jednostek napedowych, podob-
nie jak i innych silnikéw Safran Helicopter Engines
montowanych w $miglowcach opracowanych przez
HAL (tj. TM333 i Shakti) zajmowac ma sie powsta-
fe joint venture, utworzone w lipcu 2016 roku, kté-
rego udzialowcami pozostaja obie firmy. Co warte
uwagi silniki firmy Safran stanowi¢ beda réwniez
naped zaméwionych przez Indie, w celu zasta-
pienia czesci floty $migtowcéw HAL Cheetah oraz
Chetak, 200 smigtowcow Ka-226T (140 z nich po-
wstanie w Indiach na licencji). Beda to jednostki na-
pedowe Safran Arrius 2G1. Wszystko to sprawia, ze
Indie sa najwiekszym na swiecie uzytkownikiem
smigtowcow wyposazonych w jednostki napedo-
we opracowane przez francuskiego producenta.
Ze wzgledu na ograniczone moce produkcyjne za-
ktadéw Bengaluru montujacych jednostki Shakti

¥ Do opdznionego oblotu pierwszego prototypu
LCH doszto ostatecznie 23 marca 2010 roku.
Docelowo przewiduje sie zakup blisko
180 egzemplarzy smiglowca.

i TM333 przewidywane jest zwiekszenie potencja-
fu produkeyjnego.

LUH, przy.g%ugof»ci 11,49 m i wysokosci 3,38 m,
ma charakteryzowa¢ sie maksymalng masa starto-
wac 3120 kg. Masa wiasna Smigtowca wynosi 1910
kg, Srednica wirnika gtéwnego zas 11,6 m. Zasieg
LUH z fadunkiem wynoszacym 400 kg ma wyno-
si¢ 350 km (zasieg do przebazowania, z paliwem
w zbiornikach wewnetrznych, okreslany jest na
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500 km), predkos¢ maksymalna 250 km/h, putap
ma wynosi¢ 6500 m. Procz dwoch pilotéw moze
zabiera¢ na poklad 6 pasazerow. Docelowo ma-
szyna ma by¢ wykorzystywana tak do celow pa-
sazersko - transportowych, jak i ratowniczych {ub
rozpoznawczych. Indyjski producent zamierza od-
delegowac do udziatu w prébach $miglowca ogé-
ftem trzy prototypy.

Docelowo, LUH, podobnie jak LCH oraz nowe
warianty Dhruv (ALH), miatby otrzyma nowe jed-
nostki napedowe HTSE-1200 o0 mocy wynoszacej na
poziomie morza 1200 kW. Silniki te sa opracowywa-
ne samodzielnie przez HAL. Pierwsze modele wspo-
mnianej jednostki napedowej zostaly zaprezento-
wane na poczatku ubiegtego roku w czasie trwa-
nia salonu lotniczego Aero India. Jeszcze w czerwcu
tego samego roku rozpoczeto montaz pierwszej
jednostki napedowej przeznaczonej do préb na-
ziemnych. Pelnoskalowa produkcja HTSE-1200 mia-
taby rozpoczaé sie okoto 2021-2023 roku.

Zatozenia programu moéwity o uzyskaniu wstep-
nej certyfikacji pod koniec roku 2017 roku oraz roz-
poczecia produkgji seryjnej na mata skale w latach
2018-2019. Poczatkowo produkcja LUH ma osiagna¢
poziom 30 egzemplarzy rocznie, z opcjg zwieksze-
nia jej, po pewnym czasie do 60 sztuk. Jak do tej
pory zatwierdzono zakup 187 $miglowcéw tego
typu, najbardziej optymistyczne szacunki zaklada-
ja mozliwos¢ dostarczenia wszystkim rodzajom sit

A Indie zakupity 200 rosyjskich smigtowcdw Ka-226T,
wiekszosc z nich powstanie na licencji w Indiach
i to w prostej linii konkurent dla rodzimego LUH.

zbrajnych Indii nawet 600 egzemplarzy wspomnia-
nych maszyn (cho¢ bardziej realne, ze wzgledu na
kontrakt na zakup $miglowcow Ka-226T, wydaja sie
szacunki zakladajace dostawe ok. 400 Smiglowcow
tego typu). Co prawda smiglowiec powstaje przede
wszystkim z mysla o uzytkownikach wojskowych,
w szczegolnosci indyjskich, to jednak planowane
jest rowniez opracowanie cywilnego wariantu LUH.
Zdobycie przez wciaz hipotetyczng maszyne cy-
wilng wiekszego udziatu w rynku zdominowanym
przez kilku duzych graczy (Airbus Helicopters, Bell
Helicopter czy Leonardo) wydaja sie jednak watpli-
we, szczegdlnie wobec braku bazy obstugowo - re-
montowej za granica.

Nieco bardziej odlegle plany wobec LUH za-
ktadaja m.in. opracowanie bezzatogowego warian-
tu smiglowca. Przy czym w tym przypadku HAL
i DRDO mialyby wykorzystac doswiadczenia zdo-
byte przy okazji opracowania wraz z |1Al bezzatogo-
wego wariantu smiglowca Chetak. W ramach tego
ostatniego projektu, o ktarym pierwsze informacje
pojawity sie na poczatku ubiegfego roku, powstaé
ma morski bezzatogowy wariant Chetaka wyposa-
zony w radar obserwacji powierzchni oraz elektro-
optyczng glowice obserwacyjna.

LIGHT GOMBAT HELICOPTER

Kolejny z realizowanych przez HAL projektow, lek-
ki smigtowiec szturmowy HAL LCH, powstal w od-
powiedzi na wysrubowane wymagania Indyjskich
Sit Powietrznych oraz Korpusu Lotniczego Wojsk
Ladowych tego kraju. Obie formacje poszukiwa-
ty maszyny uderzeniowej zdolnej do prowadze-
nia operacji na duzych wysokosciach. Impulsem do
ich powstania stal sie indyjsko - pakistanski kon-
flikt o Kargil (dystrykt w spornym Kaszmirze) toczo-
ny w okresie maj - lipiec 1999 roku. Ujawnit on nie-
dostatki wyposazenia wojsk indyjskich, w tym brak
smiglowcéw uderzeniowych zdolnych do swobod-
nego prowadzenia dziatan na duzych wysokos-
ciach. W kolejnych latach zaréwno HAL i przedsta-
wiciele sit zbrojnych Indii mieli skupic sie na opra-
cowywaniu wymagan dla nowego 3miglowca.
Rozpoczecie prac nad nowa konstrukcja, ochrzezo-



na nazwa Light Combat Helicopter, ogloszono
w 2006 roku. Pierwsze doniesienia na temat roz-
méw dotyczacych mozliwosci rozpoczecia prac nad
odpowiednia maszyna pojawity sie jednak jeszcze
w 2004 roku. Nowy wiroptat miat by¢ zdolny do re-
alizacji szerokiego spektrum zadan, poczawszy od
zwalczania sily zywej, prowadzenia misji przeciw-
partyzanckich, zwalczania wolno poruszajacych sie
celéw powietrznych ($migtowce, BSP etc), zwalcza-
nia celéw opancerzonych, wsparcia operacji CSAR,
czy tez realizacji zadan rozpoznawczych. W pra-
cach nad émigtowcem zdecydowano o wykorzy-
staniu doswiadczen wyniesionych z opracowania
$migtowca HAL Dhruy, co miato m.in. na celu ogra-
niczenie kosztéw realizacji programu. Przy czym
nowa maszyna miata powsta¢ jako $migtowiec
uderzeniowy, waskokadiubowy, z kabing w ukia-
dzie tandem.

LCH jest émigtowcem stosunkowo niewielkim,
charakteryzujacym sie maksymalng masg starto-
wa nha poziomie 5800 kg. Mimo to na etapie pro-
jektowania zapewniony mial zosta¢ pewien stopier
ochrony balistycznej. Na etapie projektu zatozono
rowniez koniecznos¢ redukcji sygnatur termicz-
nych (zastosowano rozpraszacze gazow wyloto-
wych) i radarowych (zastosowanie specjalnych ma-
teriatéw oraz wykorzystanie pokry¢ pochtaniaja-
cych promieniowanie radarowe). Nowy émiglowiec
miat by¢ zdolny do prowadzania operacji na wyso-
kosciach 3050-3660 m z fadunkiem uzbrojenia na
podwieszeniach zewnetrznych. Jeszcze przed for-
malnym ogloszeniem wstepnej gotowosci opera-
cyjnej $migtowca, co wymagato prob uzbrojenia,
émigtowiec zostal przetestowany w réznych wa-
runkach klimatycznych i na réznych wysokosciach.

Jako naped émigtowca wskazano pare silnikéw
Shakti. Napedzaja one czterotopatowy bezprzegu-
bowy wirnik nosny, wspotpracujacy z czterotopa-
towym wirnikiem ogonowym. W przeciwienstwie
choéby do $migtowca HAL Dhruv, LCH wyposazo-
no w tréjpodporowe podwozie kotowe z kotkiem
ogonowym i para goleni podwozia gléwnego.
Zbiorniki paliwa $miglowca zostaty zabezpieczo-
ne przed skutkami zderzenia z ziemia. System sa-
moobrony wiroplata, podobnie jak w przypadku

Dhruv, zostat dostarczony przez firme Saab Grintek.
Obejmuje on systemy ostrzegania przed opromie-
niowaniem radarem i laserem oraz przed odpa-
lonymi pociskami. Zestaw uzbrojenia przenoszo-
ny przez LCH na czterech weztach podwieszen (po
dwa pod kazdym z bocznych skrzydetek) obejmu-
je m.in. wariant powietrze - powietrze z pociskami
Mistral (Mistral ATAM - po dwie podwojne wyrzut-
nie, ktére moga by¢ przenoszone na skrajnych we-
zlach podwieszen), ktore juz wczesniej zintegrowa-
no z uzbrojonym wariantem smigtowca HAL Dhruy
{Rudra). Ponadto LCH przenosi wyrzutnie niekiero-
wanych pociskow powietrze ziemia kal. 70 mm oraz
zdalnie sterowane stanowisko strzeleckie Nexter
THL20 z dzialkiem kal. 20 mm. Docelowo émigto-
wiec miatby przenosic rowniez pociski przeciwpan-
cerne, najprawdopodobniej rodzime ppk Helina

(cho¢ w ostatnich tygodniach pojawily sie rowniez
ponownie informacje dotyczace zainteresowania
systemami uzbrojenia $migtowcowego oferowa-
nymi przez firmy izraelskie). Smigtowiec wyposa-
zony zostal w system celowniczy z glowica elek-
trooptyczng z kamera telewizyjna, kamera IR oraz
dalmierzem i podswietlaczem laserowym. Systemy
obserwacyjno - celownicze zostaly opracowane we
wspdlpracy z firmami izraelskimi.

Pierwotnie zalozono, ze nowy $migtowiec osig-
gnie wstepna gotowosc operacyjna do korca 2010
roku. Podobnie jak ma to miejsce w przypadku
praktycznie kazdego indyjskiego programu zbro-
jeniowego, rowniez LCH napotkat jednak na se-
rie opéznien. Pierwszy prototyp Smigtowca zostat
ostatecznie oblatany w marcu 2010 roku (egzem-
plarz TD-1). W rozpoczetym tym samym programie
préb uczestniczy¢ miaty ostatecznie cztery prototy-
py LCH. Drugiz nich (TD-2) oblatano w czerwecu 2011
roku, przy czym maszyna roznifa sie od pierwszego
prototypu obecnoécia uzbrojenia oraz zmodyfiko-
wana konstrukcja. Zmiany przetozyly sie na reduk-
cje masy. Trzeci prototyp, TD-3, dofaczyt do progra-
mu prob w listopadzie 2014 roku. Wraz z czwartg
prototypowa maszyna (TD-4 oblatany w grudniu
2015 roku) wykorzystywany byt przede wszystkim
do préb uzbrojenia. O przeprowadzeniu prébnych
odpalen m.in. npr kal. 70, jak rowniez przetesto-
waniu systemow elektrooptycznych, nahetmowe-
go systemu wskazywania, a takze innych systemow
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uzbrojenia poinformowano jeszcze w 2016 roku.
Maszyna wykorzystywana byla réwniez do innych
testow, takich, jak chocby préby w niskich tempera-
turach i na duzej wysokosci.

Co warte odnotowania indyjski $migtowiec stat
sie m.in. pierwsza maszyng szturmowa, ktora zdo-
lafa wyladowa¢ na lodowcu Siachen. Certyfikacje
podstawowego wariantu wiroptata zakoriczono
ostatecznie w potowie 2016 roku, by w sierpniu 2017
roku rozpoczaé petnoskalowg (rozpoczecie proce-
dury zakupu 15 Smiglowcow zatwierdzit minister
obrony oraz spraw korporacyjnych) produkcje smi-
glowcéw tego typu. Poprzedzita ja zreszta oficjal-
na ceremonia w ktorej udzial wzial, oprocz przed-

A LCH to lekka maszyna bojowa, stanowiaca uzupetnienie
zakupionych AH-64, przenoszaca caty pakiet
uzbrojenia w postaci dziatka 20 mm, niekierowanych
pociskow kal 70 mm, w przysztosci takze ppk.

stawicieli producenta, 6wczesny minister obrony, fi-
nanséw i spraw korporacyjnych Arun Jaitley. W tym
samym czasie HAL otrzymat z Center for Military
Airworthiness and Certification (CEMILAC) doku-
menty potwierdzajace osiagniecie wstepnej goto-
wosci operacyjnej przez LCH. Rozpoczecie dostaw
pierwszych smiglowcow planowane jest w 2018
roku, przy czym w ciggu roku budzetowego planu-
je sie dostarczyc 6 maszyn.

Nowe émiglowce docelowo maja wspotpraco-
wac w linii z amerykaniskimi $Smigtowcami AH-64
Apache. Przewiduje sie zakup 114 egzemplarzy
przeznaczonych dla lotnictwa wojsk ladowych oraz
65 smiglowcow tego samego typu dla sit powietrz-
nych. Przy czym plan zakupu wspomnianych LCH
zostat ogloszony jeszcze w 2010 roku.

INDIAN MULTI-ROLE HELICOPTER
- INOVISHI SREONI SMIGEOIEC WIELDZADANIOWY
W 2017 roku ujawniono oficjalnie poczatek prac
nad nowym indyjskim smigtowcem w klasie 12 ton.
Pierwsze informacje na temat wspomnianej maszy-
ny zostaly przekazane w czasie targoéw Aero India
2017, kiedy to zaprezentowano po raz pierwszy pel-
nowymiarowa makiete smigtowca. Prace nad nowa
maszyna, podobnie jak w przypadku innych indyj-
skich projektow $migtowcowych, prowadza zakta-
dy Hindustan Aeronautics (HAL). Przy czym jed-
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nak podobnie jak miato to juz miejsce np. w przy-
padku $migtowca Dhruy, strona indyjska zamierza
positkowac sie kooperacja z innymi producentami.
Potwierdzeniem takiego stanu rzeczy stato sie za-
pytanie o informacje wystosowane jeszcze w maju
ubiegtego roku. Zostato ono skierowane do pod-
miotéw mogacych dokonac przegladu szeregu roz-
wigzan i podzespotow, a takze zdolnych do dosta-
wy, lub tez wspofpracy przy projektowaniu nie-
ktorych komponentéw. Wspomniane zapytanie
o informacje obejmowato m.in. kwestie jednostek
napedowych mogacych postuzy¢ do napedu nowe-
go $miglowca, wspdtpracy w zakresie projektowa-
nia mechanizmu skfadania topat wirnika gtéwnego,
przegladu projektu goleni podwozia Smigtowca
oraz jego uktadu przeniesienia napedu. Wedtug ofi-
cjalnych informacji, pochodzacych jeszcze z ubie-
gtego roku, przewidywany okres niezbedny do fina-
lizacji prac projektowych zostat okreslony na 6 lat.
Wedlug komentarzy pojawiajacych sie po upublicz-
nieniu wspomnianych informacji, za bardziej reali-
styczng uznac mozna wersje przewidujaca, ze okres
ten bedzie o kilka lat duzszy (szacuje sie, ze opraco-
wanie IMRH zajmie od 8 do 10 lat).

Co ciekawe prace nad nowym $miglowcem zo-
staty rozpoczete pomimo braku formalnego zapo-
trzebowania na nowy rodzimy smigtowiec w tej kla-
sie. HAL ma jednak stawiac sobie za cel opracowa-
nie konstrukgji, ktéra mogtaby w kolejnej dekadzie
obecnego wieku zacza¢ zastepowac powszechnie
uzywane w indyjskich sitach zbrojnych $miglowce
rodziny Mi-8/Mi-17. Plany indyjskiego producenta,
oprécz maszyny w konfiguracji transportowej, obej-
muja rowniez, opracowanie i wdrozenie do stuzby
innych wariantdw $migtowca przeznaczonych m.in.
do realizacji zadanr ZOP, ewakuacji medycznej, misji
CSAR, transportu tadunkéw na podwieszeniu, czy
przewozow waznych osobistosci (VIP). Smigtowiec
miatby réwniez mie¢ mozliwos¢ przenoszenia poci-
skow przeciwokretowych. Przewiduje sie takze cer-
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A Zdjecie makiety nowego smigtowca Sredniego IMRH, Sama makieta powstata z wykorzystaniem elementow Mi-8.
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tyfikacje IMRH wedtug norm cywilnych oraz ofero-
wanie go odbiorcom niewojskowym. W tym przy-
padku smigtowiec mialby by¢ oferowany m.in. jako
maszyna dedykowana do wsparcia operacji pro-
wadzonych przez firmy z sektora wydobywcze-
go (transport pracownikéw na platformy wiertni-
cze etc).

Przynajmniej poczatkowo IMRH miatby by¢ na-
pedzany przez pare zagranicznych jednostek na-
pedowych dostarczonych przez zewnetrznego do-
stawce. Przy czym, nalezy zaznaczyc, ze podobnie
jak miato to miejsce w przypadku innych projektow
indyjskich smigtowcow, bardzo duzy nacisk poto-
zono na mozliwosci $migtowca w lotach na duzych
wysokosciach. Stad tez od potencjalnych dostaw-
céw strona indyjska wymaga dostarczenia jedno-
stek napedowych posiadajacych dobre charakte-
rystyki na duzych wysokosciach. Wyposazone wen
$miglowce majg by¢ bowiem zdolne do startu na
wysokosci do 5500 m. Moc startowa poszukiwa-
nych jednostek napedowych (pieciominutowa) zo-
stala okreslona jako 1950 kW na poziomie morza,

maksymalna ciagla moc na poziomie morza 1650

kW, 1250 kW na wysokosci 4500 m oraz 975 kW na
wysokosci 6500 m. Jednoczesnie poszukiwane silni-
ki z towarzyszacym im osprzetem powinny charak-
teryzowac sie masa ponizej 250 kg. Ich okres mie-
dzyprzegladowy powinien natomiast wynosi¢ co
najmniej 2000 godzin. Nowe silniki miatyby dys-
ponowac rowniez mozliwoscia pracy w tempera-
turach od -40 do +55°C. Powinny byc rowniez wy-
posazone w dwukanatowy w petni cyfrowy ukfad
sterowania. Najbardziej prawdopodobnymi rozwia-
zaniami w tym przypadku pozostaja silniki RTM322
lub CT-7-8F5, przy czym ten pierwszy pochodzi
z oferty tradycyjnego juz dostawcy jednostek na-
pedowych dla $miglowcow HAL, stad siegniecie
po te opcje wydaje sie by¢ dos¢ prawdopodobne.
Rownoczesnie nalezy pamietac, ze francuska firma
Safran rozwija réwniez rodzine nowych jednostek

napedowych Aneto (High Power Engine) o mocy
1860-2240 kW (tj. od ok. 2500 do ok. 3000 KM), kto-
re réwniez moga stanowic¢ opcje w przypadku no-
wego Smiglowca.

Zarowno wirnik gléwny oraz ogonowy IMRH
maja zostac wykonane z kompozytéw. O ile pierw-
szy z nich miatby by¢ pieciotopatowy (na co przy-
najmniej wskazuje makieta), natomiast ogono-
wy miatby by¢ konstrukcja czterotopatowa. Wirnik
ogonowy wedle zalozen mialby zosta¢ umiesz-
czony na prawej burcie stabilizatora ogonowego.
Przewiduje sie rowniez wykorzystanie materiatow
i pokryc¢ malarskich majacych redukowac sygnature
radarowa oraz termiczna nowego $smiglowca.

Nalezy odnotowa¢ fakt, Ze nowy $migtowiec
miatby zosta¢ wyposazony w chowane podwozie
(co przynajmniej po czesci tumaczy zainteresowa-
nie HAL konsultacjami w zakresie rozwiazan tech-
nicznych zastosowanych w przypadku goleni pod-
wozia) z aktywnym systemem sterowania i moz-
liwoscig automatycznego centrowania. Za jego
rozwoj odpowiadac ma jeden z wydzialéw projek-
towych HAL. Same golenie podwozia gtéwnego
miatyby by¢ chowane w bocznych sponsonach, go-
len przednia chowataby sie natomiast do kadtuba.

IMRH miatby by¢ zdolny do zabrania na pokiad
do 24 pasazerow, a jego udzwig okreslono na 3500
kg (czesc zrodet podaje wartos¢ nieco wieksza,
tj. 4500 kg), pufap zas na 6100 m. Maksymalna pred-
kos¢ smigfowca miataby siega¢ 315 km/h. Przewi-
dywana maksymalna masa startowa miafaby wy-
nosi¢ natomiast ok. 11000 kg, a catkowita dtugos¢
miataby wynosi¢ 16 m. Zgodnie z zalozeniami kon-
struktoréw do budowy nowego $miglowca szereg
jego elementoéw miatby zosta¢ wykonany z mate-
riatéw kompozytowych. Plany indyjskiego produ-
centa obejmuja wyposazenie nowego $miglow-
ca $redniego w automatyczny system kontroli lotu
oraz zaawansowang awionike. Jak dotad nie przed-
stawiono jednak szczegdtowego harmonogramu
realizacji prac rozwojowych IMRH,

Co warte zaznaczenia zaprezentowany pro-
gram nie jest pierwsza proba stworzenia maszyny
tej klasy przez HAL. Poprzednia miata migjsce mniej
wiecej dekade wczesniej, przy czym program, ktory
zamierzano realizowac z jednym z potentatow §mi-
gtowcowych zostat ostatecznie anulowany wraz ze
zmiang wymagan sit zbrojnych. Czy-program za-
konczy sie powodzeniem pokaza najblizsze lata.
Spodziewana skala zamoéwien moze jednak ko-
rzystnie wptywac na determinacje HAL. t3czne za-
potrzebowanie na $migtowce tej klasy w indyjskich
sitach zbrojnych jest bowiem szacowane przez fir-
me na ok. 350 egzemplarzy. Bez wzgledu na losy
programu IMRH mozna jednak pokusic sig o stwier-
dzenie, e wczeniejsze programy $miglowcowe,
cho¢ réwniez trapione przez problemy (ALH, LCH,
LUH), realizowane sa z wiekszym szcze$ciem i kon-
sekwencja niz ma to miejsce np. w przypadku pro-
gramu indyjskiego samolotu wielozadaniowego
Tejas (LCA).

Fotografie w artykule: HAL, MO Indii, Internet.




Letaieznr® — profesjonalny magazyn poswigcony historii, wspotczesnoscii perspektywom lotnictwa wojskowego, cywilne-
go oraz kosmonautyce. Ukazuje sie od 1998 roku. W czasopi$mie prezentowane sg obszerne i bogato ilustrowane monografie
samolotéw wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poswigcone weztowym problemom lotnictwa i kosmonautyki,

opisy sit powietrznych poszczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacji i bitew lotniczych, historie jednostek, sylwetki

ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotniczych w kraju i na Swiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng
strong czasopisma jest doborowy zespét autorow, ktory gwarantuje rzetelnos¢, rozne punkty widzenia na omawiane tematy oraz wysoki
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- cywilne
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Pomocniczafiota
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ROBERT ROCHOWICZ 1

o latach ,rzezi" dokonanej na flocie w latach

2003-2007 nastepne 10 lat charakteryzowa-

fo sie réwnie zlowroga stagnacja. Takze w ta-

borze pomocniczym zachodzily niewielkie
zmiany iloéciowe i jakosciowe. Dla szerszego spoj-
rzenia na zagadnienie w tej krotkiej analizie zaj-
miemy sie nie tylko zbiornikowcami, holownikami,
kutrami, stacjami demagnetyzacyjnymi, motorow-
kami, barkami i jachtami, ale sporo miejsca poswie-
cimy takze jednostkom kiedys okreslanych mianem
specjalnym, a wiec szkolnymi, hydrograficznymi, ra-
towniczymi i rozpoznawczymi.

ANALIZA STANU ILOSCIOWEGO

Po fali wycofan dokonanych w latach 2002-2007 na
liécie wedtug spiséw z 1 stycznia 2008 roku w stuz-
bie ostaly sie zaledwie 43 jednostki specjalne i po-
mocnicze oraz 24 jachty. Liczba jednostek pomoc-
niczych i specjalnych byla niezmienna az do 2015
roku. Nie wycofano, ani nie wcielono w tym cza-

= TECHm
L) OjShots

sie zadnej, chocby nawet najmniejszej motoréwki.
Zmniejszona tak powaznie liczba taboru pomoc-
niczego nie musiala juz obstugiwac czterech por-
tow wojennych, ale po likwidacji baz w Kotobrzegu
i Helutylko dwa. Do tego w 2011 roku zdecydowano
sie na likwidacje dywizjondw pomocniczych jedno-
stek ptywajacych i rozdzielenie ich sprzetu pomie-
dzy inne zespoty.

Dopiero wspomniany 2015 rok przyniost zmia-
ny. Ze wzgledu na zly stan techniczny zdecydowa-
no sie wycofa¢ motorowke reprezentacyjng M-1,
na co nie bez wplywu pozostawat réwniez fakt li-
kwidacji Dowddztwa MW. Bandere na jej drzewcu
(byta to wyjatkowo bandera wojenna, a nie pomoc-
niczych jednostek ptywajacych, a to ze wzgledu na
reprezentacyjny charakter stuzby) opuszczono po
raz ostatni 10 kwietnia 2015 roku.

Chwile wczesniej do stuzby wprowadzono
cztery nowe motorowki hydrograficzne typu Wild-
cat-40. Bandery pomocniczych jednostek plywa-
jacych podniesiono na nich 9 marca 2015 roku, na
MH-1 w Swinoujsciu, na MH-2, MH-3 i MH-4 w por-

Obecne Kierownictwo MON

za powiaa, ze zamowienie
dziewigciu jednostek plywajacych

w 2017 roku jest poczatkiem '

odbudowyania zdolnosci

bojowej naszego morskiego
rodzau sit zbrojnyh.
Na razie jednak na liscie
pewniakow do wcielenia wigcej

jst taboru pomocniczego
niz okretow bojowych.

cie wojennym na Oksywiu. Ich przejecie oznacza-
to automatycznie koniec eksploatacji dla czterech
motorowek projektu MH-111/C. 1 grudnia 2015 roku
opuszczono bandery na stacjonujacych w Gdyni
M-38, M-39 i M-40, a 10 dni p6zniej w Swinoujéciu
na M-35. Pigta, blizniacza jednostka, M-37 zakon-
czyta stuzbe juz w 2007 roku. Wiecej szczegotow na
temat jednostek, w tym miejsca dyslokacji i macie-
rzyste zespoly prezentujemy w zalaczonym do ar-
tykutu zestawieniu sumarycznym.



Dywizjon Okretéw Wsparcia 3.FO, Gdynia - Oksywie

1 okret szkolny projektu 888: ORP Wodnik (,251");

2 okrety ratownicze projektu 570M: ORP Piast (,281"), ORP Lech (,282");
2 kutry ratownicze projektu B823: ORP Zbyszko (,R-14"), ORP Macko (,R-15");
1 zbiornikowiec - zaopatrzeniowiec floty projektu ZP-1200M: ORP Battyk (,Z-1");

1 stacja demagnetyzacyjna projektu B208: SD-13;

2 holowniki projektu H-900/11: H-5, H-7;

1 holownik projektu H-960: H-8;

1 potawiacz torped typu Kormoran: K-8;

2 kutry transportowe projektu 4142: K-5 i K-9;

1 motorowka holownicza projektu M-35/MW: M-22;
1 barka ekologiczna projektu 500: B-7;

Grupa Okretow Rozpoznawczych 3.FO, Gdynia - Oksywie
2 okrety rozpoznania radioelektronicznego projektu 863:

ORP Nawigator (,262"), ORP Hydrograf (,263");

Dywizjon Zabezpieczenia Hydrograficznego 3.FO, Gdynia - Oksywie
2 okrety hydrograficzne projektu 874: ORP Heweliusz (,265"), ORP Arctowski (,266");

1 zaglowiec szkolny projektu B79/11: ORP Iskra;
2 kutry hydrograficzne projektu KH-121: K-4, K-10;

3 motorowki hydrograficzne projektu Wildcat 40 Mk [I: MH-2, MH-3, MH-4;
Poligon Kontrolno-Pomiarowy MW, Gdynia - Oksywie

2 motorowki typu Delfin: M-25 i M-26;

Okrety rozpoznawcze projektu 863. Niestety
opis tych jednostek nie bedzie zbyt szczegdlowy.
Przy ich budowie skorzystano z kilkunastu juz lat
doswiadczen w realizacji zamowienn podobnych
jednostek dla MW ZSRR i eksploatacji od 1971 ro-
ku ORP Battyk, pierwszego polskiego okretu roz-
poznawczego.

Zaréwno detale wyposazenia technicznego,
jak i stuzba obu jednostek podlegaja szczegdlnej
ochronie. Od lat poza podstawowymi danymi tech-
nicznymi zbudowanych kadtubow trudno zdobyc
jakiekolwiek inne informacje. Juz jednak po deka-
dzie stuzby dokonano pierwszych zmian w tym ze-
stawie, opierajac sie po czesci na urzadzeniach ku-
pionych na Wegrzech. Potem bylo jeszcze wiele re-
montéw, modernizacji, ktére mozna bylo dostrzec
gotym okiem poréwnujac zestawy wszelkiej masci
anten i koput pojawiajacych sie i znikajacych na bliz-
niakach. Z czasem tez oba zaczely sie bardziej od
siebie réznic, co wynikato z réznych cyklow kiero-
wania ich do stoczni na zaplanowane prace.

Okrety rozpoznania radioelektronicznego
projektu 863

ORP Nawigator; ,262";

podniesienie bandery 17.02.1975 1.

ORP Hydrograf; ,263"; podniesienie bandery 8.05.1976 1.
Zbudowane w Stoczni Pélnocnej w Gdansku.

Wypornosc: standardowa 1467t/ pefna 1675 t

Wymiary: 733x 108x36m
Naped' ZW)rsaIeoprem ﬂhﬂki spafmowe Zgoda-Sulzer
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Osrodek Szkolenia Zeglarskiego 3.FO, port jachtowy Gdynia
1 motorowka regatowa typu Conrad-1220M: M-34 (Demon);

Wiadystawowo, Tornado II;

1 jacht moterowy typu Targa-44: Dragon Il
17 jachtow zaglowych: Hetman, Hel, Jastarnia, Gdynia, Sopot, Gdansk, Karwiny,
Oksywie, Chylonia, Witomino, Rediowo, Rumia, Reda, Wejherowo, Ustka,

Akademia Marynarki Wojennej, port jachtowy Gdynia
3 jachty zaglowe: Oktant, Akademia MW, Admirat Dickman
12 Dywizjon Tralowcéw 8. FOW, Swinoujécie

1 zbiornikowiec projektu B199: Z-8;

1 holownik projektu H-900/1k: H-4;

2 holowniki projektu B820: H-9, H-10;

1 holownik projektu H-960/1: H-6;

2 kutry holownicze projektu 4026: K-20 i K-21;
2 motordwki holownicze projektu M-35/MW: M-12, M-21;

1 stacja demagnetyzacyjna projektu B208: SD-11;
2 barki paliwowe: B-3 i B-11;

Dywizjon Zabezpieczenia Hydrograficznego 3. FO, bazowanie Swinoujécie
1 kuter hydrograficzny projektu 4142; K-7;

1 motorowka hydrograficzna projektu Wildcat 40 Mk.Il: MH-1;
Jacht Klub MW , Kotwica” Oddziat w Swinoujéciu

3 jachty zaglawe: Mat I, Swarég, Turmalin

przystosowano do diugotrwatego przebywania
w morzu w kazdych warunkach klimatycznych ze
100 dodatkowymi osobami na pokiadzie.

Oczywiscie w trakcie juz ponad 40-letniej stuz-
by Wodnik przechodzit wiele remontéw i zmian
w wyposazeniu. Ostatni remont generalny trwat rok
i zakoriczyt sie w pazdzierniku 2012 roku. W trakcie
prac stoczniowych wyremontowano wszystko co
nadawato sie do naprawy, czesc wyposazenia wy-
mieniono na nowe, w tym przede wszystkim to stu-
2ace do szkolenia podchorazych.

Obecnie najwiekszym problemem dla dalszej
stuzby okretu jest resurs silnikow gtéwnych. Pozo-
stale im godziny pracy do definitywnego wycofania
ich z eksploatacji kaza oszczednie planowac kazde
wyjscie morze. Tym bardziej, ze na horyzoncie na
razie nie widac nastepcy.

Okrety szkolne projektu 888

ORP Wodnik; ,251%; Stocznia Poinocna w Gdansku;
p.b.28.051976 .

Wypornosc: standardowa 1489 t/

normalna 1617 t/ peina 1745t

Wymiary: 72,24 x 11,99 x 41 m
Napgd.' "sparmawe sﬂnikiwysmpwm Zgod@SuIzer

Uzbrojenie: 2 x Il armata 23 mm ZU-23-2M Wrdbel-|

Okret szkolny projektu 888, Idealne warunki do
praktycznego szkolenia podchorazych i kadetow
zapewniajg odpowiednio przygotowane pomiesz-
czenia i stanowiska szkolne, Kadra i uczniowie maja
do dyspozycji szkolne pomieszczenie nawigacyj-
ne, kabine radio, pracownie hydrologiczno-meteo-
rologiczna, laboratorium fotograficzne, repetyto-
ry podstawowych urzadzen okretowych. Jednostki

Zaglowiec szkolny projektu B79/Il, Druga jed-
nostka szkolna MW jest barkentyna ORP Iskra, kto-
rej zatoga w sierpniu 2017 roku $wietowafa 35 lat
stuzby swojego okretu. Poczatkowo, gdy szkuner
o tej samej nazwie zostat ostatecznie wycofany ze
stuzby Dowddztwo MW nie planowato w kolejnych
latach budowy nowego zaglowca. A jednak, gdy
w Stoczni im. Lenina w Gdanisku zbudowano zaglo-
wiec Pogoria grupa entuzjastow zaczela aktywnie
lobbowac na rzecz budowy blizniaczej jednostki na
potrzeby Marynarki Wojennej. Budowe zrealizowa-
no w ekspresowym tempie.

ORP Iskra jest trzymasztowa, dwupokfadowa
barkentyna. Moze plywac bez ograniczen w stre-
fach umiarkowanych i tropikalnych. Przejela wszy-
stkie podstawowe zadania swojej poprzednicz-
ki. W trakcie rejsow podchorazowie maja okazje
w praktyce poznac¢ podstawy prac bosmanskich,
konserwacji biezacej jednostki ptywajacej, manew-
rowania z zaglami i silnikiem pomocniczym, spraw-
nego uzywania srodkéw ratunkowych. Prowadzona
jest takze podstawowa nauka podstaw nawigadji
i astronawigacji. Kursanci sg traktowani jako inte-
gralna czesc zatogi. Zazwyczaj wyjécia w morze za-
glowcem sg realizowane z podchorazymi po zakon-
czeniu pierwszego roku nauki w AMW.

Wigkszos¢ rejsow ORP Iskra to krétkie battyc-
kie wyjscia w morze z wizytami w portach polskich,
szwedzkich, czy finskich, wczesniej obowiazkowo
rowniez sowieckich. W kalendarzu zaliczanych im-
prez cyklicznie pojawia sie réwniez udzial w reno-
mowanych Operacjach Zagiel czy organizowanych
w roznych krajach paradach zaglowcow.

Przeglad stanu technicznego z 2013 roku wyka-
zal, ze stan kadtuba i masztow jest dobry, i pozwala
nadalsze bezawaryjne wykorzystanie. Tym niemniej
od 5 grudnia 2016 roku zaglowiec jest remontowa-
ny,a prace ktore maja sie zakorczyc w czerwcu tego
roku realizuje firma Net Marine, przy czym podwy-
konawca gtéwnym jest Vistal Stocznia Remontowa
w Gdyni. Remont obejmuje prace kadtubowe z pia-
skowaniem i malowaniem oraz przeglady i naprawy
wszystkich mechanizmoéw i elementow wyposaze-
nia nie podlegajacych wymianie.

Barkentyna typu B79/1|

ORP Iskra; Stocznia Gdariska im. Lenina w Gdarisku;
p.b.11.08.1982 .
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Jak na razie najnowszymi nabytkami
taboru pomocniczego s katamarany
hydrograficzne projektu Wildcat 40/11.
Na zdjeciu MH-1 wystawiona na lad.

Okrety ratownicze projektu 570

ORP Piast; ,281% p. b. 26.01.1974 .
ORP Lech; ,282"; p. b. 30.11.1974 1.

Zbudowane w Stoczni Polnocnej w Gdarisku.

Okrety ratownicze projektu 570M. Jednostki prze-
znaczone sg do prowadzenia operacji pod woda,
holowania uszkodzonych jednostek, gaszenia po-
zar6w, usuwania uszkodzen i neutralizacji skutkdw
uzycia broni masowego razenia. Z uwagi na swoja
wielkos¢ wszystkie operacje mogg prowadzic za-
réwno w porcie, jak i na otwartym morzu, niemal
w kazdych warunkach hydrometeorologicznych.
Niestety ich wada od momentu projektowania byta
rezygnacja ze zdolnosci prowadzenia akgji ratowa-
nia zycia zatog okretow podwodnych. Dominujacy
w sylwetce dzwon jest wykorzystywany bowiem
gtéwnie do prac nurkowych.

W latach 1997-2000 okrety poddano gruntow-
nej modernizacji. Remont drugiego w kolejnosci
Lecha byt trudniejszy, bowiem zakres zmian zmie-
niat sie w trakcie pobytu w stoczni, a byto to wyni-
kiem pierwszych doswiadczen z eksploatacji zmo-
dernizowanego Piasta. Zrealizowano tez w czasie
drugiego remontu czes¢ prac, ktore na pierwszym
okrecie ze wzgledéw oszczednosciowych anulo-
wano.

¥ ORP Wodnik na razie w perspektywie
nie ma zmiennika. Czy to sie =
‘W najblizszym czasie zmieni? EfE

Oba blizniaki po modernizacji roznig sie w wie-
lu mniej lub bardziej widocznych elementach wypo-
sazenia, cho¢ zatozZenia byly wspélne. Najbardziej
rzuca sie w oczy brak na drugim okrecie systemu
zewnetrznych czterech kotwic, ktore okazaly sie
zbyt ciezkie i niepraktyczne w uzyciu. Z réznic, kto-
re trzeba wskazac opisujac modernizacje proj. 570M
nie mozna nie zauwazy¢ innych rozwiazan rufo-
wych pokladow do wspolpracy ze smiglowcem.
Roznice wewnatrz i w wyposazeniu to m.in. wezel
sanitarny w komorze dekompresyjnej i bardziej roz-
budowany zestaw pojazdéw do prac podwodnych
na Lechu.

W 2016 roku Piast trafif do Stoczni MW na pla-
nowany kolejny remont $redni, majacy ponownie
przediuzy¢ okres stuzby tej wiekowej juz jednost-
ki. Prace dos¢ szybko przerwano, a planowano je
wznowic w roku ubiegtym. Jest jednak wielce praw-
dopodobne, ze podpisanie umowy na zaprojekto-
wanie i budowe nowej jednostki tej klasy jest po-
czatkiem korica historii jednostek projektu 570 pod
polska bandera.

Kutry ratownicze projektu B823 (5002). Kutry
te sa jednymi z najmlodszych jednostek ptywaja-
cych naszej floty, nie mineto bowiem jeszcze 30
lat od weielenia ich do stuzby. Poczatkowo zakfa-
dano, ze powstang cztery nowe jednostki, osta-
tecznie jednak po zamowieniu w 1988 roku pierw-
szej pary serie przerwano. Przez wiele lat bazowa-
ty w Kotobrzegu w Grupie Ratownictwa Morskiego
tamtejszej Komendy Portu Wojennego. Po likwida-
¢ji bazy w tym porcie kutry przeniesiono do Gdyni.

Przymiarki do ich modernizacji trwaty od 2009
roku, jednak dopiero drugie postepowanie prze-
targowe dato efekt w postaci umowy i prac na obu
kutrach. Stocznia Remontowa Nauta 5. A. i Stocznia
MW (w upadtosci likwidacyjnej) podzielity sie za-
mowieniem. Od stycznia 2015 do potowy 2016
roku ratownicy projektu B823 zyskali przystowio-
wa druga mtodosc. Oprécz generalnego remon-
tu wszystkich urzadzen i mechanizmow, najwaz-
niejsza byla modernizacja wyposazenia ratowni-




\Kutry ratownicze projektu B823

.ORP Zbyszko; R-14; p. b. 8.11.1991 .
ORP Macko; R-15; p. b. 20.03.1992 .
owane w Stoczni ka

czego. | tak na rufach pojawit sie charakterystyczny
dzwon nurkowy typu otwartego wraz z catym nie-
zbednym oprzyrzadowaniem. Zakupiono jeden
komplet, ktéry mozna instalowac na wybrany ku-
ter. Zmodernizowano komore hiperbaryczna, zain-
stalowano nowoczesny system pozycjonowania fir-
my Fluidmecanica. Pojawit sie ponadto teleskopo-
wy zuraw hydrauliczny, umozliwiajacy podnoszenie
z dna obiektow o masie do 5 ton. Kutry moga tez
petnié role jednostek gasniczych, wyposazone sa
bowiem w dziatka wodno-pianowe i wytwornice
piany.

Okrety hydrograficzne projektu 874. Przezna-
czone s do prowadzenia prac sondazowych przy-
brzeznych i peinomorskich oraz wykonywania prac
hydrograficznych, meteorologicznych i oceanogra-
ficznych w ramach nawigacyjno-hydrograficzne-
go zabezpieczenia dziatan sit Marynarki Wojennej
RP. Dodatkowo moga stawiac i wybierac pltywajace
oznakowania nawigacyjne.

Oba okrety majace za sobg 35 aktywnej shuz-
by przechodzity juz kilka znaczacych modemizacji
posiadanego wyposazenia specjalistycznego. W po-
lowie poprzedniej dekady, po kolejnej moderni-

Okrety hydrograficzne projektu 874

ORP Heweliusz; ,265"; p. b. 27.11.1982 1.
ORP Arctowski; ,266% p. b. 27.11.1982 r.
Zbudowane w Stocznle Gdah.

zagji pozostawiono tylko niektore elementy syste-
mu Homar, montujac w zamian nowe wyposaze-
nie, w tym zintegrowany system zbierania i analizy
danych hydrograficznych QINSY, echosonde wielo-
wiazkowa, echosonde jednowiazkowa, sonar ho-
lowany i kadiubowy. W latach 2015-2017 remont
z czeéciowa modyfikacja wyposazenia przechodzit
ORP Heweliusz. M.in. otrzymal echosonde Sonic
2022 wyprodukowana przez R25onic.

> Okrety rozpoznawcze sa bardzo zapracowanymi
jednostkami, jednoczeénie ich wyposazanie

musi podlegac ciagtej wymianie,
Na zdjeciu ORP Nawigator w 2002 roku.

Zbiornikowce i barki paliwowe. Obecnie nasza
flota dysponuje dwoma zbiornikowcami. Wiekszy,
projektu ZP-1200M, przeznaczony jest do transpor-
tu, przechowywania i przekazywania produktow
naftowych tak w portach, na redach, z uzbrojone-
go i nieuzbrojonego brzegu, jak rowniez w morzu.
Dodatkowo moze tez magazynowac i przewozic
wode stodka. Mozliwe sa trzy sposoby wydawania
fadunku: z obu burt lub z rufy przez dziéb jednost-
ki tankowanej. Wielkosc i osiagi zbiornikowca spra-
wiaja, ze jest on bardzo przydatna jednostka W na-
szej flocie, czego dowidd! w trakcie wielu cwiczen
takze w miedzynarodowym gronie.

W 2000 roku Dowédztwo MW zdecydowalo
sie na przeprowadzenie modernizacji Baltyka, po-
szerzajac jego mozliwosci o zaopatrywanie innych
jednostek w fadunki suche (amunicje, prowiant czy
czesci zamienne). Na Srodokreciu zamontowano
bramownice systemu RAS (replenishment at sea)
umozliwiajaca przekazywanie w morzu do 250 kg
tadunkéw przenoszonych w workach lub specjal-
nych pojemnikach. Po kilku latach, w czasie kolejnej
wizyty w stoczni na zbiornikowcu zmodernizowa-
no wyposazenie facznosci, wymieniono tez radar
na Bridge Master E. Ostatni diuzszy pobyt w stoczni
zakonczy! sig we wrzesniu 2016 roku. Byt to de facto
remont generalny jednostki potaczony z wymiana
bad# modernizacja urzadzen okretowych i specja-
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listycznego wyposazenia. Najwazniejszy z punktu
widzenia zadan zbiornikowca byl montaz nowego
masztu RAS i wymiana catego takielunku zwiazane-
go z podawaniem produktéw naftowych.

Drugi zbiornikowiec niestety zbliza sie do pét-
wiecza stuzby, choc i on w 2013 roku przeszedt ge-
neralny remont. Jest mniejszy od Z-1, ale rowniez
dobrze sprawdzal sie w nawet dluzszych wyjéciach
w morze okretow bojowych.

Baza zaopatrzenia projektu ZP-1200M
ORP Baltyk; Z-1; Stocznia MW w Gdyni; p. b. 11.03.1991 1.

Zbiornikowce paliwowe projektu B199
Z-8; Wroclawska Stocznia Rzeczna; p. b. 1.07.1970 1.
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' ORP Piast jui tak nie wyglada. Stoi w Stoczni
Wojennej PGZi czeka na dalsze decyzje.

Uzupelnieniem systemu zaopatrywania okre-
téw w paliwo i materiaty ropopochodne s3 pozba-
wione wiasnego napedu barki. W sluzbie pozosta-
ly dwie takie jednostki, obie stacjonuja w Swino-
ujsciu. Wieksza B-11 ma tuzin zbiornikdw, z czego
8 na 660 t paliwa i 4 na 85 t olejow i smaréw.
Mniejsza B-3 ma dziewiec zbiornikéw do przecho-
wywania ok, 610 ton paliw, smarow i olejow.

Aby zamkna¢ temat barek w skladzie floty
trzeba jeszcze wspomniec o krypie ekologicznej

Projekt BZ800
B- 11 wsl 31 12 19?9«'

Holowniki i motoréwki cumownicze. Obecnie
flota dysponuje 7 holownikami trzech typéw i 3
motorowkami cumowniczymi. W zwiazku z ogra-
niczeniem liczby jednostek innych klas taboru po-

Projekt H-900/11

H-4; p. b. 10.021980 1.
H-5; p. b. 15.06.1981 r.

H ? p b. 19.101981 r

Projekt H-960 (5513)

Projekt BPZ-500A/MW
B-3, w st 25.07.1988 1.

Projekt Z-500/E
B-}' wsl l 121993r

B-7, ktora jest przebudowanym do tej roli dawnym
zbiornikowcem Z-7 projektu 500. Do jej podstawo-
wych zadan nalezy gromadzenie mieszaniny wody
i paliwa lub smardw, odpadow, szlamu, fekalii i ma-
teriatow ropopochodnych. Jest ona zdolna do usta-
wiania parkanowej zapory przeciwolejowej. Fekalia
po zgromadzeniu s3 neutralizowane i jako nieszko-
dliwe wydalane za burte. Do zbierania tych wszyst-
kich ,produktéw” przystosowano dotychczaso-
wych osiem zbiornikéw na paliwo. Na poktadzie
pojawit sie niewielki zurawik okretowy oraz t6dz ro-
bocza, dwa zespoly pradotworcze, odolejacz, wi-
rowka i spalarka smieci.

= Yeoum
Lojsies

H-6; p. b. 25.09.1992 1.
H-8; p b.19.03.1993 1.

pornosé: peina 332t
wmzrs;a,ua,s m
Naped: 1. /silnik wysokoprezny:
'Geglelsid&:he: ) mocy 1300 KM
Predkosc: 12w,
: 1500 Mm / przy pred. ekon. 9 w.
ga: 17 ludzi

Projekt B820

H-9; p.b. 7.04.1993 1.
H-10; p. b. ?.04,1993 I

Naped:ﬂspalkwwe silniki wysalmpremenelm
SW&BMQS mory po 165 KM kazdy

Projekt M-35/MW (3554)

M-12; p. b, 12.10.1983 1.
M-21; p. b. 29.12.1983 .
M-22; p. b. 10.11.1984 r.

Naped MMWPMMMM :
zsilnlkle_ wysekoprg%ymswmemecymsm

mocniczego realizujg one roznorakie zadania wy-
nikajace z potrzeb biezacego zabezpieczenia okre-
téw i baz morskich. Sa wiec wykorzystywane nie
tylko do holowania i asystowania przy cumowaniu
do nabrzezy, ale takze do przewozu ludzi i towaréw.
Po wecieleniu do stuzby zaméwionych w ubiegltym
roku szesciu jednostek nowego projektu z pewno-
Scig czes¢ tych starszych zostanie wycofana.

Stacje demagnetyzacyjne projektu B208. Stuzba
jednostek tej klasy nie wyréznia sie uzyciem specja-
listycznego wyposazenia, zatogi dbaja o wilasciwy
poziom rozmagnesowania kadtubow innych okre-
tow. W tadowni kazdej stacji moze zmiescic sie do
6 km kabla stuzacego do oplatania jednostek pod-
dajacych sie demagnetyzacji. Proces polega na
puszczaniu przez ten kabel pradu o odpowied-
nim natezeniu. Wytwarzane w ten sposob pole
magnetyczne niweluje namagnesowanie stalowe-
go kadtuba. W skiad specjalistycznego wyposaze-
nia okretow weszla przetwornica rozmagnesowa-
nia impulsowego, nastawniki do sterowania rozma-
gnesowaniem oraz specjalistyczne laboratorium do
prowadzenia pomiaréw pdl magnetycznych.

Plywajace stacje demagnetyzacyjne projektu B208

SD-11; p. b. 10.10.1971 1.

SD-13; p. b. 16.12.1972 .

Kadluby budowata Stocznia Rzeczna we Wroclawiu,
dokonczenie prac w Stoczni MW w Gdyni.

Wypamaét:s&mdardowamsu

maﬁsymhe;%‘lm i nomlmlriej 870KM
‘Iirubnnapgdamwﬁmm




¥ ZIbiornikowiec ORP Battyk (Z-1) ostatnia modernizacje
zakoriczyt w 2016 roku. Jest flocie bardzo potrzebny,
cho¢ okretéw bojowych coraz mniej.

Kutry i motordwki. Liste taboru pomocniczego
zamyka 10 motoréwek i kutrow réznych projektow
i przeznaczenia. To niewielka liczba z tego co znaj-
dowato sie w stuzbie jeszcze 20 lat temu. Dzis dla

Projekt Delfin

M-25, p.b.8.03.1971 1.
M-26, p. b.8.03.1971 r.

Wypornosc: b.d.

Wymiary: 8,52x3,2x 0,6 m

Naped: 1 silnik wysokoprezny typu Puck 24Z
omocy27KM

preckosé:b. .

Zasieg: b d.

Zaloga: 2 ludzi

Kutry projektu 4142

K-20, p. b.

K-21,p.b.

Wypornosé: 12,25 ton
Wymiary:9,0x3,0x0,83 m

Naped: 2 silniki wysokoprezne Rekin
o mocy 100 KM kazdy Predkosé: 8.4 w.

M‘: 3 ludzi

W W Swinoujéciu stacjonuje stary, choc niedawno
wyremontowany zbiornikowiec Z-8 wcielony
do marynarki jeszcze w 1970 roku.

¥ Holownik H-10 jest czesto i
wykorzystywany do zabezpieczenia g 4
¢wiczen wokdt poligonu T te
w Wicku Morskim, W ubiegym i
roku zaméwiono szesé nowych = |
jednostek tej klasy. " .
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Projekt 4142

K-5, p.b. 15.02.1988 r.
K7,p.b. 15.12.1988 .
K-9, p.b.5.09.1989 1.

Projekt Kormoran
K-8, p.b. 3.07.1971 r.

Projekt 4234 (MH-121)

K-10; p. b. 6.02.1989 r.
K-4; p.b.25.09.1989 .

dwoch portéw i niewielkiej liczby okretéw bojo-
wych utrzymywanie wigkszej ich grupy nie ma po
prostu uzasadnienia.

Najmniejsze z tej dziesiatki sa dwie motorow-
ki typu Delfin, obstugujace Poligon Kontrolno-Po-
miarowy. Maja juz blisko p6t wieku i ich stan tech-
niczny pozostawia wiele do Zyczenia. Réwnie mate
sg dwa kutry holownicze projektu 4142. Do ich w za-
sadzie jedynych zadan nalezy wspélpraca z podod-
dziatami saperow budujacych pomosty plywajace
z parkow pontonowych PPM-71.

Kutry to v pofowie jednostki sondazowe (hy-
drograficzne). Ich podstawowym wyposazeniem
sg przenosne sondy akustyczne. K-4 i K-10 stacjo-
nujg w Gdyni, przystosowany za$ do tej roli K-7
w Swinoujéciu. K-8 to jedyny obecnie pozostawio-
ny w stuzbie potawiacz torped. Zadania wynikajace
z nazwy determinuja tez budowe jednostki z miej-

= Tecim
TR

scem na rufie na przechowywanie wylowionych
zwody ,cygar®oraz zurawiem do ich wyciagania na
srodokreciu. Wreszcie K-5 i K-9 to zwykle kutry pasa-
zerskie m.in. utatwiajace komunikacje w Gdyni mie-
dzy portem a okretami stojacymi na redzie,

Eksploatujac liczace sobie pot wieku okrety pod-
wodne trudno oczekiwac od decydentéw, ze beda
przejmowac sie mfodszymi jednostkami specjalny-
mi czy taborem pomocniczym. W kazdych przy-
gotowywanych planach modernizacji technicznej
Dowédztwo MW przedstawiato oczekiwania i po-
trzeby w zakresie wymiany najpotrzebniejszych
jednostek, jednak fakt bezsprzeczny jest taki, ze po-
migdzy latami 1993 i 2015 Zadna nie zostafa zbudo-
wana czy kupiona.

Y Motoréwka cumownicza M-22
sfotografowana w Gdyni,
to rowniez jednostka majaca
soba juz ponad
30-letni okres stuzby.

Gdy w marcu 2013 roku publicznie zostat przed-
stawiony plan odbudowy potencjatu Marynarki
Wojennej na liscie jednostek przewidzianych do
przejecia nie zabraklo tych z drugiego planu, nie
bojowych. | tak dostrzezono znalazly sie w nim:

®m 2 okrety rozpoznania radioelektronicznego

(1 wcielony w 2022 r,, 1 w 2026 1.,

w cenie 250 min PLN za sztuke;

m | okret hydrograficzny w cenie orientacyjnej

250 min PLN, w stuzbie od ok. 2022 r;

m 2 okrety ratownicze (1 wcielony w 2022,
1w 2026 r.), w cenie 250 min PLN za sztuke;
® | zbiornikowiec paliwowy (1 do 2026 1)
za 200 min PLN;
= | plywajaca stacja demagnetyzacyjna
(1 do 2022 r.) za 200 min PLN;
® | barka ekologiczna (1 do 2022 r.) za 200 min PLN.




Zalozono, ze hydrografi ,demag” powstana na
tym samym kadtubie, podobnie jak ratownicy i roz-
poznawcze. Ponadto juz bez liczb, kwot i dat wska-
zano na potrzebe wymiany na nowsze holownikéw
i motoréwek cumowniczych, kutrow transporto-
wych i motoréwek sztabowych.

Nie uwzgledniono zakupu motorowek hydro-
graficznych, bowiem procedura przygotowawcza
do ogloszenia zamdwienia byla w toku od 2012
roku, a 19 lutego 2013 roku Inspektorat Uzbrojenia
MON opublikowat zaproszenie do skiadania ofert.
P&t roku pozniej podpisano umowe na dosta-
we czterech jednostek, gotowe do Gdyni dotar-
ty w 2014 roku, a rok pézniej po probach i szkole-
niu zatég weszly do stuzby. Ich zaméwienie miato
by¢ poczatkiem realizacji programu operacyjne-
go, ktéry nazwano ,zwalczanie zagrozen na mo-
rzu”, Co bardziej ztoliwi eksperci zwracali uwa-
ge na brak w tytule odniesienia do budowy okre-
tow, i dzié z perspektywy juz prawie 5 lat mieli racje.
Skoriczyto sie bowiem na motoréwkach hydrogra-
ficznych, zamowieniu prototypowego Kormorana
i przeksztatceniu korwety Gawron w okret patrolo-
wy Slazak. Chetniej kierowano czeé¢ jednostek na
remonty i dorazne doposazenia lub modernizacje,
jak to miato miejsce w przypadku okretow rozpo-
znawczych i hydrograficznych. W koricu perspek-
tywa 2022 czy 2026 roku z perspektywy 2013 roku
byta doé¢ odlegta.

Gdy z koficem 2015 roku stery w armii przej-
mowato nowe Kierownictwo MON dos¢ szybko pa-
dly deklaracje o koniecznosci odnowienia poten-
cjalu bojowego morskiego rodzaju sit zbrojnych.
W maju 2017 roku podczas prezentacji ,Koncepcji
Obronnej RP do 2032 r." okazalo sig, Ze znéw nie
chodzi o okrety, przynajmniej nie te bojowe. Co
nie przeszkodzilo, paradoksalnie, Inspektoratowi
Uzbrojenia MON ztozy¢ w ubieglym roku zamowie-
nia na dziewiec jednostek ptywajacych. Rekord nie
pobity od co najmniej 30 lat. Na konferencji praso-
wej podsumowujacej wykonanie budzetu z 2017
roku uwypuklanie tej dziewiatki stuzyto do podkre-
$lania, ze odbudowa Marynarki Wojennej wiasnie
sie rozpoczela. Zapomniano tylko dodac, ze szesc

z nich to niewielkie holowniki, a jeden to nawet
jeszcze niezaprojektowany okret ratowniczy. W su-
mie trzy podpisane kontrakty opiewaja na sume ok.
2,190 mid PLN. Warto wérod nich zwrécic uwage na
okret ratowniczy Ratownik, za ktory MON zgodzito
sie zaptaci¢ 750 min PLN. To trzy razy wiecej niz za-
ktadano w 2013 roku! Podobno to dobra, rynkowa
cena za zaprojektowanie jednostki, zbudowanie ka-
diuba i wyposazenie w caty niezbedny sprzet ogol-
no okretowy i wysoce wyspecjalizowany ratowni-
czy. Przykro mi, ale ja tego ,nie kupuje”.

ol
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Y Stacja demagnetyzacyjna SD-11 przeszta
do Swinoujscia na poczatku lipca 2007 roku,
jednostka dalej wykonuje swoje zadania.

Sp.J. oraz AM Technologies Sp. z 0. 0. Oznacza to nie
mniej ni wiecej, ze w najblizszym czasie ich nastep-
cy nie s3 przewidziani do zaprojektowania i zbudo-
wania. Jak sie wydaje takze dwa okrety hydrogra-
ficzne projektu 874 po remontach i zmianach w wy-
posazeniu jeszcze troche beda nosic na drzewcach
biato-czerwone bandery. Z listy programu rewitali-
zacji MW z marca 2013 roku pozostaty wiec do uru-
chomienia projekty: plywajacej stacji demagne-
tyzacyjnej, zbiornikowca paliwowego i barki eko-
logicznej. By¢ moze dojda tez jakie$ klasyczne,

A K-10, kuter hydrograficzny projektu 4234, wespdt z blizniaczym K-4 wprowadzony do linii w 1989 roku.

Troche bez echa przeszla jeszcze jedna podpi-
sana na poczatku grudnia 2017 roku umowa, tym
razem na dostawe, montaz i integracje systemow
rozpoznania na obu okretach rozpoznawczych
projektu 863 oraz naprawe gtéwna i dokowa ORP
Hydrograf. Beneficjantami kontraktu sa Gdanska
Stocznia ,Remontowa’, KenBIT Koenig i Wspalnicy

zbudowane na wypornosciowych kadtubach mo-
torowki i kutry transportowe, pasazerskie (szta-
bowe?). Co prawda ostatnio zapanowala moda na
uzywane potsztywnych todzi hybrydowych, ale nie
sprawdza sie one w kazdych warunkach. Il

Fotografie w artykule: Robert Rochowicz.
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DOSUIADGZENE | POTENGIAL
oczatki podwodnych kompetencji firmy sie-
gaja jeszcze pofowy XIX wieku (i nie jest to
zart, warto zapoznac sie z historig zrealizo-
wanego projektu Brandtaucher z 1850 roku)
i co ciekawe, pomimo licznych wezesniejszych prob,
realnie zakfady stoczniowe z Kilonii na szerszg ska-
le podjety budowe okretéw podwodnych dopiero
podczas Il wojny swiatowej (jednostki typ VIIC, typ
IXC, typ IXC/40, typ XXIIl i prototypowe Seehund).
Po wojnie do tematu okretéw podwodnych stosun-
kowo szybko w Niemczech powrécono. Powodem
byla sytuacja miedzynarodowa, grozba wybuchu
kolejnego konfliktu w Europie i swiadomosc, ze nie-
miecki zofnierz, marynarz i przemyst bedzie przy-
datny w tej na szczeécie z perspektywy historii je-
dynie potencjalnej konfrontacji pomiedzy NATO
i Uktadem Warszawskim. W marcu 1959 roku, na-
stepca firm z XIX wieku, Howaldtswerke, otrzymata
kontrakt na opracowanie i budowe 12 matych okre-
tow podwodnych typu 201 przeznaczonych dla
Bundesmarine. Wymogi okretow specjalnie dobra-
no pod battyckie srodowisko operacyjne (mate, ma-
newrowe, szybkie), spetniaty takze narzucone ogra-
niczenia tonazowe 350 ton pozwalajace na budo-
we jedynie okretéw przybrzeznych. W 1967 roku
zaprezentowano projekt - z dzisiejszej perspekty-
wy — legende, typ 209, ktorego kolejne generacje
faktycznie zbudowaly globalng swiadomosc o nie-
mieckich kompetencjach w zakresie nowoczesnych
jednostek podwodnych. Do chwili obecnej powsta-
fo ponad 60 okretéw reprezentujacych typ 209, bu-
dowanych w Kilonii czy w stoczniach wskazanych
przez zamawiajacego i montowanych z nadesta-
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“ W niemiec

programie podwodnym
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Niemieckie oferty w pnstgpowamach na oquty podwodne pcuawlajq s:e
praktyczme przy kazdej okazji i nie tylko w Europle. Grupa odblorcow i
Thy en rupp Marlne Systems {TKMS]
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Trudno ztym dyskutowac majqc okazje zobaczy¢ na wlasne oczy,

nych elementow. W tym miejscu warto wspomniec
o jeszcze jednej ciekawostce, budowie w latach 60.
cywilnego statku handlowego o napedzie nuklear-
nym Otto Hahn. Ten przyklad pokazuje takze mozli-
wosci niemieckich osrodkow badawczo-przemysto-
wych w obszarze napedéw jadrowych, wstrzyma-
nych w zakresie militarnym decyzjami politycznymi,
a nie wyzwaniami technologicznymi. Gdyby nie ob-
warowania Aliantow, nastepnie sama swiadomosc¢
elit politycznych Berlina, by¢ moze Kilonia nie by-
taby dzis ,jedynie” centrum budowy okretow pod-
wodnych z napedem konwencjonalnym. Nastepnie
przyszia kolej na typ 206, od 1973 roku do stuzby
w Bundesmarine trafia 18 okretéw podwodnych
typ 206 (budowane w Kilonii oraz Nordseewerke

Emden), w kolejnych latach w wiekszosci zmoder-
nizowanych. Pojawily sie wdrozone projekty dla
lzraela, Pakistanu, Argentyny i cata grupa jedno-
stek opartych o wspomniany typ 209 (pierwsze za-
mowienie na cztery typ 209/1100 zlozono z Grecji
w koncu lat 60.).

Najnowsza, czwarta juz generacja niemieckich
okretéw podwodnych, zwigzana jest przede wszy-
stkim z zapoczatkowanym na poczatku lat 90. pro-
jektem typ 212A reprezentowanym ostatecznie
przez dziesig¢ egzemplarzy powstatych dla sukce-
sora Bundesmarine, Deutsche Marine (4 jednost-
ki typ 212A Serii 1, 2 jednostki typ 212A Serii 2),
oraz wloskiej Marina Militare (cztery jednostki typ
212A). To wiasnie z tego projektu wywodzg sie ma-



jace powodzenie w zaméwieniach eksportowe wa-
rianty opracowane w TKMS w postaci typ 214 (typ
214Mod) czy typ 218. Probg skierowang w stro-
ne odbiorcow oczekujacych wiekszych konstrukgji
(np. Australia) byt pokazany na paryskim Euronaval
w pazdzierniku 2012 roku wypierajacy 4000 ton
typ 216. Nowoscia w rodzinie jest natomiast opra-
cowywany w niemiecko-norweskiej kooperacji typ
212CD (Common Design), obecnie takze oferowany
stronie polskiej.

Jeszcze kilka lat temu potencjal podwodny
TKMS byt bardziej rozproszony, zarowno w samych
Niemczech (zlecenia w tym obszarze do okoto
2009 roku wykonywala stocznia w Emden), ale
i w Europie. Po zmianach. organizacyjnych (sprze-
daz Greek Hellenic Shipyards oraz ThyssenKrupp
Marine Systems AB, czyli szwedzkiego Kuckums)
abecnie, realnie od 2015 roku, rdzen grupy TKMS
GmbH tworza trzy osrodki: okretéw podwod-
nych w Kilonii, okretéw nawodnych w Hamburgu
i Emden oraz obstugowe w kazdej z wymienionych
trzech lokacji. Najbardziej rozbudowana jest , dywi-
zja podwodna”, przy tych projektach zatrudnionych
jest ponad dwa tysiace osob. Wszystkie te dziafa-
nia reorganizacyjne miaty doprowadzi¢ do kumu-
lacji potencjatu organizacyjnego i kadrowego, by
w przyszlosci nie tylko pozostac, ale i umocnic sie
na pozycji globalnego centrum kompetencyjnego
w zakresie okretow podwodnych z napedem kon-
wencjonalnym. Trwa nieustajaca walka o glebiny,
takze w przemysle, a do tego potrzeba takze nowe-
go podejscia. Nowoscig dla TKMS na pewno nie jest
elastyczne podejicie do klienta, na miejscu powsta-

.

zaawansowane centrumszkoleniowe.

ja gotowe okrety podwodne lub na bazie dostar-
czonych komponentéw w stoczniach u przyszte-
go uzytkownika. Co kilkanascie lat potrzeba jednak
w kazdej firmie glebszej restrukturyzacji, szczegdl-
nie w obecnych czasach, gdzie odlegtos¢ ma coraz
mniejsze fizyczne znaczenie. Bez tych zmian nie-
wiele pomoglyby dla TKMS dziesiatki lat doswiad-
czen z budowy okretéw podwodnych.

W listopadzie 2014 roku w TKMS podjeto de-
cyzje o rozpoczeciu programu Yard Concept 2020
dotyczacego modernizacji posiadanej w Kilonii in-
frastruktury, co miato stanowic generacyjne rozwi-
nigcie od czasu wprowadzonego przed laty Yard
Concept 2000. Wartoé¢ inwestycji w obszarze pro-
dukgji, inzynierii, optymalizacji fanicucha zaopatrze-
nia w materiaty, zasobéw ludzkich oraz nowych roz-
wigzan w szkoleniu uzytkownika zostata zaplano-
wana na poziomie 50 milionow euro. Kazdy z tych
obszaréw objat konkretne zadania. Dot)'fr.zq one po-

» Drzewko genealogiczne
niemieckich okretow
podwodnych.

Na czerwono
zakreslono miejsce

w ktorym jestesmy

(typ 207 Kobben)

iw ktorym mozemy 0
by¢ (typ 212(D

czy typ 214Mod).

Na ciemno pokazana
baza pod nowe
konstrukgje

- typ212A.
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wstania nowej infrastruktury pod budowe, remon-
ty czy modernizacje okretéw podwodnych, po-
wstanie nowych magazyndw na czesci zamienne
oraz systemu informatycznego do wsparcia uzyt-
kownika w tym zakresie, wdrozenie nowoczesnych
technologii projektowych 4 GD (Fourth Generation
Design), centrum szkoleniowego dla zatog. Spec-
jalisci TKMS dzieki technologiom internetowym
beda w ciaglej dyspozycji uzytkownika, tak aby stu-
2y¢ wiedza i umiejetnosciami w zakresie doradztwa
czy awaryjnej pomocy. Dla floty wykorzystujacej
okrety podwodne kluczowy jest parametr dostep-
nosci jednostek, czesto zatem obierang droga jest
szukanie szerszego wsparcia obstugowego od pod-
miotow cywilnych. Schematyczne podejscie jest
groZne dla samego producenta, ale takze i uzyt-
kownika, co dobrze pokazuje przyklad Deutsche
Marine i probleméw z utrzymaniem U212A w statu-
sie operacyjnym.

A
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A Stojacy na nabrzezu U35,
— obie jednostki na terenie stoczni w Kilonii,
gdzie powstaty, sa serwisowane
i w przypadku takiej potrzeby modernizowane.

Montaz modulow okretéw zgrupowany jest
przede wszystkim w hali numer 9, tam jednocze-
snie istnieje mozliwo$¢ rozwiniecia kilku linii mon-
tazowych. Po maksymalnej kompletacji, takze z wy-
posazeniem wewnetrznym i taczeniem modufow,
jednostki wytaczane sa nastepnie z hali. Chociaz
obecnie popularne jest opieranie sie o rozproszo-
ny faricuch poddostawcow, kluczowe elementy po-
zostaty w Kilonii. Na miejscu prowadzone sq prace
nad kompletacja systemu napedu niezaleznego od
powietrza, produkeja wyrzutni torpedowych oraz
kompozytow, réwnie coraz powszechniejszych
przy budowie struktur samej jednostki (kadtub lek-
ki) czy jej elementow dodatkowych (np. stery).

o
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~ W zakresie zlecer na nowe jednostki podwod-
ne funkcjonowanie zaktadu zabezpieczone jest na
kilka lat. W sprawie posiadanej floty podwodnej
kluczowe decyzje podjeta Norwegia planujac zakup
czterech okretéw podwodnych typ 212CD (w me-
diach mowa o budzecie ok. 4,3 mld euro) z plano-
wanym podpisaniem umowy w 2019 roku i z termi-
nem dostawy pierwszego okretu okofo 2025 roku.
Do rozbudowy serii dotozy¢ sie maja takze Niemcy,
kolejne dwa okrety tego typu trafia do Deutsche
Marine, z dostawa pierwszego okoto 2027 roku,
uzupetniajac tym samym flote klasycznych posiada-
nych typ 212A. Dodatkowe zlecenia to lzrael z kon-
traktem na 1,5 mid euro i trzy okrety podwodne
(trwa postepowanie wyjasniajace wobec pojawiaja-
cych sie zarzutow korupcyjnych), do 2021 roku po-
winny by¢ zbudowane takze dwa okrety dla Egiptu
oraz cztery dla Singapuru.

Na opracowanie typ 212CD nie nalezy patrzec tyl-
ko przez pryzmat norwesko-niemieckiego projektu.
To pomyst na przyszty okret podwodny dla panstw
NATO i zapewne nie tylko, na miare sukcesu typ 209.
Jest przy tym Swiadomosc, ze wspotczesny model
biznesowy opiera sie o dzielenie kompetencjami
i zdolnosciami. Zgodnie z polityka Berlina, dzielenie
zaawansowanymi technologiami jest akceptowane,
ale raczej oczekuje sie udziatu Niemiec na poziomie
lidera projektu miedzynarodowego. Z udziatu w ta-
kim przedsiewzieciu, wstepnie na cztery okrety, po-
stanowifa skorzystac Norwegia.

Zgodnie z filozofig wspierania wlasnego prze-
mysiu, Oslo nie dazy do fizycznego montazu jed-
nostek we wlasnych stoczniach, ale zintegrowania
w projekcie wysoce zaawansowanych technologii
wiasnych, gléwnie mowa o Kongsberg oraz syste-
mach dowodzenia i zapewne pocisku kierowanym
NSM (na podobnej zasadzie co szukanie szans eks-
portowych z integracja pocisku JSM na samolocie
F-35). W tym pierwszym przypadku w grudniu ubie-
glego roku Kongsberg oraz TKMS i Atlas Elektronik
podpisaty porozumienie o powofaniu spotki jo-
int venture przeznaczonej do opracowania i wdro-
zenia nowego systemu dowodzenia na typ 212CD.
Rozwiazania norweskie, w postaci MSI-90U Mark 2,
stosowane s3 na typ 212A i typ 210 Ula i s bardzo
chwalone, starsza generacja norweskich systemow
jest takze wykorzystywana na uzytkowanych cig-
gle w Polsce Kobbenach. Pamietac nalezy réwniez
o rozwigzaniach tej klasy zaimplementowanych,
w ogolnej opinii z sukcesem, w Morskiej Jednostce
Rakietowej MW RP. Oczywiscie pozyskujac kosztow-

< TKMS wytwarza takze na miejscu
wyrzutnie torpedowe, nie ma problemu,
aby w standardowym 21-stopowym systemie
znalazt sie np. amerykanski Tomahawk.



ne systemy uzbrojenia, mozna oczekiwac kompen-
sacji gospodarczej takiego zlecenia. Takie podej-
$cie, chociaz mozliwe, jak pokazal przykfad trans-
akcji na U212A dla wioskiej floty i zobowigzania
niemieckich firm do odbioru wytworéw wioskiego
przemystu na poziomie 100% wartosci kontraktu,
nie musi by¢ dla Polski jedyne.

TKMS od dawna prowadzit audyt polskich
mozliwosci przemystowych na potrzeby programu
Orka, nie tylko zgrupowanych w rejonie wybrze-
7a. Zgodnie z polskimi oczekiwaniami polityczny-
mi i gospodarczymi, wszystkie trzy (lub cztery, taka
liczba réwniez sie pojawiata) planowane do zakupu
okrety podwodne Orka miatyby powstac w Polsce,
Taka zdolnoé¢ niemiecka firma potwierdza, odno-
towujac, ze jest to mozliwe po inwestycjach i szko-
leniu specjalistycznego personelu, co takze musi
potrwac. Pod wzgledem lokalizacyjnym brano pod
uwage Stocznie Marynarki Wojennej S.A. w Gdyni,
Stocznie Gryfia w Szczecinie oraz ST3 takze ze
Szczecina. Ostatecznie sugeruje sie wybor tej ostat-
niej jako oérodka produkcyjnego, z baza obstugo-
wa w samej Gdyni, przy uzytkowniku. Uzytkowane
w polskiej flocie okrety typ 212CD tylko na czas
powazniejszych prac serwisowych, remontowych
czy modernizacyjnych, musiatyby korzystac z naj-
bardziej rozwinietej infrastruktury w Szczecinie.
Potozenie ST3 to raptem niewiele ponad 400 ki-
lometréw od niemieckiego centrum podwodne-
go w Kilonii, ufatwiona wspétpraca pod wzgledem
logistycznym. Na pierwszy okret podwodny typ
212CD przyszioby jednak Polsce poczekac, mogtby
powsta¢ do 2027 roku, co wynika z kilku powoddw.

Model tej wspdlpracy opierac sie ma na kilku
etapach, zaréwno pod wzgledem budowy kompe-
tencji w Polsce, jak i samego procesu produkcyjne-
go. Budowa kompetencji opierac sie ma o analize,
planowanie i wdrozenie, cykl budowy trzech okre-
téw podwodnych w Szczecinie, poprzedzone roz-
poczetym jeszcze wezesniej szkoleniem personelu,
budowa hal, dostawa i instalacja specjalistyczne-
go wyposazenia, wdrozeniem do fancucha produk-
cyjnego po uprzednim certyfikowaniu. Planowane
jest powotanie miedzynarodowego joint venture,
z polskiej strony jego uczestnikiem ma byc Polska
Grupa Zbrojeniowa. Majac doswiadczenia z Grecji,
Wloch czy Korei Potudniowej, takie wyzwania
zwiazane z nowa generacja typ 212CD, TKMS jest
w stanie dostarczy¢ polskiemu resortowi obrony
pierwszy okret podwodny w przeciggu blisko de-
kady od teraz. To catkiem diugoe, szczegélnie pod
katem obecnej sytuacji sprzetowej w Dywizjonie
Okretéw Podwodnych MW RP. Z drugiej strony nie
mowimy o deklaracjach Zyczeniowych, ale opar-
tych o do$wiadczenie i lokalng analize. Do produk-
dji polskich okretow moze by¢ wiaczona Huta Stali
Jakosciowych (polska firma zebrata pozytywne
oceny ze strony Niemcow), PIT-Radwar, Mesko, PCO
czy CTM. Jest propozycja, aby wespét z Kongsberg
powstala polska odmiana systemu dowodzenia
na okrety podwodne, TKMS deklaruje rowniez, ze
czeé¢ z elementéw dla wszystkich budowanych
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A Niemiecki AIP charakteryzuje sie sprawnoscia silnika na poziomie 60%, latami stuzby operacyjnej,
brakiem mechanicznej pracy. To takze mozliwos¢ uzupetnienia sktadnikow w warunkach polowych.

Na zdjeciu element AIP typ 214 oraz cylindry na wodor.

okretéw podwodnych w ramach zamowien eks-
portowych powstataby w Polsce, mowa miedzy in-
nymi o kompozytach czy strukturze kiosku. Oferta
dotyczy takze prowadzenia prac badawczo-rozwo-
jowych w innych obszarach, takze wykorzystania
projektu MEKO A-100 przy kontynuacji programow
okretéw nawodnych Miecznik/Czapla. Pewne kroki
dotyczace wspotpracy TKMS i PGZ juz zrobiono, po
blisko szesciu miesigcach rozmow w grudniu 2017
roku podpisano umowe o potencjalnej wspétpra-
cy okreslajaca warunki budowy okretéw podwod-
nych w Polsce.

Zaproponowany zadaniowy podziat produk-
cyjny okretéw podwodnych Orka takze sktada sie
z kilku faz. W Polsce (HSJ) zaméwione bylyby sta-
lowe prefabrykaty na potrzeby okretéw. Produkcja
zasadniczych modutow prowadzona bylaby w nie-

mieckiej Kilonii, zaréwno w Szczecinie jak i Kilonii
wykonywany bytby wstepny montaz dodatkowych
elementow metalowych i sekgji, te przewiezio-
ne bylyby do Polski gdzie nastepowataby ich pet-
na kompletacja i faczenie w jedna strukture. Okrety
bylyby testowane zaréwno z wykorzystaniem pol-
skich kompetencji w tym zakresie, jak réwniez i nie-
mieckich oraz norweskich.

Zgodnie z propozycja Polska staje przed szan-
53 wejécia w program na wczesnym etapie po-
wstania typ 212CD, w momencie budowy i krysta-
lizowania sie faricucha dostawcow, na miare troche
przegapionej szansy z izraelska rakieta NT-D, przy-
szlym Spike, kupowanym przez wiele armii NATO.
Rozsadek podpowiada, ze budowa linii finalnego
montazu okretow podwodnych w Polsce musi by¢
podpieta do silnego gracza na rynku, zdobywajace-
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go zamowienia, w innym wypadku jest duze ryzy-
ko, ze bedzie tylko kompetencja tymczasowa. Procz
Polski, kolejne podwodne cele biznesowe TKMS sta-
nowig niewatpliwie Holandia oraz Wiochy. Warto
dodac, ze na przykladzie wioskiego Romeo Romei
(przekazany flocie w lipcu 2015 roku) koszt jednost-
kowy typ 212A okreslony zostal na poziomie 450
milionéw euro.

OHRET

Typ 212CD (oznaczany pierwotnie w mediach row-
niez jako typ 212NG) bedzie sie wywodzit z bazo-
wego typ 212A, zapewne wykorzysta rozwiazania
takze ze spokrewnionego typ 214. Do mocnych
punktow oferty niemieckiego TKMS niewatpliwie
nalezy wysoki poziom zaawansowania zastoso-
wanych systemow oraz samej konstrukcji okretow
podwodnych. Najmniej wiadomo o mozliwosciach
samego typ 212CD, otoczonego dzis klauzulg nie-
jawnosci. Opierajac sie jednak na kluczowych wy-
mogach strony polskiej, ale i kompetencjach part-
nera niemieckiego (oraz norweskiego w niektorych
obszarach) mozna stworzy¢ charakterystyke kry-
tycznych dla oferty parametrow. Do tego zestawu
na pewno nalezy naped niezalezny od powietrza
(Air Independent Propulsion, AIP) czy kwestia po-
ciskow rakietowych, w tym manewrujacych, a tak-
ze optymalne dostosowanie do baltyckiego $rodo-
wiska operacyjnego.

Nasi czytelnicy z pewnoscia wiele styszeli o spe-
cyfice Battyku, warstwach jego wad, zasoleniu, py-
tanie zatem jakie rozwiazania wybrata Deutsche
Marine. Taka odpowiedzia jest niewatpliwie typ
212A, skrojony rozmiarami i charakterystykami na
trudne wody szelfowe, Okret ten powstat dla nie-
mieckiej floty ﬁbdwodnej operujacej z Eckernforde
pofozonym nad Baltykiem, a z wykorzystaniem
Kanatu Kiloriskiego w szybkim czasie mozliwej do
uzycia takze nad Morzem Pétnocnym, drugim klu-
czowym rejonie operacyjnego dziatania niemiec-
kich podwodniakéw. Kadtub uzyskat zoptymalizo-
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wany ksztaft pod katem wyciszenia plynacej jed-
nostki, wystajace elementy zminimalizowano, stery
gtebokosci zamontowano na kiosku jednostki. Typ
212A stawia bardzo mate opory hydrodynamicz-
ne. Na specjalnych wyciszajacych fundamentach
posadowiono urzadzenia generujace duzy hafas
(np. silniki), zastosowano siedmiotopatowa poje-
dyncza $rube. Typ 212A jest kompaktowy, dtugi na
56/58 metrow, gdzie przy akwenach plytkich, za ta-
kie nalezy z pewnoscia uznac Morze Baltyckie, krot-
sza jednostka umotzliwia bardziej dynamiczne za-
nurzanie/wynurzanie, zmniejsza sie wowczas ryzy-
ko np. zahaczenia rufa o dno morskie, bezpieczniej
wykonuje manewry w celu wykrycia innych jedno-
stek (np. tylnej potsfery), wymaga mniejszych prze-
strzeni do ukrycia sie. Temu stuzy¢ ma takze ukfad
sterow rufowych w ksztalcie litery X", pozwalajacy
na awaryjne czy tez operacyjne potozenie sie okre-
tu na dnie. Okret podwodny musi skrycie dzialac za-
rowno w widmie akustycznym, optycznym, ale i ma-
gnetycznym. Z tego powodu typ 212A zbudowany
zostal ze stali amagnetycznej, utrudniajacej wykry-

cie jednostki poprzez zredukowanie pola magne-

tycznego, ze swiadomoscia, ze tego typu material
pozwala na operowanie na akwenach o ograniczo-

adnosc budowy
centrum st o dla programu Orka

adach ST3.

w Szczecinie, w 22

< Elementy kompozytowe zagoscity na okretach
podwodnych, w przypadku typ 212A stanowia
przyktadowo budulec kadtuba lekkiego. Tego typu
czesci mogtyby powstawac takze w Polsce, rowniez
na eksportowe zlecenia.

nej glebokosci, zwykle zatem nie trafia na jednostki
oceaniczne, Dodatkowo na typ 212A zastosowano
dopasowang wyktadzine anechoiczna, wykorzysta-
no takze kompozyty (np. w budowie kiosku, ste-
rach, co wptywa na odbicie radiolokacyjne ptyna-
cego na powierzchni okretu). Powyzsze prezentuje
podstawowe réznice pomiedzy typ 212A oraz typ
214. Ten drugi jest bardziej uniwersalny, moze by¢
wykorzystywany na woda littoralnych i oceanicz-
nych, jest dluzszy (65 m), ma stery rufowe w kon-
figuracji ,+" i wykonany zostat ze stali klasycznej
przez co charakteryzuje sie kilkukrotnie wigkszym
polem magnetycznym od typ 212A. Dla ogranicza-
nia rozmiarow jednostki typ 212A maja w jeden sil-
nik diesla, typ 214 dwa. Niewiele wiadomo o typ
212CD i w praktyce dyskusja o jego charakterysty-
kach opiera sie o stabiej czy mocniej argumentowa-
ne domysty. Biorac pod uwage, ze typ 212CD bedzie
nastepca typ 210 w norweskiej flocie mozna zakla-
dac budowe jednostki wiekszej od pierwowzoru,
typ 212A, jednoczesnie, co juz podkreslano w ko-
munikatach, réwnie cichej, szybszej i zdolnej do
diuzszego przebywania w morzu. Zapewne w miej-
sce jednego silnika, wzorem typ 214, norwesko-nie-
miecki projekt otrzyma dwa silniki.

Napedem AIP, zaznaczmy, Ze ciagle traktowa-
nym jako pomocniczy pomimao doktrynalnego wy-
korzystania okretu podwodnego przede wszystkim
wiasnie w zanurzeniu, niemiecka flota zaintereso-
wata sie bardzo wczesnie, bo jeszcze przy wspol-
nym z Norwegia projekcie z 1975 roku. Oslo wystra-
szyto sie wowczas ryzyka oraz kosztow zwigzanych
z opracowaniem i wdrozeniem AIP, dlatego drogi
obu partneréw rozeszly sie. W 1983 roku w Kilonii
HDW uruchomito testowa instalacje ladowa o mocy
104 kW, a duzym krokiem naprzéd byta przebudo-
wa w kilonskiej stoczni HDW w 1988 roku nalezace-
go do Bundesmarine okretu podwodnego U 1 (typ
205) i wyposazeniu jednostki w system napedo-
wy z AIP. Zasadniczo AIP trafito na czwarta genera-




cje niemieckich okretow podwodnych, chociaz jest
mozliwa jego instalacja takze na wczesniej powsta-
tych jednostkach, np. typ 209.

Idea niemieckiej drogi do AIP opiera sie na wyko-
rzystaniu reakcji chemicznej do wytworzenia ener-
gii elektrycznej, powstaje zatem pozbawiona pra-
cujacych czesci mechanicznych bateria. Do modu-
tu dostarczany jest tlen (0,) i wodor (H,), a skutkiem
ubocznym procesu staje sie zwykla, podgrzana
do 80 stopni Celsjusza woda, Procz zbiornikow na
tlen i wodor kluczem w systemie sa opracowane
przez Siemens z polimeréw oraz warstwy wegla
i platyny polimerowe membrany elektrolityczne
(Polymor Electrolyte Membrane, PEM). Plytki takie,
o ksztalcie kwadratu 40 x 40 cm, faczone s3 row-
nolegle i tworza moduty. Na okrecie typ 212A za-
montowano 9 ogniw paliwowych o mocy 34 kW
kazde. Troche inna kompletacja wystepuje na typ
214. Ukfad elektrochemiczny charakteryzowac sig
ma wysoka sprawnoscia na poziomie okoto 60%,
najwyzsza sposrod najwiekszych technologicznych
konkurentéw na rynku (generalnie sprawnosc na
poziomie 35-50%). Uboczna ciepta woda moze na-
tomiast by¢ wykorzystana w procesie zabezpiecze-
nia socjalnego zatogi, nadaje sie do mycia lub moze
by¢ oczywiscie wydalona. Kwestia skrytosci dzia-
tania okretu podwodnego byla jednym z prioryte-
toéw komisji technicznej opracowujacej oczekiwania
od typ 212A. Pracujacy elektrochemicznie system
AIP wymaga serwisowania co 10 tysiecy godzin
pracy i jest bezproblemowy w dotychczasowej hi-
storii jego wykorzystania (pofaczenie tlenu i wo-
doru). Przed laty, tworzac zbiorniki pod skladniki
robocze AIP, miano testowac ich odpornosé takze
poprzez strzelanie do nich. Wspotczynnik bezpie-
czenstwa poprawiac ma takze umieszczenie zbior-
nikéw z wodorem i tlenem poza kadtubem sztyw-
nym okretu podwodnego (odpowiednio cylindry
z wodorem pod rufowa czeécia a zbiorniki z tle-
nem nad przedziatem napedowym). Procz modu-
téw elektrochemicznych naped na przykfadzie typ
212A sklada sie z generatora spalinowo-elektrycz-
nego z silnikiem wysokopreznym MTU o mocy 1040
kW i pradnica Piller Power Systems GmbH oraz bate-
rie akumulatoréw wspolpracujace z silnikiem elek-
trycznym Permesyn o mocy 2850 kW. Okret nie jest
uzalezniony od AIP, dzieki zamontowanym chra-
pom (czerpnie powietrza), typ 212A moze plynac na
silniku diesla réwniez na gtebokosci peryskopowej.

Mozliwosci systemu zostaly szerzej zaprezen-
towane przynajmniej dwukrotnie w ciagu ostatniej
dekady. Pierwszy raz pomiedzy 11 a 25 kwietnia
2006 roku, gdy U 32 przemieszczajacy sie pomiedzy
hiszpariska baza w Rota a niemieckim Eckernférde
wykonat zadanie znajdujac sie w petnym zanurze-
niu. Ta infgrmacja zostata medialnie przykryta kilka
lat temu kolejna. Ten sam U 32 w 2013 roku zostat
skierowany za Atlantyk na cykl cwiczen z US Navy.
Jednostka opuscita Niemcy 10 lutego, pomiedzy 22
i 27 lutym zatrzymano sie na Azorach, a do docelo-
wego Mayport na Florydzie dotarto 19 marca 2013
roku. U 32 pokonat blisko 4800 mil morskich, z cze-

go 82% trasy przeptynal w zanurzeniu. Wowczas to
miano ustanowi¢ kolejny rekord, na trasie pomie-
dzy Azorami i Stanami Zjednoczonymi okret ciagle
przez 18 dni byt w zanurzeniu. To pokazato mozli-
wosci okretowego AIP, ale takze i innych systemoéw
wspomagajacych tak diuga obecnos¢ okretu i ludzi
pod woda, mozna postawic takze teze, ze nie byt to
jego kres. Ze wzgledu na ochrone zdolnosci ope-
racyjnych, oczywiscie nikt takich danych granicz-
nych nie poda, cho¢ zwykle specjaliéci oceniaja je
na maksymalnie 21-28 dni. Amerykanom, podob-
nie do dziatari zwigzanych z testowaniem szwedz-
kiego Gotlanda, chodzito o weryfikacje certyfiko-
wanych niszczycieli i fregat, ale takze potencjatu
do obrony w ramach lotniskowcowej grupy bojo-
wej (konkretnie opartej o lotniskowiec USS Harry S.
Truman), mozliwosci wspéldziatania jednostek kon-
wencjonalnych z taka grupa (U 32 prowadzit roz-
poznanie na plytkich wodach u wybrzezy stanu
Georgia na korzys¢ grupy lotniskowcowej), amery-

kafiskimi atomowymi okretami podwodnymi (USS
Norfolk oraz USS Dallas), trwajace po kilkanascie
godzin szkolenia ze $miglowcami ZOP i samolota-
mi P-8 Poseidon (zwraca sie uwagg na skromne do-
$wiadczenia szkoleniowe Amerykanow w wykry-
waniu i zwalczaniu okretow podwodnych z nape-
dem konwencjonalnym). W trakcie kolejnych misji
szkoleniowych prowadzonych w czerwcu 2013 roku
niemiecki okret podwodny podszedt bardzo blisko
amerykanskiego niszczyciela typu Arleigh Burke,
a 14 czerwca nawet w poblize chronionego lotni-
skowca - bez detekeji U 32. Warto nadmienic, ze
Jsity czerwone” (przeciwnik) podgrywany byt przez
brazylijski okret podwodny typ 209. W trakcie poby-
tu za oceanem strona niemiecka miafa takze prze-
testowac zastosowane na jednostce rozwigzania,
w tym dotyczace holowanego linearnego syste-
mu sonarowego oraz wypracowanie wspoldziata-
nia na dalekich od bazy wodach z wtasna jednostka
zaopatrzeniowa (A515 Main) i samolotem patrolo-
wym (przebazowany niemiecki P-3C Orion). W trak-
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cie tury za oceanem, po kilku tygodniach, U 32 prze-
bazowany zostal z Mayport, na pétnoc, do Norfolk
(Virginia). Na U 32, ktéry do macierzystego por-
tu powrdcit 19 sierpnia 2013 roku, pokonujac przy
tym blisko 17 000 mil morskich, zadania wykony-
waly dwie zatogi (wpierw ,Delta” z komandorem
Christianem Michalskim, nastepnie ,Bravo” z ko-
mandorem Christianem Moritzem).

Wazng kwestia pozostaje uzbrojenie. Na typ
212A, w dziobowej czesci okretu, w dwach rze-
dach, znajduje sie 6 wyrzutni torpedowych kali-
bru 533,4 mm i miejsce na w sumie 12 sztuk torped.
Podstawowy orez Deutsche Marine stanowia torpe-
dy, w tym podstawowa STN Atlas Elektronik DM2A4
Seahake, kierowana wstepnie za pomoca $wiatlo-
wodu, potem autonomicznie naprowadzang za po-
moca hydrolokatordw (wstepny pasywny i precy-
zyjniejszy aktywny). Zasieg tej torpedy wynosi 50
mil morskich przy predkosci 35 weziéw. Niemiecki
okret podwodny moze przenosic uzbrojenie mi-

A W ramach projektu modernizacji infrastruktury
TKMS zainwestowano w nowoczesne
rozwiazania, automatyzacje, ale takze
zarzadzanie praca kadry specjalistycznej.

nowe, wedlug specjalistow, bardzo skuteczne na
akwenie takim jak Battyk. W realiach nasycenia
wybrzeza $rodkami rozpoznania -radiotechniczne-
go, dominacji lotnictwa, w czasie peinoskalowe-
go konfliktu to whaénie okret podwodny moze staé
sie jedynym nosicielem min morskich zdolnym
do stawiania przeszkod tego typu w poblizu szla-
kéw morskich, kotwicowisk czy portow przeciw-
nika. Warto zatem dodac, ze typ 212A moze prze-
nosi¢ mocowane zewnetrznie kontenery z denny-
mi minami morskimi DM41. W przypadku typ 214
wyrzutni torpedowych na okrecie jest osiem, okret
zabiera 18 $rodkow razenia (torpedy, pociski rakie-
towe). Torpeda DM2A4 jest nowoczesna, ale warto
skupic sie na dwdch innych tematach: pociskach ra-
kietowych przeciwko celom naziemnym oraz prze-
ciwlotniczym. Niemiecki producent wielokrotnie
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podkresla, ze:nie jest dla niego wielkim wyzwa-
niem integracja wskazanego pocisku (francuskiego,
amerykanskiego, norweskiego czy innego wskaza-
nego przez Polske) z danym okretem, sam wytwa-
rza wyrzutnie torpedowe. Wedlug TKMS, dostoso-
wanie okretu podwodnego do przenoszenia poci-
skéw manewrujacych nie wplywa réwniez istotnie
na wieksze koszty jednostki. Generalnie Niemcy
sq zwolennikami pociskow manewrujacych odpa-
lanych z wyrzutni torpedowych, a nie pionowych.
Ma to mie¢ szczegolne znaczenie na stosunkowo
plytkim Battyku, gdzie jednostka potrzebuje odpo-
wiedniej glebokosci szczegdinie przy zastosowaniu
metody odpalenia z modutami VLS.

W dotychczasowej historii zlecert firma prze-
prowadzita integracje pociskow rakietowych na
przynajmniej 55 okretach podwodnych wilasnej
konstrukeji. Oczywiscie przede wszystkim mowa
o amerykanskich Sub Harpoon, catkiem sporo nie-
formalnie wiadomo takze o izraelskich okretach
podwodnych Dolphin 2, posiadajacych procz 6 wy-
rzutni 533 mm, takze 4 o srednicy 650 mm beda-
ce elementem odpalania pociskow manewrujacych
Popeye Turbo.

Kolejnym tematem jest kwestia odpalanego
z wyrzutni torpedowych pocisku przeciwlotnicze-
go Diehl IDAS. Realne jego strzelania odbyc sie
maja w najblizszym czasie na norweskim poligo-
nie. Biorac pod uwage realia Morza Battyckiego,
potencjat lotniczy ewentualnego adwersarza, tego
typu rozwiazanie o zasiegu blisko 20 kilometrow
i z glowica 15/20 kilogramowa staje sie niezbedne
dla przetrwania wykrytego okretu podwodnego.
W praktyce obecnie nikt nie posiada tego typu roz-
wiazania na takim poziomie zaawansowania prac,

¥ U 32 podczas prac stoczniowych. Niemiecka
marynarka nie ukrywa, ze problem z wojskowym
zarzadzaniem czesciami zamiennymi wplynat
na poziom gotowosci wlasnych sit podwodnych.
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W 2013 roku niemiecki U 32 przeptynat za Atlantyk,
tam prowadzit cwiczenia z amerykanska flota.
Kluczowym doswiadczeniem jest 18-dniowy rejs

w zanurzeniu z wykorzystaniem AlP.

a jego wdrozenie, juz od dawna deklarowane przez
Deutsche Marine, wptynie na zmiane stosunku sit
w rywalizacji okret podwodny - lotnictwo ZOP.

19 grudnia 2017 roku po raz ostatni opuszczo-
no bandere na okrecie podwodnym ORP Kondor
(przyjety do norweskiej stuzby w 1964 roku), z po-
zostalych (ORP Bielik, ORP Sep, ORP Sokét - w nor-
weskiej stuzbie od 1966-1967 roku) jeden zniknie
z zasobow floty w biezacym roku, pozostate dwa
po kolejnym remoncie, wespot z ORP Orzel (o ogra-

niczonych mozliwosciach operacyjnych) maja po-
zwoli€¢ na utrzymanie kadr Dywizjonu Okretéw
Podwodnych przez kolejne lata w oczekiwaniu na
nowa generacje. Wojskowi optymistycznie zakla-
daja nowa pierwsza jednostke z zamoéwienia w ra-
mach programu Orka najszybciej za piec lat, biorac
pod uwage polskie oczekiwania zwigzane z monta-
zem kazdego z okretéw w polskim przemysle stocz-
niowym poprzednie kierownictwo MON zakladato
6/7 lat, niemiecki partner, Swiadom potrzeby kilku
lat na budowe okreslonych zdolnosci u polskiego
partnera mowi o pierwszym polskim okrecie pod-
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wodnym okoto 2027 roku. Problem jednak w tym,
ze zamowienia, a-nawet wskazania optymalnego
partnera do dalszych i szczegtowych rozméw, cia-
gle nie ma. Te 5 czy nawet 10 lat jeszcze nie biegnie.
Z tego powodu w Polsce wytworzyta sie popular-
no$¢ rozwiazania tymczasowego, tzw. gap filler. Bez
tego, nie uda sie utrzymac doswiadczer organiza-
cyjnych, ale i kadrowych. Sa oczywicie opinie, ze
polska marynarka wojenna nie potrzebuje rozwig-
zania tymczasowego, bowiem w momencie wejscia
do stuzby nowego okretu, za kilka lat, gros obecnie
stuzacych zdejmie marynarskie mundury. Budowa
podwodnych zdolnosci operacyjnych w ramach flo-
ty wymaga potrzebie posiadania ciggtosci pokolen,
tym samym doswiadczen i kultury shuzby.

Najwieksze i trudne do podwazenia zdolnosci
w zakresie gap filler posiada niemiecka marynar-
ka wojenna. W polskim programie nowego okretu
podwodnego umowa miedzyrzadowa to nie tylko
kwestia partnerstwa politycznego czy przemysto-
wego, ale takze wsparcie materialowo-technicz-
ne Dywizjonu Okretow Podwodnych na okres bli-
sko dekady. Oczywiscie chodzi o przynajmniej je-
den okret.

W Deutsche Marine szes¢ jednostek typ 212A
wykorzystywanych jest w ramach 1. Dywizjonu
Okretéw Podwodnych (1. Ubootgeschwader) wcho-
dzacego w sklad przeznaczonej do dziatania na
wodach szelfowych 1. Flotylli (Einsatzflotille 1), Dy-
wizjon stacjonuje w Eckernforde (Schleswig-Hol-
stein) nad Morzem Battyckim. Pierwsze dwa z nich,
U 31 oraz U 32, formalnie trafity do niemieckiej
marynarki wojennej w pazdzierniku 2005 roku.
Pozostate dwie jednostki pierwszej serii, U 331U 34,
przyjeto do stuzby w 2006 i 2007 roku. W tym czasie
zlozono drugie zaméwienie obejmujace zakup ko-
lejnych jednostek oznaczonych jako U 351U 36.Ta
para oznaczana jest jako seria 2 (Batch 2, Los 2), tak-
ze z racji dokonanych wobec pierwowzoru modyfi-
kacji: poprawiono manewrowos¢, dokonano zmian
w sensorach i systemie dowodzenia, zmodyfikowa-
no $rodki tacznoéci oraz system sterowania, lepiej
dostosowano U212 do wspotpracy z sitami specjal-
nymi. Pierwszy z drugiej partii, U 35, zostat wcie-
lony do niemieckiej floty w marcu 2015 roku, dru-
ga jednostka do uzytkownika trafita w pazdzierni-
ku 2016 roku. Warto nadmienic, ze prowadzone sa
takze prace modernizujace posiadane okrety Serii 1
do standardu Serii 2, obecnie w stoczni w Kilonii sa
dwie takie jednostki. Deutsche Marine, przy odpo-
wiedniej decyzji politycznej, ma fizyczna mozliwosc
przekazania stronie polskiej przynajmniej jednego
okretu o bardzo zblizonym do docelowego na jed-
nostce nowej generacji wyposazeniu czy filozofii
operacyjnego wykorzystania, a nie jedynie okretu
z pojedynczymi podsystemami zbieznymi z doce-
lowa Orka. Obecnie trudno wyrokowac, ktéry z nie-
mieckich okretéw podwodnych mialby szanse pod-
nie$¢ biato-czerwong bandere, to w praktyce zalezy
od momentu podjecia takiej decyzji i harmonogra-
mu stuzby/prac na U212A Deutsche Marine. Nie
podlega jednak watpliwosciom, ze gap filler miaf-

by rodowdd z XXI wieku, liczyt sobie maksymalnie
kilkanascie lat, a nie kilkadziesiat. To takze przetom
w tradycji przejmowania rozwiazan pomostowych
w catych Sitach Zbrojnych RP.

Waznym aspektem, podobnie jak miafo to
miejsce w przypadku budowy potencjatu stocznio-
wego w Polsce ma wspélpraca z Deutsche Marine
w czasie pokoju, a co réwnie istotne w zwiazku
z niebezpiecznym polozeniem Gdyni, takze wojny.
Oparcie sie o niemiecki wojskowy system zabez-
pieczenia i obstugi, nawet tylko na poziomie wspo-
magajacym, ogranicza ryzyko zapasci w sprawno-
$ci posiadanych okretéw podwodnych, jest takze
uzasadnione ekonomicznie. Laczenie potencjatow,
standaryzacja systemow uzbrojenia na jednym te-

A Widok na obiekty TKMS w Kilonii, strona niemiecka
zamierza zbudowac wiarygodne kompetencje
w zakresie technologii podwodnych takze w Polsce,
przede wszystkim w Szczecinie oraz Gdyni.

atrze dzialan, pozytywnie wplynie na mozliwosci
niemieckiej, ale tym silniej mocniej zagrozonej pol-
skiej floty.

Jak fatwo wpaé¢ w problemy, pokazuje obecna
sytuacja Deutsche Marine. Warto zauwazyc, 7e na
dzien dzisiejszy zaden z szesciu niemieckich okre-
tow podwodnych typ 212A nie ma statusu opera-
cyjny. W styczniowej informacji inspektor Deutsche
Marine, wiceadmirat Andreas Krause, jako gléwny
powdd problemu wskazuje brak skutecznej polity-
ki w budowie zapasow czesci zamiennych, w sytu-
acjach nagtych natomiast czasochtonne terminy ich
wytworzenia. Sytuacje z posiadanymi kilkoma zato-
gami okretéw podwodnych ratuje zatem centrum
szkoleniowe z Eckernforde. Niemcy rozpoczynaja
ponowna certyfikacje zaldg, aby mozna bylo uznac
1. Ubootgeschwader ponownie za system bojowy.
Jest to wyzwanie, przygotowanie zatogi pod dany
okret podwodny wymaga 1,5 do 2 lat (ma to takze
przelozenie w rozwiazanie tymczasowe dla PMW,
zasadne jest aby bylo jak najblizsze docelowemu).
Inwestycje w baze s3 duze, ostatnie $redniotermi-
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nowe plany moéwig o nakladach w infrastrukture
Eckernforde na poziomie 73 min euro. Co ciekawe,
marynarka wojenna zastosowata system posiada-
nia wiekszej liczby zatég (siedem) niz okretow. Ma
to oczywiscie wptywac na petniejsze wykorzysta-
nie jednostek w czasie stuzby, co dobrze pokazal
przykiad ekspedycyjnego wystania U212A za ocean.

Dodajmy takze, ze niemiecka marynarka wo-
jenna w Rostocku tworzy Baltyckie Dowddztwo
Komponentu Morskiego (Baltic Maritime Compo-
nent Command, BMCC), grupujace przenoszone
takze do tego miasta Centrum Operacji Morskich,
a docelowo liczace okofo 100 niemieckich oficerow
Deutsche Marine i 25 oficeréw z panstw partner-
skich. Dodajmy do tego posiadanie centrum analiz

hydroakustycznych czy poligon podwodnej detek-
¢ji i bez szukania strategicznych powodow widzi-
my korzyéci ze wspélpracy z sasiadem zza zachod-
niej granicy.

Nowoczesne rozwiazania w zakresie szkolenia za-
f6g w pozycji koszty odgrywaja coraz wieksza ro-
le. Budowa symulatora centrum bojowego okretu
podwodnego to wyposazenie obiektu w bardzo re-
alistyczne rozwigzania, najczeéciej tozsame z rze-
czywisty jednostka. Niemiecka marynarka takim
centrum szkoleniowym z symulatorem taktycznym
typ 212A (Serii 1 2) dysponuje w Eckernférde. AZU
(Ausbildungszentrum Uboote) prowadzi kursy indy-
widualne (dowodzenia, oficeréw wachtowych, me-
chanikow) oraz dla catych zatog (symulacja, morskie
szkolenie, wspomaganie strzelan torpedowych).
W pojedynczych przypadkach ich uczestnikami sa
takze oficerowie z Polski. Infrastruktura obiektu jest
ciagle rozbudowywana, w 2017 roku planowano
oddanie do uzytku nowych systeméw do szkolenia
z jednostkami napedowymi (takze AIP) oraz kolejna
rozbudowe symulatora taktycznego. Il

Fotografie w artykule: Bundeswehr, TKMS, Wikipedia.
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Nlpponu ,,zamerykamzowaly su; Dotyczy tow szczegolnosu najnowszych niszczycieli rakletowych

. z systemem AEGIS S typu Kc Kongo i Atago, tworzqcych notabene trzon Japonsklch Morskmh Sl| Samoobrony

{jap Kauo Jleltal, ang. Japan Mar

me Self Defense Force]

Duma Nippony =

— niszczyciele rakietowe
typu Kongo i Atago

aijo Jieitai — w opinii ekspertow - dysponuja

druga pod wzgledem sity, po US Navy mary-

narka wojenng w regionie Azji i Pacyfiku. Sity

morskie Japonii s3 odpowiednio wyposazo-
ne technicznie i wyszkolone. Personel liczy ponad
50 tys. marynarzy, z ktorych 12 tys. stuzy w lotnic-
twie morskim (liczacym 346 maszyn). Zasadniczy
trzon sit nawodnych tworza 3 duze $miglowcow-
ce (de facto lekkie lotniskowce - klasyfikowane
w Japonii jako niszczyciele $migtowcowe), 26 nisz-
czycieli rakietowych, 10 mniejszych niszczycieli (lub
fregat) oraz 6 niszczycieli eskortowych (lub korwet).
Okrety podwgdne - 19 jednostek (plus 6 dalszych
w budowie i/lub planowanych) z napedem nieza-
leznym od powietrza AIP (ang. Air-Independent
Propulsion system), opartym na szwedzkim silniku
Stirlinga - zgrupowane s3 w dwie flotylle, bazuja-
ce w Kure | Yokosuka. Wyspiarski kraj utrzymuje
rowniez pokazna flote jednostek przeciwminowych

S Yeom
Luojsios

— decyduje o tym m.in. niski koszt uzycia min przez
potencjalnego przeciwnika. Znaczna wiekszosc okre-
tow Kaijo Jieitai to nowoczesne jednostki. Wybu-
dowano pod koniec lub na poczatku XX wieku. Ja-
ponczycy przyjeli bowiem zasade, ze trzy czwarte ich
okretow nie moze liczy¢ wiecej niz 25 lat...

Po sromotnej klesce w Il wojnie Swiatowej zwyciez-
cy Amerykanie podyktowali Japoriczykom trak-
tat pokojowy, w ktorym ci ostatni zrezygnowali po
wszystkie czasy z posiadania armii, narzedzia swo-

jego militaryzmu i polityki imperialnej. Monarchie
z silng pozycja ,boskiego cesarza” zastapiono no-
wym ustrojem, w ktérym oddat on wiadze narodo-
wi. Artykut 9. konstytucji mowi, ze ,nardd japon-
ski na zawsze wyrzeka sie wojny jako suwerennego
prawa narodu”. Wolno mu broni¢ jedynie swoje-
go terytorium. Armie nazwano wiec sitami samo-
obrony. Obecnie jej liczebnos¢ wynosi nieco po-
nad 247 tys. ludzi plus dalsze 56 rys. w rezerwie,
Pod wzgledem mozliwosci mobilizacyjnych Jest to
dziesieciokrotnie mniej niz w Chinach, jednak bu-
dzet Japonskich Sit Samoobrony w zesztym roku



USD, a wiec ponad czte-
‘wydatkéw wspomnianej najli-

czghnieyszej armii $wiata. Japoriczycy postanowi-
li dodatkowo zwiekszy¢ o 12% budzet strazy wy-
brzeza przy okazji podnoszac liczbe stuzacych tam
o0s6b do niemal 14 tys. oraz rozszerzyc budzet prze-
znaczony na prace badawczo-rozwojowe. Tak duze
$rodki na dziatalnos¢ badawcza wynikaja przede
wszystkim z trzech programéw realizowanych dla
Kaijo Jieitai. W ich ramach majg zosta¢ opracowa-
ne nowe rakiety woda-powietrze, woda-woda i zie-
mia-woda. Japonczycy planuja zainwestowac tak-

ze w badania nad cyberbronia, pojazdami podwod-
nymi oraz — podobnie jak Amerykanie - armatami
elektromagnetycznymi.

Przez lata japonsko-amerykanska strategia ob-
ronna miata na celu oddalenia zagrozenia ze stro-
ny ZSRR oraz ludowych Chin. W okresie tzw. zim-
nej wojny marynarka wojenna bytego Zwiazku Ra-
dzieckiego bardzo duzy nacisk kfadta na rozwdj
okretow podwodnych. Stanowity one site, ktorej
obawialy zaréwno kraje zrzeszone w pakcie NATO,
jak i te znajdujace sie poza nim. Zagrozenie to
miato wplyw na ksztalt i strategie dziatania wie-
lu flot $wiata, w tym takze Japoniskich Morskich Sit
Samoobrony. Japoriczycy zakladali , ze przypadku
konfliktu zbrojnego sity morskie podzielone beda
na cztery osobne zgrupowania. W skiad kazdego
z nich wchodzi¢ miat jeden smigtowcowiec (kla-
syfikowany w Japonii jako niszczyciel smigtow-
cowy) oraz od pieciu do szeéciu niszczycieli ZOP.
Ostone przez zagrozeniami z powietrza zapewniac
mialy dwa lub trzy niszczyciele przeciwlotnicze.
Wprowadzanie do linii przez ZSRR coraz nowszych
modeli rakiet przeciwokretowych i usprawnianie
dotychczas uzywanych spowodowalo, ze japon-
skie niszczyciele rakietowe typu Tachikaze i typu
Hatakaze staly sie niewystarczajaca platforma do
zapewnienia skutecznej obrony przeciwlotniczej
dla poszczegélnych flotylli. Okrety te uzbrojone
byly w amerykanskie pociski serii SM-1. Pozostae
wyposazenie w duzej mierze takze opierato sie na
technologii sprowadzonej z USA.

W obliczu rosnacego zagrozenia ze strony ra-
dzieckich rakiet przeciwokretowych i silnego po-
wiazania z amerykanska technologia, w 1984 roku
Japonia rozpoczela starania o kupno zintegrowa-
nego (sieciowego) systemu wykrywania, naprowa-
dzania i kierowania ogniem AEGIS (Automatized
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Electronic Guidance Interconected System) zgod-
nie z procedurami FMS (ang. Foreign Military Sales),
realizowanego przez Departament Obrony Standw
Zjednoczonych. Na poczatku 1988 roku sprawa
sprzedazy systemu AEGIS do Japonii rozwazana
byla przez Kongres. Podczas debaty podnoszone
byly dwa gtéwne zagadnienia. Pierwsze z nich do-
tyczyto potencjalnych zyskéw dla amerykanskiego
przemystu stoczniowego (poddano m.in. w watpli-
wos¢ sens sprzedazy samego systemu AEGIS bez
odpowiednich okretéw), a drugie optacalnosci sa-
mego transferu. Wielu czlonkéw Kongresu wierzy-
lo, ze najnowsze wowczas osiagniecie amerykan-
skiej technologii nie powinno by¢ udostepnione
Japonii. Obawy budzita mozliwosc, ze japonscy in-
zynierowie po nabyciu systemu moga go rozebrac
na przystowiowe ,czynniki pierwsze’, dokfadnie
zbadad i wyprodukowac wiasny odpowiednik.

Stopniowy wzrost sity militarnej Chin oraz
nieobliczalne zagrozenie ze strony rezimu Korei
Potnocnej spowodowaty, ze w 1988 roku Kongres
ostatecznie zgodzit sie na sprzedaz systemu AEGIS
swoim japoniskim sojusznikom, aczkolwiek z pew-
nymi ograniczeniami, w tym m.in. brakiem wspar-
cia dla rakiet manewrujacych BGM-109 Tomahawk.
Kaijo Jieitai nie byla wéwczas (i praktycznie na-
dal nie jest) w posiadaniu tego rodzaju uzbroje-
nia. Ostatnie agresywne poczynania rezimu Korei
Potnocnej skionity jednak Japonie do rewizji swo-
jej doktryny obronnej. W konsekwencji japonskie
Ministerstwo Obrony rozwaza rozpoczecie prac ba-
dawczo-rozwojowych nad wiasna rakieta manewru-
jaca, zdolng do atakowania celéw naziemnych, na-
zwang roboczo ,japoriskim Tomahawkiem".

Stany Zjednoczone zobowiazaly sie dostar-
czyc system AEGIS, natomiast same okrety i ich po-
zostate wyposazenie miato zosta¢ wyprodukowa-

¥ Trzon Kaijd Jieitai — od lewej kolejno
cumuja niszczyciele typu Atago,
Hatakaze, Kongo i Takanami.
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W Niszczyciel rakietowy Mydké
(DDG 175), w gtebi amerykaniski
krazownik rakietowy typu
Ticonderoga, zacumowane

w Pearl Harbor 27 czerwca 2012
roku podczas fazy portowej
manewréw (RIMPAC) 2012

ne w Japonii. Zrodzito to pewne komplikacje natu-
ry technicznej, szczegdlnie na poziomie integracji
systeméw bojowych. System AEGIS zaprojektowa-
no bowiem pierwotnie z mysla o sprzecie wykorzy-
stywanym wytacznie przez US Navy. Na potrzeby
jednostek typu Kongd musiat on zostac nieco prze-
konfigurowany tak, aby byty kompatybilne z japon-
skimi odpowiednikami systemow amerykanskich.
Dzieki pelnej wspotpracy z amerykanskimi specja-
listami, podczas budowy niszczycieli nie napotka-
no wiekszych trudnosci (za wyjatkiem dos¢ proble-
matyczne] integracji systemow WRE, z czym sobie
ostatecznie poradzono).

Poczatkowo (jeszcze zanim w USA wyrazono
zgode na transfer technologii zwiazanej z syste-
mem AEGIS) przedstawiciele Kaijo Jieitai planowa-
li zamowienie o$miu niszczycieli typu Kongd - po
dwa dla kazdej grupy operacyjnej. Gdy w potowie
1988 roku stato sie oczywiste, ze system AEGIS tra-
fi do Japonii, zZtozono zaméwienie na pierwsza jed-
nostke. Ze wzgledu na rosnace koszty, program bu-
dowy tych okretéw wzbudzit w Japonii spore kon-
trowersje, co spowodowato m.in. dwuletni poslizg
w realizacji. Fundusze na drugi okret autoryzowano
dopiero w 1990 roku, natomiast na kolejng jednost-
ke w 1991 roku, a czwarta w 1993 roku. W 1999 roku
koszty budowy nowych niszczycieli zaczety by¢ nie
do udzwigniecia dla budzetu Kaijo Jieitai. Co praw-
da wciaz rozwazano opcje zamoéwienia co najmniej
dwoch kolejnych okretéw, jednak nigdy do tego
nie doszlo.

W maju 1990 roku amerykariski satelita rozpo-
Znawezy piem;szy raz zlokalizowal pétnocnoko-
reanskie rakiety balistyczne typu Rodong-1. Dwa
lata péiniej Korea Pétnocna ostrzegta Japonie, ze
zamierza przeprowadzi¢ praktyczny test obejmu-
jacy wystrzelenie takiego pocisku w kierunku wy-
spy Honsiu. Jednoczesnie prowadzone byly prace
nad udoskonalong wersja Rodong-2. We wrzesniu
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1998 roku Phenian wystrzelil rakiete balistyczna,
ktorej czton przeleciat nad pétnocnymi wyspami
japonskimi. Dla zwolennikow militaryzacji Nippo-
nu byta to zaskakujaca i mila niespodzianka. Druga
wowczas gospodarka Swiata ponownie zapragne-
ta zostac potega militarna. Oliwy do ognia dole-
waty rosnace ambicje ChRL. Po rozpadzie Zwigzku
Sowieckiego przede wszystkim nasilit sie konflikt
Chin z ich ,zbuntowang prowincja" - Tajwanem.
Wszystko to grozito destabilizacja regionu. W zwiaz-
ku z tym w Japonii zainteresowano sie amerykar-
skim programem budowy morskiej tarczy anty-
rakietowej, czego efektem bylo m.in. podpisanie
w 1999 roku porozumienia o wspolpracy zwane
JCR (Joint Cooperative Research). Na jego mocy ja-
ponia i USA podjety wspélne prace nad udoskona-
leniem pociskow antybalistycznych SM-3. Raport
Kongresu z 2000 roku podkreslal, ze cztery okrety

/ Niszczyciel rakletewylﬂrkiﬂm nms 74)
—jednostki typu Kongo, oprocz kilku ronic
warchitekturze - dysponuja nieco stabszym
uzbrojeniem gtownym wzgledem okretow typu
Atago (90 komaor rakietowych wobec 96),

uzbrojone w rakiety SM-3 Block | (niszczyciele typu
Kongo) beda w stanie zapewnic Japonii niemal pel-
ng obrone przed rakietami balistycznymi. W przy-
padku uzycia odmiany SM-3 Block II, mozliwe by-
toby zapewnienie kompleksowej obrony BMD (ang.
Ballistic Missile Defence) przy zastosowaniu zaled-
wie jednego okretu (o ile znajdowat by sie on w od-
powiednim sektorze).

Japonskie zaangazowanie w morska tarcze an-
tyrakietowa spowodowato, ze w 2004 roku podjeto
decyzja o zakupie dziewieciu rakiet SM-3 Block |1A za
kwote 459 milionow USD. Transakcja obejmowata
takze przekazanie czesci zamiennych, dokumenta-
¢ji technicznej (pozwalajaca na uruchomienie wia-
snej produkgji) oraz modernizacje niszczycieli typu
Kongo, ktére mialy otrzymac system AEGIS/BMD
w wersji 3.6. Przebudowg jednostek zajela sie fir-
ma Lockheed Martin. Kontrakt o wartosci 124 milio-
now USD dotyczyt przeprowadzenie prac moderni-
zacyjnych na wszystkich 4 niszczycielach. Ponadto
powracita idea budowy kolejnych jednostek typu
Kongo. Ostatecznie w 2000 roku Japoriska Agencja
Obrony dodafa do piecioletniego planu rozbudo-
wy floty 2001-2005 dwa niszczyciele, ktére jednak
mialy zostac skonstruowane wedlug nieco zmody-
fikowanego projektu. W rezultacie dwa nowe okre-
ty utworzyly oddzielny typ Atago. W potowie 2014
roku podjeto decyzje o budowie kolejnej pary jed-
nostek tego typu (wedlug lekko zmodyfikowane-
go projektu). Przewidywany czas wejscia do stuzby
tych jednostek szacowany jest na lata 2020-2021.
Dzieki temu na poczatku przyszlej dekady Japonia
bedzie dysponowac osmioma niszczycielami z sys-
temem AEGIS. Oficjalnym powodem budowy kolej-
nych niszczycieli typu Atago jest zagrozenie stwa-
rzane przez Koree Poinocna. Celem Tokio jest takze
uzyskanie zdecydowane] przewagi nad rozbudo-
wywana chiriskq MW.

Pierwsze trzy niszczyciele typu Kongd - Kongd
(DDG 173), Kirishima (DDG 174) oraz Myoké (DDG
175) skonstruowano w stoczni Nagasaki Shipyard &




Machinery Works (nalezacej do Mitsubishi Heavy In-
dustries) w Nagasaki. Czwarta, ostatnia z serii jed-
nostke - Chokai (DDG 176) - wybudowano w sto-
czni w Tokio, (wéwczas nalezacej do Ishikawajima-
Harima Heavy Industries, a obecnie znanej jako
IHI Corporation). Stepke pod pierwszy okret dru-
giej serii — Atago (DDG 177) - potozono w kwiet-
niu.2004 roku w stoczni Nagasaki. Kadtub sply-
nat na wode w sierpniu 2005 roku, a w marcu 2007

roku okret oficjalnie wszedt do stuzby. Druga jed-
nostka - Ashigara (DDG 178) - wybudowana zosta-
fa przez ta sama stocznie. Stepke potozono w kwiet-
niu 2005 roku, natomiast wodowanie odbyto sie
w sierpniu 2006 roku. W marcu 2008 roku niszczy-
ciel znalazt sie w szeregach Japoniskich Morskich Sit

Samoobrony.

Konstrukcja japonskich niszczycieli typu Kongo
i Atago wywodzi sie bezposrednio od amerykari-
skich okretow typu Arleigh Burke w wersji Flight 1.
W fazie ich projektowania - obok inzynierow ja-
ponskich - brali udzial przedstawiciele firmy Gibbs
& Cox. Pomimo silnych wplywow US Navy, Japon-
czykom udato sie wprowadzi¢ szereg istotnych
zmian na swoich okretach. Przede wszystkim ka-
diub japoniskich niszczycieli zostat wydiuzony 0 7.2
metra, natomiast szeroko$¢ zwiekszono o 0,6 me-
tra. Catkowita diugosc jednostek wynosi 161 me-
tréw (niszczyciele typu Atago sa jeszcze diuzsze -
165 metréw), szeroko$¢ 21 metrow, a maksymalne
zanurzenje (przy wypornosci bojowej) 6,2 metrow.
Petna wypornos¢ okretow wynosi 9485 ts (9637
ton), przy czym jednostki typu Atago sa nieco wigk-
sze i wypieraja po ok. 10000 ts (10 160 ton).

Kadlub charakteryzuje sie bardzo dobra dziel-
noscig morska, co osiagniete zostalo m.in. poprzez
korzystne proporcje kadluba w stosunku 177,

Wplywa to pozytywnie nie tylko statecznosc - ufa-
twiajac prowadzenie celnego ognia z wykorzysta-
niem artylerii lufowej i rakiet - ale tez zapewnia lep-
sza zwrotnos$c, mniejsze zuzycie paliwa i wigksza we-
wnetrzna powierzchnie uzytkowa. Dzielnosc morska
uznanoz reszta za tak dobra, ze zrezygnowano zin-
stalacji aktywnych ptetwowych stabilizatorow prze-
ciwprzechytowych (zamontowano je podczas moder-
nizacji), ograniczajac sie jedynie do stepek obtowych.

Japonskie niszczyciele - podobnie jak ich ame-
rykanscy protoplasci - s3 jednostkami, na ktorych
starano sie (w pewnym zakresie) wykorzystac tech-
nologie obnizenia skutecznej powierzchni od-
bicia SPO (ang. RCS). Architektura nadbudowek
i lekki, tréjnozny (kratownicowy na typie Kongo)
maszt dobrze wpisaly sie w to zatozenie. Dominu-
jacym elementem konstrukgji jest masywna bryta
przedniej nadbudowki, na $cianach ktorej umiesz-
czone zostaty materacowe anteny radaru ze ska-
nowaniem fazowym AN/SPY-1ID. W poréwnaniu
do amerykariskich niszczycieli typu Arleigh Burke,
nadbudéwka ta jest wyzsza o dwa poktady. Dzieki
temu uzyskano nieco wigcej przestrzeni uzytkowej
(kosztem - w niewielkim stopniu - dzielnosci mor-
skieji SPO), ktora w bardziej optymalny sposob mo-
gla zosta¢ dostosowana do potrzeb BCl.

Konstrukcja catego kadtuba, podobnie jak nad-
budéwek, wykonana zostata ze stali, co bardzo
pozytywnie wplynelo na odporno$¢ okretow na
uszkodzenia (jedynymi elementami, w ktorych za-
stosowano szczatkowo lekkie stopy aluminium sa
kominy i przedni maszt). Stal i aluminium nie byly
jedynymi materiatami wykorzystanymi przy bu-
dowie japoriskich jednostek. W celu dodatkowej
ochrony przed rakietami przeciwokretowymi i od-
famkami w newralgicznych miejscach zastosowa-
no dodatkowe (oprécz standardowych plyt bali-
stycznych) opancerzenie z kevlaru. Miedzy innymi
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ochrania ono Bojowe Centrum Informacji BCI (ang.
CIC - Combat Information Center), maszynownie,
komory amunicyjne, czy tez komory rakietowe.
Do opancerzenia wszystkich istotnych elementéw
na kazdym niszczycielu wykorzystano dodatkowo
130 ton kevlaru.

Podczas prac projektowych skupiono sie nie
tylko na zwiekszeniu wytrzymatosci konstrukji
i obnizeniu skutecznej powierzchni odbicia, ale

takze na redukeji poziomu wytwarzanego hala-
su i wzmocnieniu systemu przeciwpozarowego.
Wewnatrz pomieszczen rozmieszczono czujniki
wykrywajace dym oraz staty system przeciwpoza-
rowy, wykorzystujacy pianotworczy srodek gasni-
czy, tworzacy kurtyne wodng AFFF (Aqueous Film
Forming Foams). Srodek ten wytwarza ciezka pia-
ne gasnicza, wykorzystujac do tego celu wode mor-
ska. Poza tym zainstalowane sg reczne gasnice ha-
lonowe. Okrety w pelni przystosowano réwniez do
dziatania w warunkach skazenia bronig biologicz-
na, chemiczn i radiologiczna CBR (ang. Chemical,
Biological, Radiological). Wyposazono je w kom-
pleksowy system, w ktorym wszystkie pomieszcze-
nia, gdzie przebywa zaloga, umieszczone sg we-
wnatrz gazoszczelnych cytadel, co zapewnia jej
bezpieczenstwo w skazonych strefach.

Podwodna czes¢ kadtuba zostata dodatkowo
wzmocniona, zwiekszajac jego wytrzymalosc na fale
uderzeniowa spowodowang wybuchem torpedy lub
miny. Cata konstrukcja, rozdzielona podwdéjnymi gro-
dziami wodoszczelnymi typu petnego na 12 autono-
micznych sekcji, zapewnia wysoki stopiei niezata-
pialnoci. Zatozenia projektowe w petni potwierdzi-
ty sie w pazdzierniku 2000 roku podczas zamachu
terrorystycznego na amerykariski niszczyciel (typu
Arleigh Burke} USS Cole (DDG 67). Szacuje sie, ze uzy-
ty fadunek wybuchowy odpowiadat torpedzie z gto-
wica bojowa o ekwiwalencie ok. 500 kg TNT (sic!)
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0“ H ETU B nl umE v Japoﬁsk_lfe niszezyciele r.?dl'uje bardf.o dobra ‘
dzielnosé morska. Na zdjeciu Atago idacy z duza
predkoscia. Okrety tego typu roznig sie od Kongo
: m.in. amerykariska armata Mk 45 Mod. 4, ktora
Naped niszczycieli typu Kongd ztozony jest zastapila nieco cigzszy system whoskiej 0TO Melary.
z czterech zmodernizowanych turbin gazowych
typu LM 2500-30 o zwiekszone] mocy. Wypro-
dukowano je na amerykanskiej licencji General
Electric w Japonii przez zaktady Ishikawajima-Ha-
rima Heavy Industries. W poréwnaniu do takich sa-
mych turbin zainstalowanych na jednostkach US
Navy mac nominalna kazdej z nich jest nieco mniej-
sza i wynosi 18 750 kW. Rozmieszczono je po dwie
w sitowni lewoburtowe] i prawoburtowej. Okrety
dysponuja napedem w uktadzie COGAG (COmbined
Gas And Gas turbine). Oznacza to, ze do osiggniecia
maksymalnej predkosci 30 weztow muszg byc wy-
korzystane wszystkie cztery turbiny. Predkosc eko-
nomiczna (20 weztow) uzyskiwana jest przy pomo-
cy dwoch turbin, przy czym jedna pracuje na lewo-
burtowa $rube, a druga na prawoburtowa. Zasieg
operacyjny wynosi ok. 4500 mil morskich przy pred-
kosci ekonomicznej 20 weztow.

¥ Niszezyciel rakietowy Myéiiﬁ (DDG 175) Turbiny znajduja sie w specjalnych kontene-
sfotografowany centralnie od dziobu. rach akustycznych, redukujacych ich hatas. Ponadto
Uwage zwraca duza jak na te klase szerokos¢ na Srubach zainstalowano emitery systemu Prairie-
kadtuba, masywna nadbuddwka z antenami Masker. Poprzez specjalne kanaly tloczone jest do

skanowania fazowego SPY-1D oraz maszt
kratownicowy, ktérego obecnos¢ moze dziwic
na jednostce z cechami obnizonej SPO.

nich sprezone powietrze, ktére nastepnie wydo-
staje sie na zewnatrz poprzez oscieznice, tworzac
wokot srub bariere z pecherzykéw powietrza, co
zmniejsza kawitacje. Kontrola i nadzor catego na-
pedu odbywa sie z pozycji zautomatyzowanego
Centrum Sterowania Sitownia (CSS), bedacego jed-
noczesnie centralg obrony przeciwawaryjnej (OPA).
Stuza do tego celu m.in. konsole kontrolne, kto-
re potaczone sg miedzy soba i wpiete w jedna siec
komputerowa. Cztery z tych konsol - znajdujace sie
w C5S - stanowig jadro catego systemu. Dzieki nie-
mu osiagnieto wysoki stopien automatyzacji. Wy-
tworzona moc przekazywana jest na dwie linie
watéw, ktére polaczone s3 z turbinami za pomo-
cg dwustopniowych nienawrotnych przekfadni
redukcyjnych General Electric. Wszystkie turbiny
LM-2500-30 majg prawy kierunek obrotow, w zwiaz-
ku z tym dla zapewnienia prawidtowego kierunku
pracy lewoburtowego watu, dwie turbiny go nape-
dzajace ustawione zostaty od strony dziobu wzgle-
dem przektadni redukcyjnej. Turbiny prawoburto-
we znajduja sie z kolei od strony rufy wzgledem
swojej przektadni.

Jako ze turbiny gazowe LM-2500 nie maja bie-
gu wstecznego, na koricu watow umieszczono sru-
by nastawne, ktore maja zdolnos¢ obracania skrzy-
det wokot osi prostopadtej do linii waty, regulujac
katy ich wychylenia. Pozwala to kontrolowa¢ site
naporu na wode generowana przez platy sruby,
co jest bardzo przydatne w warunkach zmiennego
obciazenia turbin gazowych. Dzieki zmiennym ka-
tom wychylenia ptatéw srub mozliwe jest porusza-
nie sie w biegu wstecz bez koniecznosci odwroce-
nia kierunku obrotu watow srubowych. Mozna tak- _
ze zmieniac kurs, regulujac ustawienie platow tylko {
jednej sruby, co w pofaczeniu z szerokim kadtubem
i dwiema potzrownowazonymi ptetwami sterowy-
mi (zainstalowanymi w strumieniach $rub) sprawia,
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ze niszczyciele typu Kongo i Atago sg okretami bar-
dzo zwrotnymi. Zmiana katéw wychylenia platow
(w polaczeniu z petnym'wychyleniem obu steréw)
przydaje sie rowniez przy zatrzymywaniu jednostki.

Niszczyciele rakietowe typu Kongo i Atago zapro-
jektowano co prawda jako jednostki uniwersalne,
a wiec do realizaqji réznych zadan, ale szczegol-
ny nacisk pofozono na kompleksowa obrone prze-
ciwlotnicza. Jej podstawe tworzy amerykanski sys-
tem AEGIS. Integruje on ze soba wszystkie systemy
i podsystemy okretowe. Glowny system dowodze-
nia i kierowania ogniem faczy w sobie wyposazenie
dostarczone przez strony .amerykarnskg i japoriska.
Zasadniczo japonski system AEGIS J1 (jap. OYQ-8)
odpowiadat amerykanskiej sieci tego typu w stan-
dardzie Baseline 4, jednak do tego czasu jest to juz
Baseline 7 Phase 1. Stale aktualizowane jest rowniez
oprogramowanie, Amerykanie sa na tyle otwarci, ze
zgadzaja sie na przeprowadzenie tego typu moder-
nizacji na zagranicznych okretach wykorzystuja-
cych system AEGIS - w tym przede wszystkim na
hiszpariskich fregatach typu Alvaro de Bazén, ja-
ponskich niszczycielach typu Kongo i Atago oraz
na norweskich fregatach typu Fridtjof Nansen i po-
tudniwokoreanskich niszczycielach KDX-III.

Caly system oparty jest na pieciu komputerach
AN/UYK-43 i kilku podsystemach, w tym m.in.: sie-
ci LAN (Local Area Network), jednostki centralnej
C&D (Command and Decision), monitoringu goto-
wosci bojowej ORTS (Operational Readiness Test Sy-
stem), kompleksu treningowego ACTS (AEGIS Com-
bat Training System), kompleksu monitorow ADS
(AEGIS Display System), i obrony przeciwlotniczej.
W sklad tej ostatniej wchodzi tréjwspotrzedny radar
AN/SPY-1D z 4 materacowymi antenami skanowania
fazowego (kazda o wymiarach 3,8 x 3,8 m), system
nadzoru uzbrojenia WCS (amer. Weapon Control
System) oraz systemu kierowania ogniem FCS (amer.
Fire Control System) Mk 99 STAMO (STAble Master
Oscillator). Wszystkie elementy systemu DANCS wy-
mieniajg informacje miedzy soba w czasie rzeczy-
wistym za posrednictwem lokalnej sieci LAN.

Materacowe anteny radarow AN/SPY-1D zain-
stalowano na scianach przedniej nadbudéwki po-
wyzej pomostu nawigacyjnego i GSD. Kazda z nich
zwrdcona jest w inng strone, co zapewniana pefna
obserwacje okrezng. Stacja pracuje w pasmach Ei F
(oznaczenia wedtug standardu NATO) zapewnia-
jac nieprzerwane wysytanie wiazek fal elektroma-
gnetycznych we wszystkich kierunkach. W trybie
obserwacji precyzyjnej (kierowanie ogniem) wigz-
ki fal elektromagnetycznych mozna skoncentro-
wac i skierowac w jednym kierunku, na konkretny
obiekt. Cq ciekawe, w przypadku uszkodzenia jed-
nej z plaszczyzn antenowych lub nawet jej catkowi-
tego zniszczenia, radar moze pracowac dalej.

W wersji podstawowej, AN/SPY-1D pozwala na
jednoczesne wykrywanie, klasyfikacje, $ledzenie
i namierzanie potencjalnych celi (co pozwala na-
prowadzic 18 rakiet jednoczesnie). W trybie obser-

wagji, stacja moze sledzic ok, 200 obiektow naraz.
Nisko lecace statki powietrzne (np. rakiety przeci-
wokretowe) moze zlokalizowa¢ juz z dystansu 80 ki-
lometrow, natomiast w przypadku celéw znajduja-
cych sie na wyzszych putapach, zasieg wykrywania
zwigksza sie do ok. 360 km. Wszystko zalezy jednak
od wersji i mocy obliczeniowej jednostki centralnej.
Stacja SPY-1D w trybie pracy przeciwbalistycznej
ma zasieg co najmniej 500 km. Niszczyciele japon-
skie majg mozliwos¢ odpalania rakiet SM-3 (i praw-
dopodobnie - w przyszioici - takze SM-6).
Kolejnym systemem radioelektronicznym od-
powiedzialnym za OPL sg trzy amerykariskie rada-
ry kierowania ogniem AN/SPG-62 (pierwszy raz za-
stosowane na krazownikach typu Ticonderoga).
Stacje te dysponuja paraboliczna, stabilizowang an-
teng o $rednicy 2,3 metra, ktora moze byc obraca-
na i podnoszona. AN/SPG-62 stuza do namierzania

Wazng modyfikacja wprowadzong naniszczycielach
typu Atago jest dodanie hangaru dla Smiglowcow
na zdjeciu Atago {DDG-177), widoczne réwniez
wyrzutnie VLS na dziobie jednostki.

i statego $ledzenia obiektéw ciaglego podswietla-
nia celu CWI (amer. Continuous Wave llluminator),
Pracuja na pasmach | oraz J (8-20 GHz) ze srednig
moca 10 kW. Kontroluje je system Mk 99 STAMO
(amer. STAble Master Oscillator), odpowiedzialny
réwniez za dziobowy zestaw pionowych wyrzutni
Mk-41 VLS {amer. Vertical Launching System). Kazda
zespot komor wyrzutni dysponuje wiasnym podsys-
temem kontroli startu LCU (amer. Launch Control
Units}, wpiety do systemu Mk 99 STAMO. Tworzy go
automatyczny system otwierania i zamykania po-
kryw wyrzutni oraz ukfad sterowania kolejnoscia
startu (jednoczesnie mogg by¢ odpalane dwa po-
ciski - po jednym w kazdym rzedzie).

W przeciwienstwie do amerykanskich niszczy-
cieli typu Arleigh Burke pierwszej serii, japoriskie
okrety dysponuja stacja obserwacji powietrznej
i nawodnej z anteng rotacyjna. Na gtownym masz-
cie zainstalowano antene impulsowego radaru dop-
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plerowskiego OPS-28D, opracowanego przez firme
JRC (Japan Radio Corporation). Stanowi on zabez-
pieczenie na wypadek awarii stacji AN/SPY-1D.
Sama antena stabilizowana jest w dwoch plaszczy-
znach. Radar bezposrednio polaczono z kompute-
rem AN/UYK-43 jednostki C&D, dostarczajac infor-
macje o celach. Dane te przesylane sg dalej poprzez
lokalng sie¢ LAN do modutu kentroli uzbrojenia
WCS, ktory wydaje komendy systemowi kierowania
ogniem przeciwlotniczym Mk 99. Radar OPS-28D
wyposazony jest we wiasny system identyfikacji
SW0j czy obey” (IFF - |dentification Friend of Foe),
komputer przetwarzania danych oraz konsole z wy-
swietlaczem. Samodzielnie wykrywa obiekty, oce-
nia zagrozenie i wyznacza cele do zniszczenia.

Do nawigacji japonskie jednostki wykorzystu-
ja radar JRC OPS-20. Poza tym zainstalowano na
nich amerykariski system inercyjny (bezwladnoscio-

wy) AN/WSN-5, ktory do prawidlowego dziatania, ka-
libracji itp. nie potrzebuje informacji z zewnatrz. Wy-
korzystuje on zyroskopowo stabilizowane w trzech
plaszczyznach przyspieszeniomierze, z ktorych jeden
zorientowany jest na linii péinoc-potudnie, a drugi
wschod-zachod. System AN/WSN-5 zapewnia precy-
zyjne dane dotyczace aktualnego kursu, przechylow
bocznych oraz przeglebien na rufe i dziob. Informacje
te wykorzystywane s3 przez systemy kierowania
ogniem (przede wszystkim artyleryjskim) do do-
kladniejszego obliczenia rozwiazan ogniowych.
Jak na okrety cyfrowego pola walki przysta-
to, japoniskie niszczyciele zaprojektowano z mysla
o zapewnieniu bezpiecznej, szybkiej i niezawodnej
komunikacji glosowej oraz wymiany danych tak-
tycznych (NTDS) dla réznych klas i typow okretow
(w tym okretéw podwodnych). W sktad wyposaze-
nia komunikacyjnego - oprécz systemow faczno-
$ci satelitarnej OE-82C/WSC-1(V) i komunikacji sa-
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telitarnej AN/WSC-3 SATCOM {amer. SATellite COM-
munication) - wchodza takze dwie gtéwne linie
transmisji danych Link 11 Link 16 znana takze
jako ‘TADILJ (TActical Digital Information Link-J).
W zwiazku z tym stacje radarowe niszczycieli w nie-
ktorych sytuacjach taktycznych moga milcze¢. Na
potrzeby rakiet wykorzystywane sa wowczas ze-
whnetrzne srodki wsparcia. Namiary na wrogi obiekt
moga zosta¢ przekazane z satelity, wyspecjalizo-
wanego bezzalogowca, samolotu rozpoznawcze-
go, innego okretu (np. jednostki rozpoznania ra-
dioelektronicznego), stacji naziemnych itd. Kiedy
juz cel zostanie zlokalizowany, do systemu kiero-
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wania ogniem trafiaja informacje o jego polozeniu
i parametrach ruchu, na przykfad kierunku i pred-
kosci. Uzbrojenie dostaje wiec komplet danych,
w tym rakiety dokladne dane o wysokosci, na ja-
kiej majq leciec, i punktach zwrotu (oczywiscie po
odpaleniu juz same koryguja swoj lot). Absolutna
ciekawéstkq jest natomiast obecno$¢ na japon-
skich okretach jeszcze jednej linii transmisji danych
— Link 14. Oprocz klasycznych funkcji wymiany da-
nych, pozwala na ona na wspélprace nawet z taki-
mi okretami, ktére nie sa wyposazone w zaawanso-
wane systemy przetwarzania danych taktycznych.
Do wysylania i odbierania danych uzywane sg da-

lekopisy, ktore skonfigurowano w ten sposab, aby
mozliwa byla komunikacja na duzych dystansach.
Linia Link 14 moze pracowac na wysokiej czestotli-
wosci fal HF, bardzo wysokiej czestotliwosci fal VHF
(Very High Frequency) oraz na najwyzszej czesto-
tliwosci fal UHF, w zaleznosci od konfiguracji sieci
komunikacyjnej danej jednostki. Najbardziej znany-
mi okretami, wykorzystujacymi peten komplet sys-
temow transmisji danych, — w tym takze Link 14 -
byty do tej pory jedynie... amerykanskie pancerni-
ki typu lowa (1)

Z systemem AEGIS sprzegniety zostal system
walki radioelektronicznej. Jego podstawe stanowi
ukfad NOLQ-2 bedacy de facto japoriska kopia ame-
rykanskiego SLQ-32. Jest on catkowicie zintegro-
wany i modutowy, co czyni go uniwersalnym oraz
daje mozliwo$¢ dostosowania go do konkretnych
wymagan. Wspotpracuje z odbiornikiem emisji sy-
gnatéw radarowych ESM (ang. Electronic Support
Measures), okretowymi systemami RDF (ang. Radio
Direction Finding) oraz IFF (amer. Identification
Friend or Foe) Mk XII, a nawet z zestawami obro-
ny bezposredniej kal. 20 mm Phalanx. Oba zasad-
nicze elementy systemu umieszczone zostaly na
szczycie nadbudéwki, z ktorych jeden znajduje
sie wyzej, a drugi nizej. Zapewniaja one wczesne
ostrzeganie, identyfikacje i wyszukiwanie w celu
namierzeniaradarunaprowadzajacegopociskprzeciwo-
kretowy, stwarzajacy zagrozenie. Dzieki tym infor-
macjom mozliwe jest wystrzelenie w odpowied-
nim kierunku celéw pozornych. Dodatkowo system
NOLQ-2 posiada dwa ukfady aktywnego przeciw-
dziatania radioelektronicznego ECM (ang. Electronic
CounterMeasures) OLT-3, ktére prowadza zagtusza-
nie systemow radarowych zainstalowanych w ra-
kietach przeciwokretowych. Uruchamiajg sie w mo-
mencie wykrycia przez ukfad ESM wysytanych przez
pociski wiazek radarowych. Dzieki zwiekszonym
mozliwosciom podsystemu ECM (dysponuje m.in.
z antenami o zmiennej mocy nadawczej na danych
czestotliwosciach TPO - Transmitter Power Output),
system moze skutecznie zakidcac stacje nawet nie-
wielkich jednostek oraz systemy naprowadzania ra-
kiet odpalanych z okretow podwodnych. Caty sys-
tem kontrolowany jest z pozycji zaledwie jednej
konsoli w Bojowym Centrum Informacji.

Integralng czescia systemu NOLQ-2 s3 zestawy
Mk 36 Mod. 2 SRBOC (amer. Super Rapid Bloom Off-
board Countermeasures Chaff and Decoy Launch-
ing System) sktadajace sie m.in. z 4 szescioprowad-
nicowych wyrzutni Mk 137. Mozliwe jest wystrzele-
nie w jednej salwie (z predkoscia wylotowa 75 m/s)
24flary i cele pozorne na dystans do 500 m od okre-
tu. Mozna odpalac je zdalnie lub manualnie; z po-
zycji operatora konsoli systemu WRE w BCl (pa-
nel kontrolny Mk 158) lub na GSD (panel kontrolny
Mk 164). Japonskie okrety prawie na pewno wyko-
rzystuja cele pozorne typu Pirate firmy Chemring
Countermeasures. Konstrukgja tych tadunkéw ba-
zuje dipolach Mk 214 Mod. 1, jednakze zamiast pa-
skow folii metalizowanej przenoszonych jest dzie-
wiec flar oraz szes¢ unoszacych sie na powierzch-



» Zasadniczym uzbrojeniem do zwalczania celéw
- nawodnych japoniskich niszczycieli s3 amerykaniskie
rakiety RGM-84 Harpoon lub rodzime Typu 90 (SSM-1).
Role pociskow przeciwokretowych moga réwniez
spetniac rakiety plot. SM-2 Block IlIA.

ni wody pltywakow. Wszystkie te elementy majg za
zadanie zneutralizowac termiczne uklady napro-
wadzania nadlatujacych rakiet przeciwokretowych.
Dlugos¢ dziatania kazdej flary, swobodnie opadaja-
cej na spadochronie, wynosi 20 sekund i razem two-
rza chmure na przestrzeni minimum 150 metrow
kwadratowych. Z kolei cieply dym wydobywajacy
sie z szesciu unoszacych sie na wodzie ptywakow
trwa okoto 60 sekund.

Japoniskie niszczyciele dysponuja bogatym wy-
posazeniem ZOP. Do wykrywania okretéw pod-
wodnych uzywana jest m.in. kadtubowa stacja hy-
droakustyczna 0QS-102, ktorej producentem jest
NEC Corporation. Niestety brak jest konkretnych
danych taktyczno-technicznych co do zakresu pra-
cy tej stacji, aczkolwiek nalezy przypuszczac, ze sa
one bardzo zblizone do amerykariskiego odpowie-
dnika AN/SQS-53C. Wiadomo na pewno, Zze moze
dziata¢ zaréwno w trybie pasywnym - nastuchu-
jac dzwiekow i ostrzegajac o zblizajacych sie torpe-
dach - jak i aktywnym - poszukujac, sledzac i kla-
syfikujgc obiekty. Dysponuje wlasna konsolg i kom-
puterem z procesorem przetwarzania dzwiekow,
ktory potaczony jest z systemem Mk 116 Mod. 7.
Uzupetnieniem tej stacji jest sonar holowany OQR-2
TASS (Towed Array Sonar System). Opracowany zo-
stat przez firme Lockheed-Martin i jest nastepca se-
rii AN/SQR 19 TACTAS (ang. TACtical Towed Array
System). Moze on pracowac w trybie pasywnym
i podobnie jak uktad kadtubowy wyposazony jest
we wiasng konsole i komputer z cyfrowym syste-
mem obrobki dzwieku.

Glownym pasywnym elementem bezposred-
niej obrony przeciwpodwodnej niszczycieli typu
Kongd jest holowany system elektro-akustyczny
Aerojet Electronics (obecnie Sensytech) AN/SLQ-
-25A Nixie. Stuzy do wabienia wrogich torped aku-
stycznych poprzez generowanie dzwiekdw imi-
tujgcych odgtosy srub i maszyn. W sklad zestawu
AN/SLQ-25A Nixie wchodzi m.in. umieszczone na
rufie urzadzenie holujace zaopatrzone w beben, na
kt6ry nawinieto kabel o diugosciach 500 metrow.
Operacje odwijania lub nawijania kabla mozna pro-
wadzi¢ przy predkosci 10-25 w., jednak zaleca sie,
by nie przekracza¢ wowczas 15 w. We wnetrzu izola-
torow znajduja sie przewody zasilajace i swiatfowo-
dowe kable komunikacyjne, ktore zapewniaja tacz-
nos¢ migdzy dwoma pozostatymi elementami sys-
temu; - konsolami oraz dwoma celami pozornymi
(emiterami dzwiekéw) Mk 14A, przyczepionymi po
jednym o kazdego kabla. Oba emitery dzwiekow
moga by¢ holowane jednoczeénie. Maja diugosc
prawie jednego metra i srednice 15,3 centymetra,
Umieszczono je wewnatrz optywowych, aluminio-
wych plywakéw TB (amer. Towed Body) o wadze
19 kilograméw kazdy.

Wszystkie wymienione wyzej hydroakustycz-

ne systemy ZOP s3 ze soba zintegrowane z cy-
frowym systemem kierowania walka podwodna
Mk 116 Mod. 7 i moga byc nadzorowane/ste-
rowane z wielofunkeyjnych konsol komputera
AN/UYK-43 w CIC niszczycieli. Zintegrowany system
AEGIS przede wszystkim przeznaczony jest do wal-
ki przeciwlotniczej, jednakze sprzega on ze soba
wszystkie systemy i podsystemy okretowe pozwa-
lajac na koordynacje dziatar w zakresie zwalcza-
nia réznego rodzaju zagrozen jednoczesnie. Z te-
go wzgledu z pierwszym komputerem AN/UYK-43
jednostki dowddczo-sterujacej C&D bezposrednio
sprzezone sg wszystkie okretowe radary, systemy
walki radioelektronicznej, systemy komunikacji
i identyfikacji ,swéj-obcy” oraz czes¢ systemow
kierowania ogniem. Urzadzenia przeznaczone do
zwalczania okretéw podwodnych takze wspot-
pracuja z systemem AEGIS. W standardzie Baseli-
ne 7 odbywa sie to w znacznie wiekszym zakre-
sie niz w Baseline 4. Zebrane dane wyswietlane s3
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A Tylna nadbudéwka niszczyciela typu Kongo po
modernizacji — uwage zwracaj dwie anteny AN/SPG-62
systemu kierowania ogniem Mk 99 STAMO
oraz artyleryjski zestaw Mk 15 Phalanx Block 1B.

na konsolach 0J-451, dzialajacych w standardzie
AN/UYQ-21. Jest to system modutowy, ktéry moze
by¢ modyfikowany i dostosowany do potrzeb od-
biorcy w fatwiejszy sposob niz miato to miejsce
w przypadku poprzedniego systemu AN/UYA-4.
Wszystkie konsole AN/UYQ-21 wykorzystuja taki
sam zestaw kontrolny, w skiad ktérego wchodzi
klawiatura, kula (tzw. cat, czyli dostownie - kot) ste-
rujaca, zestaw 18 przyciskow statego przeznacze-
nia oraz zestaw 20 klawiszy zmiennego przezna-
czenia VAB (ang. Variable Action Button). Poza tym
wyposazone s3 we wiasng pamiec, ktora przecho-
wuje cala grafike potrzebna do wyswietlania infor-
macji. Dzieki temu zmniejsza sie obcigzenie kom-
puteréw przetwarzajacych dane systemu, z ktorym
ow konsole wspélpracuja. Standard wyswietlania
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A Japoriskie Morskie Sity Samoobrony uzytkuja
dwa podstawowe rodzaje lekkich torped ZOP:
amerykanskie Mk 46 Mod. 5 oraz rodzime Typu 73.

AN/UYQ-21 jest w stanie prezentowac 256 symbo-
li, ktére na ekranach moga pojawiac sie w réznych
wielkosciach w formie statej lub migoczacej. Uklad
moze takze generowac kota, elipsy i fuki o dowol-
nym rozmiarze i orientacji.

Pierwsze konsole systemu AN/UYQ-21 weszly
do produkgji jeszcze w latach 1982-1983. Podsta-
wowa jednostka jest tutaj 0J-450. Z kolei odmia-
na 0J-452 wykorzystywana jest przez uktady ZOP.
System AEGIS wykorzystuje model 0J-451, kt6-
ry obok standardowego zestawu uzywa monito-
ra CRT (ang. Cathode-Ray Tube). Z pozycji konsol
0J-451 operatorzy kontrolujg dziatanie jednostki
C&D. Czuwaja oni nad prawidlowym przebiegiem
automatycznych operacji wykonywanych przez
caly system AEGIS w zakresie walki przeciwlotni-
czej, przeciwokretowej i ZOP. Kontrolujg takze pra-
widlowos¢ identyfikacji przeprowadzonej przez
system IFF. Poprzez siec lokalna LAN z jednostka
C&D (i pozostatymi elementami systemu AEGIS)
polaczony jest ukiad sprawdzania gotowosci ope-
racyjnej ORTS. Pozwala on operatorom zarzadzic
testy sprawnosciowe poszczegélnych elementow
wyposazenia, takich jak uzbrojenie i systemy kiero-
wania ogniem. Oprocz testéw na zadanie, jednost-
ka ORTS bez przerwy nadzoruje dziatanie wszyst-
kich elementow wyposazenia okretow, w tym stanu
kadtuba, napedu, uzbrojenia i systemu AEGIS - au-
tomatycznie wykrywajac usterki w konfiguracji sys-
temu, izolujac btedne zapisy od reszty i podejmu-
jac prébe rekonfiguracji. Jednostka ORTS informu-
je operatora obstugujacego system C&D o bledzie
i wyswietla aktualna gotowo$¢ bojowa i ew. szaco-
wang skutecznos¢ systemu ze zt3 konfiguradja.

Drugi komputer AN/UYK-43 odpowiedzialny
jest m.in. za jednostke treningowa ACTS (AEGIS Com-
bat Training Sys‘tem}. Polaczono ja ze wszystkimi
elementami systemu AEGIS poprzez siec lokalna
LAN. Za jej pomoca operatorzy systemu C&D moga
zarzadzi¢ symulowane sytuacje bojowe. Dzigki in-
tegracji wszystkich elementéw wyposazenia okre-
towego scenariusze treningowe moga byc¢ bardzo
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rozbudowane, uwzgledniajac zagrozenie ze strony
jednostek nawodnych, podwodnych, statkow po-
wietrznychiartylerii ladowej. System ACTS ma moz-
liwosc zapisywania prowadzonych cwiczen, co po-
zwala na pézniejsza analize i ocene ich przebiegu.
Kolejnym elementem systemu AEGIS jest kom-
pleks monitoréw ADS. W jego skfad wchodza kon-
sole 0J-451 i prawdopodobnie - 0J-471 (z poje-
dynczym ekranem LSD - ang. Large Screen Dis-
play), ktore sterowane s3 przez trzeci komputer
AN/UYK-43. Otrzymuje on dane za posrednictwem
lokalnej sieci LAN z jednostki C&D. Konsole 0J-451
oraz 0J-471 dzialaja w standardzie AN/UYQ-21 i pre-
zentujg rézne informacje i obrazy zwiazane z sytu-
acja taktyczng wokot okretu. Oficerowie maja wiec
mozliwosc statego obserwowania monitoréw i wy-
boru danego rodzaju prezentacji graficznej obiek-
téw, linii brzegowych, zasiegu uzbrojenia wiasnej
jednostki i innych elementéw, wainych z punk-
tu widzenia wykonywanego zadama. Istnieje tak-

lezczyciele typuKongo i Atago dysponu;q pokai—
nym arsenalem rakietowym godnym amerykan-
skich krazownikow typu Ticonderoga. W przypad-
ku jednostek typu Konga tworzy go 90 wertykal-
nych komor rakietowych Mk 41 VLS (ang. Vertical
Launching System), zainstalowanych klasycznie,
wzdtuz osi symetrii kadtuba (29 komor na dziobie
i 61 na rufie). Niszczyciele typu Atago otrzymaty
jeszcze potezniejsze uzbrojenie w postaci 96 ko-
mér Mk 41 (32 na dziobie i 64 na rufie).

Poczatkowo niszczyciele typu Kongd uzbro-
jono w przeciwlotnicze rakiety dalekiego zasiegu

(do 165 km, a wiec wediug nomenklatury US Navy
sg to pociski $redniego zasiegu MR, czyli Medium
Range) RIM-66H SM-2MR Block Il. Obecnie wszyst-
kie japonskie okrety z systemem AEGIS dysponu-
ja udoskonalong wersje rakiet RIM-66M-1 SM-2MR
Blockll. Pojedyncza rakieta SM-2MR Block Il ma dtu-
gosc 4,72 m, rozpietosc skrzydet 1,07 m, mase catko-
witg 707 kg (w tym glowica bojowa 62 kg), a jej za-
sieg skuteczny (przy predkosci przelotowej ponad
Mach 3,5 i putapie operacyjnym réwnym 24 400 m)
wynosi 74-155 km (maksymalnie 167 km). Pociski
te nalezg do typu ,semiactive” - rakieta naprowa-
dza sie potaktywnie, w wiazce radiolokacyjnej, pro-
mieniowanej przez stacje bojowa okretu. Zaleta
tego rozwiazania jest, ze po wylgczeniu radaru mi-
krofalowego na okrecie, rakieta spada do wody, co
z kolei ogranicza ryzyko zniszczenia celu przez po-
mytke (praktycznie do ostatniej chwili mozna prze-
rwac dtak, co jest cechg charakterystyczna dla sys-
temow OPL sredniego zasiegu). W poréwnaniu do
poprzedniej serii SM-2MR Block II, usprawniono sys-
temy radioelektroniczne, a aktywny, radarowy za-
palnik zblizeniowy dostosowano do standardu Mk
45 Mod. 8, ktéry zwiekszyt skutecznos¢ zwalczania
nisko lecacych rakiet przeciwokretowych.
Japonskie zaangazowanie w system BMD spo-
wodowal, ze w 2004 roku podjeto decyzje o zaku-
pie pierwszych dziewieciu rakiet RIM-161B SM-3
Block IA. Transakcja obejmowata takze przekazanie
czesci zamiennych, dokumentacji techniczne

raku przeprowadzono na nim pierwszy test japoﬁ-
skich pociskow SM-3 Block IA. Stuzaca jako cel ra-
kieta balistyczna wystrzelona zostala z poligonu ra-
kietowego Pacific Missile Range Facility na wyspie
Kauai na Hawajach. Pocisk odpalony z japoriskiego
okretu przechwycil ja na wysokosci okoto 160 kilo-
metrow. W listopadzie 2008 roku odbyta sie druga,
zakonczona fiaskiem proba - tym razem z niszczy-
ciela Chokai (DDG 176). W pazdzierniku 2009 roku
przeprowadzono trzeci test na jednostce Myoko
(DDG 175), w czasie ktérego pocisk SM-3 Block IA
z powodzeniem przechwycil cel. Ostatni niszczy-




ciel Kirishima (DDG 174) dostosowano do standar-
du AEGIS BMD 3.6 wraz z koricem 2010 roku (nisz-
czyciele typu Atago weszly do linii od razu z naj-
nowszym systemem).

Pociski Raytheon RIM-161 SM-3 niszczg cele
w kosmosie, wykorzystujac do tego energie kine-
tyczna uderzenia. Wersje SM-3 Block IA [ 1B s uzy-
wane na morzu natomiast pociski SM-3 Block Il sa
w USA podczas koricowej fazy testow i bedg prze-
znaczone do wykorzystania zaréwno na morzu, jak
i na ladzie. Charakteryzowac sie maja wyzszq pred-
koscia i zdolnoscig do zwalczania celow balistycz-
nych na jeszcze wiekszym dystansie. Nowa rakie-
ta bedzie zdolna do manewrowania nawet w fazie
przechwycenia, juz po odnalezieniu celu wiasciwe-
go. Dzieki wydajnym i duzym silnikom rakietowym
pociski SM-3 Block Il moga réwniez chroni¢ znacz-
nie wiekszy obszar i szybciej przechwyci¢ poten-
cjalny cel.

spore rozbieznosci ze stanem faktycznym. Pocis-
ki wykorzystuja kinetyczng glowicg bojowa LEAP
(Lightweight Exo-Atmospheric Projectile) lub sys-
tem wieloglowicowy MKV (Multiple Kill Vehicle).
Maksymalny zasieg zwalczania celéw powietrz-
nych wynosi 700 km dla Block IA/B lub 2500 km dla
Block Il - co pozwala zwalczac takze rakiety bali-
styczne o zasiegu miedzykontynentalnym (ICBM)
w érodkowej fazie ich lotu (tzw. midcourse phase).
Nie jest wykluczone, ze Japonia bedzie w najbliz-
szym czasie stale zwigkszata swoj potencjat w dzie-

Kiet 53 objete ldauzulq tajnosci i mogq tu wyﬁqplé.

dzinie najnowszych modeli pociskow SM-3, szcze-
gdlnie biorac pod uwage nieobliczalnos¢ rezimu
Korei Potnocnej.

Do$¢ powaznym mankamentem japorskich
niszczycieli jest brak rakietowych pociskéw prze-
ciwlotniczych bliskiego zasiegu i w razie przedar-
cia sie wrogiej rakiety przez parasol powietrzny,
do obrony pozostajg jedynie systemy WRE oraz
dwa artyleryjskie zestawy CIWS (ang. Close-In Wea-
pon System) kal. 20 mm Mk 15 Phalanx. Jeden z nich
umieszczono przed przednia bryla nadbudéwki,
a drugi w rufowej czesci za drugim kominem. Japo-
nia jest uzytkownikiem najnowszej wersji tego uz-
brojenia - Block 1B. Zestaw ten wykorzystuje amu-
nicje rdzeniowg z wolframem. Szybkostrzelnos¢
maksymalna wynosi 4500 pociskéw kal. 20 mm
na minute. Jego autonomiczny system kierowania
ogniem wzbogacono m.in. o uklad czolowej obser-
wacji w podczerwieni FLIR (amer. Forvard Looking
Infra-Red), co umozliwia strzelanie takze do celi na-
wodnych (mozna to wykorzystywac np. przy zwal-
czaniu zagrozen asymetrycznych, czyli np. FIAC
- Fast Inshore Attack Craft).

Do walki z celami nawodnymi w pierwszej
kolejnosci stuza podski przeawokrglame RGM
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sie 220-360 kg). Opracowano je w koncernie Mc-
Donnell Douglas w 1971 roku i 53 stale udoskona-
lane (obecnie prace nad rozwojem rakiet prowadzi
firma Boeing).

Obecnie rakiety RGM Hapoon sa w Japonii za-
stepowane pociskami Typu 90 (SSM-1) produk-
¢ji Mitsubishi Heavy Industries. 53 one potencja-
tem bardzo zblizone do nowszych wariantow ame-
rykanskich rakiet RGM-84. Pojedynczy pocisk ma
diugosé¢ 5,08 m, érednice 350 mm (plus 1,2 z rozto-
zonymi skrzydtami) i mase 661 kg (w tym glowica
bojowa o ciezarze 225 kg). Predkos¢ przelotowa wy-
nosi ok. 1150 km/h a zasieg maksymalny ocenia si¢
na 150 km.

Uzupelnieniem gléwnego uzbrojenia jest dzio-
bowa, pojedyncza, automatyczna armata morska
kal. 127 mm (5') L/54 Mk 45 Compact. Bron ta jest
przede wszystkim przeznaczona do niszczenia
obiektow nawodnych oraz do zapewniania wspar-
cia ogniowego wojskom ladowym. Zasieg maksy-
malny przy strzelaniu do celi morskich i ladowych
wynosi 23,1 kilometra, Jest to rowniez niezwykle
skuteczna (bardzo precyzyjna) bron przeciwlotni-
cza na bliskim dystansie - efektywny zasieg przy
strzelaniu plot. zaczyna sie ponizej 7000 m (maksy-
malnie 15 000 m). Catkowita masa stanowiska wraz
z zespotem nieruchomym, armata i amunicja wazy
37,5 t. Obraca sie ono z predkoscia 40 stopni na se-
kunde (elementy obrotowe chiodzone sa woda)
w promieniu 330 stopni. Zakres kata podniesienia
armaty miesci sie w przedziale od -15 stopni do
+ 85 stopni i dokonuije sie go z predkoscia 30 stop-
ni na sekunde. Szybkostrzelnos¢ maksymalna wy-
nosi 45 strzaléw na minute (pociski dostarczane
s3 z bebna amunicyjnego pod armata za pomo-
¢g automatycznej linii dosylania amunicji). Lufa ma
dlugos¢ 4,83 m. i wazy 1,8 tony. Maksymalna zy-
wotno$¢ przewodu lufy nie przekracza 8000 wy-
strzatow. W przypadku niewypatu - pocisk jest au-
tomatycznie usuwany z lufy. Magazyn amunicji

¥ Japoniska lekka torpeda akustyczna Typu 73

- niewiele wiadomo o tym uzbrojeniu.
Punktem wyjécia przy opracowaniu tych torped
byty amerykariskie Mk 50 Barracuda.
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__Pogdstawa ZOP japonskich niszczycieli sa nowoczesne —
smigtowce SH-60K Seahawk, produkowane w Japonii
(przez Mitsubishi) na amerykanskiej licendji.

podrecznej miesci 22 pociski do natychmiastowego
uzytku. Przy prowadzeniu ognia w trybie ciaglym,
jest on na biezaco uzupelniany z gléwnego maga-
zynu amunicji (o pojemnosci 500-600 pociskow).

Amunicja do tych armat jest jednoczesciowa
(scalona). Skfada sie z pocisku oraz tuski z tadun-
kiem miotajacym Mk-67 o masie 8,3 kg (masa catko-
wita tuski z tadunkiem wynosi 17,6 kg). Powszechnie
stosuje sie najrozniejsze odmiany pociskow burza-
cych, dymnych, imitacji celéw, zaktécania radio-
elektronicznego i slepych. W przypadku prowadze-
nia ognia plot., najbardziej popularna jest amunicja
zaopatrzona w zapalniki zblizeniowe Mk 116 HE/VT
{amer. High Explosive, Variable Time Fuze o masie
31,6 kg i HE/CVT (amer. High Explosive / Controlled
Variable Time Fuze) o masie 31,1 kg. Predkos¢ wylo-
towa - w zaleznosci od stosowanej amunicji - wy-
nosi 808-823 m/s. Za kierowanie ogniem artylerii
odpowiedzialny jest system FCS-2-21, ktdry opraco-
wata firma Mitsubishi Electric. W jego sktad wcho-
dzi m.in. komputer AN/UYK-20, system stalego pod-
swietlania celu CWI oraz radaru OPS-28D. Catosé
jest w petni zintegrowana z systemem AEGIS.

Do zwalczania okretéw podwodnych japon-
skie niszczyciele uzywaja gtéwnie $miglowcow, ra-
kietotorped oraz konwencjonalnych wyrzutni tor-
ped. Rakietotorpedy RUM-139C VL-ASROC odpala-
ne z pionowych komor wyrzutni Mk 41 VLS stano-
wia - obok smigtowcow SH-60 - gtéwne ofensywne
uzbrojenie ZOP japoriskich niszczycieli typu Kongo
i Atago. Pozwa.lejq na atakowanie przeciwnika w od-
legloéci do okoto 28 kilometrow (plus dystans prze-
biegu torpedy) bez koniecznosci wsparcia ze strony
statkow powietrznych. Najnowsze rakietotorpedy
RUM-139 sa niemal identyczne z poprzednig seria
RUR-5 ASROC. Nowoscia jest zupelnie nowy silnik
rakietowy Mk 114 Mod. 0 na paliwo stale, ktéry po-

m = TEcim
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zwolit na ich odpalanie z pionowych wyrzutni Mk 41
VLS i najnowszych P-VLS oraz podniést zasieg sku-
teczny uzbrojenia z 15 do ponad 28 km z predkoscia
przelotowa rowna ok. Mach 1. Wektor gazow wy-
lotowych rakiety nosnej jest kontrolowany za po-
moca dyszy TVC (amer. Thrust Vector Control), kt6-
ra sterowana jest za pomoca cyfrowego autopilo-
ta. Dzieki temu pocisk moze by¢ nakierowany na
wiasciwg trajektorie lotu od razu po wystrzeleniu.
Zastosowanie systemu sterowania wektorem cia-
gu sprawito, ze rakietotorpedy RUM-139 sa znacz-
nie zwrotniejsze i celniejsze (m.in. dzieki niskiej tra-
jektorii lotu),

Rakietotorpedy w wersji RUM-139A maja diu-
gosc catkowita 4,89 m, Srednice 35,8 cm i mase
630 kg. Wyposazono je w zmodyfikowane torpedy
Mk 46 Mod. 5, a poczawszy od 1996 roku US Navy
przezbroita czesc z nich w Mk 46 Mod. 5A (SW). Przy
okazji pociggneto to za soba zmiane nazwy na RUM-

1398 VL-ASROC. Operacja przezbrajania zakoriczyta
sie w 2001 . Cztery lata pozniej rozpoczeto prace
rozwojowe nad kolejng wersjg pociskow, znanych
obecnie jako RUM-139C VL-ASROC. Oznaczenie to
nadano juz w 2001 roku, kiedy ostatecznie zatwier-
dzono zastosowanie jako tadunku najnowszych tor-
ped Mk 54 MAKO. Japonia prawdopodobnie dosto-
sowata swoje pociski do przenoszenia réwniez ro-
dzimych torped Typu 73.

Niszczyciele typu Kongd i Atago wyposazono
ponadto w dwie trzyrurowe wyrzutnie torpedowe
kalibru 324 mm Typu 68, ktére w istocie sa niemal
klonem amerykanskich Mk 32 stosowanych m.in. na
okretach typu Arleigh Burke. W ich konstrukgji wy-
korzystano aluminium oraz lekkie materiaty kom-
pozytowe. Obie wyrzutnie skladaja sie z trzech rur
torpedowych, ktore umieszczone sa na state. Kazda
z nich posiada wiasny ukfad sterowania, system
spustowy i wyposazona jest w dwie pokrywy. Tylna
pokrywa, petniaca role zamka, zawiera pojemnik ze
sprezonym powietrzem, ktérego uwolnienie po-
woduje wypchniecie torpedy poza burte okretu,
po uprzednim automatycznym odsunieciu zastony.
Wystrzelenie inicjowane jest impulsem elektrycz-
nym, wysylanym z konsoli w BCl. Jezeli wyrzutnie
znajduja sie w pelnej gotowosci bojowej, to proce-
dura odpalenia moze odbywat sie bez konieczno-
sci obecnosci zatogi przy nich. Istnieje takze moz-
liwosC recznego wystrzelenia, polegajacego na
otwarciu zaworu pojemnika ze sprezonym powie-
trzem przez osobe przy wyrzutni.

Zarowno rakietotorpedy i Smiglowce, jak i wy-
rzutnie torped japonskich okretow wykorzystu-
ja amerykanskie lekkie torpedy akustyczne Mk 46
Mod. 5. Torpeda tego typu ma érednice 0,324 m,
diugosc 2,6 m, ciezar 230,4 kg, mase glowicy bojo-
wej 44,45 kg (PBXN-103). Predkos¢ przebiegu oficjal-
nie oceniana jest na ok. 45 weztow, a zasieg skutecz-

ny na 5,5-8 km (maksymalny 11 km). Maksymalna
gtebokos¢ zanurzenia siega 500 metrow. Jest to
torpeda z ukladem akustycznego samonaprowa-
dzania pracujagcym w dwoch trybach: pasywnym
i aktywnym (na wysokich i niskich czestotliwo-
sciach). W latach 90-tych XX wieku bron te dopro-



wadzono do standardu Mod. 5 NEARTIP (Near-Term
Imrovement Program). W praktyce otrzymano nie-
mal nowe torpedy o znacznie wyzszych osiagach.
Dzieki dokonanym zmianom, Mk-46 uzyskaly row-
niez mozliwos¢ ataku na cele nawodne.

Oprécz torped Mk 46 Mod. 5 japoniskie niszczy-
ciele moga byc takze uzbrojone w torpedy Typu 73,
ktore produkuje rodzima firma Mitsubishi. Ich pro-
gram rozwojowy — znany jako GRX-4 - rozpoczat sie
w 1987 roku i najprawdopodobniej w potowie lat

90. XX wieku torpedy te weszly do stuzby. Celem
ich projektu rozwojowego bylo stworzenie kon-
strukgji, ktéra skutecznie zwalczalaby dwczesnie
najszybsze okrety podwodne z napedem nuklear-
nym. Oczekiwano, Ze osiggi tej broni beda zblizo-
ne do amerykanskich torped Mk 50 Barracuda. Do
dzi¢ niewiele wiadomo faktycznych mozliwosciach
i konstrukcji torped Typu 73, gdyz wszystkie japon-
skie programy rozwojowe uzbrojenia torpedowego
owiane s scista tajemnica. Prawdopodobnie wy-
posazono je w pasywno-aktywny system napro-
wadzania i termochemiczny silnik na paliwo ciekle,
ktory napedza pednik wodnoodrzutowy (okresla-
ny takze jako pednik strumieniowy lub strugowed-
ny) ,pump-jet”. Nowe torpedy dostosowano do wy-
strzeliwania z wyrzutni kalibru 324 mm. Moga byc
takze zrzucane z samolotéw i Smiglowcow.

Japonskie niszczyciele typu Kongd nie maja mozli-
wosci stalego bazowania $migtowcow ze wzgledu
na brak hangaru (po modernizacji pojedyncza ma-
szyna moze byc¢ — w razie wyzszej koniecznosci -
transportowana na ladowisku). Poklad za rufowym
kompleksem pionowych wyrzutni VLS Mk 41 wy-

korzystywany jest jedynie jako platforma, na kto-
rej maszyny moga ladowac i startowac. Tym nie-
mniej w porownaniu z amerykanskimi niszczyciela-
mi typu Arleigh Burke Flight 1 oraz Flight 2 poktad
lotniczy jest znacznie diuzszy, aczkolwiek - nieste-
ty - pierwotnie nie byt wyposazony w jakikolwiek
system wspomagajacy ladowanie, Poza tym brak
hangaru uniemozliwia przezbrojenie $migtow-
cow, jednakze - wedlug niektorych Zrodet - typ
Kongd wyposazony jest w urzadzenia do tanko-

wania. Podczas podchodzenia do ladowania, pilo-
¢i maja do dyspozycji dwa stabilizowane wskazniki
horyzontalne, umieszczone na samym koncu rufo-
wej nadbudéwki. £acznosc ze smiglowcami utrzy-
mywana jest przez linie transmisji danych ORQ-1.
Operacje lotnicze z udziatem smiglowcow wspoma-
gane 53 przez japonska wersje systemu LAMPS |lI
(o czym dalej) oraz lotnicza radiolatarnie TACAN
(TACtical Air Navigation). Okrety typu Kongo naj-
prawdopodobniej wyposazone zostaly w system
ORN-6, ktory jest japonskim odpowiednikiem ame-
rykanskiego AN/URN-25.

Kaijo Jieitai wykorzystuje kilka rodzajow smi-
gtowcdw ZOP, ktdre na amerykanskiej licencji pro-
dukuje firma Mitsubishi. Obecnie podstawe lotnic-
twa zaokretowanego na niszczycielach typu Kon-
g0 i Atago stanowia maszyny SH-60K Seahawk. Juz
w 1985 roku Japoriska Agencja Obrony zakupila
jedna eksportowa maszyne S5-70B-2, ktora postu-
zyta do przeprowadzenia studium operacyjno-te-
chnicznego. Miato ono da¢ podstawe do opraco-
wania japonskiej odmiany amerykanskiego syste-
mu LAMPS Il (ang. Light Airborne Multi-Purpose
System), jednakze prosba o sprzedaz tego ukla-
du wraz ze Smiglowcami zostala wowczas przez
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strone amerykanska odrzucona. W efekcie podje-
to decyzje o samodzielnym opracowaniu awioniki
dla nowych maszyn oraz systemu podobnego do
LAMPS IIl. Pierwszym zadaniem zajat sie Techniczny
Instytut Badawczy | Rozwojowy (TRDI - Technical
Research and Development Institute), natomiast
drugim - firma Hitachi.

W 1997 roku rozpoczat sie program rozwojowy
udoskonalonej wersji sSmigtowca SH-60K Seahawk.
Prace obejmowaly opracowanie usprawnionej awio-

A Niszczyciele rakietowe Ashigara (typu Atago) i Kongo
(typu Kongo) podczas pobytu w stoczni — zwraca
uwage nieco odmienna architektura nadbudowek tych
w gruncie rzeczy bardzo podobnych do siebie okretéw.

niki, pfatéw gléwnego wirnika i innych systemow
pokladowych. Nowoscia byto implementowanie
ukladu wspomagajacego ladowanie SLAS (ang.
Ship Landing Assist System), ktéry w pierwszej ko-
lejnosci znalazt sie na niszczycielach typu Atago.
Prototypowa odmiana Smiglowca - oznaczonego
w Japonii jako SK-60K Seahawk - dostarczono
w czerwcu 2002 roku, natomiast pierwsza produk-
cyjna wersja weszta do linii w sierpniu 2005 roku.
Maszyny serii SH-60 sg odpornymi na uszko-
dzenia, swietnie wyposazonymi smigtowcami wie-
lozadaniowymi. Konstrukcja pierwszych morskich
smigtowcow byta niemal catkowicie bazowata na
swoim pierwowzorze, czyli armijnym UH-60A. Mo-
dyfikacje koncentrowaly sie przede wszystkim na
zwiekszeniu odpornosci maszyny na korozje, wpro-
wadzeniu mocniejszych silnikéw T700-GE-401C,
zmianie podwozia, usunieciu lewych drzwi i do-
daniu zanurzeniowej stacji hydroakustycznej AQS-
-18A (zmodernizowane maszyny miaty na wyposa-
zeniu stacje AQS 13F) wraz z odbiornikiem ARR-84

A
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Miszcsyeiele typiKongd | ABIGoE—

Polozenie stepki

Wodowanie Wejscie do stuzby

Kongo (DDG 173) 08.05.1990 r. 26.09.1991 r. '25.03.1993 1.
Kirishima (DDG 174) 07.05.1992r. 19.08.1993 . 16.03.1995 1.
Myoka (DDG 175) 08.04.1993 . 05.10.1994 r, 14.03.1996 1.
Chokai (DDG 176) 29.05.1995 . 27.08.1996 1. 20.03.1998 r.
Atago (DDG 177) 05.04.2004 r, 24,08.2005r. 15.03.2007 r.
Ashigara (DDG 178) 06.04.2005 1. 30.08.2006 . 13.03.2008 1.

oraz dwéch pylonéw do podwieszania uzbrojenia
ZOP. Wyposazono je ponadto w detektor anoma-
lii magnetycznych MAD (amer. Magnetic Anomaly
Detector) AN/ASQ-8, boje hydroakustyczne, ra-
dar obserwacji nawodnej AN/APS-124, opcjonalnie
w zasobnik walki elektronicznej ALQ-142.

Najnowsze modele $migtowcéw SH-60 dyspo-
nuja zmodyfikowanym wyposazeniem, a ponadto
zaopatrzono je w system zaklocania AN/ALQ-144,
wyrzutnie flar i dipoli AN/ALE-39, system ostrze-
gania przed pociskami AN/ARR-47 oraz elektro-
optyczna, ruchoma glowice do obserwacji czo-
towej w podczerwieni AN/TAS-6A FLIR. Ponadto
maszyny otrzymaty nowy radar obserwacji nawod-
nej AN/APS-153, dodatkowy radar Telephonics AN/
APS-147, system kierowania ogniem Raytheon AN/
AAS-44C(V), systemy WRE AN/ALQ-210 i AN/ALQ-
-144, system nawigacji LN-100G GPS oraz nowo-
czesniejszg awionike (w tym m.in. wyswietlacze
LCD). Najwazniejsza modyfikacjg bylo jednak za-
stapienie stacji hydroakustycznej AQS-13F nowo-
czesng Raytheon AN/AQS-22 ALFS (amer. Airborne
Low Frequency Sonar), pozwalajacg wykrywac na-
wet niewielkie okrety podwodne na plytkich wo-
dach o niskim zasoleniu. Smigtowce podczas mi-
sji korzystaé z urzadzen wchodzacych w sklad sys-
temu LAMPS III, ESM, ADF, IFF, GPS jak i facznosci
UHF/VHF.

Maszyny SH-60 maja catkowita dtugos¢ 19,8 m
i wysokos¢ 5,1 m, przy czym $rednica ich wirnika
wynosi 16,4 m. Naped stanowity dwa zmodyfikowa-
ne silniki turbinowe General Electric T700-GE-401C
o mocy po 1324 kW kazdy. Masa startowa (w zalez-
nosci od rodzaju wykonywanego zadania) siega-
ta maksymalnie 10,66 ton, a predkos¢ wznoszenia
TECimm
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8,3 m/s. Udzwig $migtowca pozwala zabrac 24 ze-
stawy boi hydroakustycznych oraz 2722 kg uzbro-
jenia i innego wyposazenia oraz 3 pasazerow (plus
czterech cztonkéw zatogi). Predkosc przelotowa ma-
szyny z petnym obciazeniem wynosi ok. 168 km/h
{maksymalna 267 km/h). Promien dziatania zalezy
od iloéci zabieranego paliwa - przy podstawowym
zapasie 590 galondw, $migtowce moga pokonac
454 km (245 mil morskich). Ponadto istnieje moz-
liwos¢ podczepienia 2 dodatkowych zbiornikow
o pojemnosci 120 galonow paliwa kazdy. Jednak
nawet bez nich, w przypadku dziatan z zakresu ZOP,
maszyny moga ciagle operowac w powietrzu przez
niemal 3 godziny.

(5)L/54 Mk 45 Compact (w przypadku typu Atago
jest to Mk 45 Mod. 4 zainstalowana w lzejszej wiezy).

A Manewry amerykarisko-japoriskie na Pacyfiku w 2010
roku. Niszczyciele Kongd (DDG 173) i Ikazuchi (DD 107)
uzupetniaja paliwo z amerykanskiego okretu
zaopatrzeniowego USNS Tippecanoe (T-AQ 199),

Smigtowce moaga by¢ uzbrojone w 2-3 lekkie
torpedy akustyczne Mk 46, Mk 50 Barracuda lub
Mk 54 MAKO (Japonia wykorzystuje torpedy Mk 46
Mod. 5 oraz krajowe Typu 73) i karabin maszynowy
kal. 7,62 mm M240. Moga tez przenosi¢ inteligent-
ne bomby gtebinowe ASV (Anti-Submarine Vehic-
le) i jedna wyrzutnie rakiet powietrze-woda Mk 2
Mod. 7 ,Penguin”. W konfiguracji do zwalczania
celow naziemnych i nawodnych, uzbrojenie moze
skladac sie z nawet 8 wyrzutni rakiet AGM-114
Hellfire i dodatkowego, cigzkiego karabinu maszy-
nowego kal. 12,7 mm 7,62 mm GAU-21.

Wielkie niszczyciele typu Kongd i Atago naleza do
najnowoczesniejszych jednostek Japonskich Mor-
skich Sit Samoobrony i zarazem do grupy najlepszych

TN
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OKRETY BOJOWE

okretow $wiata. Ich mozliwosci - gldwnie za sprawa
zintegrowanego systemu AEGIS - s3 ogromne. Dobre
wyszkolenie japonskich marynarzy w polaczeniu
z zaawansowang technologia sprawia, ze w regionie
wschodniej i poludniowo-wschodniej Azji zadna in-
na flota (oprécz Korei Pid.) obecnie nie jest w posiada-
niu tak zaawansowanych technicznie jednostek. Oba
typy japonskich niszczycieli stanowia obecnie trzon
mobilnych sif obrony powietrznej Japonii, zapewnia-
jac aktywna obrone grupom operacyjnym przed sa-
molotami i rakietami przeciwokretowymi.

Japoniskie Morskie Sity Samoobrony staraja
sie by¢ rownorzednym regionalnym partnerem dla
US Navy, a modernizacja jednostek typu Kongo
oraz konstrukcja nieco wiekszych niszczycieli typu
Atago sa bezdyskusyjnym dowodem na dazenie do
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tego celu. Z budowy okretow typu Kongo i Atago
w Japonii korzysci wyciagnefa zarowno MW, jak
i przemyst stoczniowy. Sity morskie wzbogacily sie
o jedne z najlepszych wielozadaniowych jednostek
na $wiecie, a przemyst stoczniowy (jak réwniez do-
stawcy poszczegdinych komponentow) zyskat bez-
cenne doswiadczenie przy budowie jednych z naj-
bardziej zaawansowanych technicznie okretow.
Podobnie jak w przypadku amerykanskich
okretow typu Arleigh Burke w wersjach Flight 1
oraz Flight 2, zasadnicza wada pierwszej serii japon-
skich jednostek jest brak hangaru dla smiglowcow,
€o W znaczny sposéb ogranicza mozliwosé samo-
dzielnego dziatania. Z drugiej strony - tak samo jak
w przypadku amerykanskich okretow - brak han-
garu wynika z pierwotnych zatozen operacyjnych.
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A Japonskie okrety utrzymywane sq w doskonatej
kondydji technicznej. Na zdjeciu modernizowane
niszezyciele Asahi (DDG-119) i Ashigara (DDG-178),
w stoczni Mitsubishi (Nagasaki).

Zadaniem kazdego niszczyciela typu Kongd jest
bowiem zapewnienie aktywnej obrony przeciwlot-
niczej whasnym grupom okretéw, wyspecjalizowa-
nych w zwalczaniu okretéw podwodnych. Oznacza
to, ze jednostki te dziataja raczej we wspdlpracy
z innymi, niz jako samodzielna platforma.

W praktyce brak hangaru dla smigtowcow
moze okazac sie powazniejszym problemem pod-
czas wykonywania zadan z zakresu zwalczania ra-
kiet balistycznych. Wowczas okrety moga dziatac
samodzielnie, co bedzie oznaczalo ograniczenie
zasiegu zwalczania wrogich okretéw podwodnych.
Z drugiej strony czesciowym rozwiazaniem tego
problemu jest uzbrojenie ich w nowoczesne rakie-
totorpedy VL-ASROC. Z kolei najnowsza seria nisz-
czycieli bazujaca na typie Kongo - typu Atago - zo-

stata pozbawiona stabosci. Ich mozliwosci zosta-

ty zwiekszone m.in. poprzez instalacje najnowszej
odmiany systemu AEGIS z podsystemem CEC oraz
zabudowe hangaru dla smigtowcow.

Japonskie niszczyciele czesto uczestnicza
w cwiczeniach miedzynarodowych, aktywnie dzia-
faja na Oceanie Spokojnym (m.in. z amerykariska
Flota Pacyfiku) oraz Oceanie Indyjskim. Aktywnie
wspieraty sity sprzymierzone w ramach inwazji na
Afganistan w latach 2001-2002 (operacja Enduring
Freedom) oraz w pdzniejszych dziataniach. Obecnie
niszczyciele typu Kongd i Atago sa szczegélnie istot-
nym elementem japonskiego systemu obrony z uwa-
gi na zagrozenie ze strony rezimu Korei Poinocnej.
Okrety te stanowia pierwsza linie przed zagrozeniem
ze strony tego kraju, bedac w stanie zestrzeliwac ra-
kiety balistyczne juz w poczatkowej fazie ich lotu,
a wiec z dala od japoriskiego terytorium. Il
Fotografie w artykule: Autor, JMSDF, US Navy, Naval Technology.
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