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ПИСКАРЕВСКОЕ КЛАДБИЩЕ
Торжественное открытие мемориального комплекса — скорбного 
памятника жертвам Великой Отечественной войны — состоялось 
9 мая 1960 года. 
Пискаревкой в начале ХХ века называлось небольшое поле на окра-
ине Санкт-Петербурга, принадлежавшее помещику по фамилии Пис
каревский. В конце 1930-х на этом поле, превратившемся в пустырь, 
организовали кладбище, также названное Пискаревским. В годы Ве-
ликой Отечественной войны и блокады Ленинграда оно стало одним 
из основных мест захоронения умерших жителей города. По всей 
территории кладбища были вырыты траншеи для братских могил, 

в которых за четыре военных года было погребено более 470 тыс. ле-
нинградцев и 70 тыс. воинов Ленинградского фронта и моряков Бал-
тийского флота.
Пискаревское кладбище — самый большой мемориальный некро-
поль в мире. Большинство могил — безымянные. О погребенных 
здесь людях порой известно лишь то, что они защищали Ленин-
град или просто пытались выжить в окруженном городе. Но это 
не  единственное место захоронения ленинградцев-блокадников. 
Всего за  годы войны в северной столице погибло более миллиона 
человек. 
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ИСТОРИЯ №21В 1960 году на Пискаревском кладбище был возведен мемо-
риальный комплекс по проекту архитекторов А. В. Васильева 
и Е. А. Левинсона. На верхней террасе комплекса зажжен Вечный 
огонь в память обо всех жертвах блокады и героических защит-
никах города. От него до монумента «Мать-Родина» проложена 
трехсотметровая Центральная аллея, вдоль которой высажены 
красные розы. От аллеи влево и вправо уходят холмы братских 
могил с плитами — на каждой высечен год захоронения, изо-
бражены листья дуба — символ мужества и стойкости. 

На могилах жителей — серп и молот, 
на могилах воинов — пятиконечная звезда. 

В конце аллеи, на высоком пьедестале установлена фигура 
«Мать-Родина» (скульпторы В. В. Исаева и Р. К. Таурит). Ее поза 
выражает строгую торжественность, в руках — гирлянда 
из дубовых листьев, оплетенных траурной лентой. Создается 
впечатление, что Родина, во имя кото-
рой люди принесли 

себя в жертву, возлагает эту гирлянду на могильные холмы. 
В апреле 1961 года было утверждено постановление: 

«…Считать Пискаревское мемориальное 
кладбище основным памятником героям, 
отдавшим свою жизнь за счастье, свободу 
и независимость нашей Родины...» 

Это же постановление обязало городское экскурсионное бюро 
включить в свои маршруты посещение мемориала. А Государ-
ственному музею истории Ленинграда было поручено создать 
музейную экспозицию и разместить ее на первых этажах двух 
павильонов при входе на Пискаревское кладбище. 
А в это время…

Трудящиеся с венками направляются к братским могилам на Пискаревском мемориальном кладбище
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РИЖСКИЕ МИКРОАВТОБУСЫ ИДЕАЛЬНО          ПОДХОДИЛИ ДЛЯ МАРШРУТНОГО ТАКСИ
Микроавтобус РАФ-977 «Латвия»

…На Рижском автобусном заводе РАФ организовали серийное 
производство микроавтобусов РАФ-977 «Латвия», базирующихся 
на агрегатах легковых автомобилей ГАЗ-21 «Волга». 
Первый опытный образец рижского микроавтобуса РАФ-10 появился 
в 1957 году. К концу следующего года рижанам удалось изготовить 
небольшую партию новых микроавтобусов. Одновременно с этим 
поменялась агрегатная база машин — вместо «Победы» донором 
выступила «Волга».
В следующие годы завод одновременно выпускал небольшие пар-
тии микроавтобусов, получивших наименование РАФ-977 «Латвия», 
и совершенствовал их конструкцию, устраняя отмеченные в процессе 
эксплуатации первых машин недостатки. Конструкторы постарались 
оптимизировать и технологию производства микроавтобусов, чтобы 
увеличить объемы их выпуска. 
Рижские микроавтобусы идеально подходили для организации 
городских маршрутных перевозок типа маршрутного такси, для 
служебных или туристических поездок. Большую надежду на новые 
микроавтобусы возлагали медики, так как кузов «Латвии» иде-

ально подходил для автомобилей скорой медицинской помощи. 
Не исключалась возможность применения микроавтобусов в грузо-
пассажирском (тогда в прибалтийских республиках бытовала идея 
«сельского такси» для перевозки сельчан в город на рынок, с сель-
скохозяйственной продукцией) или грузовом (фургон или пикап) 
варианте, для перевозки мелкий партий грузов или почты. Перспек-
тива широкого использования микроавтобусов «Латвия» в  народ-
ном хозяйстве заставляла искать пути расширения их производства 
и модернизации конструкции. 
Правда, дело до выпуска вариантов дошло не сразу, поскольку про-
изводственные возможности завода не позволяли резко увеличить 
выпуск микроавтобусов, да еще в различных модификациях. Однако 
в том же 1960 году к теме создания санитарных вариантов «Латвии» 
обратились военные — по их заданию для межведомственных ис-
пытаний (испытательную комиссию возглавил подполковник мед-
службы Главного военно-медицинского управления МО) подготови-
ли санитарный автомобиль РАФ-977 «Латвия». 
Подобной процедуре переоборудования в санитарные тогда под-
верглись все серийные советские автобусы — это было обязатель-
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РИЖСКИЕ МИКРОАВТОБУСЫ ИДЕАЛЬНО          ПОДХОДИЛИ ДЛЯ МАРШРУТНОГО ТАКСИ

Санитарный вариант «Латвии» для военных

Микроавтобусы «Латвия» базировались на агрегатах легкового автомобиля ГАЗ-21 «Волга»

ное условие их выпуска. В случае мобилизации они должны были 
иметь возможность быстрой трансформации с помощью набора 
стандартных элементов. Не стали исключением в этом ряду даже 
маленькие РАФы. 
Для переоборудования задействовали обычный микроавтобус: 
демонтировали пассажирские сиденья и установили специальные 
приспособления (кронштейны и ремни), к которым подвешива-
лись стандартные носилки из автомобилей УАЗ-450А. В результате 
такой реконструкции в салоне «Латвии» можно было перевезти 
четверых больных на носилках (в два яруса) и еще двоих на полу-
жестких откидных скамейках, также заимствованных у автомоби-
лей УАЗ‑450А. На всех окнах машины и застекленной перегородке 
салона по требованию военных были закреплены светомаскиро-
вочные шторки.

ИСТОРИЯ №21
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РЫЧАГ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ
Рычаг переключения передач на автомобиле ГАЗ-21 «Волга» был рас-
положен на рулевой колонке с правой стороны. Поворотом рычага 
против часовой стрелки включалась вторая передача, а поворотом 
по часовой стрелке — третья прямая передача. Перемещением 
рычага на себя до отказа с последующим его поворотом по часовой 
стрелке включалась первая передача. Задний ход включался таким 
же перемещением рычага на себя, но с последующим его поворотом 
против часовой стрелки.
На рулевой колонке возле рычага включения заднего хода и первой 
передачи закреплялся включатель фонаря заднего хода. Поводок 
включателя соединялся со штифтом рычага. При включении передачи 
заднего хода в задних фонарях загоралось дополнительное освещение.
Привод коробки передач регулировался изменением длины тяг, со-
единявших рычаги на рулевой колонке с рычагами на коробке пере-
дач. Для этого нужно было включить третью передачу и проверить, 
насколько надежно передний рычаг на коробке передач зафиксиро-
ван в положении включенной передачи. Затем, изменяя длину тяги, 

добивались, чтобы рычаг переключения передач на рулевой колонке 
пришел в горизонтальное положение, и законтривали резьбовое со-
единение тяги. Поставив оба рычага на коробке в нейтральное поло-
жение и изменяя длину тяги заднего рычага, добивались, чтобы вал 
свободно, без заедания и ощутимой ступеньки перемещался вдоль 
рулевой колонки небольшим усилием рычага переключения пере-
дач. После этого проверяли, полностью ли включаются и выключа-
ются все передачи, — для этого в каждом положении включенной 
передачи нужно было покачать за конец рычага на коробке передач, 
убеждаясь в надежности ее фиксации. 
Отдельно регулировалась правильность действия включателя зад
него хода. Если при включенной передаче заднего хода белый свет 
в задних фонарях не загорался или мигал, то нужно было отвернуть 
болт крепления хомута включателя и установить его в такое положе-
ние, при котором включение света в фонарях было надежным. Сле-
довало учитывать, что свет в фонарях загорался только при включен-
ном (!) зажигании автомобиля.

АВТОМОБИЛЬ В ДЕТАЛЯХ 

Положение рычага переключения передач 
на различных передачах
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СОТНЯ ЛУЧШИХ
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9
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11 12 13

1 — плата управления; 2 — динамик; 3 — поперечина рамы №3; 4 — надставка переднего крыла левая; 5 — надставка переднего крыла правая; 6 — подушка 
задней опоры двигателя; 7 — фиксатор — 5 шт.; 8 — накладка заднего крепления рамы — 4 шт.; 9 — клейкая лента — 4 шт.; 10 — винт 1,7×4 (АМ) — 20 шт.; 
11 — винт 2,0×4 (ВМ) — 2 шт.; 12 — винт 1,7×3 (FМ) — 8 шт.; 13 — винт 2,0×3 с прессшайбой (GМ) — 3 шт.

1

6

7

ЛИНИЯ СБОРКИ

СБОРКА ШАССИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

М21 «Волга» №42

5

4

3

2

Поместите подушку задней опоры двигателя в средней части поперечины рамы №3. Совместите крепеж-
ные штыри деталей с ответными отверстиями и с усилием прижмите детали друг к другу. При неплотной 
фиксации воспользуйтесь клеем.

Установите поперечину рамы поверх передних лонжеронов модели с нижней стороны шасси. Совмести-
те крепежные отверстия поперечины с ответными отверстиями лонжеронов. При этом сама поперечина 
должна находиться позади коробки выбора передач, над тормозным барабаном стояночного тормоза. 
Закрепите поперечину на шасси при помощи шести винтов 1,7×4 (АМ).
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Поместите накладку заднего крепления рамы с внешней стороны окончания переднего левого лонжерона. За-
крепите деталь на шасси при помощи двух винтов 1,7×4 (АМ).

Аналогичным образом установите в правой части переднего брызговика надстав-
ку правого переднего крыла. Закрепите деталь винтом 2,0×4 (ВМ).

Установите надставку левого переднего крыла на переднем брызговике перед пе-
редним левым колесом (с нижней стороны шасси). Совместите крепежные отвер-
стия деталей и зафиксируйте надставку винтом 2,0×4 (ВМ).

С внутренней стороны окончания переднего левого 
лонжерона установите вторую накладку заднего 
крепления рамы. Зафиксируйте деталь на шасси 
двумя винтами 1,7×4 (АМ).
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СОТНЯ ЛУЧШИХЛИНИЯ СБОРКИ

Перед монтажом платы управления 
на  шасси необходимо визуально удосто-
вериться в правильности подсоединения 
проводов. Сравните плату с фотографией, 
обратите внимание на цвета пар проводов, 
их маркировку, качество пайки в месте 
контакта с платой. На плате не должно быть 
следов флюса, использовавшегося при пай-
ке, а также паразитных перемычек припоя 
между проводами (при некачественной 
пайке).

Установите динамик в средней части шасси модели. Совместите посадочное 
углубление с корпусом динамика и закрепите его тремя винтами 2,0×3 с пресс
шайбой (GМ). Провода должны выходить в сторону задней части шасси модели.

Аналогичным образом установите и закрепите четырьмя винтами 1,7×4 (АМ) две 
накладки заднего крепления рамы возле окончания переднего правого лонже-
рона модели. Для удобства фиксации внешней накладки потребуется временно 
демонтировать кронштейн промежуточной подвески трубы глушителя к кузову 
и отодвинуть глушитель в сторону. По окончании фиксации накладок закрепите 
детали выхлопной системы на шасси модели.
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СБОРКА ШАССИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

ЛИНИЯ СБОРКИ

Поместите плату управления в средней части шасси модели левее центрального тоннеля. На данном этапе сборки не требуется каким-либо образом укладывать провода 
на шасси. На фото провода собраны и направлены вперед лишь для улучшения визуального восприятия. Соедините провод от бензинового бака 1 и провод от динамика 
2 с платой управления. Соединительные наконечники должны фиксироваться в ответных частях и надежно удерживаться в них.на окончательных этапах сборки мас-
штабной модели.

Закрепите плату управления на шасси модели при помощи 
четырех винтов 1,7х4 (АМ). Возможно некоторое несовпа-
дение отверстий платы с крепежными отверстиями шасси. 
В таком случае допускается частичная фиксация платы (ми-
нимум на два винта). В дальнейшем это соединение не не-
сет силовой нагрузки, а лишь удерживает плату управления 
от перемещений.

Продолжение сборки — в следующем выпуске.
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СБОРКА ШАССИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

Прежде чем начать разработку нового 

легкового переднеприводного автомобиля, 

руководству Московского автозавода имени 

Ленинского комсомола (АЗЛК) Министерство 

автомобильной промышленности 

настоятельно рекомендовало присмотреться 

к новейшему французскому хэтчбэку 

Simka-1308, ставшему «автомобилем 

1976 года» в Европе. 

Легковой автомобиль «Москвич-2141»

Вынужденно взяв за основу будущего автомобиля готовую иностран-
ную модель, заводские конструкторы все же отказались от прямого 
копирования ее конструктивных и компоновочных особенностей, 
в первую очередь поперечного расположения силового агрегата. Пе-
реднюю подвеску применили типа McPherson, а вместо экзотичной 
независимой задней подвески на поперечных торсионах у «Симки» 
конструкторы поместили сзади на «Москвич» балку с витыми пру-
жинами и продольными рычагами.
Общая же компоновка с продольным расположением двигателя 
и дифференциалом, установленным между двигателем и КПП, ходо-
вая часть и подвеска «Москвича» были выполнены в духе немецкой 
школы конструирования. Это оправдывалось необходимостью ис-
пользования моторов от заднеприводных автомобилей предыду-

«МОСКВИЧ-2141»

СОТНЯ ЛУЧШИХ
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Комбинация приборов автомобиля «Москвич-2141»

АЗЛК, ижевскими и вазовскими конкурентами выглядел выигрышно. 
Впервые у серийной модели АЗЛК появились кузов типа «хэтчбэк», 
пятиступенчатая МКПП с повышающей передачей (одна из  первых 
в стране), блок-фары, интегральные поликарбонатные бамперы, та-
хометр на приборной панели.

Автомобиль в люксовом варианте мог 
комплектоваться радиоприемником 
«Былина» и очистителем заднего стекла. 
Вместительный и комфортабельный салон 
воспринимался как логическое завершение 
всех инноваций. Солидные, значительно 
возросшие габариты фактически 
переводили автомобиль в следующий 
размерный класс.

МОДЕЛЬ «МОСКВИЧ-2141» СТАЛА            ПЕРВЫМ СЕРИЙНЫМ ХЭТЧБЭКОМ АЗЛК

щего поколения с целью скорейшего освоения производства новой 
машины и экономии средств.
Что касается рулевого механизма с верхним расположением рейки 
и 14-дюймовых колес, все эти решения потребовали разработки пол-
ностью нового основания кузова. По сути от «Симки» осталась только 
центральная часть кузова с дверными проемами, что и обусловило 
некоторое внешнее сходство этих машин. 
Кстати, примененные на автомобиле конструктивные решения позво-
лили, даже с учетом использования устаревших силовых агрегатов, 
добиться снижения массы и расхода топлива по сравнению с «Сим-
кой». Колеса большего размера и иная подвеска дали возможность 
улучшить проходимость машины за счет увеличения дорожного 
просвета и хорошей загрузки передних ведущих колес, хотя с точки 
зрения устойчивости и управляемости автомобиля перегруженные 
передние колеса являлись не самым лучшим вариантом.
Окончательно сформировавшийся и  прошедший государственные 
испытания «Москвич-2141» в сравнении с  предыдущей моделью 
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Автомобиль «Москвич-2141» сзади

СОТНЯ ЛУЧШИХ

МОДЕЛЬ «МОСКВИЧ-2141» СТАЛА            ПЕРВЫМ СЕРИЙНЫМ ХЭТЧБЭКОМ АЗЛК
Еще на этапе заводских испытаний 
стало ясно, что двигатель от модели 
«Москвич-412» не справляется с заметно 
увеличившейся и потяжелевшей машиной. 
Требовался более мощный силовой 
агрегат. Пришлось провести модернизацию 
имеющегося двигателя, которая свелась 
к установке новой головки блока 
цилиндров с увеличенной до 9,5 степенью 
сжатия и впускными каналами, 
снабженными завихрителями (улитками) 
для топливной экономичности.

Из-за повышенной степени сжатия новая модификация мотора, 
получившая обозначение УЗАМ-331.10, оказалась склонна к детона-

ции, и эта болезнь прошла через весь жизненный путь полуторалит
рового модернизированного двигателя. Из мелких изменений стоит 
отметить «жигулевский» масляный фильтр (значительно более 
простой в замене) и новый впускной коллектор, снизивший общую 
высоту двигателя, что было необходимо для размещения силового 
агрегата в новом моторном отсеке. Хотя даже эти мелкие изме-
нения были сделаны с опозданием и привели к тому, что на «Мо-
сквич-2141» решили ставить подходящий по размеру и мощности 
двигатель ВАЗ-2106. 
Но Волжский автозавод, с учетом собственной производственной 
программы, не мог обеспечить Москву необходимым количеством 
моторов (200 тыс. двигателей в год), так что на АЗЛК могли рассчи-
тывать лишь на небольшую часть тиража этих агрегатов.
Пробную сборку «нулевого» автомобиля модели «Москвич-2141» 
на  главном конвейере завода произвели 12 февраля 1986 года, 
а  15  февраля с него сошел «установочный» автомобиль под но-
мером  000001. В течение месяца — к XXVII съезду КПСС — 
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С МОТОРОМ RENAULT F3R МАШИНА          ПОЛУЧИЛА НАЗВАНИЕ «СВЯТОГОР»

Моторный отсек автомобиля «Москвич-2141».  Хорошо видно продольное расположение двигателя

была собрана первая партия из 50 машин этой модели, а в конце 
1986‑го — первая товарная партия. К массовой сборке автомобилей 
«Москвич-2141» завод приступил с 9 июля 1988 года, после оконча-
тельного свертывания производства предыдущей модели. В 1991-м 
был достигнут пик годового выпуска — 104,4 тыс. экземпляров.

В 1994 году Уфимский моторостроительный 
завод наконец-то смог освоить увеличенные 
по рабочему объему модификации 
двигателя. 

Появившиеся одновременно УЗАМ-3317 и УЗАМ-3313 с рабочим 
объемом 1,7 и 1,8 л соответственно заметно повысили динамические 
качества автомобиля и избавили от склонности к детонации. Увы, 
время было безвозвратно упущено, двигатели увеличенного объема 
почти не повлияли на спрос, выпуск автомобилей неуклонно сни-
жался, вплоть до полной остановки конвейера в феврале 1996 года. 
За весь 1996-й завод произвел менее 3000 машин.

В начале 1997 года производство возобновилось — предпринима-
лись отчаянные попытки спасти положение. Была проведена легкая 
модернизация внешности «Москвича» со сменой передней оптики, 
а  на часть машин с начала 1998 года устанавливался импортный 
двухлитровый двигатель Renault F3R. С  ним автомобиль получил 
наименование «Святогор» и индекс 21414. 
В августе 1998 года грянул дефолт, и попытка повысить привлекатель-
ность выпускаемой модели за счет применения импортных комплек-
тующих привела к резкому удорожанию автомобиля, а затем и вовсе 
к полному отказу от закупки импортных узлов и агрегатов. К началу 
2000 года на площадках завода скопилось более 9000 непроданных 
машин, при этом часть продукции была некомплектной. 
В результате в 2001 году АЗЛК выпустил всего 800 автомобилей, тог-
да как для рентабельности производства нужно было производить 
не менее 40 тыс. машин в год. Завод претерпел колоссальные убыт-
ки и в результате обанкротился — 4 марта 2002 года его главный 
конвейер остановился навсегда. Всего изготовили 716 831  автомо-
биль модели «Москвич-2141».
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Подвеска

Передняя независимая, пружинная, типа McPherson, со стабилизатором поперечной устойчивости 

Задняя зависимая, рычажно-пружинная, с двумя продольными упругими рычагами, сваренными с упругой поперечной балкой, попереч-
ной штангой (тяга Панара) со стабилизатором поперечной устойчивости внутри балки 

Тормоза

Рабочие дисковые на передних колесах и барабанные на задних, с гидравлическим раздельным приводом и вакуумным усилителем

Стояночный на задних колесах, с механическим приводом 

Технические характеристики автомобиля  
«Москвич-2141»

Число мест 5

Максимальная скорость, км/ч 153

Расход топлива при скорости 90 км/ч 5,8 л/100 км

Размер шин 155/80 R15

Масса

Снаряженная, кг 1070

Полная, кг 1470

С МОТОРОМ RENAULT F3R МАШИНА          ПОЛУЧИЛА НАЗВАНИЕ «СВЯТОГОР»

Автомобиль «Москвич-2141» в версии такси

СОТНЯ ЛУЧШИХ

Двигатель

Двигатель ВАЗ-2106-70, бензиновый, рядный, четырехтактный, четырехци-
линдровый

Диаметр цилиндра, мм 79
Ход поршня, мм 80
Рабочий объем, см3 1568
Степень сжатия 8,5
Максимальная мощность 76,4 л. с. при 5400 об/мин
Максимальный крутящий момент 12,4 кг·м при 3000 об/мин
Коробка передач механическая, пятиступенчатая

Передаточные числа I — 3,308; II — 2,050; III — 1,367; IV — 0,946; V — 0,732, задний 
ход — 3,357
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