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TEMAT Z OKEADKI;
Srodziemnomorskie Mustangi USAAF « For. NARa W NUMERZE:

: -
. B P-51 Mustang swojq stawe zawdzigcza przede wszystkim dokonaniom LOTNIGTWO I_O_
8. Armii Powietrznej USAAF, ktéra prowadzita ofensywe bombowa nad oku-  Zbombardowane Nieszpory 4 [
powang Europg i Il Rzesza. Jako Ze wiele celow o znaczeniu strategicznym Srﬁdziemnor!n’)rskie Mustangi g
' lezato na wchodzie i potudniu Europy, poza zasiegiem stacjonujacych w An-  USAAF. CzeS¢ 1. 8 5
glii bombowcéw, w listopadzie 1943 roku we Whoszech powstata 15. Armia  Kawanishi N1K2-J -
Powietrzna USAAF. Shiden Kai (%%Btq). CzeSé 1. 20
Srédziemnomorskie Mustangi USAAF. Czesé 1. —str. 4. Y1388 =
Zdobycie niszczyciela Ibrahim ;
. K’onﬂikty. poli wojnie s'wiatewej ni_e przyniosty du?ej i'Ios'ci ::z:x::;;c: z:: ;oergl;:lpskmh 32 o
star¢ morskich z udziatem zaréwno sit okretowych, jak i lot- - —
nictwa. Kiedy juz do nich dochodzito, to potwierdzaty sie do- BRON PANCERNA )
$wiadczenia z lat 19391945 — jednostki plywajace nie miaty Radziecka amfibia BAW 485
duzych szans w starciu z samolotami. Doskonatym przyktadem (QISTR 485) 36
tej sytuacji byt mato chwalebny los egipskiego niszczyciela Czolg Chieftain. Czes¢ 2. 4% 1=
Ibrahim el Awal. Ford GPA z Wisly 54 =S
Zdobycie niszczyciela lbrahim el Awal - str. 28. Pz.Kpfw. lll Aust. N z Poznania 56 =

® Jednym ze skutkéw Il wojny $wiatowej byt naptyw do Zwiazku Radzieckiego 's(“_':(a‘": misi:l Cresé
nowych konstrukgji i technologii. Byfo to bardzo wazne, bo w kraju,,sierpa pie Teamrflahins Exvic 2. &0

i mtota” (ideologicznie i technologicznie) nie potrafiono skonstruowaé nic L1 0 BB L1/

wartosciowego w wyniku whasnych dziatai. Najlepszym tego dowodem jest  gstatni Krzyz Wiktorii w XX wieku 68
dorobek przemystu motoryzacyjnego ZSRR w dwudziestoleciu miedzywojen-
| nym. W takim przypadku pozostato tylko kopiowanie sprawdzonych wzorcow. —

Tak migdzy innymi powstata wojskowa amfibia BAW 485, wzorowanana  Festung Warschau — niemiecka
amerykariskim DUKW 353, iwerizai Warscanis s

Radziecka amfibia BAW 485 (ZIS/ZIt 485) — str. 36.
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® Dzieki owocnej wspétpracy polskiego MSZ z norweskim rzadem
iWojskowym Muzeum Sit Zbrojnych Norwegii, na poczatku wrze$nia
br. do kolekdji pojazdow wojskowych i broni pancernej Centrum
Szkolenia Wojsk Ladowych im. Hetmana Polnego Koronnego Stefana
Czarnieckiego w Poznaniu trafit czotg Pz.Kpfw. Ill Ausf. N — ostatni
wariant produkcyjny stynnej ,tréjki’, jako jedyny z catej serii wypo-
sazony w dziato 7,5 cm Kw.K. L/24.

Pz.Kpfw. lll Ausf. N z Poznania — str. 56.
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Kiedy 3 wrzesnia 1939 r. w kosciele
$w. Jakuba w Skierniewicach wierni
zebrali si¢ na popotudniowym na-
bozenstwie Nieszporéw, nie spo-
dziewali si¢, ze za moment na ich
gltowy posypia si¢ bomby. | chociaz
w pierwotnym zamysle Niemcow ce-
lem hombardowania miat by¢ wezet
kolejowy i linia kolei Skierniewi-
ce-Lipce, homby zostaly zrzucone
w giownej mierze na spokojne mia-
sto i jego mieszkancow.

Skierniewice

Skierniewice to miasto na prawach po-
wiatu, polozone w zachodniej czeéci Niziny
Mazowieckiej, na Réwninie Lowicko-Blon-
skiej. W skrécie mozna rzec, ze Skierniewice
lezg, w linii prostej w polowie drogi pomiedzy
Warszawg a Y.odzig. Prawa miejskie uzyskaly
19 lutego 1457 roku, a przywilej lokacyjny
podpisat arcybiskup Jan Odrowaz ze Sprowy.
Prawa miejskie potwierdzil w 1463 r. kr6l
Polski Kazimierz Jagielloficzyk.

MILITARIA

Herb Skierniewic

W 1875 1. w Skierniewicach ukoficzo-
no budowe dworca kolejowego na linii
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. W roku
1884 Skierniewice bylo miejscem spo-
tkania trzech cesarzy: cara Rosji Alek-
sandra III, cesarza Austrii Franciszka Jé-
zefa I oraz cesarza Niemiec Wilhelma I.
Juz po odzyskaniu przez Polske niepod-
leglosci, Skierniewice w roku 1920 od-
wiedzili: francuski marszatek Ferdynand
Foche i gen. Wtadystaw Sikorski. Nato-

miast w 1927 r. miasto wizytowal prezy-
dent Ignacy Moscicki.

W roku 1781 w mieécie wybudowano
kosci6t pw. §w. Jakuba Apostota. Nowy ko-
§ci6t zostal ufundowany przez arcybiskupa
Antoniego Ostrowskiego, a zaprojektowa-
ny przez architekta Efraima Schroegera.
Kos$ci6t byl murowany, zbudowany w stylu
klasycystycznym, o nawie opartej na rzucie
kola, z prezbiterium zwréconym na zachéd,
przy ktérym umiejscowiono kwadratows,
czterokondygnacyjng wieze. Swia‘tynia stoi
w Skierniewicach przy ulicy Senatorskiej
do dnia dzisiejszego.

Tuz przed wybuchem wojny w roku 1939
liczba mieszkaficéw Skierniewic wynosita
22 tys. os6b. W Skierniewicach kwatero-
waly nastepujace wojska: dowédztwo 26.
Dywizji Piechoty (dowddca pik dypl. Adam
Brzechwa-Ajdukiewicz), 18. putk piechoty,
26. pulk artylerii lekkiej im. Kréla Wiady-
stawa IV, 26. dywizjon artylerii ciezkiej oraz
pomniejsze oddzialy. Pozostale jednostki
dywizji stacjonowaly odpowiednio w: 10.
pp. — Lowicz, 37. Leczycki PP im. Ks. J.
Poniatowskiego — Kutno i Leczyca. Skier-
niewicka 26. Dywizje Piechoty podporzad-
kowano organizacyjnie Armii ,,Poznan”, do-
wodzonej przez gen. T. Kutrzebe. W lipcu
dywizja odmaszerowata w rejon Znin-Wa-
growiec—Kcynia, by tam przygotowaé sie




do obrony linii o dlugosci okoto 60 km. Juz
po wybuchu wojny, w pierwszych dniach
wrzeénia miasto bylo osrodkiem formowa-
nia rezerwowych pododdzialéw 44. Rezer-
wowej DP — 144. pp. oraz I dywizjonu 54.
pal. Jednostki te 5 wrzesnia odeszly w rejon
koncentracji koto Otwocka.

Pomimo pewnych przygotowan do woj-
ny, napa$¢ Niemiec na Polske 1 wrzesnia
1939 1. byta dla mieszkancéw Skierniewic
zaskoczeniem. Pierwsze dni wojny to wy-
marsze zmobilizowanych oddzialéw, wycie
syren oznajmujace alarmy przeciwlotnicze
(najczesciej bezpodstawne), robienie za-
paséw przez mieszkanicéw, pierwsze lako-
niczne wiadomosci radiowe o przerwaniu
frontéw i wycofywaniu sie armii polskie;.
Juz 1 wrze$nia nieopodal Skierniewic, we
wsiach Pekoszew i Chaojnata, niemiecki sa-
molot zrzucit bomby na mtécacych zboze.
Pie¢ os6b zginelo i tylez samo zostalo ran-
nych. Pierwsza bomba na miasto spadta
w nocy z 2 na 3 wrzesnia. Wybuchta obok
gospodarstwa Jana Ulanowskiego na ul.
Mtynarskiej, ale nie wyrzadzita zadnych
szk6d. Pozostal po niej wielki lej o $rednicy
okoto o$miu metréw. Wedlug meldunkéw
sieci polskiego dozorowania przeciwlotni-
czego: Skierniewice 2 IX godz. 23.55 nalot
1 samolotu nieprzyjacielskiego, zrzucit kil-
ka bomb burzqcych. Po zrzuceniu 2 bomb
na pd. od Skierniewic Swiatto obramujgce
dworzec kolejowy zapalilo si¢ trzykrotnie
— zachodzi mozliwosé dywersji.

Spadajace bomby

Kiedy w niedziele 3 wrze$nia wstat
piekny stoneczny dziei, nikt nie przeczu-
wal co moze sie zdarzyé. Przed potudniem
mieszkanicy Skierniewic dowiedzieli sie
z radia, zZe Francja i Anglia wypowiedzialy
Niemcom wojne. Ta informacja poprawita
nastroje spoteczenstwa. Teraz wszyscy juz
tylko czekali na wielkg ofensywe zachod-
nich sojusznikéw i pomyélne zakonczenie
wojny. Pogoda byta piekna, ludzie spacero-
wali, rozmawiali, modlili sie w ko$ciotach.
Po niedzielnych mszach $piewano ,Boze
co$ Polske”.

Okoto godziny 15.40 nad rejon skier-
niewickiego dworca kolejowego nadleciato
kilka (wedltug meldunkéw polskiej sieci
dozorowania przeciwlotniczego byly to trzy
nieprzyjacielskie samoloty) niemieckich
bombowcéw Heinkel He 111 B nalezacych
do 5. Staffe] (dow6dca Major Martin Gut-
zmann) z II Gruppe/Kampfgeschwader
27 (II/KG27). Nieprzyjacielskie maszyny
zbombardowaly dworzec oraz doprowadzily
do wykolejenia sie i pozaru pociggéw.

Tuz przed godzing 16, ponownie zawyty
syreny zwiastujace niemieckie samoloty.
W tym czasie w koSciele $w. Jakuba przy
ul. Senatorskiej trwalo nabozenistwo Nie-
szporéw, kosci6l byl peten wiernych. Okoto
godziny 16 nad miasto nadlecialo 27 samo-
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[Fot. Bundesarchiv]

Kosciét Sw. Jakuba Apostofa przy ul. Senatorskiej w Skierniewicach, lata 30. XX wieku [Fot. Fotopolska.eu]

Polskie miasteczko widziane z oszktonego dzioba niemieckiego samolotu Heinkel He 111, wrzesien 1939 roku

4, WIma &

Samoloty Dornier Do 17 Z w locie [Fot. Bundesarchiv]

lotéw typu Dornier Do 17 Z, nalezacych do
I Gruppe/Kampfgeschwader 76 (dowéd-
ca Oberstleutnant Stefan Frohlich). Nie-
mieckim bombowcom towarzyszyla eskor-
ta samolotéw mysliwskich. Swiadkowie
wydarzen naliczyli 26 nieprzyjacielskich
samolotéw.

Maszyny z czarnymi krzyzami znizywszy
lot wybieraly cele. Rozpoczeto sie systema-
tyczne i bezkarne bombardowanie miasta.
Mieszkanicy zapamietali wyjace samoloty,
lecace bomby, huk wybuchéw i ogromne
kieby dymu. Polskie stanowiska karabinéw
maszynowych, umiejscowione w wiezy ci-
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$nief, na strzelnicy oraz w innych punk-
tach miasta otworzyly ogiefi. Jednak zad-
nych widocznych skutkéw tego ostrzatu nie
bylo widaé. Wydawacé sie moglo, ze gléwny-
mi celami niemieckich bomb powinny byé
cele strategiczne: dworzec i linie kolejowe,
koszary wojskowe. Z pewnoscia, nie skier-
niewicki koéci6t czy szpital... Jednakze dla
niemieckich ,rycerzy” spod znaku swasty-
ki oraz czarnego krzyza cywilne budynki
i bezbronni mieszkancy byli fatwymi cela-
mi. Bomby zaczely spadaé¢ na domy i ulice
miasta. Co mogli czué wierni zgromadzeni
w koéciele, styszac wycie syren, coraz groz-

niejszy pomruk samolotéw, wreszcie bli-
skie i glosne wycie silnik6w i wybuch bomb,
najpierw w oddali, pézniej juz centralnie
— kiedy wiaénie oni stali si¢ celem... Pa-
niczny strach, zawierzenie sie Bogu, Matce
Boskiej, Jezusowi? Kiedy wybuchia bomba,
zawalajacy sie gruz runal z przedsionka
i chéru. Gryzacy dym, krzyki pierwszych
ofiar i cel: byle uciec jak najpredzej, jak
najdale;j. ..

Helena Karmanska-Lustych wspomina:
Znalazlam sie po wyjsciu z apteki na srod-
ku ulicy Senatorskiej. Nagle ustyszatam
warkot samolotu, a za moment z tego samo-
lotu spadta bomba na kosciét Sw. Jakuba.
Potezny wybuch i cata ulica znalazla sie
w tumanach pytu. Jezdnia i chodnik po-
kryty sie szklem z okien kamienic. Z tych
tumandw kurzu wylonila sie bryczka, kidérqg
ciggnely dwa wystraszone, rozpedzone ko-
nie. Jadgc po nieréwnej powierzchni, kota
bryczki znajdowaly sie na gdrze, to znéw
spadaly na boki. Konie nie przerwaly sza-
lonego biegu. Z oddalenia zobaczylam starg
kobiete, ubrang ma czarno, staniajqcq sie
i krzyczqeq z przerazenia (...). W drzwiach
cukierni Skorupki (ul. Senatorska 6) kobie-
ta upadla i tam ekspedientka udzielita jej
pomocy (...). Nieco dalej, na jezdni lezat
duzy zelazny krzyz z frontonu kosciola.
Przez wyrwane drzwi wesztam do srod-
ka. Bomba padta podczas nabozetistwa,
w koSciele w tym czasie byto duzo ludzi.
Zmiszczenia i straty byly znaczne. Fron-
ton koSciota byt odchylony w strone ulicy.
W srodku zniszczenie i groza. Na posadz-
ce gruzy, tynki i czesci ciat zabitych osdb.
Stychac jeki rannych. Pomnik arcybisku-
pa Ostrowskiego, wprawdzie nie zburzony,
ale jako$ zmienil polozenie w stosunku do
kosciota. Zjawili si¢ ludzie, aby udzieli¢
ratunku. Pierwszej pomocy potrzebujgq-
cym, z wielkg ofiarnosciq, udzielal felczer
p. Ignacy Olczakowski, zorganizowat tez
dalszq nad nimi opieke. Widzialam jak
rannych, a moze i zabitych, tadowano na
furmanke 1 wywozono z kosciola. Szczqtki
ludzkie, ktorych nie mozna bylo zidentyfi-
kowag, zabierano razem z gruzem i zakopa-
no je na przykoscielnym cmentarzu przed
figurq Matki Boskiej*.

Kiedy odleciaty samoloty

W kosciele §w. Jakuba zgineto co naj-
mniej siedem os6b. Wlasnie tyle nazwisk
ofiar znamy. Byli to: Franciszek Madej
(1. 75, emeryt), Antoni Wojciechowski
(. 66, emeryt kolejarz), Maria Kowalska
(. 37), Wiktor Ryniewicz (1. 37, rzeznik),
Stanistawa Walczewska (1. 42), Wojtek Wal-
czewski (1. 7), Jozef Piotrowicz (nauczy-
ciel). Ogétem tego feralnego dnia od bomb

Prace przy odbudowie kosciola $w. Jakuba zbom-
bardowanego przez Niemcéw 3 wrzesnia 1939 roku
[Fot. tzba Historii Skierniewic]
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zginelo w miescie okolo 25 os6b. Bomba,
ktéra spadta na kosciét, wybuchajac zro-
bita wielka wyrwe w dachu nad chérem,
gléwne drzwi zostaly wyrwane i posypaly sie
wszystkie okna. Bomba musiata byé duza
(moze 250 kg?), gdyz w wyniku wybuchu
caly fronton koSciola oddzielit sie od reszty
budowli i niebezpiecznie pochylit w kierun-
ku ulicy. Zniszczenia kosciota byly na tyle
powazine, ze prace nad odbudowg, $wigtyni
prowadzone byly w latach 1939-1940 oraz
1947-1948.

Co ciekawe, kosci6t §w. Jakuba jest od-
dalony w prostej linii od dworca kolejowego
o okolo 1,3 km; od linii kolejowej Skier-
niewice—Koluszki o okolo 700 m; od toréw
prowadzacych na Y.owicz ponad 1 km, a od
koszar wojskowych o okoto 2 km.

Oprécz kosciola, jednym z gléwnym ce-
16w bombardowania byt skierniewicki szpi-
tal. W szpitalu zburzony zostal czesciowo
budynek gtéwny, a pawilon zakazny zostat
powaznie uszkodzony. Od dworca kolejowe-
go szpital oddalony byt o okoto 700 m. Po-
nadto w wyniku bombardowania zniszcze-
niu lub uszkodzeniu ulegto wiele budynkéw
w Skierniewicach: kamienica naprzeciw
koSciota (w ktérej miescita sie ksiegarnia
p. Kleniewskiego), kamienica przy ul. Pry-
masowskiej, rég ul. Jagiellofiskiej, Osada
Patacowa w parku (gdzie bombami trafio-
ne zostaly oficyny i budynki gospodarcze),
domy przy ulicy Sienkiewicza i Mickiewi-
cza, Szkola Handlowa przy ul. Lelewela,
stacja kolejowa — tory i transporty, domy
przy ul. Bielanskiej oraz niewielka czesé
koszar (prawdopodobnie Niemcy celowo
oszczedzali budynki koszar, gdyz po zajeciu
miasta chcieli je wykorzystaé dla swoich
wojsk). Ponadto zostala przerwana linia
kolejowa Skierniewice-Koluszki.

Chot wiekszo$¢ bomb spadta na ulice,
place i skwery, nie wyrzadzajgc powazniej-

Iniszczenia miasta Skierniewice — rejon ul. Gateckiego [Fot. Izba Historii Skierniewic]

szych szkéd — pierwsze masowe bombardo-
wanie miasta wywolalo groze wéréd miesz-
kanicéw. Strach przed kolejnymi nalotami
spowodowal masowy exodus mieszkancéw
do okolicznych wsi oraz na wschéd - by
uciec przed posuwajacy, sie armia Hitlera.
Zarzadzono ewakuacje urzedéw, a miasto
opustoszalo.

Bombardowanie Skierniewic powtérzo-
no m.in. 6 wrzesénia, kiedy to niemieckie
samoloty obrzucily miasto bombami zapa-
lajacymi. Wiele budynkéw ploneto, a poza-
réw nie bylo komu gasi¢. Dzien wczeéniej
zbombardowano linie kolejows, Skiernie-
wice-t.owicz i zniszczono pociag. Ostat-
nie bombardowanie lotnicze miasta mialo
miejsce 8 wrzesnia. Ponadto Skierniewice
byly celem niemieckiej artylerii: w nocy
z 8 na 9 wrzesnia miasto ostrzelaly jednost-
ki maszerujace na Warszawe szosg Rawa
Mazowiecka-Mszczondw, natomiast z 9 na

Kosciot $w. Jakuba w Skierniewicach wspéfczesnie [Fot. zbiory autora]
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10 wrze$nia ostrzatu miasta z rejonu wsi
Swiete Laski dokonala artyleria dalekono-
$na niemieckiej 10. DP. Wojska niemieckie
zajely Skierniewice 10 wrzesénia.

Ogélem od bombardowan lotniczych
i ostrzatu artyleryjskiego w miescie we
wrzesniu 1939 r. zgineto okolo 150 o0séb,
a 200 zostalo rannych. Zniszczonych zo-
stalo okolo 100 budynkéw, czyli prawie 10%
przedwojennej zabudowy Skierniewic. Pa-
mieé o zbombardowanych bezbronnych
wiernych w koSciele §w. Jakuba w Skier-
niewicach jest ciagle zywa. Przypomina
o tym tablica znajdujaca sie w $wiatyni,
na ktérej wyryty napis méwi: Koscidl ten
dostojny w dziejach Polski, zbombardowa-
ny przez Niemcéw dn. 3 IX 1939 w czasie
Nieszporéw, odbudowany zostat w latach
1939-40, 47 1 48 staraniem ksiedza Jozefa
Kopalifiskiego skierniewickiego proboszcza
i dziekana, dzigki niezwyklej ofiarnosci
parafian. Jednocze$nie o wydarzeniach
sprzed kilkudziesieciu lat przypominajs,
kaptani i wierni, modlac sie kazdego roku
w rocznice wydarzeh w intencji ofiar bar-
barzynskich niemieckich nalotéw. m

Bibliografia

Emmerling M., Lufiwaffe nad Polskq 1939. cz. II Kampf-
flieger, Gdynia 2005.

Jozefacki J., Dzieje Skierniewic 1359-1975, Warszawa
1988.

Wiodarczyk E., Z dziejéw 26 Dywizji Piechoty w Skiernie-
wicach, Skierniewice 2009.

Zwierzchowski K., Skierniewice w czasie II wojny $wiato-
wej, Skierniewice 1999.

Méwig Wieki” nr 02/07 (566). Numer w calosci po§wiecony
Skierniewicom

Pierwsze dni wrzesnin 1939 = w meldunkach sieci polskiego
dozorowanie przeciwlotniczego za: www.caw.wp.mil.p)/
plik/file/biuletyn/r3/r3_9.pdf

Przypisy

! K. Zwierzchowski, Skierniewice w czasie Il wojny swia-
towej, Skierniewice 1999, s.181i 19.
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Mustangi 52. FG, lato 1944 roku
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P-51 Mustang swoja stawe zawdzigecza przede wszystkim dokonaniom 8. Armii Powietrznej USAAF, ktdra
prowadzita ofensywe bombowa nad okupowana Europa i Il Rzesza. Jako Ze wiele celow o znaczeniu stra-
tegicznym lezato na wchodzie i potudniu Europy, poza zasiggiem stacjonujacych w Anglii bombowcdw,
w listopadzie 1943 roku we Wioszech powstata 15. Armia Powietrzna USAAF. Stamtad operowata na im-
ponujaco wielkim obszarze: od potudniowej Francji przez péinocne Wiochy, potudniowe Niemcy, Austrie,
Czechostowacje, potudniowa Polske, Wegry i Jugostawie, po Rumunie, Butgarie, Albanie i Grecje. Bywato,
ie piloci Mustangdw 15. AF walczyli kazdego dnia nad innym krajem, staczajac boje nie tylko z Luftwaffe,
ale z lotnictwem wiekszoSci europejskich sojusznikow Niemiec: Wiochéw, Rumunow, Wegrow, Butgardw,

Stowakow i Chorwatow.

Ewolucja Mustanga

North American P-51 przeszed! diuga
i pokretng droge, zanim stal sie tym, z cze-
go jest najbardziej znany -~ symbolem pote-
gi amerykanskiego lotnictwa mysliwskiego
czasow II wojny §wiatowej. Wiele zawdzie-
czal Brytyjezykom, ktorzy nie tylko nadali
mu nazwe Mustang, ale dowiedli jego przy-
datnosci na polu walki, a p6Zniej wyposazyli
g0 w jeden z najlepszych silnikéw tamtego
okresu, diametralnie odmieniajac jego los.

Przyszlosé Mustanga stanela pod zna-
kiem zapytania wkrétce po tym, jak w paz-
dzierniku 1940 roku oblatano prototyp.
Amerykanska armia juz wezesniej zakon-
traktowata dla swojego lotnictwa samoloty

8 MILITARIA

P-39 i P-40. Dysponujac skromnym budze-
tem czas6w pokoju, nie mogta sobie pozwo-
li¢ na zakup kolejnego mysliwca. Z braku
innych perspektyw, wytwoérnia lotnicza
North American sprzedala swéj produkt
Brytyjezykom. Przy okazji zawierania tego
kontraktu Korpus Lotniczy Amerykanskiej
Armii (USAAC) wynegocjowal dla siebie
dwa darmowe egzemplarze. Oba samoloty,
oznaczone XP-51, wykorzystano pézniej
do testow.

Jeszcze zanim Mustang rozpoczat stuzbe
liniowa, bylo oczywiste, ze na tym etapie
rozwoju konstrukcji nie nadaje sie do roli
klasycznego mysliwca w walkach nad Euro-
pa Zachodnig. Napedzany silnikiem Allison
wyposazonym w jednostopniows, jednobie-
gowg sprezarke, mial za slabe osiagi powy-
zej 15 000 st6p (4572 metréw). Brytyjczycy
potrafili jednak wykorzystaé jego atuty. Na

optymalnym dla siebie putapie Mustang
z silnikiem Allisona byt szybszy niz Spit-
firee Mk V' (w tamtym okresie podstawowy
mysliwiec RAF) i1 dysponowal dwukrotnie
wickszym zasiegiem, dlatego u Brytyjezy-
kéw stuzyl w dywizjonach rozpoznania
taktycznego. Do produkeji seryjnej wszed!
na wiosne 1941 roku pod nazwa Mustang
Mk I. Samolot uzbrojeno w osiem karabi-
néw maszynowych: cztery Kalibru 0,30 cala
(7,62 mm) i cztery kalibru 0,50 cala (12,7
mm) - dwie péicaléwki w czescei dziobowe]
ireszta kaeméw w skrzydiach.

W lipcu 1941 roku USAAC zdecydowat
sie zlozy¢ stosunkowo niewielkie zamG6wie-
nie (150 sztuk) na Mustangi, kt6rym na-
dal oznaczenie P-51. Uzbrojenie brytyjskiej
wersji nie zyskalo aprobaty Korpusu, dla-
tego P-51 wyposazono w cztery skrzydlowe
dziatka kalibru 20 mm. Ostatecznie ponad
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A-36 Apache z 2? FBG,. weteran 150 fotéw bojowych; Gela, Sycylia, 1943 rok

90 sztuk tej wers_]l trafito do Brytyjezykow,
ktérzy nadali jej wlasne oznaczenie — Mu-
stang Mk IA.

Stuzba frontowa w RAF sprawila, ze bry-
tyjskie Mustangi, chcac nie cheac, zaczely
odgrywaé role mysliwcéw. Na przykiad 19
sierpnia 1942 roku wzigly udzial w epera-
cji ladowania aliantéw pod Dieppe. Przy

tej okazji P/O Hollis Hills z kanadyjskiego

414. Sqn RCAF (notabene Amerykanin)

zdobyt pierwsze, historyczne zwyciestwo
powietrzne na Mustangy, zestrzeliwujac

Focke-Waulfa 190.
Tymczasem US_ '-C

wsparcm taktycznegﬁ-:l zaméwﬂ w pmdu—

kwry nadal musiaf

centa P-51 wersje szturmows. Tak powstal
A-36 Apache, wyposazony w podskrzydiowe

‘hamulce aerodynamiczne (jak w bombow-

cach nurkujacych). Uzbrojenie strzeleckie
A-36 sktadalo si¢ z szeSciu pétcalowych ka-

rabinéw maszynowych — po dwa na skrzy-

dio i dwa w dolnej cze$ci dziobu. Ponadto
A-36 mégt przenosié pod skrzydtami dwie
piecsetfuntowe bomby.

Wiosng 1943 roku — na dlugo po tym,
Jak USA przystapily do wojny, a USAAC

zmienil nazwe na USAAF — amerykanskie
‘Mustangi trafity na front w Tunezji, jako sa-
-moloty rozpoznania taktycznego. Pierwsza
- jednostka USAAF latajacg bojowo na P-51

(czyli amerykanskim odpowiedniku Mu-
tangow Mk IA) byla 68. Grupa Obserwa-
cyjna, ktéra w ten typ samolotu przezbroita
dwa dywizjony (111. i 154.). Debiut bojowy
P-51 — ,rozpoznanie walky” (armed recon-

XP-51 (n/s41-038), jeden z dwdch samolotow przejetych przez USAAC z dostawy dla Brytyjczykéw

naissance) w rejonie lotniska Kairuan — na-
stapil 9 kwietnia 1943 roku. Wiaénie takie
zadania najezeseiej wykonywaly pierwsze

"P-51, wykorzystujgc swe potezne uzbroje-

nie strzeleckie (cztery dziatka kalibru 20
mm) do atakéw na cale naziemne. Powstata
tez wersja rozpoznania fotograficznego (se-
ria F-6), dodatkowo wyposazona w aparat
fotograficzny umieszczony w kadtubie za
kokpitem. Gdy w polowie maja 1943 roku
154. dywizjon skierowano do zadan szko-
leniowych, na froncie pozostal tylke 111.
dywizjon. Od lipca 1943 roku stacjonowat
na Syeylii; a od wrze$nia na terenie Wioch
kontynentalnych. W listopadzie otrzymat
ostateczng nazwe — 111. TRS (Tactical
Reconnaissance Squadren, dywizjon roz-
poznania taktycznego). W lipcu 1944 roku
przenidst sie na Korsyke, a w sierpniu do
Francji. Chociaz zadaniem dywizjonu nigdy

4



I Mustang MK podczas oblotu fabrycznego, przed dostarczeniem Brytyjczykom; 1942 rok r

nie byto walczenie z samolotami przeciw-
nika, do kofica wojny zebrat 39 zestrzelen
i dorobit sie jednego asa (Capt. Valentine
Rader).

A-36 Apache trafil na wyposazenie
dwéch jednostek liniowych, 27. i 86. BG
(Bomber Group). Pierwsza akeja bojowg
~amerykanskiego sztukasa" byly naloty na
wyspe Pantelleria w czerweu 1943 roku,
w ramach przygotowanl do inwazji na
Sycylie. Dwa miesigce p6Zniej oznacze-
nie obu jednostek zmieniono na bardziej
adekwatne FBG (Fighter-Bomber Group).
Apache pozostaly w stuzbie liniowej.az do
polowy 1944 roku, stopniowo wypierane
przez P-40, a p67niej Thunderbolty (P-
40 bynajmniej nie byl lepszy, ale w tym
okresie A-36 juz nie produkowano i czym$
musiano je zastapié¢). Ostatnie sprawne
A-36 przekazano wspomnianemu wcze-

$niej dywizjonowi rozpoznania taktycznego
—111. TRS:

Niejako przy okazji piloci A-36 zdobyli
sporo zestrzelen. Porucznik Michael Russo
2 27. FBG w okresie od polowy wrzesnia
do kotica 1943 roku zestrzelil pieé samo-
lotéw Luftwatfe (w tym trzy mysliwee) —
niezwykly wyczyn, jak na pilota ,bombowca
nurkujacego”. W ten sposéb Russo zostal
nie tylko jedynym asem A-36, ale de fucto
pierwszym asem Mustangéw (jesli A-36
zaliczyé do grona Mustangéw). Niektorzy
piloci A-36 latali p6zniej na Mustangach
w jednostkach mygliwskich; jak na przykiad
Lt.Col. Yancey Tarrant, dowodca 31. FG.

Ostatecznie wytwérnia North American
stworzyla takze wersje mysliwska Mustanga
7 silnikiem Allison, oznaczong P-51A. Byl to
w zasadzie odcigzony A-36, z ktérego usu-
nigto hamulce aerodynamiczne i dziobowg

pare polealowych kaemow (zachowujac
pozostale cztery w skrzydlach). Brytyjezycy,
do ktorych trafilo 50 sztuk tej wersji, nadali
jej oznaczenie Mustang MK 11.

W potowie 1943 roku P-51A trafily do
Jjednostek USAAF na Dalekim Wschodzie,
gdzie wallki toczono na znacznie nizszym
pulapie niz nad Europs. Wiasnie tam
Mustang zadebiutowal w roli myéliwca
eskortujacego, latajgc w ostonie érednich
bombowcow. Ostatecznie wyprodukowano
zaledwie 310 egzemplarzy wersji P-514,
gdyz jeszeze zanim ja oblatano (w lutym
1943 roku), doszlo do przelomowego wyda-
rzenia w historii Mustanga. W pazdzierniku
1942 yoku pierwszy lot wykonal Mustang
z brytyjskim silnikiem Rolls-Royce Merlin
65, produkowanym takze na licencji przez
amerykanska firme Packard Motors z De-
troit (pod nazwa Packard V-1650-3). Osiagi

P-51 (Mustang Mk |A) ze 111. TRS, noszacy imie Betty Jane, kofuje na miejsce postojowe na przyczétku pod Anzio; kwiecier 1944 roku
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Mustanga z nowym silnikiem okazaly sie
tak sensacyjne, ze firma North American
uruchomila, oprécz macierzystej fabryki
w Inglewood w Kalifornii, drugg linie pro-
dukeyjng w Dallas w Teksasie. Pierwsze
seryjne P-51B opuseily montownie w'Ingle-
wood w maju 1943 roku; ich odpowiednik
z Dallas - P-51C — w sierpniu tego samego
roku (w RAF obie te wersje nosily nazwe
Mustang Mk IIT).

Poczatkowo dla jednostek USAAF we
Wioszech niewiele to zmienito — absolutny
priorytet w dostawach nowych Mustangéw
miala 8. AF wAnglii. Pierwszymi mysliwea-
mi eskortowymi dalekiego zasiegu w 15. AF
byly Lightningi, na szczeScie stosunkowo
liezne' (trzy grupy myshwskie, kazda zlo-
zona z trzech dywizjonow) i calkiem sku-
teczne w tej roli', Opréez nich 15. AF miata
na stanie jeszeze cztery grupy mysliwskie:
dwie wyposazone w Spitfire’y (31. i 52. FG)
oraz dwie latajace na Thunderboltach (325.
i 8332, EG), Wszystkie cztery czekaly na
przezbrojenie w Mustangi, by mée petni¢
,statutowa” role mysliweéw dalekiej eskorty
dla cigzkich bombowcéw (B-17 i B-24).

W stuzbie 15. Armii Powietrznej

Mimo olbrzymiego zapotrzebowania na
ten typ mysliwca w Anglii, wiosng 1944
roku pierwszych Mustangéw doczekaly sie
jednostki mysliwskie 15. AF. Na poczatku

kwietnia 1944 roku P-51B otrzymata 31,
FG, stacjonujaca w San Severo, na jednym
z wielu lotnisk na réwninie wokél miasta
Foggia. Ta doswiadczona jednostka wia-
czyla sie do wojny w sierpniu 1942 roku.
Stacjonujac w Anglii, latala na Spitfire’ach
Mk V i wykonywala ,wymiatania” po dru-
giej stronie kanatu La Manche. Pierwsze
zwyciestwa zdobyla podezas wielkiej bitwy
powietrznej 19 sierpnia, gdy alianci ladowa-
li pod Dieppe. W istocie Fw 190, ktorego
wtedy pokonal 2/L.t. (podporucznik) Sa-
muel Junkin, byt pierwszym w tej wojnie
niemieckim mysliwcem zestrzelonym przez
pilota amerykanskiej jednestki.

Gdy w listopadzie 1942 roku ruszy-
1a operacja ,Torch” — ladowanie aliantow
w Maroku i Algierii — 31. EG przeniosia
sie na front w Afryce Polnocnej. Konto ze-
strzelen jednostki zaczelo szybko resnaé,
kiedy wojna dotarta do Tunezji, a p6Zniej
miarowo przez kolejny rok. Do konea mar-
ca 1944 roku 31. FG, ktéra do tego czasu
przezbroita sie w Spitfire’y Mk VIIT i IX,
zebrala 194 potwierdzone zestrzelenia. Po
wymmianie na Mustangi podwoila ten wynik
W cztery miesiace!

Po serii lotéw prébnych, 16 kwietnia
1944 roku 31, FG wykonata pierwszy lot bo-
jowy na Mustangach. Tego dnia 432 bom-
bowce atakowaly cele w Rumunii 1 Jugo-
stawii: B-17 obszar przemyslowy w Belgra-
dzie i zaktady lotnicze w Braszowie, a B-24

stacje rozrzadowe w Braszowie i Turnu
Severin. Lot trwal 4 godziny i 45 minut,
Przeciwnik, na tym etapie wojny coraz bar-
dziej nieprzewidywalny, nie zareagowat,
Mimo to 31. FG stracila pilota — w pewnej
chwili gorny strzelec jednego z Liberatoréw
otworzyl ogien do zygzakujacych powyzej
Mustangow, trafiajac samolot Lt. Baetjera,
ktéry po chwili musial wyskoezyé ze spado-
chronem nad Jugoslawig.

17 kwietnia 31. FG odprowadzila bom-
bowce nad stolice Bulgarii, gdzie celem
byla stacja rozrzadowa. Oprocz Mustangow,
w eskorcie lecialy Lightningi oraz Thun-
derbolty z 325. FG (ktora nadal czekala
na przezbrojenie w P-51). W rejonie celu
wyprawe zaatakowata grupa okolo 25-35
mysliwcow, rozpoznanych przez Ameryka-
néw jako Messerschmitty 109 i ,Macchi”.
Byly to bulgarskie mysliwce: trzydziesei
Bf 109 i siedem Dewoitine D.520. Bulga-
rzy, nawykli do widoku dwusilnikowych,
dwukadlubowych P-38, nie spodziewali sig
Mustangow. Podporueznik Stojan Stoja-
now, jeden z pilotéw Bf 109, w rozdziale
pod znamiennym tytutem ,Kosztowna tak-
tyczno-techniczna niespodzianka”, tak to
opisal:

Mustangi swoja sylwetkq, szczegolnie
z odleglosei ponad 300 metréw, byly bardzo
podobne domaszych samolotdw Messersch-
mitt Bf 109G: Dopiero przy bardzo uwaznej
obserwaciji; na koficowkach skrzydet moz-

Kapitan Dave Hearrell, oficer operacyjny 111. TRS. Dobrze widoczne lufy dziatek kalibru 20 mm. Stylizowane oczy na burcie kokpitu to 0znaczenia lotéw rozpoznawezych




Serwisowanie A-36 Apache 2 86. FBG; Tunezja, 1943 rok

na bylo odkryc niewielkq roznice — kori-
cowki skrzydet w Mustangach byly Sciete,
a w naszych samolotach — zaokrgglone.
Lecz ktdz by sig tam przyglgdal! Nikt nie
przypuszezat, Ze tego dnia bedziemy wal-
czyé z tymi samolotami. Za to podobieri-
stwo drogo zaplacilismy. Patrzge na nie

z daleka, piloci 2, Dywizjonu uznali je z2a

samoloty naszego dywizjonw i na odwrot.
I doszlo do tego, ze nikt nie zwazat na nie.
Ten fortel nieprzyjaciel z pewnoscig wymy-
slit wezesniej i doskonale wykorzystat na-
szq pomytke w pierwszych minutach boju?.

Fortel czy nie, zaskoczenie byto kom-
pletne. Bulgarzy stracili dziewie¢ mysliw-

cow i szesciu poleglych pilotéw. Notabe-
ne, z dziesieciu zwyciestw zdobytych tego
dnia przez eskorte, na konto Mustangéw

incydentu z poprzedniego dnia, poleciat
nad jedng z baz bombowcéw 15. AF za-
prezentowac z bliska Mustanga. Podczas
brawurowego pokazu na matej wysokosci
rozbil sie o hangar i zginal.

18 kwietnia do ataku na lotniska Luft-
waffe, wrejonie Udine w pétnocnych Wio-
szech (przy granicy ze Stowenia), ruszyly
same mysliwce. Mustangi 31. FG petnily
role gornej oslony dla uwijajgcych sie nisko
nad ziemig Lightningéw. Tego dnia przeciw-
nikiem Amerykanéw byly stacjonujgce w po-
bliskim Maniago Bf 109z 1./JG 53. W walce
znimi 31. FG zdobyla trzy zwyciestwa. Stra-
cita trzech pilotow, w.tym dowodce jednego
z dywizjonow — w rejonie celu Maj, Garth
Jared zglosil przez radio, Ze zostal
przez Flak 1 musi skakaé ze s
Z nieznanych przyczyn nie |
Po;*mta.’fe dwa 'traceme. .

zszedt pumze3 pcmnmu okﬁhcﬁlyeh 261 Obu
pﬂotﬁw uznano za zaguzu ch

zaliczono tylko trzy. Dwa Bf 109 zestrzelil Mo

Col. Charles McCorkle, dowédca 31. FG

i as Spitfire’éw. Trzeciego Messerschmit-

ta pokenal Capt. Samuel Brown, Jeden

z przyszlych czalowch asow jednostki, dla

ktorego byt to pierwszy sukces w powietrzu
(Brown wylatal pierwsza ture bojows na

Aleutach, gdzie nie znalazt okazji do otwo-

rzenia konta zwyciestw). Mimo ze 31. EG

pokonata przeciwnika trzy do zera, stracifa
dwéch pilotéw. Porucznik Dameron prze-

padt bez §ladu. Porucznik Penson, pomny:

Uzbrajanie A-36 Apache z 86. FBG; Wtochy, 1944 rok

'chmuram;l kﬂk‘d Bf 109. Zanurkowal i bly-
skawicznie zestrzehl dwa.

7yt ponizej, w luce imedzy

21 kwietnia 15. AF hombardowala sta-
¢je rozrzadowe w Bukareszcie 1 Turnu Se-

verin, W rejonie celu doszio do regularnej

bitwy, ktéra kosztowata Amerykanéw dzie-
sie¢ Liberatoréw. Ich przeciwnikami byly
niemieckie Bf 109 z I1./JG 51, IT1/JG 77
i 10./JG 301 oraz rumunskie Bf 109 i IAR-




80/81 z Grupul 1, 21 6. Piloci Lightningéw
i Mustangéw zdziesiatkowali przeciwnika,
zaliczajac sobie 26 zestrzelen (w tym 16 dla
31. FG). Najcigisze straty ponieshi Rumuni
- 16 mysliwcow i 11 poleglych pilotow.
Porucznik John Ainlay z 31. FG zestrze-
lit Bf 109 i dwa ,G.50" (prawdopodobnie

rumunskie IAR-y, prakiycznie nieznane

Amerykanom), a Leland Molland po jed-

nym Bf 1091 ,Mc.202", Cena za ten sukces

byta strata trzech pilotéw: Lt. Williams i 2/
Lt. Jackson ulegli w walee; Lt. Lyman zbyt-
nio rozpedzil swego Mustanga w locie niir-
kowym i urwat skrzydla. Nie bez powodu
zostal wiec uznany za poleglego, ale pare
miesiecy pozniej odnalazl sie, caly i zdrowy,
w obozie jenieckim w Rumunii.

23 kwietnia Mustangi 31. FG wykonaly
swaj pierwszy lot eskortowy nad Austrie,
w oslonie ponad 500 bombowcéw. Tego
dnia B-17 bombardowaly jeden z najsilniej
bronionych obiektow w tej czeéci Europy,
kompleks przemystowy w Wiener Neustadt
(gdzie znajdowaly sie miedzy innymi za-
ktady produkujace Messerschmitty 109).
W tym samym czasie formacja B-24 wzieta
na cel rejon Bad Viéslau i Schwechat na
przedmiesciach Wiednia. Przeciwko tej
wyprawie przeciwnik rzucil 174 mysliwee,
w wiekszosci Bf 109 (z I11./]G 3, II1./]G
26, L., 111, 1 IV/JG 27 oraz L/]JG 77), a tak-
ze ciezkie mysliwce dwusilnikowe: Bf 110
z IL/ZG 76 oraz Bf 1101 Me 210 z ErprKdo
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Froome z 27. FBG podezas ataku na cel naziemny wleciaf tym A-36 w korony drzew.
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25, a nawet szturmowe Fw 190F z 1./SG
152. Ponadto amerykanskg wyprawe atako-
wala chorwacka grupa my$liwska, wyposa-
zona w samoloty francuskiej i wloskiej pro-
dukcji: Morane-Saulnier MS.406, Macchi
€.2001i C.202. Tym razem pogoda dopisata
i niemal wszystkie wyslane na przechwy-
cenie mysliwee odnalazly amerykafiska
wyprawe. Kapitan Frederick Trafton tak
wspominat ten pamietny dla niego dzien:

Nasza 31. Grupa Mysliwska, 48 Mu-
stangdw P-51B, miata przejgé eskorte
bombowcéw nad jeziorem Balaton w potu-
dniowo-wschodniej czesci Wegier. W miej-
scu spotkania nie zastaliSmy bombowcéw
i nikt nie wiedzial, kiedy si¢ pojawiq. Cze-
kalismy wigc, krqzqc nad Balatonem.

W pewnej chwili dostrzegtem wielkq for-
macje mysliwcéw — Bf 109, Fw 190 i Macchi
C.202. Oszacowalem, ze jest ich okoto 150.
Lecialy na zachdd ode mnie, jakies 2000-
3000 stép wyzej. Zmierzaty na pdtnoc, jed-
nq wielkq chmarg. Upatrzytem sobie trzy
sto dziewigtki. Byly najblizej i lecialy jedna
za drugq. Pamigtam, jak I$nity w storicu;
wyglgdaty na fabrycznie nowe.

Gdy uderzylem na nie z gory, natych-
miast wywrotem uciekly ku ziemi. Chcialy
mnie zwabic w pulapke, ale nie datem sie
nabraé na taki stary numer — ostatecznie,
to byl mdj sto czterdziesty dziewigty lot bo-
jowy. Gdy oddalaly si¢ lotem nurkowym,
zauwazylem trzy Macchi C.202. One tez

lecialy jeden za drugim, mniej wigcej na
maojej wysokosci. Podleciatem do nich z lewej
strony na odleglasé 50-75 jardow i przecig-
gnalem seriq po wszystkich trzech. Zobaczy-
tem liczne rozbiyski trafiert na kadtubach.
Jestem przekonany, ze moje API [Armor
Piercing Incendiary, naboje przeciwpan-
cerno-zapalajace — przyp. aut.] zabity albo
ramnity wszystkich trzech pilotdw. Prowa-
dzqcy klucz ewidentnie uderzyl w ziemie
i to zwycigstwo mi potwierdzono. Drugiego
Macchi ostatni raz widziatem, gdy pikowat
pionowo w ddt okolo stu stép za swoim pro-
wadzgcym, ale znikt mi z pola widzenia
zastonigty skrzydtem. Musiatem wyciggngc
samolot z nurkowania i nie widziatem, czy
pozostale dwa Macchi tez si¢ rozbily®.

To wlasnie chorwackie Macchi padly
Iupem Capt. Traftona. Tego dnia Maj. Ivan
Cenic wystartowal na czele pieciu MC.202.
Nieopodal miejscowosci Bjelovar, niecale
100 kilometréw na poludnie od Balatonu,
dal sie zaskoczy¢é Mustangowi. Chociaz
w efekeie tej potyczki Traftonowi zaliczono
jednego MC.202, faktycznie zestrzelit dwa
— Maj. Cenic i jeden z jego podkomendnych
uratowali sie skokiem ze spadochronem?®.

Dla Traftona walka dopiero sie zaczeta.
Chwile p67niej zobaczyl, jak jego skrzydlowy
zostaje trafiony i odrzuca owiewke. Trafton
wykonat gwaltowny zwrot i stracit go z oczu:

Nie mogtem go nigdzie dojrzec. Mozliwe,
ze za szybko otworzyt spadochron, bedqge
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jeszcze w kokpicie, przez co linki zaplg-
taly sig o statecznik. W kazdym razie, nie
dostrzeglem jego spadochronu. Zobaczy-
tem natomiast duzg grupe Bf 109, Fw 190
i MC.202, okolo 50 maszyn, zblizajgcych
si¢ od zachodu. Za nimi w oddali dojrzatem
jeszcze jedng taka grupe. ale byla wysoko

i zmierzala na pdlnoc. W sumie bylo ich
150, moze nawet 200.

Kierowalem sie dalej na zachdd, prosto
w te chmare mysliwedw. Lecgcy na przedzie
‘109 otworzyt do mnie ogieri. Odczekalem,
az sig zblizy i wygarnglem mu z czterech
pélcaldwek prosto w dzich. Przeleciatem

przez §rodek ich formacji, strzelajgc krotki-
mi seriami do wszystkiego, co sig nawingto
pod lufy. Jeden z naszych potwierdzil, ze
pilot pierwszego ‘109 wyskoczyl zaraz po
tym, jak sie minelismy. Ten sam Swiadek
widzial jeszcze, ze kilka chwil péZniej spadt
na ziemie drugi ‘109, ale potwierdzono mi
zestrzelenie tylko tego pierwszego.

Gdy juz mialem ich wszystkich za sobg,
pchngtem do oporu dZwignie przepust-
nicy i zanurkowalem nad samq ziemig.
Na wprost przede mnqg widziatem jezioro
Balaton. Kiedy w- kovicu wyréwnalem lot,
pedzilem jak rakieta, chyba z 600 mil na
godzine. Trzymalem sig nisko, kursem pro-
sto do domt. ;

Na nieszczedcie dla Capt. Traftona,
duza liczba nieprzyjacielskich myéhwcéw
w okolicy oraz dobra widocznosé | -
sprawily, Ze jego samotny Mustang.:'szybka
doczekal sie towarzystwa.

Lecméem- kumem, powrotnym nie diuzej

w Lew_ Na moment z:‘,apafem wice-
vej. 1 wystrzelitem krotkq

serig. . czytem 1o
dfuge§cz kadiuba Nie yjacielskz mysli-
wiec zatoczyt sie w prawo, obrdcit brzu-
chem do gory i wyringl w ziemie. Jestem
pewny, ze trafitem pilota.

Ten widok najwyraZniej zniechecit po-
zostate dwa Bf 109. Gdy odlecialy, Trafton
zredukowal obroty silnika, by ograniczyé
zuzycie paliwa. Nie mingt kwadrans, gdy
zauwazyl, ze znowu go doganiajg dwa Mes-
serschmitty. Ieh piloel wzigli samotnego
Mustanga w kleszeze. W kovicu zainkaso-
watem poteznag serie w lewy bok kokpitu.
Wigkszo$¢ instrumentow catkiem zmiotto.

Mustang jednej z grup mysliwskich 15. AF startuje
2 hazy w poludniowych Whoszech

P-51B (n/s 43- 7003] 231, FG, ktorym !ata% Lt Dixun VanAusdell Uko$ne czerwone pasy na ogonie byly elementem |dentyﬁkacyjnym 31.FG




osiem na dzzes:gé cah Gafy kekpmt byt
zhryzgany krwig.

Kapitan Trafton wyskoczyl ze spado-
chronem i szybko trafit w rece Jugostowian-
skich partyzantéw. Po tym locie uznano mu
trzy zwyciestwa (Macchi i dwa Bf 109). Jak
odnotowano w monografii 31. FG, Trafton
znalazl sobie wéréd partyzantéw przyjaciol-
ke i tak sie z nia zzyt (chociaz nie méwila
ani stowa po angielsku), Ze dopiero grozba
sadu wojennego sklonita go do powrotu do
Wioch.

Drugim potréjnym zwyciezea ze skia-
du 31. FG zostal dowédea jednostki, Col.
Charles McCorkle. W reioﬁie Wiener
Neustadt zestrzelit dwa Bf 110 i jednego
Fw 190. W ten sposéb McCorkle zdobyt
tytut .,podwq]nego ‘asa” (pie€ zestrzelen na
Spitfire’ach 1 pie¢ na Warto
odnotowac, ze nad Balatonem dwa Bf 109
,goscinnie” zestrzelil Maj. James Goodson,
jeden z czolowych aséw 4. FG, sprowadzo-
ny z Anglii na okres kilku tygodni, by wes-
przeé swoim doswiadczeniem debiutujaca
na Mustangach 31. FG. Na keniec dnia
McCorkle i jego piloci zapisali na konto
jednostki 15 zestrzelen, chociaz za cene
trzech wiasnych pilotéw: Gprocz Traftona,
nie wrécili porucznicy Hughes 1 Johnson
(pierwszy trafit do niewoli, drugi zginat).

Ogotem tego dnia 15, AF stracita, oprécz
trzech Mustangdw i kilku Lightningéw, 12
ciezkich bombowcéw. Niemcy spisali ze
stanu 12 my§liwcéw (w tym pieé dwusilni-
kowych), Chorwaci dwa.

Nastepnego dnia, 24 kwietnia, 31. FG
ruszylta nad Ploeszti w Rumunii. Przeciw-
nik nie kwapit sie jednak do konfrontacji
z Mustangami, W efekcie krétkiej potyczki
Lt. Bohl zestrzelil pojedynczego Bf 109.
Porucznik Linton zginal po tym, jak wleciat

P-51C (n/s 42-103596) o imieniu Terry Toons, ktérym latat Lt. Wesley Terry
2325. FG; Lesina, 1944 rok

w serie wystrzelong przez innego Mustanga
i jego samolot eksplodowal w powietrzu.
Piloci 31. FG, jak przystalo na rasowych
mysliwcow, sami poszukali sobie przeciw-
nika. W rejonie Niszu dopadli i zestrzelili
Heinkla 111, a nieco dalej Junkersa 88,
W drodze powrotnej do Wioch ostrzelali
lotnisko w Kraljevo na terenie Serbii.

Po kilku dniach deszczowej pogody, 28
kwietnia 31. FG wybrala sie na krétki wy-
pad nad Piombino na zachodnim wybrzezu
Wioch, gdzie 188 Latajacych Fortec zmasa-
krowalo to niewielkie portowe miasteczko.
W rejonie celu piloci Mustangéw wpadli
na trzy Bf 109 i zestrzelili dwa. W drodze
powrotnej, nad Ancona zastali dziewie¢ Bf
109 i w btyskawieznej wymianie: cioséw
zestrzelili jednego, ale Lt. Rostron, celnie
ostrzelany, przepadi bez sladu.

29 kwietnia 31. FG ruszyla w eskorcie
bombowcow nad baze marynarki w Tulonie
na poludniu Francji. W tym rejonie sta-
cjonowala Ergdnzungs-Jagdgruppe Siid,
mysliwska jednostka treningowa Luftwaffe.
Niemieccy piloci prébowali zwabi¢ Mustan-
gi na nizszy putap. Porucznik Liecht dat sie
sprowokowaé i gdy zanurkowat za jednym,
z gory dopadlo go pieciu innych. Reszta
Mustangéw ruszyla na pomoc i zestrzeli-
Ia cztery Bf 109, ale Liechta nie zdazyta
uratowac.

Ostatniego dnia kwietnia 31. FG odpro-
wadzita B-17 nad Mediolan. Piloci Mustan-
géw mieli nadzieje zmierzyé sie z nowymi
wioskimi mysliwcami, Macchi C.205 i Fiat
G.55. Tym razem jednak przechwycili tylko
pojedynczego Ju 88, ktéry z oddali §ledzit
eskortowang, przez nich wyprawe bombo-
wa. Zestrzelit go, na péinoc od Ankony, 2/
Lt. Walter Goehausen, jeden z przyszlych
czotowych aséw 31. FG, dla ktérego bylo
to pierwsze zwyciestwo. Wlosi pojawili
sie podczas kolejnej wyprawy, nad Castel

Maggiore niedaleko Bolonii, 2 maja. Piloci
31. FG nie dopusécili ich do bombowcéw
i zestrzelili dwa MC.205.

Przez nastepne dwa dni 15. AF czekala
na poprawe pogody w rejonie Ploeszti, gdzie
ostatecznie wybrala sie 5 maja. W rejonie
celu ponad 640 ciezkich bombowcéw po-
wierzono opiece 31. FG. Tym razem Niem-
cy uderzyli z determinacja, i przebili sie do
bombowcéw (najwieksze sukcesy odnio-
sta I11./JG 77). Piloci Mustang6w robili co
w ich mocy, zbierajac dziewie¢ zwyciestw
bez strat wlasnych.

Przez kolejne dwa dni 15. AF wypra-
wiala sie nad Rumunie. 6 maja 31. FG
jedynie wystraszyta pilotéw IAR-6w, kt6rzy
nie-podjeli walki. Nastgpnego dnia, nie po
raz pierwszy, naJWleszy problem stanowily
Lightningi, uparcie atakujace Mustangi.
Mimo wszystko 31. FG przywiozla cztery
zwyciestwa. Kapitan Samuel Brown, ktéory
blyskawicznie pomnazat swoje sukcesy, nad
Bukaresztem zestrzelit IAR-a i zostal asem.

10 maja 15. AF skierowata ponad 400
bombowcéw w eskorcie 168 Lightnin-
géw i 48 Mustangéw do kolejnego nalotu
na Wiener Neustadt. Do ebrony Austrii,
w przeciwienstwie do odleglej Rumunii,
Niemcy mogli btyskawicznie przerzucic
z glebi Rzeszy dodatkowe sily. Tym razem
do II1./JG 3, L. 1 IV/JG 27 oraz L./]G 77 do-
faczyly 1/]G 51 1./JG 302. Walki, toczone
nad Austrig, Wegrami i Jugostawia, trwaly
okolto dwéch i pét godziny. Rozciagniete
na setki kilometréw formacje bombowcéw,
z ktérych cze$é zeszla z kursu i rozmineta
sie z przydzielong im eskortg, byly nie do
upilnowania. Amerykanie stracili 27 bom-
bowcéw. Piloci 31, FG niewiele zdziatali
— zdobyli dwa zwyciestwa.

Tego samego dnia swéj pierwszy lot
bojowy na Mustangach, ostone B-17 nad
Nicee, wykonala 52, FG, kolejna jednostka
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Szesqu asow 31. FG, od lewej: 2/Lt. Robert Rlddle, Lt Watter Goehausen, Capt. leIIand Molland, Col. Charles
McCorkle (dowddca 31. FG), Capt. Murray McLaughlin i 2/Lt. John Voll

z dlugim szlakiem bojowym. Podobnie jak
31. FG, wyposazona w Spitfire’y, rozpoczela
od lotéw nad Francjg we wrzesniu 1942
roku. Nastepnie przeniosla sie do Afryki
PéInocnej i z czasem dotarta na Sycylie.
Drugs, polowe 1943 roku spedzila niemal
bezczynnie, stacjonujac z dala od frontu,
w zachodniej cze$ci wyspy. Poprzeprowadz-
ce pod koniec 1943 roku na Korsyke znowu
zaczela odnosié¢ sukcesy. Od polowy maja
1944 roku stacjonowata we Wloszech, na
lotnisku w Madna.

Poczawszy od 10 maja, przez kolejny
tydzien 15. AF bombardowala zaplecze
niemieckiej armii, wspierajgc dziatania
alianckich wojsk ladowych, wlasnie prze-
tamujacych Linie Gustawa. Op6r w powie-
trzu byt znikomy:.

18 maja 15. AF wrdcila do nalotow

strategicznych, biorac na cel Belgrad i Plo-

eszti. Z blisko 450 bombowcéw wyslanych
tego dnia, ponad 300 zawrécito z powodu
ziej pogody. Sposrod Latajacych Fortec wy-

stanych nad Rumunie, nad cel dotarla tylko.

Niemiecki zoierz pozuje w kokpicie Mustanga Lt. Richarda, Dixie” Alexandra z 52. FG, Samolot zostat utracony
30 maja 1944 roku nad Austrig. Po starciuz Messerschmittami 109 Alexander musiat awaryjnie ladowac w rejonie

Amstetten/Linz i dostal sie do niewoli

jedna grupa bombowa i to na niej skupily
sie ataki bronigcych Ploeszti mysliwcow.
Tymczasem Mustangi szukaly przeciwnika
w innej czesci nieba i niewiele znalazly;
piloci 31. FG zestrzelili dwdch.

Przez kolejne kilka dni Mustangi 15. AF
lataly nad péinocne Wlochy, nie znajdujac
nikogo chetnego do walki, a czasem na-
wet bombowebéw, ktore mialy eskortowaé.
Zupeinie inaczej bylo 24 maja, gdy 15.
AF - ponad 600 bombowcéw pod eskorta,
148 Lightningéw i 84 Mustangéw — wyru-
szyla bombardowa¢ cele na terenie Austrii:
zaklady Messerschmitta w Atzgerdorf oraz
lotniska w Wollersdorf, Bad Voslau, Graz
i Miinchendorf. Nalot zsynchronizowano-
z potezng wyprawa 8. AF nad Berlin, Mimo
to Niemcy zdotali zgromadzi¢ znaczne sﬂy
do jego odparcia: 135 Bf 109 z 1./JG 302
i trzech Gruppen JG 27 (I 1111 IV) oraz 35
Bf 110 z I1/ZG 1 i garstke Fw 190 ze sta-
cjonujgeej w Czechach 2. Tego dn
piloci Mustangéw po raz plEI'WSZY walczyh
takze z wegierskimi Bf 109 ze 101. Grupy
Mygliwskiej ,,Puma’.

Myéliwce eskorty stoczyly zaciekia bitwe
w obronie bombowcéw: Porucznik Richard
Alexander z 52. FG, pilot mysliwski jesz-
cze 7z czasow amerykanskich , Dywizjonow
Orlow™ w Anglii, tak opisal swoje czwarte
Zwyciestwo:

Zobaczylem pojedynczego Fw 190, ktd-
Ty przymierzat si¢ do Lampe’a, mojego
skrzydiowego. Ostrzeglem go i kontynu-
owali$my lot po okregu. Spodziewatem sig,
Ze Niemiee przerwie atak, ale nie — dalej
nas scigal. Zawolatem do Lampe’a, by opu-
seit klapy o 15 stopni. Zatoczylismy trzy
petne kregi. Zaczqiem doganiac Focke-Wul-
fa. Lampe trzymat sig blisko mnie. Chwile
wczes‘mej odrzucilismy dodatkowe zbior-
iki 1 mi Spory zapas paliwa. By-
towi rozegrac to na chlodno,
steliSmy na granicy prze-
cu;gmgcm Nie bylo mowy, zebym odlozyl
wystarczajgeq poprawke i nie wpadl przy
tym w korkocigg.

W koricu pilot Focke-Wulfa postanowil
odskoczy¢é. Zrobit wywrdt i zanurkowat.
Poczgtkowo, zanim schowatem klapy,
odstawil nas o kilkaset jardéw. Gdy zna-
lezlismy sig nisko nad ziemig, byt jakies
400 jardow przede mnag, ale skracalem ten
dystans. Znalezlismy si¢ w dolinie bez-
posrednio na potudnie od Wiednia. Moj
przeciwnik musial dobrze znaé te okolice.
Zaciggnat nas w rejon, gdzie napotkah-
$my silny ogien przeciwlotniczy. Uciekat
zakosami, przeslizgujac sie pod kablami
wysokiego napigcia. Bylem jakies 300 jar-
dow za mim, ale z powodu ostrzatu z ziemi
i jego unikdw nie mogtem dobrze wycelo-
wac. Zobaczytem rozblyski kilku trafien,
co.pozniej potwierdzil film z fotokarabinu,

ale mic poza tym. Nagle Niemiec wykonat
ostry zwrot w lewo o 180 stopni. Wiedzia-
tem, ze lece za szybko, by sie za nim utrzy-




mad, dlatego odbitem w gdre i zawrécilem.
Wykonalem znacznie szerszy tuk niz on,
ale nie stracilem go z widoku. Tymezasem
Niemiec opuscit dzioh swojego Focke-Wulfa
i przyziemil z weiqgnietym podwoziem na
czyms, co wygladato na pole cebuli. Zanim
ponownie zlapatem go w celownik, byt juz
poza kokpitem. Przebiegl w poprzek pola
i schowat sie w matym rowie irygacyjnym.
Przysiegam, ze zanim do niego wskoczyt,
skurczybyk jeszcze mi pomachal rekq!®.

Tego dnia 52. FG zdobyla swoje pierwsze

zwyciestwa na Mustangach —od razu osiem
— bez strat wlasnych. W 31. FG liczba zwy-
ciestw siegneta dziewigciu, jednak za cene
dwech pﬂotﬁw Porucznik Knapp, ostatni raz

ny _"-_rqiome Glazu nie wracil do bazy

KL _0 i runa,i do morza Og()lem
'hyi to k@sztﬂmy-idzcleﬁ_dla obu stron. N:u_m—

Z dmeszqmeasgbawa zal’aga)

25 maja Mustangi odprowadzily B-17

az nad Lyon, gdzie celem byla stacja roz-

szkodzié. Podobnie byta ptiez nastepne dwa

dni, gdy 15, AF okladata bombami kolejne

cele na poludniu Francji (zapewne w ra-

mach ,zmiekczania przeciwnika” przed

inwazjg w Normandii).
27 maja na Mustangach debiutowata

325. FG, znana lepiej jako Checkertail Clan:

albo Checkertails z racji charakterystycznej
z6lto-czarnej szachownicy na ogonach sa-
molotéw. W tym czasie byla Lo najskutecz-

niejsza amerykanska jednostka mysliyska
na potudniu Europy. W boju od polowy
Wyposazona

kwietnia 1943 roku, chogi

W nleco zdek]asewane P-40, w ‘walkach

Major Samuel Brown, dowédca 307, FS, jednego z dywizjonéw 31. FG, Miedzy kwietniem a lipcem 1944 roku
zestrzelit 15 samoletéw (niemieckich, wioskich, butgarskich i rumuniskich) indywidualnie i jeden zespotowo

roku przeniosta sie do Foggii, przezbroila
w Thunderbolty i kentynuowala sensacyjne
sukcesy — jednego dnia w styczniu 1944
roku, podczas wypadu nad Villorba, zestrze-
lita 37 niemieckich i wtoskich samolotéw.
Ogolem podczas stuzby na Thunderboltach
325. FG zdobyta 154 zwyciestwa. Od poto-
wy marca przez kolejny rok stacjonowata
w Lesina, w tej samej okolicy, co reszta
Jednostek Mustangéw 15. AF.

29 maja 8. i 15. AF ponownie zaata-

kowaly III Rzesze jednoczesénie z dw6ch

stron; Glownym: celem: bomboweéw: 15.
AF byly zakfady Messerschmitta w Wiener
Neustadt. Nalot odpierato ponad 100-my-
sliweow z 1./]G 302, trzech Gruppen JG 27

Podporucznik James,, Sully“Vamell {po prawej), przyszly czotowy as 52, FG, przyjmuje gratulacje po odniesieniu
pigtego zwyciestwa (Bf 110 zestrzelony 9 czerwca 1944 roku nad Monachium)

i IL./ZG 1. Po drodze wyprawe atakowata
stacjonujgca we Wioszech I1./JG 77.

Mustangi eskorty zebraly obfite zniwo.
Az 18 zwyeiestw zdobyla 31. FG. Major
Samuel Brown na zachéd od Wollersdorf
zestrzelil dwa Bf 110 i jednego Bf 109.
W drodze powrotnej, juz po przeleceniu
linii frontu, byl zmuszony do skoku ze
spadochronem, gdy jego pokiereszowany
Mustang zapalil sie. W tej samej okolicy co
Brown trzy Bf 109 pokonat Maj. William
Dorris, byly pilot A-36 Apache. Nie wrécilo
dwoéch pilotéw (Howell i Mansberger).

TrzynaScie zwyciestw przypadio w udzia-
le 52. FG, ale takze kosztem dwéch pilo-
téw. Porucznik Gross zdazyl zdoby¢ dwa
zwyciestwa, ale chwile p6Zniej sam zostal
zestrzelony. Drugim byt 2/Lt. Woods, ktdry
w rejonie Altenmarkt wypatrzyt lecacego
nisko nad ziemig Heinkla 111. W trakcie
ataku na bombowiec Zle ocenit odleglosé
i zderzyt sie z nim; oba samoloty runely
na ziemie.

Sposréd jednostek Luftwafte, ktére tego
dnia bronily nieba nad Austria, najciezej
poszkodowana I1./ZG 1 stracila az 13 sa-
molotéw Bf 110G i 18 lotnikéw. Takie straty
trudno bylo nadrobié. Niemniej jednak nie-
mieckie Jagdgruppen welaz mialy w swo-
ich szeregach pilot6w, z ktérymi przecietny
porucznik USAAE nawet w Mustangu, nie
miat wiekszych szans. Tego dnia zestrzele-
nie P-51 zglosit miedzy innymi Lt. Ernst-
-Wilhelm Reinert z 12./JG 27 - bylo to jego
168. zwyciestwo!

Juz nastepnego dnia, 30 maja, 15. AF
wrécita nad Austrie, bombardujge miedzy
innymi zakiady lotnicze w Wels. Tym ra-
zem opdr w powietrzu byt znikomy (nie
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Capt. Murray McLaughlin z 31. FG zdobyt siedem zwyciestw (miedzy marcem a czerwcem 1944 rolu), witym

pierwsze za sterami Spitfire‘a

tylko z powodu wyczerpania sit; na przyklad
wegierska 101. Grupa ,,Puma”, blednie na-
prowadzona z ziemi, rozminela si¢ z ame-
rykariska wypraws).

Dla 52. FG ten dzien byl pamietny

z dwéch powodéw. Jednostka stracila jed-
nego ze swoich aséw, Lt. Richarda ,,Dixie”
Alexandra. Zabtakana kula zerwala prze-
wod paliwowy w jego Mustangu, zmusza-
jac go do awaryjnego lgdowania w Austrii,
gdzie szybko trafit do niewoli. Pierwsze
dwa zwyciestwa (Bf 109 i Ju 88 na pétnoc
od Linzu) zdobyt 2/Lt. James ,,Sully” Var-
nell, przyszly najskuteczniejszy as tej jed-
nostki. Przez pierwsze dziewie¢ miesiecy
stuzby w 52. FG (od sierpnia 1943 voku)
Varnell, latajgc na Spitfire’ach, nie znalazl
okazji do otworzenia konta zwyeciestw. Po
przezbrojeniu 52. FG w Mustangi, w nieco
ponad dwa miesigce zestrzelil 17 samo-
lotow.

31 maja 15. AF wzieta na cel rafine-
rie Ploeszti. To byt kolejny wielki dzien dla
52. FG, ktora zebrala 15 zwyciestw (w tym
dwa , Sully” Varnell), jednak za cene dwich
porucznikéw: Denham zderzyt sie z my-
shweem, ktdrego atakowal; Karle wyskoczyl
ze spadochronem gdzie$§ nad Jugostawia
z powodu awarii silnika. Flak i mysliwce sit
Osi (gléwnie niemieckie Bf 109 z 1./]G 53,
IIL/JG 77 oraz 6.1 10./JG 301) zestrzelily
12 Liberatorow. W walce z Amerykanami
zginelo az trzech rumunskich aséw, pilotéw
TAR-6w: Florian Budu, Ioan Barlideanu
(ktéry miat na koncie zestrzelen miedzy
innymi cztery Liberatory) i Petre Scurtu.
Cztery Bf 109 @ trzech poleglych pilotéw)
stracita 10./]JG 301.

Tymeczasem niedawno przezbrojong
w Mustangi 325. FG szykowano do udzialu
w operacji ,Frantic” - tak zwanych lotéw
wahadlowych do Zwigzku Radzeckiego.

Pierwsza wyprawa ruszyla 2 czerwca 1944
rokuf. W tym czasie pozostate dwie jed-

nostki Mustangoéw 15. AF nie mialy wiele
do roboty. Ani wyprawa z 2 ezerwca nad

stacje rozrzadowa w Oradea w Rumunii,
ani dwa dni p6zniej nad Turyn, nie przy-
niosty kontaktu z przeciwnikiem.

6 czerwca — D-Day w Normandii — byt

dla 15. AF kolejnym dniem nalotéw na cele

w Rumunii i Jugostawii. Niemcy umiejetnie
unikali my§liwcéw eskorty, atakujac bom-

bowce. W 52, FG tylko Lt. Robert Curtis
zestrzelil samolot, ktéry zglosit jako ,Fw

190", Dopiero w 2002 roku dowiedzial sig
od rumuniskiego historyka, ze w rzeczywi-
stoscl jego lupem padl JAR-81C, ktérego

pilotowal slt. av. Constantin Balta. Curtis
tak to skomentowal: Ten typ mysliwea mial

silnik gwiazdowy i wyglgdat jak Fw 190.
Nie wiedzielismy o istnieniu takiego sa-

Major James Toner, dowodca 318.¥S, jednego z dywi-
Zjonéw 325. FG (od stycznia do maja 1944 roku)

molotu, wiec wszystkie, ktdre miaty silniki
gwiazdowe, bralismy za Focke-Wulfy’.

Nie znaczy to wszakze, ze kazdy samolot
zgloszony przez pilotéw 15. AF jako ,Fw
180" byt w rzeczywistosci IAR-em (chociaz
wiekszosé zapewne byla). Latem 1944 roku
w Rumunii stacjonowala miedzy innymi
niemiecka jednostka IL/SG 2, latajaca na
mysliwsko-bombowych Fw 190 i takze bio-
raca udzial w odpieraniu amerykanskich
nalotow®.

Dla Luftwaffe inwazja w Normandii byla
wielkim obcigzeniem. Wiekszosé jednostek
mysliwskich obrony Rzeszy skierowano do
Francji. Z tego wzgledu, gdy 9 czerwea 15.
AF wyprawila si¢ nad Monachium, w rejo-
nie celu walke podjely tylko lL/ZG 1 i 1./
JG 302. Niemniej jednak najwieksza bitwa
rozegrala sie po drodze, nad pélnocnymi
Wiochami, gdzie na amerykariska wyprawe
uderzyly stacjonujace tam L/JG 4, 111/JG
53, La'IL/ JG 77 oraz Wiosi z 1° Gruppo
Caceia ANR. Za te interwencje przyszio
im drogo zaplaci¢ — w tym starciu Niemcy
stracili 13 Bf 109.

O ile 31. FG praktycznie nie wzieta
udzialu w walce, 52. FG (ktora podczas

tej wyprawy dowodzil Capt. James ,Tim”
Tyler), : zebrala 15 zwyciestw bez strat wia-
snyeh. Podporueznik Dwaine Franklin z 52.

FG tak to zapamietal:
Witasnie zmierzalismy na spotkanie
z wyznaczong grupg bombowcéw. To bylo

gdzies nad pétnocnymi Wlochami, jeszcze
zanim minelismy Alpy. Ktos z mojego dy-

wizjonu zayotal przez radio, ze lecqce za
namz B-24 dostajg wycisk. Tim Tyler za-
wyrokowal, sNie mozemy sie w to mieszad.
Mamy wlasne rozkazys. Podgzylismy dalej.
Po chwili ktos rzueit weter, sZnowu rgbneli
killa B-24...

Nasz. dyiemﬂt polegal na tym, ze na nas
tez gdzies tam czekaly bombowce. Nie mo-

glismy ich zostawic na pastwe losu tylko

dlatego Ze amna grupa myshiwska zawali-
la swojq robote. Z drugiej strony, nie mo-
glismy dluzej tolerowac tej jatki za nami.
W koticw Tim polecil, zeby dwa klucze 2 5.
Dywizjonu zawrdeily i w miarg mozliwosei
ogarnely sytuacje.

Zanurkowalismy w osmiw na ratunek
bomboweom, ktore lecialy na wysokosci
18 000 — 20 000 stdp, nabierajac wyso-
kosci. Mialy na karku ecalq chmarg sto
dziewigtek! Jedne samoloty strzelaty, inne
spadaty w ptomieniach. Wszedzie dookola
widac bylo czasze spadochrondw, a na zie-
mi wiele plongcych wrakéw.

Jeszcze za czasow stuzby na Spitfire’ach
52. Grupa Mysliwska wypracowata wlasng
taktyke. Chodzilo o to, by skrzydlowi, czyli
polowa wszystkich pilotéw, takze walczyli,
zamiast tylke pilnowac czyjegos ogona.
W innej jednostce, jako skrzydlowy Peewee
Hollomana, musiathym za nim latac i pa-
trzec, jak sig ugania za nieprzyjacielskimi
mysliwcami. W Pigédziesigtej Drugiej byto



inaczej — wehodzilismy do akeji wszysoy
1 ostanialiSmy sie nawzajem.

Franklin ruszyl w poscig za najblizszym
Bf 109, ktéry dwukrotnie uciekal w dét
wywrotem, coraz blizej ziemi. W ferwo-
rze walki Franklin strzelal mimo duzych
przecigzen, co w tej wersji Mustanga
(P-51B/C) konczylo sie niemal zawsze tak
samo. Odglos kaemow wydat mi sie podej-
rzany, jakby nieréwny. Kontynuowatem
jednak poscig. Niemiec zrobil trzect wyorol
i znalezlismy sie tuz nad ziemig. W koiicu.
go dogonitem i nacisnglem spust. Cisza!
Zaciety sig wszystkie kaemy, Dziatal za to
fotokarabin i nagrat piekne wjecia Sciganej
sto dziewigthi.

Chwile pozniej przed nami pojawito sig
lotnisko. Zobaczytem trawiaste pole wzlo-
tow, stanowiska dziatek przeciwlotniczych
1 zaimerzy, ktorzy do nich biegli. Powie-
dzialem sobie, »Lepiej si¢ stqd zabieraje.
Nabierajac wysokosci spojrzatem w strong
tamtej sto dzzﬁuzqtkt Zobaczylem wielkq
kule ognia toczqca sig w poprzek lotniska.
Niemiec spanikowat i préhowal przyzie-
mic ze zbyt duzq prgdkos‘c:q Teraz jego
samolot koziotkowat i rozpadal sie na ka-
watki.

(...) Nigdy mie zglositem tamtego ‘109,
chociaz tak naprawde to ja wpedzitem go
w ziemie. Wystarczyla mi Swiadomosé, ze
nastepnym razem, gdy ruszymy do walki,
nieprzyjaciel bedzie miat o jeden mysliwiec
i jednego pilota mniej®.

Dwa dni péZniej, 11 czerwea, ponow-
nie szcze¢Scie dopisato tylko 52. FG. Tego
dnia Mustangi 31. FG dotarly az w rejon

[ ]

na wschod od Bukaresztu, oslaniajac po-
wrot wyprawy z ZSRR, ale przeciwnika nie
napotkaly. Tymezasem 52. FG poleciala
w oslonie ciezkich bomboweéw nad Kon-
stance w Rumunii (okolo tysigca kilome-
tréw od bazy jednostki w Madna), gdzie
celem nalotu byt sklad paliwa. Walczgc
w obronie bombowcéw, ponownie zebra-
Ia 15 zwyciestw, za cene jednego pilota
(Lt. Riley). Kapitan Robert Curtis zestrze-
Iit dwa Bf 109 w rejonie Sofii i kolejnego
trzy kwadranse pozniej nad lotniskiem Le-
skovac w Serbii.

Tego dnia przeciwnikiem 52. FG byli
Niemey i Bulgarzy. W rejonie Botewgrad/
Samokow w walce z Mustangami cztery Bf
109 stracit 5./JG 301. Ponadto zginal Uffz.
Werner Cohrs, dobrze zapowiadajacy sie
as 5./JG 52 (dziesie¢ zwyciestw); takze on
pad! tupem Mustangdéw.

Porueznika Rileya niemal na pewno ze-
strzelit por. Iwan Bonew, pilot bulgarskiego
Bf 109, ktéry sam polegt w tej walce. We-
dtug rozpowszechnionej wersji wydarzen,
Bonew zginat zastrzelony, gdy opadat ze
spadochronem. Nawet Stojan Stojanow,
bulgarski as, ktéry uczestniczyt w tym
starciu i péZniej je opisal (w rozdziale pod
tytulem , O moralnosei powietrznego wo-

Jownika”, nie inaczej!), stwierdzit jedynie:

Potem dowiedzielismy sie, ze |Bonew] zo-
stat rozstrzelany w powietrzu przez nie-
przyjacielskie mysliwce. Pewne jest jedno —
Bonew wyladowat martwy, rzekomo z rang
postrzalows gtowy?®,

W kwestii strzelania do lotnikéw na
spadochronach (o co podczas tej wojny

oskarzali praktycznie wszyscy wszystkich),
Robert Goebel, jeden z aséw 31. FG, na-
pisal: Wiem na pewno, Ze zaden z pilotow
w naszej jednosice tego nie robil i nigdy
nie styszatem o takim przypadhku w calym
Skrzydle Mysliwskim. Nie sqdze, bysmy
kogos takiego tolerowali w naszym gronie.
Lotnikow na spadochronach zostawiato

st w spokoju i nie byl to pisemny rozkaz.

Tak podpowiadat zdrowy rozsqdek — zaden

z nas nie wiedzial, kiedy przyjdzie jego
kolej na skok ze spadochronem™.

Zrédfo zdjeé: NARA, SDAM, James Crow, USAF

m cdn.

Przypisy

‘Wiecej na ten temat w Ksiyzce Lightningi 15, Armii
Powietrznef USAAF, Kagero 2009,

S. Stojanow, Messerschmitty nad Sofiq, s. 188,

E. Hammel, Aces Agamst Germany vol. I, s. 226-229,
D. Savic & B. Ciglic. Croatian Aces of World War 2, s. 64.
* R.L. Alexander, They Called Me Dixie, s, 207-208.

" Szezegilowy opis tej wyprawy i udzialu-w niej 325, [G
czytelnik znajdzie w  Militariach XX Wieku™ nr 5/44
(wrzesief/pazdziemnik 2011 roku).

, Tom Ivie i Paul Ludwig, Spitfires and Yellow Tail Mus-
tangs, s. 97.

Walki IL/SG 2 z Amerykanami nad Rumunig opisat
Hermann Buchner, jeden z aséw Luftwalfe, w ksiazce
Stormbird. Jego skrzydtowy zosial zestrzelony w starcit
z Mustangami.

Eric Hammel, Aces at War — The American Aces Speak,
vol. IV, s. 123-125.

Ksigzka Stojanowa, pierwotnie opublikowana 7z czasow
Lurnumq(vemegu rezimu (po tytulem Bronilismy Cig,
Sofia), rmqst-'ﬂm brzmi jak dzielo sowieckiego politruka.

Wiele w niej uwag o amerykanskich ,powietrznych ban-
dytach”, ktdray jakly dla zabawy zrzucali na chybil-tra-

fit bomby, a mysiiwee, w drodze powrotnej, znizaly sig
tuz nad ztemie {'ostrzeliwaly cywildw na drogach oraz
pracujgeych na polach. Oczywiscie Stojanow mgdy tego
nje widzial na wlasne oczy. Stwierdza Jedyme Ze 0 tych
wszystkich dzialaniach dowiadywalismy sig réinymi
kanatami. ..

1" Robert Goehel, Mustang Ace — Memoirs of A P-51 Fighter
Pilot, s. 137-138.
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0 tym, Ze samoloty byly,.przechodnie, najlepiej wiadczy to zdjecie — ten Mustang ma na ogonie zoito-czamq szachowmcg 325 FG, ale kod boczny poprzedniego

uzytkownika, 31. FG
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Kawanishi N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko (nr ser. 5312) ze zbiorw USAF Museum (obecnie National

Museum of the USAF) w Dayton po pierwszym remoncie w latach 60. Shiden Kai byt jednym 2 naj-
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i N1K2-}

lepszych mysliwcéw Lotnictwa Japoniskiej Cesarskiej Marynarki Wojennej

Shiden Kai (% &)

Powstanie i rozwoj konstrukeji

Geneza

Pod koniec 1941 roku, jeszcze podczas
finalizowania projektu wodnosamolotu
mys$liwskiego 15-Shi Suijo Sentoki (N1K1
Kyofu), zespét konstruktorski firmy Kawa-
nishi pod kierunkiem gtéwnego konstruk-
tora inz. Shizuo Kikuhary zaproponowal
opracowanie jego ladowej (kotowej) wersji
jako myéliwca przechwytujacego. Firma
Kawanishi Kokuki KK (Samoloty Kawani-
shi) niemal od poczatku istnienia specja-
lizowata sie w budowie wodnosamolotéw
i todzi latajacych i nie miafa Zadnego do-
§wiadczenia w konstruowaniu samolotéw
ladowych. Jednak wstepne obliczenia kon-
struktoréw wskazywaly, Ze ,postawiony na
kotach” N1K1 moze okazaé sie catkiem
udanym myéliwcem, wobec czego zarzad
firmy zdecydowat sie¢ na realizacje projek-
tu na ryzyko wlasne wytwérni. Prototyp

Kawanishi N1K2-J Shiden Kai byt jednym z najlepszych mysliwcow Lot-
nictwa Japoiskiej Cesarskiej Marynarki Wojennej (Dai-Nippon Teikoku
Kaigun Kokutai, ang. Imperial Japanese Navy Air Force, IJNAF) z okresu
Il wojny Swiatowej. Chociaz nie byt produkowany w wielkiej liczbie, nie
miat wcale rewelacyjnych osiagow i zadehiutowat w boju dopiero na
poczatku 1945 roku, to jednak zapisat si¢ na trwate w historii wojny
na Pacyfiku i do dzi§ pozostaje jednym z najbardziej rozpoznawalnych

japoriskich samolotow tego okresu.

nowego mysliwca, nazywany poczatkowo
Kasho Ichi-Go Kyokuchi Sentoki (Tymcza-
sowa nazwa mysliwiec przechwytujacy nr
1), a p6éZniej oznaczony N1K1-J, zostat ob-
latany 31 grudnia 1942 roku.

Zaledwie pieé dni pézniej, 5 stycznia
1943 roku, konstruktorzy zaproponowa-
i opracowanie nowej, ulepszonej wersji
mysliwea N1K1-J w ramach Kasho Ichi-
-Go Kyokuchi Sentoki Heiso Kyoka Dai-
-San An (Trzeciego planu wzmocnie-
nia uzbrojenia mysliwca przechwytu-

jacego nr 1). Zastosowane poczatkowo
w N1K1-J uzbrojenie w postaci dwéch ka-
rabinéw maszynowych kal. 7,7 mm i dwéch
krétkolufowych dziatek kal. 20 mm bylo juz
wéwezas dalece niewystarczajace. Z kolei
konstrukcja N1K1-J wywodzila sie bez-
posrednio z wodnosamolotu N1K1 i poza
silnikiem oraz tréjkotowym podwoziem
zamiast plywakéw niewiele réznita sie od
poprzednika. Przyjety w N1K1 i odziedzi-
czony przez N1K1-J ukiad §rednioplata nie
byt optymalny dla samolotu z podwoziem
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Pierwszy protetyp N1K2-J Shisei Shiden Kai (nr ser. 91), jeszcze bez uzbrojenia, celownika, radiostacji i masztu antenowege, Jego oblot odbyt sig 1 stycznia 1944 roku

zlotniska fabrycznego zaktaddw Kawanishi w Naruo

kotowym. Najwiekszym wyzwaniem oka-
zato sie podwozie gtéwne, ktérego golenie
musialy by¢ wyjatkowo diugie, aby zapew-
ni¢ odpowiedni prze$wit pomiedzy ziemis,
a konicéwkami fopat $migta o duzej Sred-
nicy. W tym celu opracowano teleskopowe
golenie, ktére podczas chowania najpierw
byly skracane, a dopiero potem chowane
do wnek w skrzydiach. Mechanizm ten byt
jednak nadmiernie ciezki i skomplikowany.

W nowej wersji, oznaczonej N1K2-J,
zamierzano zastosowac¢ uklad dolnopltata
i gruntownie przeprojektowaé caty kon-
strukcje, aby wyeliminowaé wrodzone wady
N1K1-J i przy okazji znaczaco poprawié
aerodynamike samolotu. Na czele zespo-
tu konstruktorskiego ponownie stanat inz.
Shizuo Kikuhara. Projekt wstepny N1K2-J
ukoniczono w lutym 1943 roku, a 15 marca
Kaigun Koku Honbu Gijutsubu (Wydzial
Techniczny Gléwnego Biura ds. Lotnictwa
Marynarki Wojennej) zlecit budewe proto-
typu nowego mysliwca, nazwanego prowi-
zorycznie Kasho Ichi-Go Kyokuchi Sentoki
Kai (Tymczasowa nazwa zmodyfikowany
myéliwiec przechwytujacy nr 1).

W lecie 1943 roku nastgpita catkowi-
ta zmiana zasad oznaczania samolot6w
Lotnictwa Marynarki Wojennej. Zamiast
dotychczasowych oznaczen typu (shiki)
wprowadzono nazwy wlasne (zwane Kanji
Meisho), zalezne od przeznaczenia samo-
lotu. Prototypy i maszyny doswiadczalne
wyrézniane byly dodatkowym okresleniem
shisei (prototypowy) przed nazwa wiasna,
a samoloty seryjne otrzymywaly po nazwie
wlasnej dwucyfrowy numer modelu (gata).
Wieksze modyfikacje oznaczano znakiem
kanji kai (od stowa kaizo — zmodyfiko-
wany) i ewentualnie kolejnym numerem
modyfikacji. Wkrétce dokonano réwniez
zmiany klasyfikacji samolot6w my$liwskich,
co wynikalo ze zmiany filozofii ich uzycia
przez Lotnictwo Marynarki. Zamiast do-

tychczasowych mysliweéw poktadowych,
plywakowych, przechwytujacych i dalekiego
zasiegu wprowadzono trzy nowe kategorie —
ko sentoki (w skrécie kosen, mysliwce ko)
przeznaczone do zwalczania mySliwcow,
otsu sentoki (otsusen, my§liwce otsuw) prze-
znaczone do zwalczania bombowcéw oraz
hei sentoki (heisen, mysliwce hei) przezna-
czone do dziatahh w nocy.

Mysliwiec N1K1-J zaliczono do kategorii
Otsu i zgodnie z nowymi zasadami nadano
mu oficjalng nazwe zwigzang z wytadowa-
niami atmosferycznymi — Shiden (fioletowa
lub purpurowa blyskawical). W tej sytuacji
nowo projektowana wersja N1K2-J otrzy-
mala nazwe Shiden Kai. Réwnoczeénie
zrezygnowano ze stosowanych dotychczas
tymezasowych nazw prototypéw Kasho
Ichi-Go Kyokusen (N1K1-]) i Kasho Ichi-
-Go Kyokusen Kai (N1K2-]), zamiast nich
wprowadzajge oficjalne nazwy (odpowied-
nio) Shisei Shiden i Shisei Shiden Kai.

Konstrukgja

Mimo pewnego podobienistwa obu ma-
szyn, N1K2-J byt praktycznie zupelnie
nowym samolotem. Zmiana uktadu na
dolnoptat spowodowata konieczno§é cal-
kowitego przeprojektowania kadtuba, gdyz
dotychczasowy o niemal okraglym prze-
kroju wywotywatby zbyt duzy opér inter-
ferencyjny. Nowy kadtub byt wiec dluzszy
i znacznie smuklejszy niz w N1K1-], a jego
przekrdj byl wezszy i bardziej splaszczony
po bokach. Diugosé sitowej czescei kadtuba
— od pierwszej do ostatniej wregi — wzrosta
z 5,50 do 6,095 m, a dtugosé catkowita sa-
molotu z 8,855 do 9,346 m. Catkiem nowe
bylo takze usterzenie pionowe, ktére mialo
inny ksztalt, a powigkszony ster kierunku
znajdowal sie na calej wysokosci statecz-
nika i koncéwki kadtuba (w N1K1-J ster
kierunku byl mniejszy i znajdowat sie tylko

nad usterzeniem poziomym). Niewielkiej
modyfikacji uleglo takze usterzenie pozio-
me, choé rozpietosé statecznikéw nie zmie-
nita sie. Tak jak u poprzednika wszystkie
stery mialy ptécienne pokrycie i zaopatrzo-
ne byly w trymery regulowane przez pilota.

Wewnetrzna konstrukcja skrzydet
réwniez zostala zmodyfikowana, przede
wszystkim z powodu koniecznosci zabudo-
wy w nich uzbrojenia, a takze oczywiscie
zmiany ich polozenia wzgledem kadtuba
ze §rednioplata na dolnoptat. Nie ulegly
natomiast zmianie rozpieto§é, powierzch-
nia noéna czy zwichrzenie geometryczne
(wynoszace od 4° u nasady do 35’ na kon-
céwkach). Skrzydta mialy obrys trapezowy
z zaokraglonymi konicéwkami, laminarny
profil i dwudZwigarows konstrukcje, z dzwi-
garem gléwnym umieszezonym w 30%
cieciwy i1 pomocniczym dZzwigarem tylnym
w 64% cieciwy. Wznios skrzydet zwiekszono
nieznaeznie z 5° 30’ do 6°. Technologicz-
nie skrzydia skladaly sie z dwéch potéwek,
lgczonych najpierw ze sobg na gléwnych
dzwigarach, a nastepnie z kadlubem w taki
sposéb, ze polaczony dzwigar gléwny stano-
wit dolng czeé¢ wregi nr 1 kadtuba. Przej-
§cia skrzydta-kadlub oprofilowano szero-
kimi ostonami. Skrzydla wyposazone byly
w kryte ptétnem lotki i tzw. klapy bojowe.,
Na obu lotkach znajdowaly sie trymery, na-
stawiane wylgcznie na ziemi.

Klapy bojowe (kusen furappu — Klapy
[do] walki powietrznej) byly oryginalnym
wynalazkiem firmy Kawanishi i zostaly za-
stosowane po raz pierwszy juz w wodnosa-
molocie N1K1. Byly to zasadniczo wysu-
wane klapy szczelinowe (Fowlera), ktére
mogly wychyla¢ sie maksymalnie o 30°, Na
ich krawedzi splywu znajdowaly sie mniej-
sze i wezsze dodatkowe klapy krokodylowe,
kt6re wychylaly sie o kolejne 30-45°. Klapy
bojowe znakomicie poprawialy zwrotno$é
samolotu przy malych predkosciach, po-
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Podstawowe dane techniczne silnikow stosowanych (lub

Producent Nakajima Mitsubishi
Nazwa wiasna Tsusho Homare 21 Homare 23 Homare 44 =
Oznaczenie kodowe Kigo NKSH NK9H-S MK9A
QOznaczenie Kyotsu Meisho Ha-45-21 Ha-45-23 Ha-45-44 Ha-43-11
liczba cylindréw 18
ukiad cylindrow podwojna gwiazda
sprezarka jednostppniowa jednost_opniowa dwustopniowa jednostppniowa
dwubiegowa dwubiegowa trzybiegowa dwubiegowa
$rednicaxskok tioka  [mm] 130%x150 140x150
pojemnosé skokowa  [dm? 3538 41,6
stopien sprezania 7.0 80 80 7.0
stopieri redukaji 05 05 0422 0472
érednica {mm] 1180 1180 1180 1230
diugos¢ [mm] 1785 ~1785 2035 2020-2184
masa kgl 830 ~830 865 960
moc starfowa [hpl 1990 2000 1900 2200
przy obrotach {obr/min] 3000 3000 3000 2900
dofadowanie fmmHg] +500 +500 +500 +520
moc trwata® [hp! 1860/1620 1890/1625 1830/1640/1530 2070/1930
Na Wysokosci [m] 1750/6100 1800/6100 2300/4800/8000 1000/5000
przy obrotach {obr/min] 3000/3000 3000/3000 3000/3000/3000 2800/2800
doladowanie [mmHg] +350/+350 +350/+350 +350/+350/+350 +420/+420

* odpowiednio na pierwszym/drugim/trzecim biegu sprezarki

‘Uzbrojenie poszczegoinych wersji samolotu Shiden Kai

Wersja ‘Skrzydta [mm]

N1K2-J Model 21

N1K2-Ja Model 21 Ko
N1K5-J Model 25
N1K3-) Model 31
N1K3-A Model 41
N1K4-} Model 32
N1K4-A Model 42

Kasho Shiden Kai Seino

Kojo Gata (4x200 lub 6x150/200)*
* w nawiasach zapas amunicji (normalny/maksymalny)

(2x200+2x100/250)*

(2x200+2x100/250)*

(2x20042100/250)*

zwalajac np. na wykonywanie cianiejszych
zakretéw bez utraty sily noénej. Jednak o ile
w N1K1 klapy byly sterowane recznie, co
w czasie walki powietrznej zmuszalo pilota
do wykonywania dodatkowych czynnosci,
to z myéla o N1K1-J (a takze N1K2-]) inz.
Saburo Shimizu opracowal w 1943 roku
system automatycznego sterowania kla-
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Ten sam prototyp N1K2-) Shisei Shiden Kai (nr ser. 91) w widoku 3/4 z tytu. Samolot r6znit sie niezaacznie od péZniejszych maszyn seryjnych m.in. ksztattem ostony

silnika i rozmieszczeniem rur wydechowych
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4x20 Typ 99 Wzér 2 Model 4

4x20 Typ 99 Wzér 2 Model 4

4%20Typ 99 Wz6r 2 Model 4

'Bomby [ka]
2x60 lub 2%x250

Kadtub [mm]

4x60 lub 2x250

2x13,2Typ 3 Model 1 4%60 lub 2x250

4/6x20 Typ 99 Wzdr 2 Model 5

pami. Udoskonalone automatyczne klapy
bojowe (jidokusen furappu) podczas walki
powietrznej wychylaly sie i chowaly samo-
czynnie, w zaleznosci od predkodci samo-
lotu i dzialajacego w danym momencie
przecigzenia. Dopracowanie mechanizmu
sterowania klapami zajelo jednak sporo
czasu. Po jego wprowadzeniu w seryjnych

i - S B

maszynach obie czesci klap zostaly trwale
polaczone i pracowaly jak zwykte jednoele-
mentowe klapy Fowlera.

Do napedu N1K2-] zamierzano poczat-
kowo uzy¢ silnika Nakajima NK9B Homare
11 (Ha-45-11) - takiego samego, jak w pro-
totypie N1K1-J. Ten 18-cylindrowy silnik
w ukiadzie podwéjnej gwiazdy wyposazony
byt w jednostopniows, dwubiegows sprezar-
ke i instalacje wtrysku wody z metanolem.
Wkrétce jednak dostepna stala sie wersja
NKOH Homare 21 (Ha-45-21) z ulepszong
sprezarka, osiagajaca moc startowg 1990
hp oraz moc trwalg 1860 hp na wysoko-
§ci 1750 m i 1620 hp na wysokosci 6100
m. Silnik napedzal 4-lopatowe metalowe
$miglo samoprzestawialne P2 o srednicy
3,30 m — takie samo jak w N1K1-J. Smiglo
byto produkowane w firmie Sumitomo Kin-
zoku Kogyo KK, Puropera Seizosho (Wydzial
Produkcji Smigiet Zaktadéw Przemystu Me-
talowego Sumitomo) na podstawie patentu
niemieckiej firmy VDM, przy czym orygi-
nalng, elektryczng instalacje zmiany kata
nastawienia fopat zastapiono hydrauliczna.
W poréwnaniu do N1K1-J ostone sinika
nieco przedtuzono i poprawiono jej ksztatt.
Wilot powietrza do sprezarki znajdowat sie
w gornej krawedzi ostony, a wlot powietrza
do chlodnicy oleju w dolnej. Sama chlod-
nica oleju umieszczona zostata w dolnej
czedcl kadtuba tuz za silnikiem. Dodatkowy
waski wlot powietrza do niej znajdowat sig
w plaskiej obudowie pod kadiubem, pomie-
dzy wnekami két podwozia.

Paliwo mieécilo sie w dwdch zbiorni-
kach w skrzydtach o pojemnosci po 93 dm?
(pomiedzy kadlubem a dzialkami) oraz
dwoéch zhiornikach w kadtubie (pod kabing
pilota) o pojemnosci 270 dm?* (przedni)
i 260 dm?® (tylny). kaczny zapas paliwa




wynosil wiec 716 dm®. Wszystkie zbior-
niki ostoniete byly gumowymi oktadzina-
mi samouszczelniajgcymi. Co ciekawe,
Tymczasowa instrukcja obstugi prototypo-
wego Shiden Kai (Shisei Shiden Kai Kari
Toriatsukai Setsumeisho), pochodzaca
z poczatku 1944 roku, podaje znacznie
wigkszg pojemnoéé zbiornikéw (tacznie
1010-1020 dm?). Najprawdopodobniej
spadek pojemno$ci w maszynach seryj-
nych nastapit z powodu zastosowania okta-
dzin samouszczelniajgcych. Przewidziano
takze mozliwo§é podwieszania pod kadtu-
bem dodatkowego, odrzucanego zbiornika
paliwa o pojemnosci 400 dm?. Zapas oleju
do smarowania silnika wynosit 60 dm?,
a zapas wody z metanolem 140 dm?,

Uzbrojenie N1K2-J tworzyly cztery
dzialka 99-Shiki 2-Go 4-Gata (Typ 99 Wzér
2 Model 4) kal. 20 mm, umieszczone po
dwa obok siebie w kazdym skrzydle. Zrezy-
gnowano natomiast z instalowania karahi-
néw maszynowych 97-Shiki (Typ 97) kal.
7,7 mm w kadtubie, uznajac je za nieefek-
tywne (z karabinéw Typ 97 zrezygnowano
takze w péznoprodukcyjnych N1K1-J). Jest
bardzo prawdopodobne, ze zamiast nich za-
mierzano zastosowaé karabiny maszynowe
3-Shiki (Typ 3) kal. 13,2 mm, jednak z ja-
kich§ powodéw zrezygnowano z tego (po-
wrécono do tego pomystu w wersji N1K3-J,
o czym dalej). Dziatko Typ 99 Wzér 2 bylo
licencyjna wersja szwajcarskiego Oerlikona
FFL — miato diuzsza lufe niz Typ 99 Wzoér
1 1 strzelalo mocniejszg amunicja. Bylo tez
nieco ciezsze. W Modelu 4 zasilane bylo
z ta§my rozsypnej, zamiast stosowanych we
wezesniejszych modelach magazynkéw beb-
nowych. System zasilania tasmowego zostat
opracowany przez inz. Masaya Kawamu-
re z firmy zbrojeniowej Nihon Tokushu-Ko
KK. Zapas amunicji do wewnetrznej pary
dziatek wynosil po 200 nabojéw, a do ze-
wnetrzne] po 100 nabojéw. W pézniejszych
maszynach seryjnych zasobniki amunicyjne
do zewnetrznej pary dzialek powickszono
do 250 nabojéw, ale ze wzgledu na wzrost
masy zazwyczaj nadal Yadowano tylko po
100 nabojéw.

Konieczno$é pomieszczenia w skrzy-
dtach dzialek i zasobnikéw amunicyjnych
spowodowala zmmniejszenie przestrzeni na
skrzydtowe zbiorniki paliwa, a takze prze-
suniecie wezldw mocowania goleni pod-
wozia gléwnego w strong kadtuba, Jednak
uktad dolnoplata sprawit, ze takze wneki
két przesunigto do podkadiubowych czesei
skrzydel, dzieki czemu udato sie pomiesci¢
w skrzydtach wystarczajgco dlugie golenie,
by méc zrezygnowaé z mechanizmu tele-
skopowego. Tym samym konstrukcja pod-
wozia gléwnego zostala znacznie uproszczo-
na w poréwnaniu do N1K1-J. Rozstaw két
gléwnych zmniejszyt sie natomiast z 4,45
do 3,855 m, ale nie wplynelo to negatywnie
na stabilnos¢ samolotu podezas kolowania.
Zachowano takie same kola gléwne o wy-
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Szosty prototyp N1K2-J (nr ser. 96) z oznaczeniem Ko-K2J-6 na usterzeniu podczas prob w Kugisho Hiko Jikkenbu.

Samolot miat weszy o 13 lub 16% statecznik pionowy, podobny do zastesowanego w maszynach seryjnych

N1K2Ja Shiden Model 21 Ko

miarach 600x175 mm oraz kétko ogonowe
o wymiarach 20075 mm. Zmodyfikowano
natomiast widelec i mechanizm chowania/
wysuwania kétka ogonowego.

Kabina pilota zakryta byta trzyczeéciows,
przeszklong ostong, z nieruchomym wia-
trochronem, odsuwang do tylu limuzyng
1 nieruchomg czeseiy tylng. Ostona ta byta
niemal taka sama jak ostona kabiny N1K1-
-J, poza nieco krétsza tylng, czescia. Pilot
dysponowal celownikiem odblaskowym
98-Shiki 1-Gata (Typ 98 Model 1), opartym
na niemieckim celowniku Revi 2B. W sktad
standardowego wyposazenia wchodzila ra-
diostacja 3-Shiki Ku 1-Go (Typ 3 Ku Wzér
1), radionamiernik 1-Shiki Ku 3-Go (Typ 1
Ku Wzoér 3) oraz instalacja tlenowa (cztery
butle o pojemnosci po 3,5 dm?). Fotel byt
podnoszony o 19 cm, co miato zapewnié
pilotowi lepsza widoczno$é podczas kolo-
wania i rozbiegu, mocno ograniczong, duzs,
$rednica kadtuba przed kabing. W skrajnie
g6érnym polozeniu fotela ostona kabiny mu-
siala by¢ odsunieta.

Calkowita nowoscia w japonskich samo-
lotach byla automatyezna instalacja prze-
ciwpozarowa zhiornikéw paliwa, zastosowa-
na takze w N1K1-J. W r6znych miejscach
na zbiornikach umieszczone byly czujniki,
ktére pod wplywem wysokiej temperatury
spowodowanej pozarem inicjowaly odpale-
nie niewielkich fadunkéw pirotechnicznych
otwierajacych zawory, przez ktére do plong-
cych zbiornikéw wttaczany byt dwutlenek
wegla. Sprezony CO, przechowywany byt

przejscia skrzydto-kadtub

Szasty prototyp N1K2-J (nr ser. 96) w widoku 3/4 z tytu, Dobrze wida¢ wychylone klapy i szerokie oprofil
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w trzech butlach w kadiubie. Skutecznosé
tego systemu wynosita okolo 95%. Nato-
miast instalacja przeciwpozarowa silnika,
wykorzystujgca ten sam zapas CO,, uru-
chamiana byla recznie przez pilota.
Pomimo zastosowania kilku bardzo nowa-
torskich rozwiazan konstrukeyjnych, silniej-
szego uzbrojenia i spodziewanych wyzszych
osiagéw, N1K2-J odziedziczyt po swoim po-
przedniku jedng istotna slabosé — pilot byt
zupelnie pozbawiony ochrony. Fotel pilo-
ta nie byl ostoniety jakimikolwiek plytami
pancernymi, a poczatkowo nie przewidy-
wano nawet zamontowania szyby pancernej
w wiatrochronie. Konstruktorom udato sie
natomiast zredukowac liczbe czeéei az o 1/3
(z 66 do 43 tys.), co pozwalalo znaczaco
obnizyé koszty i pracochfonnoéé produkgji.

Prototypy

Prace przy szczegblowym projekcie tech-
nicznym i budowie prototypu trwaly niecale
10 miesieey. 31 grudnia 1943 roku pierwszy
prototyp N1K2-J (nr sex. 91) zostal wytoczo-
ny z hali montazowej zaktadéw Kawanishi
w Naruo (Naruo Seisakusho) w prefekturze
Hyogo, okolo 12 km na zachéd od Osaki.
Samolot nie miat jeszcze zainstalowanego
uzbrojenia, celownika, radiostacji ani masz-
tu antenowego. Dzieni pézniej, 1 stycznia
1944 roku, z nowo zbudowanego lotniska
fabrycznego w Naruo dwaj piloci fabryczni
Kawanishi dokonali jego oblotu. Jako pierw-
szy za sterami prototypu zasiadt Munekichi

owanie
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. Podstawowe dane taktyczno-techniczne uzbrojenia samolotow Shiden Kai

Typ 3 Model 1
kaliber [mm] 13,2
diugos¢ catkowita {mm] 1530
dtugos¢ lufy [mm] 900
masa kgl 27,5
szybkostrzelnos¢ [1/min] 800
nabdj [mim] 13,2x99
masa naboju® [g 118
masa pocisku* i) 52
predko$¢ poczatkowa  [m/s] 780-790
zasilanie tadma rozsypna

*w zaleznosci od rodzaju amunicii

Okayasu, wykonujae krétki, 15-minutowy
pierwszy lot. Po nim miejsce w kabinie
N1K2-] zajat Wasuke Otokuni, ktéry spedzit
w powietrzu 35 minut. Okolo tydzief pdz-
niej pierwsze loty zapoznawcze prototypem
Shisei Shiden Kai wykonali piloci do$wiad-
czalni z Kugisho Hiko Jikkenbu (Wydzia-
Tu Préb w Locie arsenatu Kugisho®) — Taii
Yoshio Shiga i Chui Hajime Koga.

Efekty pierwszych lotéw prébnych byly
rozczarowujace. Samolot mial wprawdzie
catkiem niezte wlasnogci lotne, ale jego
osiagi ~ zwlaszcza predko$é maksymalna —
byly ponizej oczekiwan. Konstruktorzy spo-
dziewali sie osiagniecia predkosci maksy-
malnej 630 km/h, tymczasem prototyp nie
byt w stanie przekroczy¢ 600 km/h. Mimo
wszystko osiagat jednak wieksza predkosé
maksymalng, niz jego poprzednik, a nawet
najnowszy wowczas wariant podstawowego
my§liwea Lotnictwa Marynarki — Mitsubishi
ABMS5 Reisen Model 52.

Pozytywna wstepna opinia pilotéw do-
$wiadczalnych z Hiko Jikkenbu spowodowa-
ta, ze juz w marcu 1944 roku Kaigun Koku
Honbu planowato rezygnacje z dalszego roz-
woju myéliwca przechwytujacego Mitsubi-
shi J2M Raiden oraz mysliwca pokladowego
Mitsubishi A7M Reppu. i uruchomienie za-
miast nich wielkoseryjnej produkeji N1K2-]

Typ 99 Wzér 2 Model 4

Typ 99 Wzor 2 Madel 5

20 20
1890 1885
1252 1252
376 385
500 620-720

20x101RB 20x101RB
210 210
1235 1235
750 760

tasma rozsypna fasma rozsypna

Shiden Kai. Wedlug niezwykle optymistycz-
nych planéw w roku budzetowym 1944 (4.
od kwietnia 1944 do marca 1945 roku) mia-
Io zostaé wyprodukowanych 2170 egzem-
plarzy mysliwcéw Kawanishi. 11 stycznia
1945 roku Koku Honbu zaplanowalo nawet
zwickszenie catkowitej produkcji Shiden Kai
do fantastycznej liczby 11 800 egzemplarzy!
Oczywiscie te zupetnie nierealistyczne plany
nigdy nie zostaly zrealizowane.

Do czerwca 1944 roku zbudowano ko-
lejne siedem prototypéw N1K2-J (nr ser.
92-98) — drugi w styczniu, trzeci w lutym,
czwarty w marcu, piaty i szésty w kwietniu,
si6dmy w maju i 6smy w czerwcu. Poszcze-
gblne egzemplarze r6znily si¢ miedzy sobg
detalami konstrukcji i wyposazenia. Podobno
prototyp nr 5 (nr ser. 95) byl pierwszym, kt6-
ry otrzymat uzbrojenie. Z kolei prototyp nr 6
(nr ser. 96) — najlepiej znany z zachowanych
zdjeé ~ r6znit sie od pierwszego prototypu
innym rozmieszczeniem rur wydechowych
oraz wezszym o 13 lub 16% statecznikiem
pionowym?, co mialo poprawi¢ zwrotno$é
maszyny. Ponadto egzemplarz ten otrzymat
komplet uzbrojenia i wyposazenia, w tym
celownik i radiostacje, z masztem umiesz-
czonym na kadtubie tuz za kabing pilota.
Uzbrojone i w pelni wyposazone byly takze
dwa ostatnie prototypy.

0znaczenia wersji samolotu Shiden Kai:
Oznaczenie Oznaczenie

Oznaczenie
kodowe rototypowe ;
(Kigo) P (Shi‘;‘:ﬂ seryjne (Gata)
NTK2-) Kasho 1-Go

Kyokuchi Sentoki Kai

N1K2-) Shisei Shiden Kai ~ Shiden 21-Gata
N1K2-Ja  Shisei Shiden Kai Ko Shiden 21-Ko-Gata
Kasho Shiden
NTK2-K Renshu Sentoki
(Renshuki)

N1K3-S Shisei Shiden Kai 1~ Shiden 31-Gata
N1K3-A Shisei Shiden Kai2  Shiden 41-Gata
N1K4-J Shisei Shiden Kai3  Shiden 32-Gata
N1K4-A Shisei Shiden Kai4  Shiden 42-Gata
N1K5-} Shisei ShidenKai 5 Shiden 25-Gata*

* wedtug niektorych Zrddet 53-Gata (Model 53)

Kolejne prototypy N1K2-J przekazywa-
no sukcesywnie do Hiko Jikkenbu w bazie
Oppama koto Yokosuki, gdzie 4 kwietnia
1944 roku rozpoczely sie szczegélowe pré-
by w locie oraz préby eksploatacyjne. W ich
trakcie w jednym z lotéw Taii Shiga osia-
gnat w nurkowaniu predkosé 796,4 kmy/h,
potwierdzajac przy okazji wytrzymalos§¢
konstrukeji samolotu. Podczas préb zauwa-
zono jednak problemy z przegrzewaniem si¢
silnika i oleju. Takze sam silnik Homare 21
nie osiggal zaktadanej mocy i wymagal nie-
ustannej regulacji. Ogromne zapotrzebowa-
nie na te silniki (takze ze strony Lotnictwa
Armii) sprawito, ze ich produkcja seryjna
prowadzona byla w pospiechu, co w pola-
czeniu z coraz bardziej krytyczng sytuacja,
japonskiego przemystu w ostatnim okresie
wojny, w tym zwlaszcza deficytem odpowied-
nich materialéw i brakami wykwalifikowanej
sily roboczej, odbito sie niekorzystnie na ich
jakosci. Ponadto silnik przystosowany byt do
pracy na wysokooktanowym paliwie, kt6rego
zaczynato brakowadé.

W tzw. drugim czteroletnim programie
rozwoju prototypéw nowych samolotéw
(Dai-Ni-Ji Yon-Kanen Jitsuyo-ki Shisei

Fabrycznie nowy N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko (nr ser, 5243), jeszcze bez zainstalowanego uzbrojenia i celownika. Samolety tej wersji réznily sig od wezedniejszych
maszyn kilkoma szczegétami konstrukdji, m.in. wezszym statecznikiem pionowym
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Keikaku, w skrocie nazywanym po prostu
drugim programem czteroletnim ~ Dai-Ni-
-Ji Yon-Kanen Keikaku) na lata budzetowe
1941-1944 Kaigun Koku Honbu zaplanowa-
Yo, Ze w 1944 roku firma Kawanishi otrzyma
zlecenie rozpoczecia prac nad nowym my-
gliwcem przechwytujacym 19-Shi Kyokusen,
majgcym zastapié Raidena. Jednak w lipcu
1944 roku Gunjusho (Ministerstwo Uzbro-
jenia) opracowato tzw. plan unifikacji mo-
deli [uzbrojenia] (Kishu Togo Keikaku-an),
zgodnie z kt6érym nalezato ograniczyé liczbe
nowo opracowywanych typéw samolotéw; co
mialo pozwoli¢ na przyspieszenie rozwoju
i produkcji najbardziej kluczowych maszyn,
bez zbytniego rozpraszania potencjatéw pro-
dukeyjnych wytwoérni lotniczych na realiza-
cje innych projektéw. W tej sytuacji, zamiast
opracowywac specyfikacje mysliwca 19-Shi
Kyokusen, w tym samym miesigcu Koku
Honbu zaakceptowalo do produkcji seryjnej
samolot N1K2-J. Wedtug zalozen Shiden Kai
mial sta¢ sie podstawowym mysliwcem lado-
wym (rikujo sentoki) Lotnictwa Marynarki
Wojennej, zastepujgc zaréwno Raidena, jak
i uzywane z baz ladowych myshwce pokta-
dowe Reisen.

N1K2-) Shiden Model 21

Produkcja seryjna N1K2-J rozpoczeta
si¢ w zakladach Kawanishi w Naruo jesz-
cze w lipcu, ale rozkrecala sie bardzo po-
woli, W tym miesiagcu zdolano zbudowaé
tylko trzy egzemplarze, w sierpniu dwa, we
wrze$niu zaledwie jeden, a w pazdzierniku
sze§é. Wyrainiejsze zwiekszenie produkeji
nastapilo dopiero od listopada — w tym mije-
sigcu powstalo 17 maszyn, w grudniu juz
31, a w styczniu 1945 roku 35. W sumie
do konca 1944 roku wyprodukowano zale-
dwie 60 seryjnych egzemplarzy N1K2-J ze
124 zaméwionych. Dla poréwnania: w tym
samym okresie w Naruo zbudowano 521
egzemplarzy N1K1-J Shiden Model 11.

Seryjne N1K2-J r6znily sie od prototy-
poéw nieznacznie skrécong ostong silnika
w przedniej czesci, a tym samym powiek-
szona §rednica wlotu powietrza, co popra-
wilo warunki chlodzenia silnika. Nieco
inny byl takze uklad rur wydechowych.
Zachowano oryginalny, szerszy statecznik
pionowy. Pod kazdym skrzydtem mozna
bylo montowaé jeden zaczep bombowy
97-Shiki Ko-Gata (Typ 97 Model Ko) dla
lekkich bomb o masie po 30 fub 60 kg albo
$rednich bomb o masie 250 kg. Poczawszy
od 51. egzemplarza seryjnego osie dziatek
podniesiono o 3° a przed przednig szybg
wiatrochronu dodano prostokatny wlot po-
wietrza do wentylacji kabiny. Z kolei po-
czagwszy od 59. egzemplarza montowano
w wiatrochronie szybe pancerng o gru-
bosci 70 mm. Jej instalacja spowodowala
koniecznos¢ niewielkiej modyfikacji celow-
nika Typ 98 — musiat on zosta¢ pozbawiony
pomoeniczego pierscienia celowniczego,

__ Produkcja'samolotow Shiden Kai (dane przyblizone)

Wersja Liczba Numery seryjne (seizo bango) Uwagi
NTK2-1 8 91-98 prototypy
N1K2-) Model 21 100 5{00]1-5100 seryjne, produkcja w Naruo
~254 od 5101 seryjne, produkcfa w Naruo
N1K2-Ja Model 21 Ko 44 od 7{00]1 seryjne, produkcja w Himeji
22 ? seryjne, produkgja w innych wytwérniach
N1K2-K (19 ? prototyp, przebudowany z N1K2-J
N1K3-) 2? od 5501 prototypy
N1K3-A (27) ? prototypy
N1K4-J 2) 5{0]17, 5[0]20 prototypy, przebudowane z N1K2-J
N1K4-A (1-27) ? prototypy
N1K5-J 1* ? prototyp, niedokoriczony
Razem ~428

* niekompletny, znfszczony przed ukoriczeniem

ktéry z powodu grubej szyby nie miescit sie
na dotychczasowej pozycji.

Warto zwr6cié uwage na pewne watpli-
wosci zwiazane z owymi 51. i 59. seryjnymi
egzemplarzami N1K2-]J. Ot6z w przypadku
51. egzemplarza moze tak naprawde cho-
dzi¢ o... pierwszy egzemplarz seryjny, kt6ry
oznaczony byl numerem seryjnym (seizo
bango) wlasnie 51. Wprawdzie formalnie
numer tego egzemplarza to 5001, ale zwy-
czajem firmy Kawanishi bylo pomijanie
wnumerach seryjnych ,nieznaczacych” cyfr
zero, wobec czego numer 5001 zapisywano
na platowecu po prostu jako 51 (faktyczny
51. egzemplarz miat numer 5[0]51). Ja-
poniskie publikacje nie rozstrzygaja jedno-
znacznie tej kwestii. Z kolei jesli chodzi o 59.
egzemplarz, to w niektérych publikacjach
japonskich mozna znaleZé informacje, ze
owszem, chodzito o 59. egzemplarz, ale...
samolotu N1K1-J (nr ser. 5{0]59). Raczej
malo prawdopodobny jest taki zbieg oko-
liczno$ci, ze w obu typach samolot6w szyby
pancerne zacz¢to montowaé akurat od 59.
egzemplarzy seryjnych, zwlaszcza ze nie
zostaly one wyprodukowane w tym samym
momencie. Zatem albo informacja o N1K1-J
jest bledna, albo w N1K92-] szyba pancerna
pojawila sie po raz pierwszy w innym, praw-
dopodobnie wezesniejszym egzemplarzu,

—

N1K2-Ja Shiden Model

21 Ko znaleziony po wojnie przez Amerykandw w zaktadach firmy Showa Hikoki Kogyo

W sumie do poczatku lutego 1945 roku
w Naruo zbudowano 100 egzemplarzy se-
ryjnych bazowego wariantu N1K2-J (nr ser.
5[00]1-5100). W tym czasie — w styczniu
lub lutym — Kaigun Koku Honbu formalnie
przyjelo myéliwiec Shiden Kai do uzbro-
jenia Lotnictwa Marynarki, nadajagc mu
oficjalng, nazwe Kyokuchi Sentoki Shiden
21-Gata (My$liwiec przechwytujacy Shiden
Model 21). Poniewaz doswiadczenia pierw-
szych miesiecy stuzby wykazaly, ze N1K2-J
nie nadaje sie¢ do zwalczania amerykan-
skich bombowcéw B-29 z powodu zbyt ma-
Tej predkosci na duzej wysokosci oraz zbyt
dtugiego czasu wznoszenia na duza wyso-
kosé, a takze niedostatecznie skutecznego
uzbrojenia (dla mysliweéw typu Otsu reko-
mendowano bowiem dziatka kal. 30 mm),
wiec nowy mysliwiec przeklasyfikowano na
typ Ko. Jego podstawowym zadaniem miata
byé teraz walka z wrogimi mysliwcami.

N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko

Poczawszy od 101. seryjnego egzempla-
rza (nr ser. 5101), zbudowanego w Naruo
na poczgtku lutego 1945 roku, w samo-
lotach wprowadzono kilka modyfikacji.
Otrzymaly wezszy o 13% statecznik piono-
wy (przetestowany w szGstym prototypie),

S S

w Shinonoi. Do kerica wojny 2detano w nich zbudowa¢ zaledwie jeden egzemplarz Shiden Kai. Samolot nie ma

jeszcze zainstalowanego uzbrojenia ani celownika
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wzmocnione golenie podwozia gléwnego
i nieznacznie zmodyfikowang tablice przy-
rzagdéw poktadowych. Celownik Typ 98
zastgpiono nowym 4-Shiki 1-Gata (Typ 4
Model 1), opartym na niemieckim celowni-
ku Revi C/12C. Poniewaz duzo walk toczylo
sie¢ nad morzem, wi¢c po prawej stronie
tylnej czesci kadluba umieszezono tratwe
ratunkows. Pokrywa luku tratwy otwierana
byta z kabiny pilota poprzez pociagniecie
linki zwalniajacej zawleczke. Pod skrzydta-
mi zainstalowano kolejng pare zaczepéw
bombowych, na zewnairz od dotychcza-
sowych. W ten sposéb samolot még} teraz
przenosi¢ maksymalnie dwie bomby po 250
kg albo cztery bomby po 60 kg.

Nowa wersja nazywana byla Shiden Kai
Ko, a oficjalnie oznaczona zostata Shiden
21-Ko-Gata (Shiden Model 21 Ko) lub
krétko N1K2-J Ko (N1K2-Ja). W trakcie
produkcji wprowadzono kolejne mody-
fikacje. Poczawszy od 201. egzemplarza
seryjnego (nr ser. 5201) dotychczasowe
zaczepy bombowe pod skrzydtami zasta-
piono nowymi 97-Shiki Ko-Gata Kai 1 (Typ
97 Model Ko Modyfikacja 1). Réznily sie
one od wczedniejszych tym, Ze wsporniki
ustalajace bomby byly schowane w skrzy-
diach i rozktadane w razie potrzeby (po-
przednio wsporniki byly przykrecane do
dolnych powierzchni skrzydel). Ponadto
zrzut bomb byt uruchamiany elektrycznie,
a nie jak wczesniej za posrednictwem linek.
Prawdopodobnie podczas remontéw nowe
zaczepy bombowe instalowano takze na
niektérych wczesniej wyprodukowanych
egzemplarzach, o czym moze §wiadczyé
ich obecno$é w muzealnym egzemplarzu
nr ser. 5128. Wedtug niektérych Zrédet po-
wiekszono takze zbiornik oleju.

Péznoseryjne egzemplarze N1K2-Ja
otrzymaly udoskonalony celownik 4-Shiki
3-Gata (Typ 4 Model 3), ktérego dosta-
wy rozpoczely sie w styczniu 1945 roku.
Roéznit sie on od poprzedniego mode-
Iu mozliwoscig regulowania ustawienia
znacznikéw wielkoéci celu (np. rozpigtosci
skrzydel), co pozwalalo doktadniej oszaco-
waé odleglos¢ do celu. Ponadto w trakcie
produkcji dZwignie napedu trymera ste-
ru kierunku przeniesiono z lewej strony
usterzenia na prawa. Wedlug wspomnia-
nej wyzej Tymczasowej instrukcji obstugi
prototypowego Shiden Kai, do szkolenia
przewidziano mozliwos$é instalowania na
goérnej powierzchni lewego skrzydta, bli-
sko kadtuba, fotokarabinu 89-Shiki (Typ
89), a w lewym skrzydle, na zewnatrz od
dzialek, karabinu maszynowego Typ 97
kal. 7,7 mm. Brak jednak informacji, czy
w praktyce kiedykolwiek zastosowano to
Tozwigzanie.

Produkcja N1K2-Ja trwala w zakladach
w Naruo od lutego do zakofczenia woj-
ny. Do tego czasu zbudowano w nich 254
egzemplarze (wliczajac takze pojedyncze
maszyny innych wersji), przy czym od

= -

Ten sam egzemplarz N1K2-Ja Shiden Model 21

Ko produkcji firmy Showa. Dobrze wida¢ wloty powietrza do

e = gflge S-S

sprezatki i chtodnicy oleju w przedniej krawedzi ostony siinika oraz dodatkowy waski wlot powietrza do

chiodnicy oleju pod kadiubem

czerwca 1945 roku, z powodu zniszczen
wywolanych powtarzajgcymi sie nalotami
bombowymi, tempo produkcji wyraznie
spadio — w tym miesigcu powstalo tylko
siedem maszyn, w lipcu 11, a w sierpniu
ostatnie pie¢. Tymczasem juz jesienia 1944
roku, w zwiazku z nasilajaca sie amerykan-
ska, ofensywa bombowa, rozpoczeto proces
przenoszenia produkcji do malych, rozpro-
szonych zaktadéw, fabryczek i warsztatow,
oddalonych od gléwnych centréw prze-
mystowych. Montownie zakladéw Naruo
ulokewano w miejscowosci Fukuchiyama
w prefekturze Kyoto. Planowana maksy-

Produkcja‘'samolotow Shiden Kai

Z podziatem nalata

Dane - 1943 1944 1945 Razem
(1) 4 204 120 328
(2) 5 204 209 418
3 1 67 338 406
(4 1 67 360 428
(5) 5 204 220 429

{1} dane Gunjusho, tylka Kawanishi, lata budzetowe

(2) dane Kaigunsho, facznie Kawanishi T arsenaly Maryrarki
Wojennej, lata budzetowe

(3) dane USSBS, tylko Kawanishi, fata kalendarzowe

{4} dane USSBS, fqcznie Kawanishi, arsenaly Marynarki

i pozostate wytwornie, lata kalendarzowe

{5) = (2} + pozostale wytwornie, lata budzetowe

Produkcja samolotow Shiden Kai
z podziatem na wytwornie (wediug USSBS)

Wytwornia Produkcja
Kawanishi Kokuki KK, Naruo 362
Kawanishi Kokuki KK, Himeji 44

Mitsubishi tukogyo KK, Mizushima 9
Aichi Kokuki KK, Eitoku 1
Showa Hikoki Kogyo KK, Shinonot 1
Dai-Nijuichi Kaigun Kokusho, Omura 10
Dai-Juichi Kaigun Kokusho, Hiro 1
Razem 428

malna zdolno§é montazu koncowego miala
wynie§é 60 maszyn miesiecznie i miata zo-
staé osiggnieta w paZdzierniku 1945 roku.
Do koica wojny w Fukuchiyama zdotano
zmontowac z czesci i podzespoléw dostar-
czonych z Naruo zaledwie sze$¢ egzem-
plarzy Shiden Kai (wliczone do produkcji
w Naruo) - jeden w maju, dwa w czerwcuy,
dwa w lipcu i jeden w sierpniu.

W marcu produkcje N1K2-Ja urucho-
miono takze w zaktadach firmy Kawanishi
w Himeji (Himeji Seisakusho). Wytwérnia
ta, znajdujaca sie w mie§cie Himeji w pre-
fekturze Hyogo, okoto 70 km na zachéd od
Kobe, zostata otwarta w lipcu 1942 roku.
Produkcja Shiden Kai w Himeji byta nie-
wielka i zamknela sig liczbg tylko 44 egzem-
plarzy, z ktérych dwa zostaly zbudowane
w marcu, osiem w kwietniu, 20 w maju, 13
w czerweu i zaledwie jeden — ostatni — w lip-
cu. Samoloty produkowane w Himeji ozna-
czane byly numerami seryjnymi od 7[00]1.
Eacznie w obu wytwérniach Kawanishi
w 1945 roku powstato okolo 298 egzempla-
rzy N1K2-Ja, a wliczajac wezeniejsza wersje
— 338 maszyn (wobec 1007 zaméwionych).
Caltkowita produkcja Shiden Kai w Kawani-
shi, wliczajac prototypy i wersje rozwojowe,
wyniosta wiec 406 egzemplarzy.

Warto wspomnieé, Ze od lipca 1945 roku
zarzad nad firmg Kawanishi Kokuki KK
przejeto Gunjusho (Ministerstwo Uzbro-
jenia), ktére juz w 1944 roku uznalo jg za
jedno ze strategicznie waznych przedsie-
biorstw zbrojeniowych i objeto nad nig $ci-
sty kontrole. Od tego momentu wytwdrnia
znana byta pod nazws, Dai-Ni Gunju Kosho
(Drugi Arsenal Uzbrojenia).



Produkcja w innych wytwérniach

W zwiazku z rosngeym zapotrzebowa-
niem na nowe mysliwce i brakiem alter-
natywy, na przelomie 1944/45 roku Koku
Honbu postanowito uruchomié produkcje
mysliwcéw Shiden Kai takze w innych
wytwérniach oraz arsenatach Marynarki
Wojennej. Bylo to niezwykle trudne zada-
nie, dodatkowo komplikowane pogarszajaca,
sie z tygodnia na tydzien sytuacja militar-
ng i gospodarcza Japonii w ostatnim roku
wojny. Tym niemniej udato sie uruchomié
produkcje Skiden Kai w pieciu nowych wy-
twoérniach (poza Kawanishi), choé w po-
réwnaniu z ambitnymi planami efekty tych
dzialan byly wiecej niz skromne.

Pierwsza z wytypowanych do produkeji
Shiden Kai fabryk byta wytwérnia platow-
c6w nr 7 (Dai-Nana Kokuki Seisakusho)
firmy Mitsubishi Jukogyo KK (Zakladéw
Przemystu Ciezkiego Mitsubishi) w Mizu-
shimie w prefekturze Okayama. Wytwérnia
byla wprawdzie zarzgdzana przez firme Mit-
subishi, ale zostala zbudowana ze $rodkéw
Marynarki Wojennej, stad decyzja o podjeciu
w niej produkcji ,,obcego” typu samolotu.
Wedlug pierwotnego planu juz w lutym 1945
roku w Mizushimie mial zostaé¢ zbudowany
pierwszy egzemplarz N1K2-J, w marcu ko-
lejne cztery, w kwietniu trzy, w maju siedem,
w czerweu 20, w lipcu 40, a w sierpniu 70.
Na poczatku czerwca ustalono nowy plan,
w my$l ktérego w czerweu mialo powstaé
21 egzemplarzy, w lipcu 50, w sierpniu 87,
we wrzesniu 140, w pazdzierniku 200, w li-
stopadzie 250, a w grudniu 300. Jednak po
nalocie bombowym 21 czerwca plan ten
musial zostaé¢ zrewidowany. Kolejny zaktadat
produkcje czterech egzemplarzy w czerwcu,
22 w lipcu, 50 w sierpniu, 80 we wrzesniu,
110 w pazdzierniku, 130 w listopadzie i 150
w grudniu. Wszystkie te plany pozostaly tyl-
ko na papierze. W rzeczywistosci w Mizu-
shimie zdolano zbudowaé tylko dziewieé
maszyn Shiden Kai -- jedng w marcu, jedng
w kwietniu, trzy w czerwcu, jedng w lipcu
i trzy w sierpniu.

Kolejng wytwérnia, ktérej Koku Hon-
bu. zlecito produkcje mysliweéw Shiden
Kai, byly Showa Hikoki Kogyo KK (Za-
klady Przemyslu Lotniczego w Showa).
W pierwszym kwartale 1945 roku firma
miala zbudowa¢ 28 egzemplarzy N1K2-~
-J. Jednak produkcje udato sie uruchomié
dopiero w sierpniu w zaktadzie w Shino-
noi w prefekturze Nagano, utworzonym
w czerwecu 1945 roku. Realne mozliwosci
tego zakfadu oceniono na jeden egzemplarz
w czerwcel, jeden w lipcu i dwa w sierpniu,
ale faktycznie dopiero w sierpniu zdotanoe
zbudowac jedyny egzemplarz N1K2-J.

Od maja produkcje mysliweéw Shiden
Kai miala réwniez podja¢ firma Aichi Ko-
kuki KK (Samoloty Aichi) w swoim zakta-
dzie w Eitoku w Nagoi. Planowana pro-
dukeja miala wynie§é jeden egzemplarz

Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotu
N1K2-J'Shiden Kai

A N1K2-J
ML Shiden Model 21
v Wymiary i
rozpieto$¢ (] 11,99
dtugosc [m] 935
wysokos¢ {m] 3,96
powierzchnia no$na [m?2 23,50
0 LT e e
masa wiasna Tkgl 2660
masa startowa [kal 4200
masa startowa
maksymalna (k] 4>
zapas paliwa wewnetrzny  [dm?] 716
zbiornik dodatkowy [dm?] 1400
MBS e e (o T e -
predko$¢ maksymalna  [km/hj 594
na wysokosci fm} 5600
predkod¢ przelotowa  [km/h] 370
na wysokosci [m] 3000
predkos¢ ladowania {km/h] 144
Czas wznoszenia [min, 5] 722"
na wysoko$¢ [} 6000
putap praktyczny [m] 10760
zasleg normalny fkm] 1715
zasieg maksymalny [km] 2392
' Naped i
silnik Homare 21
moc startowa [hp] 1990
$miglo 4-topatowe
$rednica $migta [} 3,30

w maju, dziewieé w czerwcu, 20 w lipcu,
70 w sierpniu, 120 we wrzes$niu, 15 w paz-
dzierniku, 25 w listopadzie i 40 w grudniu.
W rzeczywisto$ci udalo sie zhudowaé tylko
jeden egzemplarz w lipcu 1945 roku.
Niezaleznie od komercyjnych wytwérni,
produkcje samolotéw Shiden Kai mialy tak-
Ze podjac trzy arsenaly Marynarki Wojennej.
Pierwszym byt Dai-Nijuichi Kaigun Kokusho
(21. Arsenat Lotniczy Marynarki Wojennej)
w Omura, okoto 16 km na pétnocny wschéd
od Nagasaki. Zdolano tam wyprodukowa¢
10 maszyn — dwie w kwietniu, dwie w maju,
dwie w czerweu 1 cztery w lipeu 1945 roku.
Dai-Juichi Kaigun Kokusho (11. Arsenal
Lotniczy Marynarki Wojennej) w Hiro, okolo
5 km na poludniowy wschod od Kure, miat
zbudowaé¢ dwa egzemplarze w czerwcu,
sze$é w lipcu i 15 w sierpniu. Faktyeznie
udato sie zbudowaé tylko jeden — w sierpniu.
Natomiast Koza Kaigun Kosho (Arsenat Ma-
rynarki Wojennej w Koza) w ogéle nie podjat

produkcji Shiden Kai, gdyz do konca wojny
zaangazowany byl w produkcje mysliwcéw
przechwytujacych Mitsubishi J2M Raiden.

W sumie zatem poza Kawanishi wypro-
dukowano zaledwie 22 egzemplarze Shiden
Kai - 11 w wytwérniach komercyjnych i 11
w arsenatach Marynarki Wojennej. Nie da
sie z cala pewnoscig stwierdzi¢, czy wszyst-
kie zbudowane maszyny nalezaty do wersji
Model 21 Ko (N1K2-Ja). tacznie z pro-
dukcjg w zaktadach Kawanishi daje to licz-
be 428 zbudowanych egzemplarzy Shiden
Kai wszystkich wersji, wliczajac prototypy.
Dane te, pochodzace z raportéw USSBS,
z dokiadnoscig do jednego egzemplarza po-
krywaja sie z danymi Kaigunsho (Minister-
stwa Marynarki Wojennej), wedlug ktérych
Iacznie powstalo 429 egzemplarzy. Nato-
miast mocno odmienne liczby dotyczace
produkeji w 1945 roku pochodzg z danych
Gunjusho. W tym przypadku moze jednak
chodzi¢ o liczbe samolotéw, ktdre faktycz-
nie zostaly przejete przez Marynarke, a nie
tylko opuscily linie montazowe. Poréwnujac
liczby w zalgczonej tabelce nalezy takze
wzia¢ poprawke na fakt, ze dane japonskie
dotycza lat budzetowych (od kwietnia da-
nego roku do marca nastepnego), a dane
USSBS - lat kalendarzowych.

N1K3-J Shiden Model 31

We wspomnianej juz kilkakrotnie Tym-
czasowej instrukcji obstugi prototypowego
Shiden Kai (przypomnijmy — pochodzacej
z poczatku 1944 roku, a wiec tuz po za-
koriczeniu budowy pierwszego prototypu
i na kilka miesiecy przed rozpoczeciem
produkcji seryjnej) pokazano nastepujacy
zestaw uzbrojenia — cztery dziatka Typ 99
kal. 20 mm w skrzydlach i dwa karabiny
maszynowe 3-Shiki 1-Gata (Typ 3 Model
1) kal. 13,2 mm w gornej ezesci kadiuba
przed kabing pilota (z zapasem amunicji
po 300 nabojow na karabin). Oznacza to,
ze karabiny maszynowe planowano juz na
etapie projektu, w kazdym razie dla przy-
sztych maszyn seryjnych, ale z nieznanych
przyczyn zrezygnowano z ich montowania
w samolotach N1K2-]J. Mimo to po bokach

—— - —
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N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko produkgji firmy Showa w widoku 3/4 z tyku. Zwraca uwage nieco inny sposéb malo-

wania koricowki kadtuba — w odréinieniu od samelotw produkeji Kawanishi, obszar kadiuba ped usterzeniem
ma kolor ciemnozielony, a tabliczka informacyjna kelor jasnoszary
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Jeden z dwéch zbudowanych prototypow N1K4-J Shiden Model 32 (nr ser. 517). Samoloty tej wersji miaty
wydtuzony o 15 cm przéd kadtuba z karabinami maszynowymi Typ 3 kal. 13,2 mm i napedzane byly silnikami

NK9H-S Homare 23

kadtuba pozostawiono jeden rzad szczelin
wentylacyjnych, majgcych stuzyé do usu-
wania gazéw prochowych z karabinéw ma-
szynowych.

Do pomystu zainstalowania karabinéw
Typ 3 w kadtubie powrécono w lecie 1944
roku, w projekcie nazywanym Shisei Shiden
Kai 1 (Prototypowy Shiden Modyfikacja 1).
Y.oze silnika oraz przednig cze$é kadiuba
przed wregg nr 1 wydluzono o 15 cm, tak
ze dtugosé catkowita samolotu wzrosta do
9,5 m. Zmiany te spowodowaly przesunie-
cie do przodu $rodka ciezkosci, co podob-
no wplynelo korzystnie na wlasnosci lotne
maszyny. Ponadto po obu stronach kadiuba
dodano drugi rzad pionowych szczelin wen-
tylacyjnych.

Wedlug pierwotnych planéw nowa wer-
sja, po przyjeciu do stuzby majaca otrzymacé
oficjalne oznaczenie Shiden 31-Gata (Shi-
den Model 31, N1K3-J), miafa zastapié na
liniach montazewych wczesniejszy model
od poczatku lutego 1945 roku, poczawszy
od 201. egzemplarza seryjnego. Jednak
z nieznanych powodéw nie zrealizowano
tego zamiaru i do kofica wojny kentynu-
owano produkcje Modelu 21 Ko. Nie wia-
domo réwniez, czy w ogéle podjeto seryjna
produkcje Modelu 31 — wedlug niekt6rych
7rédet zbudowano najwyzej kilka egzem-
plarzy N1K3-J, a wedlug innych jedynie
dwa prototypy (or ser. 5501 i 5502), naj-
prawdopodobniej jeszcze w 1944 roku. Nie-

ktére publikacje podaja takze, Ze te dwa
egzemplarze powstaly w Himeji, ale zaréw-
no przypisywane im numery seryjne, jak
i termin budowy wskazuja, jednoznacznie
na zaklady w Naruo. Ponadto nowe numery
seryjne sugeruja, ze prototypy te powstaly
od podstaw, a nie z przebudowy egzempla-
rzy N1K2-]J. Nie wiadomo natomiast, czy
samoloty mialy szerszy, czy wezszy statecz-
nik pionowy,

N1K3-A Shiden Model 41

W sierpniu 1944 roku, w zwigzku z fia-
skiem programu rozwoju mysliwca pokla-
dowego Mitsubishi ATM1 Reppu z silnikiem
Homare, a tym samym brakiem nastepcy
dla wystuzonego A6M Reisen, Gijutsubu
zaproponowato firmie Kawanishi przystoso-
wanie samolotu Shiden Kai do operowania
z poktadéw lotniskoweéw. Nowa wersja na
etapie projektu i prototypu nazwana zostala
Shisei Shiden Kai 2 (Prototypowy Shiden
Modyfikacja 2), a po wejsciu do stuzby mia-
la otrzyma¢ oficjalne oznaczenie Shiden
41-Gata (Shiden Model 41, N1K3-A).

Prace nad wersj pokladows, przebiegly
bardzo szybko, tak Ze juz we wrzesniu i paz-
dzierniku 1944 roku gotowe byly dwa pro-
totypy N1K3-A. Tak szybkie tempo budowy
obu maszyn wskazuje, ze raczej nie zostaly
one zbudowane od podstaw, lecz powsta-
1y z przebudowy istniejacych egzemplarzy

—

Ten sam prototyp N1K4-J Shiden Model 32 (nr ser. 517). Oba prototypy N1K4-J powstaly z przebudowy waze-

snoprodukcyjnych egzemplarzy NTK2-J. W wielu starszych publikadgach zdjecie tego samelotu jest opisywane

btednie jako N1K3-) Shiden Model 31
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N1K2-J. Brak jednak doktadnych informacji
na ten temat. Giéwnymi zmianami w sto-
sunku do standardowej wersji ladowej bylo
dodanie haka do ladowania na lotniskow-
cach pod tylng czescig kadluba, wzmocnie-
nie konstrukeji tylnej czesci kadluba oraz
modyfikacja wiatrochronu, w ktérym gérny
panel byt odchylany do przodu. Mialo to za-
pewnié pilotowi oslone przed wiatrem pod-
czas startu i ladowania, ktére wykonywano
przy odsunietej ostonie kabiny i z maksy-
malnie uniesionym fotelem. Wymieniono
lub zmodyfikowano takze $miglo. Nie prze-
widywano natomiast, przynajmniej na tym
etapie, skladania skrzydet. Nie jest jasne, czy
prototypy zachowaly standardowy kadtub se-
ryjnych N1K2-] i szeroki statecznik pionowy;
czy tez raczej otrzymaly wydluzony kadiub
(jak w projektowanym réwnolegle N1K3-
-J) i wezszy statecznik (jak w p6Zniejszych
seryjnych N1K2-Ja). '

12 listopada 1944 roku oba prototypy
N1K3-A — wraz z kilkoma innymi samolo-
tami pokladowymi, w tym podobno takze
prototypami N1K4-A (zobacz dalej) — zo-
staly przetestowane na lotniskowcu ,,Shina-
no”, krazgeym po wodach Zatoki Tokijskiej.
Ladowanie i start samoloter Shiden Kai
na pokladzie lotniskowca wykonat pilot do-
§wiadczalny Shosa Yamamoto Shigehisa.
Obie préby uznano za udane, ale dalszych
szczegblowych testéw juz nie przeprowa-
dzono. Nie podjeto takze produkgji seryjnej
N1K3-A, gdyz dwa tygodnie péZniej ,,Shi-
nano” zostal zatopiony przez amerykanski
okret podwodny, a na poczatku 1945 roku
Cesarska Marynarka Wojenna catkowi-
cie zrezygnowala z uzycia lotniskowcéw
iw $lad za tym z rozwoju samolotéw po-
kladowych.

N1K4-J Shiden Model 32

Réwnolegle z Modelem 31 (N1K3-
-J) prowadzono prace nad wersjg Shisei
Shiden Kai 3 (Prototypowy Shiden Mo-
dyfikacja 3), ktéra po przyjeciu do stuzby
otrzymalaby oficjalne oznaczenie Shiden
32-Gata (Shiden Model 32, N1K4-]).
W nowej wersji zachowano zmodyfikowany
platowiec N1K3-] z wydluzonym kadiu-
bem, ale do napedu zastosowano nows
wersje silnika Homare z niskoci§nieniows,
instalacja wtrysku paliwa — NK9H-S Ho-
mare 23 (Ha-45-23). Silnik ten osiggat
moc startowa, 2000 hp oraz moc trwalg,
1890 hp na wysokosci 1800 m i 1625 hp
na wysoko$ci 6100 m.

Jako prototypy N1K4-J postuzyly dwa
weczesne seryjne egzemplarze N1K2-J (nr
ser. 5[0]17 i 5[0]20), przebudowane w za-
ktadach w Naruo. Oba zachowaly szerokie
stateczniki pionowe, ale nie mialy jeszcze
zamontowanych ani dziatek w skrzydiach,
ani karabinéw maszynowych w kadtubie
(choé zostaly przystosowane do ich zabu-
dowy). Co ciekawe, znane zdjecia egzem-



dlnych wersji samolotu Shiden Kai

poszcze

Wersja

Cechy (réznice w stosunku do poprzednika/N1K2-J)

silnik Hornare 21, uzbrojenie 4x20 mm w skrzydtach, celownik Typ 98, w trakcie produkji

NTK2-J

(od 51. egz.?): szyba pancerna w wiatrochronie, wlot powietrza do wentylacji kabiny przed

wiatrochronern, dwa wyrzutniki bombowe pod skrzydfami

N1K2-Ja
N1K2-K

N1K3-J przéd kadbuba diuzszy 0 150 mm,

NTK3-A

N1K4-J
N1K4-A

celownik Typ 4, cztery wyrzutniki bombowe pod skrzydtami, wezszy o 13% statecznik pionowy
dwumiejscowa kabina, brak uzbrojenia i radiostacji, $ciete {proste) koricéwki statecznikdw

poziomych
dwa rzedy szczelin wentylacyjnych po bokach kadiuba,

dodatkowe 2x13,2 mm w kadtubie przed kabina
hak do ladowania na lotniskowcach, otwierany gorny panel wiatrochronu, wzmaocniona
konstrukgja tylnej czedci kadiuba
silnik Homare 23, ptatowiec jak N1K3-J
silnik Homare 23, pfatowiec jak N1K3-A

silnik MK9A, Smigto o wiekszej $rednicy, zmodyfikowana ostona silnika, wloty powietrza

N1K5-}

do sprezarki po bokach kadiuba, wigkszy wlot powietrza do chtodnicy oleju pod silnikiem,

uzbrojenie 4x20 mm w skrzydfach

Kasho Shiden Kaj
Seino Kojo Gata
Shiden Kai
Kosei-Gata

plarza nr 517 pokazuja, ze mial on szybe
pancerng w wiatrochronie, ktérg - jak juz
wcezesniej wspomniano — wprowadzono
w seryjnych N1K2-]J jakoby dopiero od 59.
egzemplarza. Nic nie wiadomo na temat
przebiegu préb prototypoéw N1K4-J, w kaz-
dym razie wersja ta nie byla produkowa-
na seryjnie, najprawdopodobniej gtéwnie
Z powodu rezygnacji z masowej produkgji
silnika Homare 23.

widac niektare detale silnika i wneki podwozia

silnik Homare 44, smiglo o wiekszej $rednicy, uzbrojenie 4/6x20 mm, minimalnie wicksza
powierzchnia nosna skrzydet, wloty powietrza do sprezarki po bokach kadtuba

konstrukcja czesciowo stalowa, wydiuzone kofcowki skrzydet

N1K4-A Shiden Model 42

Odmiang N1K4-J przystosowang do ope-
rowania z poktadéw lotniskowcéw miata
byé N1K4-A, na etapie projektu i prototy-
péw znana pod nazwa, Shisei Shiden Kai
4 (Prototypowy Shiden Modyfikacja 4),
a po wejéciu do stuzby majaca otrzymacé
oznaczenie Shiden 42-Gata (Shiden Mo-
del 42). Takze ona powstala péznym latem

- > wed R

Demontaz smigfa w trakcie renowacji samelotu N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko (nr ser. 5312) w USAF Museum (ebecnie National Museum of the USAF) w Dayten, Dobrze

lub wczesng jesienig 1944 roku. Samolot
najprawdopodobniej zmodyfikowano na
wzor Modelu 41 (N1K3-A), dodajac hak
do ladowania i wzmacniajac tylng czesé
kadtuba. Zastosowano natomiast silnik
Homare 23 z wersji N1K4-J oraz zapewne
wydluzony kaditub. Nic nie wiadomo na-
toriast na temat statecznika pionowego.
Wedlug réznych Zrédel zbudowano jeden
Iub dwa prototypy N1K4-J, ktére podob-
no réwniez przetestowano na lotniskowcu
»Shinano” 12 listopada 1944 roku, razem
w N1K3-A. Jesli faktycznie tak bylo, to
oznaczaloby to zapewne przebudowe z se-
ryjnych egzemplarzy N1K2-J, gdyz w tak
krétkim czasie nie udatoby sie stworzy¢
od podstaw zupelnie nowej konstrukcji.
Z kolei wedlug innych Zrédet w ogéle nie
zhudowano Zadnego prototypu i wersja ta
pozostala wylacznie w stadium projektu,

N1K5-J Shiden Model 25

Na przelomie 1944/45 roku, wobec
op6znienia w rozwoju wysokosciowych wer-
sji silnika Homare, Kaigun Koku Honbu
Gijutsubu zwrécil baczniejszg uwage na
silnik Mitsubishi MK9A (Ha-43-11). Byt
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Czyszezenie N1K2-Ja Shiden Model 21 Ko (nr ser. 5312) przed malowaniem. Samolot az do 1959 roku pozostawat w San Diego, po czym zostat zakupiony przez Air Force
Association i przekazany USAF Museum (obecnie National Museum of the USAF)

to potezny 18-cylindrowy silnik w ukladzie
podwéjnej gwiazdy o pojemnosci skokowej
a7 41,6 dm? (dla poréwnania: Homare mial
tylko 35,8 dm?), wyposazony w jednostop-
niowg, dwubiegows, sprezarke. Osiagal moc
startows, 2200 hp oraz moc trwatg 2070
hp na wysokosci 1000 m i 1930 hp na
wysokoéci 5000 m. MK9A by} wprawdzie
znacznie wickszy i ciezszy niz Homare, ale
zapewnial wiekszg moc na wigkszej wyso-
kosci. Silnik ten, wczeéniej niedoceniany,
zaczal byé postrzegany przez Koku Honbu
jako érodek poprawy osiggow wielu typéw
samolotéw, ktore oryginalnie napedzane
byly silnikami Homare. Jednym z nich byl
takze Shiden Kai.

Prace nad wersjg N1K5-J z silnikiem
MKOA, oznaczong wstepnie Shisei Shiden
Kai 5, a po wejéciu do stuzby majaca otrzy-
maé oznaczenie Shiden 25-Gata (Shiden
Model 25), rozpoczely sie prawdopodob-
nie wiosng 1945 roku. Wieksze wymiary
silnika wymusily przekonstruowanie jego
loza i ostony oraz przedniej czesci kadluba.
Przy okazji zastosowano takze nowe 4-lo-
patowe $miglo o §rednicy zwiekszonej do

3,50 lub 3,60 m. Wloty powietrza do spre-
zarki mieszezono po bokach kadiuba, po-
dobnie jak to planowano w mysliweu J6K1
Jinpu. Powiekszono réwniez chlodnice ole-
juijej obudowe pod kadlubem. Uzbrojenie
mialo pozostaé takie samo jak w seryjnych
N1K2-J lub N1XK2-Ja. Prawdopodobnie za-
stosowano wezszy statecznik pionowy.
Wedlug starszych 7rddel przed koncem
wojny zdolano tylko ukonczyé dokumenta-
cje techniezng, ale budowy pretotypu juz
nie podjeto. Natomiast wedtug nowszych
7r6det pierwszy, niekompletny (lub nawet:
niemal kompletny) prototyp N1K5-J zostal
zniszczony w sierpniu 1945 roku, podczas
nalotu amerykarniskich bombowcéw B-29
na zaktady Kawanishi w Naruo.
Ciekawostka jest fakt, ze w niektérych
starszych publikacjach — zapewne w §lad
za USSBS — wersja N1K5-] nazywana jest
Model 53, a nie Model 25. Ma to zreszta
catkiem logiczne uzasadnienie: oznacza bo-
wiem pigty wersje (modyfikacje) platowca
(trzecig stanowily wersje z przedtuzonym
kadlubem, a czwarta wersje pokladowe)
i trzecia wersje silnika (pierwsza byt Ho-

mare 21, a drugg Homare 23). Jednak od
pewnego momentu takze japonskie publi-
kacje poslugujq sie okresleniem Model 25.
Takie oznaczenie wydaje sie troche trud-
niejsze do wyjasnienia. Oznacza bowiem
drugg wersje platowca (a wiec takg sama,
jak w standardowym Modelu 21) i pigts,
wersje silnika. O ile faktycznie mozna przy-
ja€, ze platowiec nie ulegt zmianie w sto-
sunku do wersji N1K2-] (poza zmianami
w obrebie loza i oslony sinika), to wlasnie
ta pigta wersja sinika budzi najwieksze wat-
pliwosci. Wydaje sie, ze taka numeracja
modelu uwzglednia dwie wersje Shiden Kai
projektowane w ramach programu poprawy
osiagdw (o czym dalej) — z silnikiem Homa-
e 25 (trzecia wersja silnika) i Homare 44
(czwarta wersja silnika).

N1K2-K Shiden Kai szkolny

Poniewaz mysliwiec Shiden Kai oka-
zal sie dogé trudny w pilotazu dla poczat-
kujacych i stabo wyszkolonych pilotéw,
a pod koniec wojny w zasadzie juz tylko
tacy piloci trafiali ze szkét do jednostek
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Shiden Model 21 Ko (nr ser. 5312) ze zbioréw USAF

Museum (obecnie National Museum of the USAF)
w calej okazatosdi. Kilka lat temu samolot poddano - =

kolejnej renewadji

bojowych, postanowiono stworzy¢ dwu-
miejscowg, wersje szkolng, zwang Kasho
Shiden Renshuki (Tymczasowa nazwa Shi-
den samolot szkolny) lub Kasho Shiden
Renshu Sentoki (Tymezasowa nazwa Shi-
den szkolny samolot mysliwski). W por6w-
naniu do seryjnego N1K2-J, w szkolnym
N1K2-K zabudowano w kadtubie drugs
kabine (instruktora) tuz za dotychezasowsy
kabing i obie zakryto wspdlng, przediu-
zong ostona, z lekko wypukly limuzyng
kabiny instruktora. Stateczniki poziome
mialy obciete (proste) kofic6wki, podobnie
jak w maszynach Shiden Model 11 Otsu
(N1K1-Jb). Dla zmniejszenia masy zrezy-
gnowano z uzbrojenia, radiostacji i innego
wyposazenia. Mimo to predkesé¢ maksy-
malna N1K2-K spadia w poréwnaniu do
maszyn jednomiejscowych. Dane na temat
tej wersji sa nadzwyczaj skape i mocno
rozbiezne — wediug réznych zrédet albo
caly pomyst pozostal tylko na papierze,
albo zbudowano jeden prototyp (zapew-
ne przebudowany z seryjnego N1K2-J lub
N1K2-Ja), albo kilka lub nawet kilkanascie
egzemplarzy.

Stalowy Shiden Kai

Ogromne braki surowcowe w ostatnich
miesigcach wojny skionily Koku Honbu
i wytwérnie lotnicze do zastosowania w sa-
molotach materiatéw zastepczych, w tym
gltownie zwyklej stali weglowej, drewna
lub sklejki. Takze w przypadku myséliwea
Shiden Kai w 1945 roku planowano opra-
cowanie jego ,oszczednos$ciowej” odmia-
ny, zbudowanej giéwnie ze stali zamiast
deficytowego duraluminium. Samolot,
okreslany potocznie Kosei Shiden Kai lub
Shiden Kai Kosei-Gata (stalowy Shiden

Odrestaurewany w latach 60. Kawanishi N1K2-Ja |

Kai), miat sie r67ni¢ od standardowego
seryjnego N1K2-] materialami uzytymi
do jego budowy oraz przedtuzonymi kon-
cowkami skrzydet (a tym samym wiek-
szg, rozpietoscia i powierzchnig noéng),
co mialo zrekompensowaé spodziewany
wzrost masy. Brak jednak jakichkolwiek
szczegblowych informacji na ten temat.
Najprawdopodobniej do kofica waojny ,sta-
lowy™ Shiden Kai nie wyszed! poza bardzo
wstepng faze projektowania.

Ulepszony Shiden Kai

Wiosng 1945 roku Kaigun Koku Honbu
Gijutsubu wraz z Ichi-Gisho? zainicjowaly
prace nad mysliweami typu Ko nastepnej
generacji (jiki ko sentoki) — szybkimi, silnie
uzbrojonymi mysliweami przechwytujacy-
mi, zdolnymi do dzialania na duzych i bar-
dzo duzych wysokosciach. Jednak zanim
nowe maszyny moglyby wejsé do stuzby,
w ramach programu poprawy 0siggéw (se-
ino kojo keikaku) postanowiono opraco-
waé doraZnie ulepszone wersje samolotéw
Shiden Kai i Reppu. W przypadku obu
typéw mialy powstaé¢ dwie odmiany — jed-
na przeznaczona do dziatah na érednich
i §rednio-duzych wysokosciach, a druga do
dziatafi na bardzo duzych wysokosciach,
Dla mysliwca Shiden Kai zalecono uzycie
silnikéw (odpowiednio) Homare 25 (Ha-45-
25) 1 Homare 44 (Ha-45-44).

Prac nad wersja z silnikiem Ha-45-25
prawdopodobnie w ogéle nie podjeto lub
przerwano na bardzo wczesnym etapie,
uznajac ja za malo perspektywiczng. Sku-
piono sie natomiast na bardziej obiecujgcej
wersji z silnikiem Ha-45-44, nazywanej po
prostu Kasho Shiden Kai Seino Kojo Gata
(Tymezasowa nazwa Shiden Kai model

o poprawionych osiggach). Dzieki dwu-
stopniowej trzybiegowej sprezarce silnik
Homare 44 miat osiagaé moc startows 1900
hp oraz moc trwalg 1830 hp na wysokosci
2300 m, 1640 hp na wysokosci 4800 m
i 1530 hp na wysokosci 8000 m. Ponie-
waz byt nieco diuzszy od Homare 21, jego
zabudowa wymagalaby prawdopodobnie
modyfikacji foza i przedtuzenia przodu ka-
diuba. Wloty powietrza do sprezarki mialy
zostaé umieszczone po bokach kadiuba,
podobnie jak w projektowanym J6K1 Jin-
pu oraz N1K5-]. Ponadto planowano nowe
4-topatowe $miglo o Srednicy 3,55 m, skrzy-
dla o minimalnie wiekszej powierzchni no-
§nej 23,90 m? oraz wiekszy zapas paliwa.
Uzbrojenie mialy tworzyé poczatkowo czte-
ry dziatka Typ 99 Wzér 2 (prawdopodobnie
w najnowszej odmianie Model 5) kal. 20
mm, z zapasem po 200 nabojéw. W toku
dalszych prac Gijutsubu nakazal zwieksze-
nie liczby dziatek do szesciu, z jednocze-
snym ograniczeniem zapasu amunicji do
150 nabojéw na dzialko. Zasobniki amu-
nicyjne mialy zostaé opancerzone z tytu
iz géry. Obliczeniowe osiagi ulepszonego
Shiden Kai byly bardzo obiecujace, ale do
konica wojny jego projekt nie wyszedt poza
bardzo wstepng faze. =
cdn.

Zrédio zdjec: NARA, USAF, SDASM, Koku Fan

Praypisy

W ujgciu poetyckim nazwa ta oznaczala takze blysk gtow-
ni miecza (shiden issen).

2 Akronim nazwy Keigun Koku Gijutsusho — Arsenat Tech-
niki Lotniezej Marynarki Wojennej.

Konstruktorzy brali pod uwage oba warianty, ale brak
dokladnych informacji, ktéry z nich zastosowano w tym
prototypie, a réznica 3% jest niedostrzegalna na zdje-
ciach.

4 Akronim nazwy Dai-Ichi Kaigun Gijutsusho - Pierwszy
Arsenat Techniczny Marynarki Wojennej. Taka nazwe od
15 lutego 1945 roku nosit dotychczasowy Kugisho.

(*)
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Egipska bandera wojenna




Ibrahim el Awal

12 pazdziernika 1940 roku; wypornos¢ standar-
| dowa - 1000 t, petna — 1490 t; dfugosc catko-

wita — 85,34 m, szerokosc - 8,83 m, zanurzenie |

~4,26 m; uzbrojenie: 2x11 192 mm armaty,
 4x40 mm armaty, 2x20 mm armaty, 2 zrzutnie
. BG; predkosé maksymalna — 27,5 wezta, zasieg
| przy predkosci 14 weztéw — 3000 mil morskich,
zatoga — 250 ludzi,

. Pod bandera brytyjska nosit nazwe Mendip. w maju
1948 roku przekazany zostat marynarce Republiki
Chiriskiej (Kuomintangu) i przemianowany na Lin
Fu. Po powrocie pod banderg brytyjska w roku na-
stepnym wracit do poprzedniej nazwy, w listopadzie
| 1949 roku przekazany marynarce egipskiej i prze-
| mianowany na Mohamed Alf el Kebir, zmieniong
w 1951 roku na /brafiim el Awal, od stycznia 1957
roku w sktadzie marynarki izraelskiej pod nazwa
Hajfa.

Izraelskie Huragany

Drugim bohaterem wydarzen z 31 paz-
dziernika 1956 roku byly samoloty Dassault
MD.450 Ouragan (Huragan). Francuskie
maszyny znalazly sie w izraelskiej stuzbie
na skutek postepu technicznego, ktéry
mial miejsce na poczatku lat 50. XX wie-
ku. Uzywane przez Izrael samoloty tlokowe,
a takze odrzutowe Gloster Meteor staly sie
przestarzale, szczegblnie w poréwnaniu
z Migami-15 znajdujacymi sie w stuzbie
panstw arabskich. W takiej sytuacji Wojska
Lotnicze Izraela (hebr. Hejl HaAwir) rozpo-
czely poszukiwanie samolotu odrzutowego
zdolnego podjaé réwnorzedng walke z no-
woczesnymi maszynami wroga. Izraelczycy
chcieli kupi¢ North American F-86 Sabre,
Saaba J-29 lub Dassault MD 452 Mystere
11. Sprzedaz Sabre, a dokladnie ich kana-
dyjskiej wersji, zostala zablokowana przez
Amerykanéw, ktérzy zdecydowali sie prze-
strzegaé embarga na uzbrojenie do Izraela.

| Brytyjski typ Hunt; zbudowany w Swan, Hunter
& Wigham Richardson Ltd. Wallsend-on-Tyne,
| pofozenie stepki 10 sierpnia 1939 roku, wodo-
wanie 9 kwietnia 1940 roku, wejscie do stuzby |
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Ibrahim el Awal ju po przegranej walce, Przy
jego burde przystany z Hajfy holownik, w tle
jeden z izraelskich niszczycieli

HMS Mendip, czyli pézniejszy
egipski lbrahim el Awal



Dassault MD.450 Ouragan

Dessault Ouragan w malowaniu izraelskim
z okresu wejny sueskiej

. niszczyciele Elath (komandor porucz-
" nik Yohai Ben-Nun) i Yaffo (komandor |
porucznik Menahem Cohen). Mialo to |
miejsce 0 05:07, kiedy nawigzano z nim
kontakt radiolokacyjny. Dystans miedzy
przeciwnikami wynosil wéwczas okolo
17 mil. 10 minut pézniej Izraelczycy wy-
kryli kolejne cztery niezidentyfikowane
obiekty zblizajace sie z zachodu. Koman-
dor Yanai, obawiajac sie zasadzki, pole-
cil zmniejszyé predkosé, ale niebawem
okazalo sig, ze to okrety amerykaniskie'.
Egipski okret zmierzal w tym czasie na
zachdd. Izraelczycy — dazgc do uniknie-
cia jakichkolwiek incydentéw — prze-
kazali, za pomocg lamp sygnatowych,
Amerykanom, ze zamierzajg otworzyé
ogien do egipskiej jednostki. Doszlo do
tego 0 05:32. Wedlug informacji izrael-
skich osiagnieto wéwczas kilka trafien
i okolo 06:00 egipski okret zmniejszyt
predkosé z 25 do 17 wezléw, a intensyw-
no§é¢ prowadzonego z jego pokladu ognia
artyleryjskiego znaczaco spadta. W rzeczy-
wistosci Zaden pocisk nie trafil, ale bliskie
eksplozje uszkodzily Ibrahima el Awala,
a co wazniejsze, wywarly wysoce destruk-
ks cyjny wplyw na morale jego zalogi. Oprécz
o tego okret egipski rozchodowat wiekszos¢
amunicji gléwnego kalibru. Dowdédca
okretu potgczyl sie ze sztabem marynarki
Egipscy jency pod strazq !:raell:zykow Idjecie wykonano prawdopodobnie na pokfadzie jednego zholownikéew ~ Wojennej w Aleksandrii i otrzymal infor-
przystanych w celu odholowania pryzu do Hajfy macje, ze dostanie wsparcie powietrzne
z egipskiego lotnictwa z terytorium..
| Syrii. Oczywiscie nic takiego nie mla.’fa
miejsca, chociaz warte wspomniet, ze
Syryjezyey byli gotowi wesprze¢ Egipcjan
W czasie wojny: :

Los egipskiego niszezyciela rozstrzy-
'g_n}tqty ?ostai przez zzraelskie latmctwo

| Francuski, jedmomiejscowy odrzutowy samolot mysliwska-bombowy, naped: Rolls-Royce Nene 1048, dtugosc:
10,73 m, rozpietosc; 13,16 m, wysokosc: 4,14 m, predkosc maksymalna 940 km/h, uzbrojenie: 4 dziatka 20 mm
Hispano-Suiza HS.404 (125 pociskow kazde), 16 rakiet niekierowanych 105 mm Brandt T-10 lub dwa zasobniki
z 18 rakietami niekierowanymi 68 mm SNEB lub 2270 kg bomb

NS né dwa samoloty De Havxlland
- Mmsqu:te ze 103. dywizjonu,
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na. Naziemny punkt
kowo blednie naprowadzit _pzlotaw na cel.
Na szczescie Agasi dostrzegl, ze ma przed
sobg jednostke handlowa. Pilot poinformo-
wal o tym stanowisko dowodzenia, ale do-
stat rozkaz ataku, gdyz w Izraelu sqdzono
ze to egipski niszczyciel. W tym momen-
cie pojawila sie Dakota, ktéra naprowa-
dzila Ouragany na wlasciwy cel. Trudno
powstrzymac sie od konkluzji, ze 11 lat
pézniej, podezas wojny szesciodniowej,
C-47 z réwnie sprawng zalogg zabraklo
nad USS Liberty, co doprowadzilo do po-
| waznego uszkodzenia przez Izraelczykﬂw
amerykarnskiej jednostki rozpoznawczej
i niebagatelnego kryzysu politycznego.
Prawidlowo, tym razem, naprowadzone
Ouragany, lecac ze wzgledu na zachmu-

cel i okoto godziny 06:37 rozpoczely atak
- wzdluz diametralnej okretu, z putapu oko-

storica prowadzac ogien z dziat poklado-
wych, by uciszyé obrone przeciwlotnicza,.
Jako pierwszy atakowal Agasi, ktéry odpalit
rakiety przeciwpancerne z 500 metréw.
Izraelczyk natychmiast wykonat unik i do-
strzegl unoszace sie w powietrzu elementy
okretu. Chwile p6Zniej zaatakowat Kishon.
Pomimo ognia artylerii przeciwlotniczej,
samoloty izraelskie nie poniosly uszczerb-
ku. Ibrahim el Awal otrzymal cztery trafie-
nia, ktére rozbily jedno dziato przeciwlot-
nicze, uszkodzily system sterowania, sieé
elektryczng i winde amunicyjng wiezy A.
Niszczyciel otoczyly kleby czarnego i bia-
tego dymu.

O godzinie 06:50 egipski niszczyciel
zastopowal. Tamzan poinformowal sztab
o sytuacji, a w odpowiedzi dostal wia-
domosé, ze pomoc nadejdzie z Bejrutu.
Ponownie nie mialo to nic wspélnego
z rzeczywistoscia. Izraelskie okretu zbli-
zyly sie do niego z obu burt z zamiarem
przeprowadzenia ataku torpedowego.
Ibrahim el Awal wygladal jednak Jak jed-

1

' rzenie na putapie 1500 metréw, wykryly

- 1o 200 m. Izraelczyey nadlecieli od strony |

uszkadzeﬁ w czasie nalotu, Przewroci-
fa sie. 53 Egipcjan wyskoczylo do morza
i zostato wylowionych przez Izraelczykow.
Ostatecznie niszezyciel podniést bialg fla-
ge (byl to bodajze pierwszy taki przypadek
— w odniesieniu do okretu nawodnego —

“od czasu bitwy pod Cuszimg). Zdobyta
_jednostka zostata nastepnie obsadzona

przez izraelski oddzial pryzowy, ktérego
zadaniem gléwnym bylo niedopuszcze-
nie do sabotazy na pokladzie. Izraelczycy
przejeli wiec okret bez wigkszych pro-
bleméw biorac do niewoli 98 Egipcjan,
ktérzy ciagle znajdowali si¢ na pokladzie
niszczyciela. W czasie ataku zgineto tylko
dwéch marynarzy — Egipcjanin i syryjski
porucznik, ktéry zostal wystany do Egiptu
na szkolenie przed wybuchem wojny. We-
dtug innych Zrédel poleglo czterech czlon-
kéw zalogi Ibrahima el Awal. Takze co
do ilosci rannych wystepujg rozbieznosci.
Byto ich od oémiu do 18. W tym czasie
nadlecialy dwa kolejne Ouragany ze 113.
dywizjonu pilotowane przez Rava-Serena
Hoda i Alufaa-Mishne Weizmana. Izrael-
czycy bardzo chcieli przeprowadzié¢ atak,
ale zostali powstrzymani przez kontrole
naziemns. Lotnicy poprosili o zgode na lot
w strone Synaju i wspélnie z dwoma Me-
teorami zaatakowali lotnisko w Al-Arish.
Izraelczycy zglosili zniszczenie na ziemi
Vamplrow ale okazalo sie, ze atakowali

Francuski niszezyciel Kersaint, ktory pierwszy odpowiedziat 1.4
na ogieii egipskiego okretu prowadzony w kierunku Hajfy ﬁnf

tego portu zdobyty okret. Po trwajgcym
zaledwie dwa miesiace remoncie okret
weielony zostal do Izraelskich Morskich
Sit Obronnych pod nazwa Hajfa. Czas
remontu pdtWiérdza przy tym teze, ze
niszczyciel poddat sie po odniesieniu nie-
groznych uszkodzer.

Dalsze losy Hajfy

Okret pozostawal w izraelskiej stuz-
bie 11 lat. Bandere opuszczono na nim
w roku 1968, ale jeszcze pbinej wykorzy-
stywano go do testéw uzbrojenia rakieto-
wego. 7 kwietnia 1969 roku z jego poktadu
odpalono po raz pierwszy przeciwokretowy
pocisk kierowany Gabriel. Calem, swoista
ironia historii, byt rozbrojony niszczyciel
Yaffo (choé¢ czesé publikacji twierdzi, ze
bylo absolutnie odwrotnie, rakiete wy-
strzelono z Yaffo, a celem byt Hajfa). Eks-
-egipski okret, po krétkim wykorzystywa-
niu w charakterze hulku mieszkalnego,
zlomowany zostat okolo 1972 roku.

u
Irédto zdjeé: zbiory autorow

Przypisy

‘ Amerykanije prowadzili wéwczas intensywne dzialania
we wschodniej czesci Morza Srédziemmnego. Ich okrety
nie tylko monitorowaly aktywnosé stron konfliktu, ale
zaangaiowane byly w ewakuaqe wlasnych obywateh
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Radziecka amfibia
BAW 485 (ZIS/ZIt 485)

cem napie¢ w Europie. Od pierw-
szych dni po upadku hitlerowskich
Niemiec w powietrzu zawist kolejny kon-

Koniec IT wojny $wiatowej nie by} kon-

flikt — ,III wojna $wiatowa” — pomiedzy
krajami demokracji zachodnich (gtéwnie
Anglig i Francjg) pod przywdédztwem Sta-
néw Zjednoczonych a Zwigzkiem Radziec-
kim i sitami z nim ,zaprzyjaznionymi”
— podbitymi krajami Europy Srodkowo-
-Wschodniej. Przemyslowi zbrojeniowe-
mu (w tym motoryzacyjnemu) Zwigzku
Radzieckiego stawialo to nowe wyzwania,
zaréwno pod wzgledem ilo§ciowym pro-
dukgji, jak réwniez jakosciowym. Koniec
wojny z Niemcami nie dal nawet chwili
wytchnienia radzieckim fabrykom motory-
zacyjnym. Wrecz przeciwnie, musialy one
zwiekszaé wydajnoséé, aby na ,III wojne

Jednym ze skutkow Il wojny Swiatowej byt naplyw do Zwiagzku Ra-

dzieckiego nowych konstrukcji i

i technologii. Bylo to bardzo wazne,

bo w kraju ,,sierpa i mieta” (ideologicznie i technologicznie) nie po-
trafiono skonstruowac nic wartoSciowego w wyniku wiasnych dziatan.
Najlepszym tego dowodem jest dorobek przemysiu motoryzacyjnego
ISRR w dwudziestoleciu migdzywojennym. W takim przypadku pozostato
tylko kopiowanie sprawdzonych wzorcow. Tak miedzy innymi powstata
wojskowa amfibia BAW 485, wzorowana na amerykanskim DUKW 353.

§wiatows” radzieccy Zolnierze mogli poje-
chaé, a nie p6j$éé na piechote.

W latach 1941-1945, Rosjanie otrzymali
od rzadu USA, w ramach umowy pomoco-
wej ,Lend-Lease”, ponad 450 000 pojaz-
déw: samochodéw ciezarowych i osobo-
wych, motocykli, czotgéw. Mieli wiec dobrg,
okazje poznaé je doktadnie. Drugie zrédio
technologicznych wzorcéw dla przemystu

motoryzacyjnego stanowily pojazdy nie-
mieckie, zdobyte podczas walk, oraz za-
klady przemyslowe, ktére znalazly sie na
terenach zajetych przez Armie Czerwong.

Pojazdy niemieckie staly na duzo wyz-
szym poziomie technicznym i konstruk-
cyjnych od amerykanskich, ale wyznaw-
cy ,sierpa i miota” tego nie docenili lub
moze zdali sobie sprawe, ze jest to poziom



zbyt wysoki w stosunku do mozliwoéci ich
przemystu. Skonstruowanie (skopiowanie)
prototypu to niezbyt trudne zadanie, duzo
wazniejsze byly realne mozliwosci tech-
nologiczne i produkcyjne fabryk, a z tym
byto bardzo stabo u naszego wschodniego
sasiada.

Pojazdy amerykanskie byly bardziej
przyjaznie postrzegane w ZSRR, byé moze
ze wzgledu na historie minionych lat. Owa
historia to m.in. fabryka GAZ w miescie

Amfibia BAW 485 na poligonie w Drawsku. Rok 1958

Gorki, w ktérej od potowy lat 30. masowo
produkowano samochody osobowe i cie-
zarowe, oparte na konstrukeji Forda. To
réwniez osobowe ekskluzywne limuzyny
ZIS 1011110, ktére byly kopiami Chevro-
leta i Packarda. Warto tu tez wspomnieé
wojskowego terenowego Gaza 67 (67B)
oraz jego wersje bojowa BA 64, kitérego
podwozie byto wierng kopig Forda. Duch
amerykanski tkwil takze w wojskowych
motocyklach PMZ-A-750 i kilku innych

—

pojazdach licznie wytwarzanych w Zwigz-
ku Radzieckim.

W tej sytuacji, w przemyséle samocho-
dowym, postanowiono kopiowaé gléwnie
pojazdy amerykanskie. Oczywiscie zdarzaly
sie wyjatki, jak chociazby Moskwicz 400.
Pracujac nad wersjami (kopiami) radziec-
kimi na bazie amerykarnskiej, analizowano
réwniez jakie rozwiazania stosowane byly
w pojazdach danego typu produkcji nie-
mieckiej. Byla to jednak czysta teoria, gdyz
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Trening przeprawy przez Wiste. Whoctawek, 1957 rok

Miejsce kierowcy z widoazng deska rozdzielczg

owe analizy nie mialy realnego przelozenia
na pojazdy radzieckie.

Analiza konstrukgji i proces kopiowania,
przeprowadzane przez radzieckich inzynie-
16w, tez byly do§é niedoskonate. W amery-
kaniskich pojazdach, w trakcie wojennej eks-
ploatacji, ujawnilo sie sporo wad konstrukeyj-
nych. W procesie kopiowania fatwo mozna
bylo je poprawié, ale radzieccy fachowcy
robili to tylko w niekt6rych przypadkach.

Historia BAW 485

Dwie wojny §wiatowe, rozegrane w ciggu
zaledwie 25 lat, wplynely na duzy rozwdj
sztuki i techniki wojennej. Ujawnily one
réwniez wiele slabych punktéw dotycza-
cych natury. Jednym z nich byly rzeki i je-

Na falach Wisty. Rok 1958




Dane techniczne'i eksploatacyjne amfibii BAW 485 i wersji zmodernizowanej 485A

Silnik

Uktad napedowy (6x6)
Sruba

Zawieszenie

Hamulce

Opony

Przeswit
Kierowanie pojazdem

Wyciagarka

Dlugosé

Szerokosc

Wysokosé (bez fadunku,
ze stelazem dachu)
Masa pojazdu

tadownos¢
Pokonywanie wzniesien
(twarda nawierzchnia)
Predkos¢ maksymalna

Najmniejszy promien
zawracania

Spalanie
Wyposazenie

Dach

Zaczepy holownicze

model 485, 6-cylindrowy, rzedowy, dolnozaworowy, benzynowy, pojemnos¢ skokowa
5555 cm®, moc maksymalna 110-112 KM (wzmocniony w stosunku do wersji
stosowanej w standardowej ciezardwee 715 151)

podwdjne sprzegto, 5-biegowa manualna skrzynia biegdw, 2-biegowy reduktor,
skrzynia rozdzielcza, waly napedowy, sztywne mosty napedowe

o $rednicy 635 mm, napedzana watem od skrzyni biegdw. W przypadku awaril
$ruby pojazd madal, z miniejszg predkoscia, plynaé za pomocg poruszajacych sie két
napedowych

przednie - pdteliptyczne resory pidrowe, amortyzatory hydrauliczne ramieniowe;
tylne — odwrécone pdteliptyczne resory pidrowe

485 - hydrauliczne bebriowe ze wspomaganiem;

485A - pneumatyczne ze wspomaganiem

BAW 485 ~ 11.00x18; BAW 485A - 12.00x18

280 mm

na ladzie i w wodzie za pomoca kierownicy

miechaniczna o uciagu 5000 kg (napedzana od skrzyni biegow), umieszczona
pomiedzy przedziatemn kierowcy a czescia fadunkowa (takie usytuowanie pozwalato
na skuteczne zastosowanie jej zarowno z przodu, jak i z tylu pojazduy, a takze byto
pomocne przy zatadunku armat lub haubic)

9540 mm

2485 mm

2660 mm

BAW 485 — 7050 kg; BAW 485A ~ 7400 kg

2500 kg (na wodzie do 3500 kg); w planach wojskowych zaktadano, ze amfibia BAW
485 bedzie przewozi¢: armate 85 mm lub haubice 152 mm lub samochdd GAZ 51
bez obcigzenia lub 28 zotnierzy

bez obcigzenia 32° z obcigzeniern 30°

na drodze - 40-65 km/h (Zrédia podajg rézne dane w tych granicach);
na wodzie - ok. 8-10 km/h

na ladzie - 11,25 m; na wodzie - 9 m

na drodze - 47 /100 km; na wodzie — 30 I/h (przy predkosci ok. 9 km/h)

dwie reczne pompy wodne, syrena elektryczna, kompas, kotwica, flagi sygnatowe,
koto ratunkowe i inne

skladany, brezentowy na stelazu

zprzodu i z tylu

ziora, ktére stanowily naturalne przeszkody
trudne do sforsowania z marszu. Dla armii
defensywnej byly to dobre punkty obrony,
lecz dla armii ofensywnej byly to miejsca
ponoszenia duzych strat i wyhamowujgce
impet ataku. Armia Czerwona - ufna w site
- swojg role upatrywala tylko w dziataniach

Rysunek techniczny amfibii BAW 485

ofensywnych, wiec §rodki ku temu sprzyja-
jace byly priorytetem w planach wojennych.
W aspekcie szybkiego forsowania przeszkéd
wodnych rozpoczeto prace nad kilkoma ty-
pami pojazdéw ziemno-wodnych, zwanych
amfibiami, ktére zarazem poruszaly sie po
ladzie, jak i doé¢ sprawnie plywaly.

Do prac konstrukcyjnych nad amfibig
BAW 485 przystapiono na przelomie lat
1948-1949 w zaktadach samochodowych
w Dniepropietrowsku (DAZ). Projektem
zajmowala sie grupa inzynieréw pod kie-
rownictwem Witalija Graczewa, wéwczas
uznanego juz konstruktora wojskowych
pojazdéw terenowych. Za wzorzec postu-
zyta amerykanska amfibia DUKW (peina
nazwa: GMC DUKW 353, potoczna nazwa:
Duck - kaczka), ktérych 586 zostato wysta-
nych do ZSRR w ramach ,Lend-Lease”.
Radziecka kopia tego pojazdu miatla po-
wstaé na podwoziu samochodu ciezarowego
ZIS 151 (z napedem 6x6). Z powodéw
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ZTatadunek dziata, Poligan w Drawsku. Konieclat 50,

0 jakich juz wspominatem, prace konstruk-
cyjne prowadzono bardzo szybko, zespét
inzynieréw pracowal po 10-12 godzin
dziennie. Takie tempo spowodowalo, ze
juz w sierpniu 1950 roku gotowe byly dwa
pierwsze prototypy, ktére skierowano do ba-
dan. Oznaczane byly skr6tem nazwy fabryki
dniepropietrowskiej i numerem fabrycz-
nym modelu silnika - DAZ 485. Wojsko-
wa nazwa BAW, skrét od radzieckich stéw:
,B0nbLLON aBTOMOGUL BOAOMNTABAIOLNA"
(duzy samochéd ptywajacy), zostala mu
nadana pézniej.

Intensywne i wszechstronne badania
drogowe i terenowe oraz préby ptywania
przeprowadzono m.in. na gérskich dro-
gach Kaukazu i Krymu oraz na wodach
rzek Dniepr i Kuban a takze w Cie$ninie
Kerczenskiej. Préby wypadly pozytywnie,
przynajmniej tak pisza o nich radzieckie
7rédia. Nalezy jednak pamietaé, Ze na
wschéd od naszej granicy, do dzi§ po-
wszechnie holdowane sa twierdzenia, ze
w bylym ZSRR wszystko sie udawalo, na-
wet zawracanie kierunku rzek. Jak bylto
naprawde, trudno powiedzie¢. Podobno
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pierwsze préby plywania DAZ 485 odbyly
sie na Dnieprze, a pojazd podczas nich
prowadzi} sam Graczew.

W 1951 roku dalsze prace zostaly prze-
niesione do moskiewskich zakladéw ZIS
(po 1956 roku przemianowanych na ZIE).
Caly czas w szybkim tempie dopracowywano
prototypy, az w 1952 roku uznano projekt
za skoficzony i amfibie poszly do produkcji
seryjnej. Przez czas pracy nad prototypami
w fabryce ZIS owe pojazdy nosily nazwe ZIS
485. Po zmianie nazwy zaklad6w — ZIE. 485.
Po rozpoczeciu produkeji seryjnej i przeka-
zaniu pojazdéw wojsku do regularnej stuzby,
otrzymaty nazwe BAW 485.

Nawisem moéwiac, wladze wojskowe
planowaly, Ze od poczatku tym projektem
zajma sie zaklady ZIS, ale ,wykrecily si¢”
one od tego, ttumaczac sie przesileniem
zadan konstrukcyjnych nad opancerzonym
wozem ZIS 152 (BTR 152) oraz nawalem
pracy zwigzanym z niedawno uruchomio-
ng seryjng produkcjg, ciezaréwek ZIS 150
i ZIS 151. Bylo to powodem rozpoczecia
prac konstrukcyjnych nad amfibig BAW
485 w zakladach w Dniepropietrowsku
(DAZ).

W pierwszych latach eksploatacji ujaw-
nito sie kilka drobnych wad, lecz na tyle
ucigzliwych, ze postanowiono je popra-
wié. W 1957 roku BAW 485 przeszedt

Naprawa silnika
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modernizacje. W jej ramach zmieniono
kota, ulepszono system regulacji cinie-
nia w oponach, wzmocniono uklad ha-
mulcowy oraz dokonano wielu innowa-
cji w ukladzie przeniesienia napedu. Po
modernizacji pojazd otrzymal oznaczenie
BAW 485A.

Powstal tez prototyp oznaczony ZIL
485B (BAW 485B), w ktérym zastosowano
wiele nowoczesnych rozwigzai, np.: zsyn-
chronizowang skrzynie biegéw, amortyza-
tory teleskopowe w przednim zawieszeniu,
ulepszony uktad napedowy i hamulcowy.
Pojazd pozostal jednak tylko w fazie pro-
totypu.

Jednoczesnie z modernizacja (BAW
485A) produkcje pojazdu przeniesiono do
zakladéw w Briansku, gdzie kontynuowano
ja do 1962 roku. Wtedy wiasnie zakonczo-
no wytwarzanie amfibii BAW 485A. Mimo

Amerykariska amfibia DUKW, pierwowzor radzieckiego BAW 485, Zdjecie wykon

ane podczas imprezy w Normandii w 2004 roku przez Yves van den Eynde
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Spotkanie na wodzie — amerykaniskie amfibie DUKW i Ford GPA. Warto wspomniec, Ze Rosjanie skopiowali
rowniez te mniejsza amfibie, tworzac pojazd zwany GAZ 46 MAW. Zdjecie wykonane w 2009 roku przez Alain
Henry de Frahan

Amfibia BAW 485 zaprezentowana na Zlocie Pojazdéw Militarnych w Darfowie w roku 1997 lub 1998. Tablica rejestracyjna sugeruje, Ze pojazd pochodzitz wojewddztwa
gdaniskiego
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zakoficzenia produkcji, BAW uzywany byl
przez wojsko do polowy lat 80., a przez
stuzby cywilne (np. straz pozarna) jeszcze
diuzej.

W zadnym z wiarygodnych radzieckich
#rédet nie udato mi sie znalezé informacji
o wielkoéci produkgeji. By¢ moze w jakim$
przepastnym i niewykluczone, ze nadal taj-
nym archiwum znajdujg sie informacje ile
w ciggu 10 lat postato amfibii BAW 485.
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Witalij Graczew (1903-1978)

Warto kilka zdan poswieci¢ twércy amfibii
BAW 485, ktéry od lat 30. do 70. byt jednym
z czolowych konstruktoréw radzieckich woj-
skowych pojazdéw terenowych. Co ciekawe,
nie posiadat dyplomu inzynierskiego, gdyz
pod koniec nauki na Politechnice w Tomsku
zostat wyrzucony z niej za ,,pochodzenie nie-
proletariackie”. Przed rozpoczeciem studiéw
Graczew byt technikiem w jednostkach lotni-
czych, a nastepnie pracowat jako kinoopera-
tor. W 1931 roku zostal zatrudniony w two-
rzacych sie zaktadach GAZ. Od 1936 roku
pracowat juz jako konstruktor samochodéw
terenowych, m.in. wspéttworzy! samochody
GAZ AAA, GAZ 61 (i wersje pochodne), GAZ
64 (po modernizacji GAZ 67 i 67B) oraz jego
opancerzong wersje BA 64, dziato samobiez-
ne GAZ 68 (niewdrozone do produkcji). Po

wojnie pracowal nad konstrukcja m.in.: am-
fibii BAW, ciezaréwek ZIF, 157, 134, 135K,
transportera opancerzonego BTR 152. Do
samej $mierci, w grudniu 1978 roku, byt
aktywny zawodowo. Jak bySmy nie oceniali
Jradzieckiej mysli technicznej”, w dziedzinie
konstrukgji samochod6w terenowych, Witalij
Graczew byl jednym z jej gléwnych filaréw.

Konstrukcja amfibii BAW 485

Specyfika uniwersalnego pojazdu wie-
lozadaniowego, jakim miala byé projekto-
wana (kopiowana) duza amfibia, stawiala
przez konstruktorami spore wyzwanie. Poza
sprawnoscia przemieszania sie po drogach
ubitych i ptywania po wodzie trzeba bylo
jeszcze rozwazaé jazde po bezdrozach
i podmokiych, grzaskich terenach przy-
brzeznych — czyli szybki wjazd i wyjazd

Amfibia BAW 485 znajdujaca sie w Muzeum Techniki Wojskowej im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego w Zabrzu.

Pojazd trafit tam z Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach
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Amfibia BAW 485 eksporiowana w.Muzeum im. Orfa Biatego w Skarzysku-Kamiennej

z wody. Jednym z rozwigzan tego problemu
miat by¢ system regulacji cisnienia w opo-
nach wsparty przez naped 6x6. Zmiana
ci$nienia w oponach mialf zapewnié szybkie
przejécie z charakterystyki wozu drogowe-
go do terenowego i odwrotnie. Sprezone
powietrze doprowadzaly do két charakte-
rystyczne przewody zewnetrzne. Byly one
jednak narazone na uszkodzenia, dlatego
pod koniec produkcji amfibii BAW system
ten zmodyfikowano i przew6d umieszczono
wewngtrz piast két. Sprawne i bezawaryjne
korzystanie z systemu regulacji ci§énienia
powietrza w kolach wymagalo jednak spe-
cjalnych opon, z materiatu, ktéry takie po-
wtarzane wielokrotnie zmiany wytrzyma.
Z potrzeby chwili takie opony powstaly.

Pracowano tez nad ciezarem pojazdu,
a wiadciwie jego redukcjs, bez uszczerb-
ku dla wyznaczonych parametréw. Pojazd
oparty byl na ramowym podwoziu samocho-
du ciezarowego ZIS 151. Osadzenie karose-
rii na ramie, ktéra przejmowala wiekszos§é
sil i naprezen, pozwolilo ma zastosowanie
cienszych blach. Wodoodporna karoseria
amfibii BAW spawana byta z blach o grubo-
§ci 1,5-2,5 mm, dodatkowo usztywnianych
profilami.

Amfibia BAW 485 w Polsce

Od drugiej potowy lat 50. do lat 80.
amfibie BAW 485 uzywane byt w Wojsku
Polskim oraz w mniejszej liczbie w Strazy
Pozarnej, jako wozy ga$nicze i ratownicze.
Pojazdy takie posiadata na stanie takze
Milicja Obywatelska, co mogliémy ogladaé
w jednym z odcinkéw popularnego niegdys
serialu ,,07 zglo$ sie”. Jezeli zahaczyliSmy
o ,srebrny ekran”, starsi czytelnicy pamie-
tajg zapewne relacje Dziennika Telewi-
zyjnego z corocznych akcji ratunkowych

Amfibia BAW 485 eksponowana w Lubuskim Mu-
zeum Wojskowym w Drzonkowie. Pojazd trafit do
tej placowki w 1997 roku. Wezesniej uzywany byt
w Strazy Pozarnej w Opolu [Fot. Jarostaw Sobociriski]

w czasie powodzi z lat 70. i 80. Mozna bylo
wtedy m.in. zobaczy¢ amfibie BAW w akcji.

Amfibia BAW 485 dzis

Jest to zabytek kultury technicznej, kt6-
ry jezeli chcemy obejrzeé, dosé tatwo jest
znalezé. Do dzi§ zachowato sie w Polsce
kilkadziesigt takich pojazdéw, z czego duza
cze$é wystepuje w muzeach, m.in. w: Mu-
zeum Wojska Polskiego w Warszawie, Lubu-
skim Muzeum Wojskowym w Drzonkowie,
Muzeum Techniki Wojskowej w Zabrzu,
Muzeum im. Orla Biatego w Skarzysku
Kamiennej, Skansenie Bojowym I Armii
Wojska Polskiego w Mniszewie, Prywatnym
Muzeum Broni Pancernej im. Franciszka
Biera w Bielsku-Bialej. Sporo pojazd6w jest
w posiadaniu prywatnych kolekcjoneréw i te
mozemy zobaczy¢ na imprezach plenero-
wych (zlotach, inscenizacjach, wystawach).

Jednym z gtéwnych powodéw zachowa-
nia do dzi§ sporej liczby amfibii BAW byla
ich stuzba w Pafistwowej Strazy Pozarnej.
Specyfika tej stuzby — rzadkie wyjazdy na
akcje, garazowanie w pomieszczeniach za-
daszonych, regularna konserwacja i kon-
trola stanu technicznego — sprzyjaly dlugo-
wieczno$ci pojazdéw.

Z drugiej strony, pojazdy zdjete ze stanéw
etatowych w latach 80., a zarazem wyma-
gajgce generalnych remontéw, przewaznie

umieraly §miercig naturalng. W ,biednych”
latach 80. i na poczatku 90., kiedy grupa
zamoznych kolekcjoneréw militariéw jeszcze
nie istniala, koszt remontu takiego pojazdu
dla przecietnego obywatela (mitosnika po-
jazdéw militarnych) stanowil fortune. De
facto byt on wiekszy niz remont cigzaréwki.
Osobi$cie znam jeden przypadek, z drugiej
poltowy lat 80., doprowadzenia amfibii BAW
do pelnej sprawnosci od stanu wraku. Do-
konat tego §p. Grzegorz Polikowski, dziatacz
ruchu motocykli zabytkowych. Nawiasem
méwigc, wspomniana sytuacja ,biednych”
lat 70. i 80. odnosila sie réwniez do innych
wojskowych pojazdéw ciezarowych, ktére
dzi$§ uznane sg za cenne zabytki kultury
technicznej. Na przetomie lat 70. i 80. bylo
w Polsce jeszcze kilka tysiecy amerykan-
skich ciezaréwek: GMC, Studebaker, Ford,
Chevrolet, Dodge, pochodzacych z dostaw
,Lend-Lease” i UNRRA. Po 25-30 latach
intensywnej eksploatacji, skrajnie zuzyte,
staly czekajac na remont. Byl on jednak tak
kosztowny; Ze nikt nie podejmowal sie tego
zadania. Z czasem pojazdy ulegly catkowi-
temu zniszczeniu i powedrowaly na ztom.
Dzi§ wspomniane ciezaréwki w zbhiorach
polskich kolekcjonerdéw to zaledwie kilka-
dziesiat sztuk, z czego pewna ilo$¢ zostata
sprowadzona w ostatnich latach z zagranicy
(gléwnie USA i Norwegii). =
Irodto zdjeé: jesli nie zaznaczono inaczej — zbiory autora
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prowadzonych w RFN w 1962 roku

byly pozytywne, pomimo ze préby
prowadzono w samym §rodku typowej,
chtodnej, nierieckiej zimy. Zatogi odkryly,
ze gumowe nakladki na ogniwa gasienic
dawaly Chieftainowi ogromng przewage
nad Centurionem podczas jazdy po oblo-
dzonych szosach. Ggsienice Centuriona
mialy w takich sytuacjach tendencje do
przesuwania i zsuwania sie. Jedyna waing
plaszczyzng, na ktérej Centurion gérowal
nad Chieftainem, byl brak w tym ostatnim
ogrzewania przedziatu zalogi. Centurion
wyposazony byt w klape, dzieki otwarciu
ktérej gorace powietrze z komory silniko-
wej ogrzewa¢ moglo cale wnetrze czolgu.
Projektanci czolgu twierdzili jednak, ze
ogrzewanie jest zbedne. Najwidoczniej
nie musieli nigdy przebywaé we wnetrzu
zimnego jak bryta lodu Chieftaina gdzie$
na pélnocnoniemieckich nizinach lub tez
w samym $rodku kanadyjskiej zimy. Kilka

Pierwsze wrazenia z testéw czolgu

tain Mk.11 nah:zqcy j do Royal Smts Draguun Guards na
 0znacza, ze jego uzbrojenie t

lat p6Zniej w 4th/7th Royal Dragoon Gu-
ards testowano co prawda ogrzewane kom-
binezony, rekawice oraz ocieplane wkiadki
do butdéw, jednak okazalo sig, ze ubrania te
—w ktérych zaszyto metry mikroprzewodéw
—zupelnie nie pasuja do ciasnego i niewy-
godnego wnetrza czolgu, a ze pozbawione
byty jakiejkolwiek regulacji, uzytkownik
kombinezonu marzl, albo bylo mu za go-
raco. Pomyst wiec zarzucono. Pod koniec
kariery liniowej Chieftainéw zaczeto jednak
wyposazaé je w instalacje grzewcze.
Podczas préb terenowych prowadzonych
w Brytyjskiej Armii Renu, Centurion spisy-
wal sie lepiej, czesciowo dlatego, Ze dyspono-
wal wiekszym prze$witem. Natomiast Chie-
ftain ze swoimi nieco ponad czterdziestoma
centymetrami prze$witu, wykazywal tenden-
cje do grzezniecia. Zaradzono temu przez
zainstalowanie két jezdnych z Centuriona
oraz modyfikacje podwozia, dzieki czemu
powiekszono przeswit o bez mata pietnascie
centymetréw. Mobilno$¢ Chieftaina ocenio-
no jako zadowalajacs, jednak még! on zale-
dwie réwnaé sie z Centurionem. Wszystko
przez niskg moc jednosiki napedowej. A nie

tego oczekiwano projektujac nowg konstruk-
cje. W miedzyczasie prowadzono takze pré-
by uzbrojenia. Zgodnie z oczekiwaniami
pojawily sie problemy, a jeden z nich napo-
tkano w dziataniu elektromechanicznego
stempla, ktéry mial wyreczaé tadowniczego
w umieszczaniu w lufie fadunku miotaja-
cego. Urzadzenie nieustannie zacinato sie,
tub wymykalo sie spod kontroli, powodujac
powazne zagrozenie dla fadowniczego. W re-
zultacie, zalogi wymontowywaly urzadze-
nie, ktére jako bezuzyteczne, znalazto swoje
miejsce gdzie§ w magazynach. Od tej pory,
ladowanie worka z fadunkiem miotajgcym
odbywalo sie w tradycyjny sposdb.
Fadowniczy Chieftaina miat jednak te
przewage nad swoim kolega z Centurio-
na, ze nie musial juz po oddaniu wystrza-
lu z armaty uwazaé na goraca miedziang
luske. Gazy prochowe odprowadzane byly
Z wiezy przez wycigg umieszczony w po-
lowie dtugosci lufy. Dziatat on na zasadzie
zwiekszonego ci$nienia i wykorzystywat
zuzyte gazy prochowe do oczyszczenia lufy
z dymu. Tym sposobem, nawet po otwar-
ciu komory zamkowej, dym nie wydostawat



sie do wiezy. Inng nowoscig z kolei bylo
okrycie lufy z zewnatrz rekawem termicz-
nym, ktéry zapobiegal reakcjom metalu
na zmieniajace sie warunki atmosferyczne
i temperatury podczas strzelania.
Reasumujac, testy uznano za udane.
Unaocznily one jednak, Ze jest jeszcze spo-
ro do zrobienia zanim Chieftain zostanie
skierowany do produkgji seryjnej. Dotyczylo
to zwlaszcza silnika 160 oraz przekladni.
Pomimo tego jednak 1 maja 1963 roku
czolg Chieftain zostal zakwalifikowany jako
zdatny do stuzby liniowej, co bylo bardziej
aktem wiary, motywujacym producentéw
do zaradzenia zauwazonym problemorm,
anizeli przyznaniem, ze wszystko jest juz
zapiete na ostatni guzik. Mimo wytezonej
pracy i wysitkéw inzynieréw, z jednostki
napedowej 1.60 udato sie ,wycisngé” za-
ledwie trzydziesci pie¢ dodatkowych koni
mechanicznych. Wyposazone w tak zmo-
dyfikowany silnik czolgi skierowano do
produkcji, gdzie otrzymaly one oznaczenie
Cheftain MBT Mk.1, ktérych w sumie zbu-
dowano 40 egzemplarzy. Nigdy nie znalazly
sie one w jednostkach liniowych. Uzywano
ich tylko do testéw, ewentualnie do szkole-
nia. Czes¢ z nich jednak doczekata i stuzby
w pierwszej linii w latach osiemdziesigtych
w charakterze czolgéw-nosicieli mostéw
towarzyszgcych. Czolg Chieftain Mk.1 miat
juz wyglad charakterystyczny dla calej ro-
dziny tych wozéw i charakteryzowal sie

r .
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Ciekawe zdjecie przedstawiajace przedziat kierowcy widziany spod wiezy. Siedzisko kierowcy usunigto, Widoczny

Srodkowy pedat mogacy pomiesci¢ dwie stopy, to hamulec. Po jego prawej stronie pedat przyspieszenia. Wieksze
diwignie stuza do sterowania czotgiem. Mniejsze, umieszczone przed nimi to dZwignie zaptonu hydraulicznego
po lewej oraz przefaczniki akumulatordw, po prawej. Po obydwu stronach widoczne takze po pigc naboi HESH,
umieszczonych za pofaczonymi ogniwami akumulatorowymi [Fot. R. Griffin]

pewnym tylko podobienistwem do pojaz-
déw prototypowych. Pomiedzy prototypami
a czolgami wersji Mk.1 istnialy zasadnicze
réznice. Dotyczyly one ksztaltu wiezy, tyl-
nej czesci kadtuba. W odréznieniu od wo-
z6w prototypowych, ktére wyposazone byly
w uchwyt transportowy armaty, pochodzacy

z Centuriona, w pojazdach seryjnych zasto-
sowano juz element montowany na czolgu
Conqueror.

Chociaz czolg Chieftain rozwijany byt
i modernizowany az do lat osiemdziesiatych
XX wieku, by skoniczyé swoja ewolucje na
wariancie Mk.11, to jednak jedynymi fa-

oy

Doskonale widoczne wyciecie na lufe M85 Browning Ranging Gun. Ten akurat czolg jednak wyposazony byt w zwykly sprzezony km, ktdry takze pasowat do tego otworu

[Fot. S. Jacklin]
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Nietypowy, najmocniejszy wariant Chieftaina, ktéry kiedykolwiek powstat. Nie zauwazamy w ogdle elemen-
téw ukfadu wydechowego. Zamiast silnika L60, posiadat power pack MTU sprzezony ze skrzynia biegéw Renk.
Potezna kombinacja, ktdra dawata takze czotgowi duza zwrotnosci pozwalata mu zatrzymacd sie niemal w miej-
scu, Choé wéz znajduje sie w muzeum, szczegély techniczne tego power packa nadal pozostaja tajemnica...
[Fot. R. Griffin]

brycznie nowymi wersjami czolgu FV4201
byly Mk.1, Mk.2, seria Mk.3 oraz Mk.5. Po-
zostate warianty byly jedynie przebudowami
lub modyfikacjami. Warto w tym miejscu
zauwazy¢, ze niekt6re opracowania, a takze
samo Tank Musem w Bovinton biednie wy-
kazujg istnienie wersji Mk.12. Pojawia sie
ona nawet w Jane's Fighting Vehicles. Co
prawda wersja Mk.12 byta w opracowaniu,
jednak zrezygnowano z niej w zwigzku z po-
jawieniem sie czotgu Challenger 1.
Brytyjskie wojska ladowe otrzymaly swoje
pierwsze seryjne czolgi Chieftain, wyste-
pujace w wersji Mk.2 dopiero w listopadzie
1966 roku. Do tego czasu, na istniejacych
niewielu przeciez egzemplarzach typu Mk.1
spoczywal cigzar wyszkolenia przysziych za-
16g. Takze i te wozy podlegaly zatem proce-

sowi modyfikacji, by nadazy¢ za zmieniaja-
cym sie wyposazeniem czolgéw liniowych.
Ich ostatni wariant nosit oznaczenie Mk.1/4.

Zanim rozpoczniemy opis wersji Mk.1,
musimy najpierw zrozumieé, ze projekto-
wanie dobrego czolgu opera si¢ na trzech
zasadach - sila ognia, mobilno$¢ oraz
ochrona. Kazde z panstw produkujacych
czolgi bedzie ktasé nacisk na wszystkie
z ww. zasad, jednak w roznych proporcjach,
w zaleznoéci jednak od panujacej w nich
doktryny wojskowej. Na przyktad priory-
tetami Wielkiej Brytanii s w kolejnosci
sita ognia, ochrona i mobilno§é. Panstwa
takie jak Francja czy Niemcy postawily na
site ognia, mobilno$é i ochrone, wychodzac
z zalozenia, Ze ruchliwosé i predko$é czolgu
s3 elementami jego ochrony. W tym sporze

nikt nie ma stuprocentowej racji ani wy-
czerpujacych argumentéw na uzasadnienie
swojego wyboru. Kazde z panstw bedzie
robilo to, co uwaza za najlepsze z punktu
widzenia swoich intereséw. Jednak kaz-
dy z tych czynnikéw wplywa na pozostale,
a zatem na projekt koncowy. Jesli bowiem
na przyktad chcemy wyposazyé czolg w naj-
potezniejsze z dostepnych dzial, wéwczas
kadlub musi byé odpowiednio duzy dla
mieszczacej je wiezy, a to z kolei wplynie
na mobilno$¢ i pancerz wozu.

Kadlub wozu w wersji Mk.1 zbudowa-
ny zostal ze spawanych plyt pancernych.
Dno wanny kadtuba uformowane zostalo
w ksztalt litery ,V”, by zwiekszy¢ odpornosé
na eksplozje min. Z tego samego powodu
boczne plyty wanny kadiuba odchylone zo-
staly nieco na zewnatrz, by odprowadzi¢
energie powstalej w wyniku wybuchu miny
fali uderzeniowej i nie kierowaé jej na bry-
te czolgu. Chociaz to w czolgu Chieftain
zastosowano po raz pierwszy péllezgca
pozycje kierowcy, to pod innymi wzgleda-
mi konstrukcja byla tradycyjna — kierowca
z przodu, przedziat bojowy w srodku, z tylu
za$ komora silnika. Gérna czeé¢ przednie-
go pancerza odlewana byla jako jeden ele-
ment, z umieszczonym centralnie wiazem
kierowcy (skonstruowanym w mysl zasady
~unies i przesun”). Rodzaj klapy zamyka-
jacej wlaz kierowcy, zaprojektowanej dla
czolgu Chieftain, minimalizowat ryzyko
niemozliwosci jej otwarcia w przypadku,
gdy wieza znajdowala sie w okreslonych
pozycjach. Niestety, w przypadkach wielu
projektéw datujacych sie z lat IT wojny $wia-
towej nie przewidziano tego prostego roz-
wigzania, co dla niektérych kierowcéw-me-
chanikéw skonczylo sie tragicznie. W tylnej
czeéei klapy znajdowal wizjer umozliwiajacy
jazde w $wietle dziennym w warunkach,
gdy wlaz byl zamkniety. Byt to pojedynczy,
szerokokgtny peryskop, zapewniajacy bar-
dzo dobrg widoczno$é do przodu. Podczas
jazdy do tylu jednak, kierowca w dalszym
ciagu potrzebowal asysty dowédcey czolgu.
Przyrzad ten, oznaczony jako ,Periscope,
AFV, No.36, Mk.1” mégt zostaé¢ wymieniony
na urzadzenie pracujgce w podczerwieni.
W pézniejszych wersjach czolgu stosowano
takze przyrzady wzmacniajace widoczno$é.
W obydwu tych przypadkach niezbedne
byto dodatkowe intensywne szkolenie, po-
niewaz otrzymywany za poSrednictwem
przyrzadéw obraz nie byl odzwierciedle-
niem rzeczywistosci, odpowiadajacym wi-
dokowi przez zwykly peryskop. Urzadzenia
te wyposazone byly w spryskiwacze i wycie-
raczki ulatwiajace utrzymanie widocznosci
podczas jazdy z zamknietym wlazem.

Siedzisko kierowcy pozwalalo mu pro-
wadzi¢ czolg zaréwno wéwczas, gdy wlaz
byl zamkniety, jak 1 w pozycji ,otwartej”.
W obydwu przypadkach potozenie pane-
Iu kontrolnego pozostawalo niezmienione.
Do wybierania kierunku jazdy stuzyly dwie
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dzwignie — przesuniecie lewe]j oznaczalo
skret w tym kierunku jazdy, prawej w prze-
ciwnym. Pedal przyspieszenia znajdowat
sie po prawej, w §rodku byt pedat hamulca
(wystarczajaco szeroki, by uzyé do nagte-
go hamowania dwéch nég jednoczesdnie).
Zmiane biegéw umozliwiala prosta elektro-
mechaniczna dZzwignia, pod ktéra kierowca
umieszczat czubek lewego buta i — by zmie-
ni¢ bieg — unosit go nieco. Jest to czynnosé,
ktora dobrze znaja wszyscy motocyklisci. By
zredukowaé bieg, nalezalo dzwignie wci-
sngé ku dotowi, zwiekszajac jednoczeénie
prawa, stopg, obroty silnika.

W przedziale kierowcy znajdowaly sie
takze cztery akumulatory, a takze po jed-
nym regale na amunicje po obydwu stro-
nach, mieszczacym po pieé naboi (z re-
guly rozpryskowej odmiany HESH - High
Explosive Squash Head). Naturalnie, byla
tam takze tablica, na ktérej znajdowaty
sie przetaczniki stuzace do podgrzewania
i uruchamiania gléwnej jednostki napedo-
wej oraz silnika pomocniczego. Ten ostatni
dostarczat energii dla instalacji elektrycz-
nych czolgu, zwlaszcza wéwczas, gdy woz
znajdowat sie na postoju przez dluzszy
okres czasu. Pozwalalo to na wylaczenie
gtéwnej jednostki napedowej i ograniczenie
tym samym emisji hatasu i dymu.

Kadtub spoczywat na szeSciu zespotach
wozkéw typu Horstmanna, ktére przynito-
wane byly do §cian wanny kadiuba. Zasto-
sowanie tej metody pozwolilo na obnize-
nie sylwetki czolgu w stosunku do wozéw
wyposazonych w zawieszenie na watkach
skretnych, ktére — przebiegajac w poprzek
wanny kadtuba — podnosity wydatnie syl-
wetke pojazdu. Zespdt wézka zawieszenia
przynitowany byt do wanny kadluba, a na
obydwu jego ramionach znajdowata sig
niezaleZna para kol nosnych. Zawieszenie
absorbowato energie dzieki trzem spre-
zynowym amortyzatorom i zblizone bylto
konstrukcyjnie do uktadu stosowanego
w czolgach Centurion czy Conqueror. Bylo

(W

Stanowisko fadowniczego. Po prawej wida¢ zamek armaty, a przed stanowiskiem sprzezony km GPMG, Widoczne

pomarariczowe dZwignie stuza do otwierania zamka armaty, a druga z nich do obstugi GPMG. Na cianie wiezy wi-
doczna amunicja APFSDS. Amunicja do GPMG znajduje sie w malowanej kolorem srebrmym skrzynce [Fot. R. Griffin]

to proste i wytrzymale rozwigzanie. Cha-
rakteryzowalo sie oprécz tego mozliwo-
$cia stosunkowo szybkiej i tatwej wymiany
w razie potrzeby. Kazdy zesp6t woézka wy-
posazony byt takze w rolke zwrotng, pod-
trzymujaca gérny bieg gasienic. Przednie
wozki systemu Horstmanna wyposazone
byty dodatkowo w amortyzatory hydrau-
liczne i chociaz planowano wyposazy¢
w analogiczny sposéb takze tylne wozki,
rozwigzanie takie — z powodu koniecznosci
ograniczenia masy pojazdu — zastosowano
jedynie w czolgach prototypowych.
Przektadnie koficowe umieszczono
z tylu kadtuba, redukujac tym samym
utrate mocy po drodze do k6l napedzaja-
cych. Przekladnie nitowane byly do bokéw
wanny kadtuba i w razie potrzeby mogly
byé wymieniane w warunkach polowych.
Na tylnej plycie kadiuba znajdowala si¢
opancerzona skrzynia, chronigca uklad

Wydiety w celach pogladowych zamek armaty 120 mm wraz z makieta fadunku APDS [Fot. R. Griffin]

wydechowy z trzema rurami. Dwie z nich
o wiekszej §rednicy stuzyly do odprowadza-
nia spalin z gtéwnej jednostki napedowej
1.60. Natomiast trzeci, mniejszy przewdd,
umieszczony po prawej stronie gléwne-
go uktadu wydechowego, polaczony byt
z silnikiem pomocniczym. Na skrzyni tej
przymocowany byl takze zatrzask stuzacy
do mocowania lufy armaty podczas trans-
portu po drodze lub koleja, a takze w ra-
zie awarii ukladu stabilizujacego armate.
W pézZniejszych wersjach czolgu zatrzask
ten zostal zastapiony lepiej zaprojektowa-
nym, bardziej porecznym zaciskiem. Po
lewej stronie skrzyni umieszczony byt apa-
rat telefoniczny, stuzacy do komunikacji
z towarzyszaca czolgom piechots. Skiadat
sie on ze stuchawki umieszczonej na spre-
zynowym kablu. To pochodzgce z okre-
su II wojny $wiatowej rozwigzanie mialo
pozwoli¢ dowddcy druzyny piechoty na
skontaktowanie si¢ z dowddcg czolgu (na
przyktad w celu przekazania informacji,
lub prosby o wsparcie ogniowe). Ja jednak
z czas6w calej stuzby w czolgu Chieftain,
przypominam sobie, zZe uzywaliSmy tego
telefonu tylko jeden raz. Piechurzy bowiem
nie mieli do czolgistéw zaufania, obawiajac
sie, ze w trakcie rozmowy czolg moze nagle
ruszyé, szczegblnie do tyhu...

Wieza umieszczona zostala centralnie
na kadlubie, jednak przy jej projektowa-
niu i konstruowaniu zastosowano nie-
ortodoksyjne rozwigzanie. Zrezygnowano
z tradycyjnej ostony jarzma armaty — co
powszechnie dotychczas stosowano — za-
stepujac ja waskim wycieciem na Jufe kali-
bru 120 mm. Uklad taki stanowil mniejszy
cel dla przeciwnika strzelajacego z naprze-
ciwka, a takze znacznie redukowal mase
wozu. Przednia potowa wiezy byla jedno-
elementowym odlewem, za$ tylna skladata
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Na pierwszy rzut oka kamuflaz tego wozu wskazywatby, ze mamy do czynienia z wozem BATUS, czyli z brytyjskiego oérodka szkoleniowego w Kanadzie. Zdjecie zostato
jednak wykonane w Anglii, na Salisbury Plain, a woz nalezy do Osrodka Szkolenia Wojsk Ladowych (Plain Military)

sie z element6w spawanego i walcowanego
pancerza. Wieza czolgu prototypowego
oraz wieza wersji Mk.1, chociaz podob-
ne z wygladu, bardzo sie od siebie réznily.
Miescita ona pozostalych trzech czlonkéw
zalogi. Stanowisko celowniczego znajdo-
walo sie z prawej strony armaty, nad nim
. . : = siedzial dowddca czolgu, a po lewej stro-
AT St ln W e PN nie oza armaty przewidziano miejsce dla
tadowniczego.

W takim otoczeniu pluton Chieftainow zwykle ,odpoczywat” lub ,nocowat”. Jednak tylko wéz z prawej strony
ma widoczng rozciagnietq za nim plandeke, stanowiaca dodatkowg przestrzed zatogi podczas dtuzszego postoju =
[Fot, Royal Tank Regiment]

7 pozoru zdjecie standardowego Chieftaina Mk.5. Ale ten egzemplarz nie ma wyrzutni granatow dymnych! W ich miejscu znajduje si¢ dwanascie pudetek zawierajacych
proponowanego przez brytyjska armie nastepce granatéw dymnych, czyli V.1.R.S.S. (Visual Infra-red Screening System). Byto 0 nim swego czasu bardzo glosno, lecz
woéwczas zostat zarzucony... Po lewej stronie armaty widoczna skrzynia z SKO TOGS (Thermal Observation Gunnery Sight) [Fot. Ministry of Defence]
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Ford GPA : wisiy

W 1980 roku, podczas prac konser-
wacyjnych drenéw taczacych sta-
cje wodociaggow na warszawskiej
Saskiej Kepie i ujecie wody umiej-
scowione w rzece, zwane przez
warszawiakow ,,Grubg Kaska”, na-
trafiono na zatopiong amerykan-
ska amfibie Ford GPA. Pojazd byt
zakopany parg metrow pod dnem
Wisty. Kilku swiatlych pracowni-
kow warszawskich wodociagow po-
stanowito wydoby¢ ten samochad.
Akcja udata sie i po 36 latach Ford
GPA znowu znalazt sie na brzegu.

sig, ze wydobyto sobie ,problem”. Mu-

zeum Wojska Polskiego nie bylo zain-
teresowane tym pojazdem, nawet w darze.
Ambasada Zwigzku Radzieckiego, repre-
zentant wojennego wlasciciela odnalezio-
nego Forda, nabrata wody w usta i mimo
kilku oficjalnych pism, nie dawala zadnej
odpowiedzi. Dla Rosjan bylo to bardzo nie-
wygodne znalezisko, bedace namacalnym
dowodem nierozliczonej pozyczki wojennej,
znanej jako ,Lend-Lease”.

Po wydobyciu, na terenie wodociagéw,
przeprowadzono dokladne ogledziny Forda
GPA. Pojazd byl kempletny, na liczniku
mial nieco ponad 7000 mil, a po zdjeciu
glowicy okazato sig, ze silnik jest prawie
Jak nowy. W gorszym stanie byla karoseria,
mimo to ogélny stan pojazdu okreslono
jako dobry.

Pojazd stal kilka miesiecy na terenie wo-
dociggdw na warszawskiej Saskiej Kepie, az
wreszcie znalaz! sie pewien mlody zapalony
hobbysta, ktéry za symboliczng kwote go
odkupil. Ford GPA trafil w dobre rece, jed-
nak kilka miesiecy temu zostat sprzedany,
a nowy wiasciciel podjal energiczne prace
rekonstrukeyjne — byé moze niediugo be-
dziemy mogli podziwia¢ ten egzemplarz
w pelnej krasie i sprawnosci.

Radoéci byto wiele, ale wkrétce okazalo

Lekka terenowa amfibia

Ford GPA — wielozadaniowa amfibia
— powstal na poczatku 1942 roku. Kon-
strukcja pojazdu bazowala na podwoziu

54 MILITARIA

~— -

lekkiego samochodu terenowego Forda
GPW, ktory byl ,blizniakiem” jeepa Wil-
lysa MB. Koncepcja pejazdu byla bardzo
ciekawa - lekka terenowa amfibia z nape-
dem 4x4 —jednak gdzie$ popelniono bledy
i projekt rodzit sie w wielkich bélach, a eg-
zemplarze z pierwsze] serii produkeyjnej
obeigzone byly calg masg wad konstrukeyj-
nych, ktérych w pelni nie udalo sie wyeli-
minowaé do konea produkeji. Pojazd nie
przypadi do gustu ani zolnierzom ani ame-
rykanskim wiadzom wojskowym, przez co
dosé szybko przestano go kupowac. Nieco
ponad rok od rozpoczecia produkgji; latem
1943 roku, po zbudowaniu 12 785 sztuk
zaprzestano produkcji Forda GPA. Zada-
nia, jakie byly mu przeznaczane, przejela
wieksza i bardziej popularna w armii USA
amfibia DUKW.

Ford GPA nie zdobyl uznania w armii
amerykanskiej, jednak szkoda byto zlomo-
waé kilka tysiecy nowych pojazdow. Roz-
wigzaniem stalo sie ,Lend-Lease”. Wigk-
szos¢ Fordow GPA zapakowano na statki
1 rozeslano po $wiecie; najwigcej trafito do
Zwigzku Radzieckiego. To jednak nie ko-
niec tej historii. Po zakeniczeniu wojny, na
podstawie konstrukeji Forda GPA, Rogjanie
opracowali i wdrozyli do produkeji mala
amfibie GAZ 46 MAW,

Dzis Ford GPA jest rzadkim ekspona-
tem kolekejonerskim, bardzo pozgdanym
przez milosnikéw samochoddéw wojskowych
na calym swiecie. W Polsce jest ich kilka
sztuk, wigkszosé w rekach prywatnych.

Ford GPA podczas testow w armii Stanow Zjednoczonych

Jak Fordy GPA znalazly sie
w Wisle

We wrzesniu 1944 roku, po dotarciu
wojsk sowieckich i I Armii Polskiej do pra-
wobrzeznej czesci Warszawy, gen. Zygmunt
Berling, dowédea wojsk polskich, wydat roz-
kaz o przygotowaniu desantu z pomoca dla
powstania warszawskiego. Jednym z przy-
czolkéw, z ktorego rozpoczeto przeprawe,
byla Saska Kepa.

Decyzja o desancie oraz jego rozmiary
i forma pozostajy tematem kontrowersyj-
nym. wykraczajacym poza zakres tej opo-
wiesci. Faktem jest, ze kilkadziesigt lodzi
iamfibii Ford GPA poplyneto na lewy brzeg.
Niemcy bardzo silnie ostrzeliwali przepra-
we 1 wiele pojazddw zatonelo. Fordy GPA
wydobyte dotychezas z Wisty w Warszawie
to wlasnie te pojazdy, ktérymi nie udalo sie
doplyng¢ na lewy brzeg,

W latach 1980-2005 w Warszawie wy-
dobyto z Wisly eztery Fordy GPA. Pierwszy
w 1980 roku. Kolejne dwa na poczatku lat
90. Oba trafity do Muzeum Wojska Polskie-
go w Warszawie. Jeden z nich byl nawet
eksponowany przez pewien czas przy bu-
dynku gléwnym Muzeum, w Al. Jerozolim-
skich. Ostatnie znalezisko mialo miejsce
jesienig 2005 roku. Przy pracach na dnie
Wisly koparka natrafila na Forda GPA. Po-
jazd zostal wydobyty 1 trafil do prywatnej
kolekgji.

B
Irodio zdjec: zbiory autora
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Dzieki owocnej wspotpracy polskie-
go MSZ z norweskim rzadem i Woj-
skowym Muzeum Sit Zbrojnych Nor-
wegii, na poczatku wrzesnia br. do
kolekcji Muzeum Broni Pancernej
Centrum Szkolenia Wojsk Ladowych
im. Hetmana Polnego Koronnego
Stefana Czarnieckiego w Pozna-
niu trafit czotg Pz.Kpfw. Ill Ausf. N
— ostatni wariant produkcyjny styn-
nej ,.trojki”’, jako jedyny z catej
serii wyposazony w dziato 7,5 cm
Kw.K. L/24.

Historia

W zwiagzku z przezbrojeniem czolgéw
Pz Kpfw. IV w diugolufowe dziala 7,5 cm
Kw.K. 40 L/43 (zostaly one oznaczone
jako Pz.Kpfw. IV Ausf F2(G)), w zakla-
dach wytwarzajacych ten pojazd pozostato
ok. 450 sztuk niewykorzystanych armat
7,5 cm Kw.K. 24, ktére stanowily uzbrojenie
gléwne wszystkich wariantéw poprzednich
~czwoérki” (od Ausf. A do Ausf. F(F1)). Tak
duza liczba zalegajacych w magazynach
dziat sprawita, ze Niemcy postanowili wy-
korzystaé stosunkowo duzg site razenia ich
pociskéw odtamkowo-burzacych i w lutym
1942 roku podjeli decyzje o zamontowaniu
pozostalych 7,5 cm Kw.K. 24 w wiezach
czolgéw Pz Kpfw. III.

Pewne klopoty zwigzane z zabudowg
dziat 7,5 cm Kw.K. 24 w wiezach ,tréjek”
sprawily, Ze pierwsze czolgi wyposazone w te
brofi i oznaczone jako Pz.Kpfw. III Ausf. N
zaczely opuszczaé zaklady zbrojeniowe do-
piero w lipcu 1942 roku (Einmalige Serie).

W ramach Einmalige Serie wyprodu-
kowano 447 czolgéw Pz.Kpfw. III Ausf. N,
ktére powstaly w nastepujacych zaktadach:

Pz Kpfw. Il Ausf, N w trzech ujeciach.
Iwraca uwage nie najlepszy stan techniczny
pojazdu, ktory sprawia, Ze jego odbudowa

z pewnoscig nie bedzie fatwym zadaniem
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Czotg Pz.Xpfw. Ill Ausf. N z 5.Pz.Abt, 501, sfotografo-
wany w trakcie dziatan w Afryce Pénocnej

Henschel (26 egzemplarzy, Fgst. Nr. 73857
73900; okres produkcji: lipiec-sierpien
1942 roku), MIAG (158 egzemplarzy, Fgst.
Nr. 74692-74849; okres produkcii: lipiec—
wrzesien 1942 roku), MNH (130 egzempla-
rzy, Fgst. Nr. 74857-74986; okres produk-
cji: lipiec-wrzesien 1942 roku), Daimler-
-Benz (10 egzemplarzy, Fgst. Nr. 75211-
75220; okres produkcji: lipiec—sierpien
1942 roku), Henschel (101 egzemplarzy,
Fgst. Nr. 75231-75339; okres produkcii:
sierpien-pazdziernik 1942 roku) oraz MIAG
(22 egzemplarze, Fgst. Nr. 76379-76400;
okres produkcji: pazdziernik 1942 roku).

Jak wynika z przytoczonych numeréw
podwozi (Fgst. Nr.), wszystkie Pz. Kpfw. II1
Ausf. N wyprodukowane w obrebie Einma-
lige Serie powstaly w oparciu o podwozia
czolgéw Pz.Kpfw. IIT Ausf. J(L), uzbrojonych
pierwotnie w dziala kalibru 5 cm Kw.K.

Pozytywne opinie plynace z eksploata-
¢ji Pz.Kpfw. III z armatami kalibru 7,5 cm
w jednostkach liniowych sprawily, ze
w listopadzie 1942 roku podjeto decyzje
o kontynuowaniu produkcji Pz.Kpfw. 111
Ausf. N w ramach tzw. Auslauf Serie oraz
wznowieniu w tym celu wytwarzania dziat
7,5 cm Kw.K. L/24. W kryjacej sie pod tg
nazwy, partii produkcyjnej wyprodukowano
ogdlem 167 czolgbw, ktére zostaly oparte
o podwozia Pz.Kpfw. III Ausf M. Ich pro-
dukcja zajmowaly sie dwie firmy: MNH
(82 egzemplarze, Fgst. Nr. 76279-76360;
okres produkcji: kwiecien—sierpient 1943
roku) i MIAG (85 egzemplarzy, Fgst. N7.
77709-77793; okres produkcji: lipiec—sier-
pient 1942 roku).

VNHIINVd NOHE

Pz.Kpfw. Ill Ausf. N o nr. taktycznym R14 ze sztabu
Pz.Rgt.25 nalezacego do 7. Dywizji Pancernej, bitwa
na fuku kurskim, Rosja, lipiec 1943 roku. (zolg ten
byt jednym z 12 woz26w tego typu, ktore byly do
dyspozydji dywizji na poczatku ofensywy pod Kur-
skiem, Litera R w numerze taktycznym wskazuje,

7e nalezat do sztabu puiku panicernego. Pojazd nosi
specyficzne dfa operadji w Zitadelle oznakowanie
taktyczne — odwrdcone T — ktdre czasowo zastqpllo
standardowy znak dywizji 7

Rys. Slawomir Zajaczkowski e o) T, et Sy S ey ey S O »
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Lewe kolo napinajace w zblizeniu

W zwigzku z ponownym uruchomie-
niem produkgji dziat 7,5 cm Kw.K. L/24,
réwniez w listopadzie 1942 roku Adolf Hi-
tler rozkazal przezbrojenie w te bron czol-
géw Pz.Kpfw. III wracajacych z frontu na
remont i uzbrojonych dotychczas w armaty
5 cm Kw.K. L/42 1 L/60. Do przeprowadze-
nia napraw i dokonania wymiany uzbro-
jenia gléwnego wyznaczono co najmniej
sze$é firm, na czele ktérych stal Daimler-
-Benz. Zgodnie z dokumentacja, od lipca
1943 do marca 1944 roku do standardu
Ausf N przebudowano 69 czolgéw (1943
rok: lipiec — 10, sierpiefi — 8, wrzesien — 23,
paZdziernik — 10, listopad - 3, grudzieni — 4;
1944 rok: styczen — 5, marzec — 11.).

Z analizy dokumentacji fotograficznej
i czesci raportéw sprzetowych wynika, ze
wozy Pz.Kpfw. III Ausf. N znalazly sie na
uzbrojeniu m.in.: Pz.Abt.(Fkl) 301, 1./s.
Pz Abt. 502, s.Pz.Abt. 501, 2. Panzer-Divi-
sion, 3. Panzer-Division, 4. Panzer-Division,
5. Panzer-Division, 6. Panzer-Division, 7.
Panzer-Division, 8. Panzer-Division, 12.
Panzer-Division, 17. Panzer-Division, 18.
Panzer-Division, 1 Pz.Brig.Norwegen.

Pz.Kpfw. HI Ausf. N z kolekji
MBP (SWL w Poznaniu

Historia tego konkretnego czolgu nie
jest dokladnie znana. Zgodnie z informa-
cjami znajdujacymi sie m.in. na stronie
MBP w Poznaniu, wéz ten zostal przeka-
zany przez Brytyjczykéw sitom zbrojnym
Norwegii w maju 1945 roku. Po wyeksplo-
atowaniu, maszyna (wraz z dwoma innymi
Pz.Kpfw. III Ausf N) zostala uzyta w roli
statego punktu oporu (schronu bojowego)
na lotnisku Bardufoss i zalana betonem.
W 2006 roku pojazd zostat wydobyty i od-
kuty (rok pézniej podobnym czynnosciom
poddano pozostale dwa wozy).

Przekazany Muzeum pojazd nie jest
w najlepszym stanie technicznym. Z racji
pelnionej wczeéniej funkcji, czolg zostat
praktycznie pozbawiony wnetrza, czeéci
kot jezdnych (po lewej stronie), wahaczy
i wielu innych podzespotéw.

Wedlug doniesierh medialnych, Fgst.
Nr. czolgu to 66158. Numer ten jedno-
znacznie wskazuje na fakt, ze pierwotnie
zostal on zbudowany przez zaklady MAN
jako Pz.Kpfw. III Ausf H (wskazujg na to




ponadto m.in. wlazy ewakuacyjne umieszczone
w bocznych, pionowych $cianach wanny kadiuba)
uzbrojony w armate 5 cm Kw.K., a nastepnie prze-
zbrojony w dziato 7,5 cm Kw.K. L/24 na podstawie
wspomnianej juz wezesniej decyzji Adolfa Hitlera.

]

Autor pragnie zlozy¢ serdecznie podzigkowania Panom:
mjr. Tomaszowi Ogrodniczukowi i Maciejowi Boruniowi
za udostepnienie i mozliwos¢ wykorzystania do zilustro-
wania niniejszego artykutu fotografii Pz.Kpfw. Il Ausf.
N znajdujacych sie w kolekdji pojazdéw wojskowych

i broni pancernej Centrum Szkolenia Wojsk Ladowych
im. Hetmana Polnego Koronnego Stefana Czarnieckiego
w Poznaniu.
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Rano. dnia 5 paidziernika 1968
roku, dziewigcioosochowy zespot
rozpoznawczy Grupy Studyjno-Ob-
- serwacyjnej (SOG) zostat przerzu-
l cony do Laosu, w poblize doliny
* A Shau. Zwiadowcy mieli przepro-
wadzi¢ rozpoznanie obszaru ozna-
czonego kryptonimem Oscar Eight.
Na tym terenie miat znajdowaé
sig batalion Wietnamskiej Armii
Ludowej i dowddztwu zalezalo na
ustaleniu jego pozycji. Zespot zo-
stat wykryty podczas desantowania
! i wkrotce potem wpadt w zasadz-
! ke, w ktorej zginat idacy na szpicy
zwiadowca i dowodca. NiedoSwiad-
 czony zastepca dowddcy zatamat
sie psychicznie i w praktyce dowo-
dzenie zespotem spoczeto na radio-

- operatorze, ktory robit wszystko,
t‘ by ocali¢ siebie i swoich kolegow.
. Wkrdtce on takie zostat ranny. Na
pomoc zwiadowcom wystano sa-

~ moloty i $migltowce, ale szanse na

ewakuacje zespotu byly mizerne.

t_.__

Phantomy przybywajq na pomoc

Odgtos nadlatujacych Kingbee przerwat
dysputy, a problem, jak przetrwaé panuja-
ce w dolinie pieklo powrdcil na pierwszy
plan. Zdrowi podniesli rannych i ruszyli
w strene strefy ladowania. Spider, ktéry
I lecial teraz jako Covey rider, poinformowat

Blacka, ze Kingbee zmierzajg w kierunku

. strefy, ale zaplanowano, ze teren wokét ST
Alabama zostanie weze$niej zbombardowa-
11y 1 estrzelany z powietrza. Na polecenie
pilota mysliwca F-4 Phantom, Black wci-
“snat na 10 sekund przycisk na stuchawce
radiostacji, by pilot mégt ustali¢ pozycje
zespotu.
~ Chwile potem oczom Blacka ukazat sie
~ najwolniej lecacy Phantom, jakiego widziat
| w zyciu. Pilot maksymalnie wychylit kla-
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Spike Team Alahama
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skopiowato kilku zwiadowcow

py, opadajac z niebezpieczng predkoscia.
Kilka sekund pézniej skraj dzungli wzdluz
strefy ladowania eksplodowal biatymi, z6t-
tymi i pomaranczowymi plomieniami — to
Phantom zrzucit napalm. Samolot polozyt
si¢ w ostry zakret, wydawalo sig, ze kofi-
céwka skrzydta dotyka ziemi. Pilot wigczyl
dopalacze, maszyna z rykiem pomkneta
w dét doling, a potem rozpoczeta pionowe
wznoszenie.

Zolnierze WAL ukryci po obu stronach
doliny otworzyli ogien. F-4 zostal wielo-
krotnie trafiony w dolna czesé kadtuba.
Niektérzy z zolnierzy znajdowali sie zale-
dwie 20 st6p od ST Alabama. Gdy napalm
palil dzungle, dziesigtki Zolnierzy wybiegly
na otwarty teren by uciec przed plomie-

adiole 3
et

Lynne M. Black pozuje na strzelnicy w Phu Bai. Ma na sobie kamizelke, ktdra sam zaprojektowat i ktéra péZniej

niami, ktére objely ich towarzyszy. Nad-
lecial nastgpny odrzutowiec, by ostrzelaé
teren z dzialka. Zolnierze WAL wypadali
z dzungli, prébujac dostaé sie mozliwie
najblizej pozycji ST Alabama i uniknaé
pociskéw, bomb i napalmu zrzucanego
przez samoloty.

Strzelajac ogniem pojedynczym, zwia-
dowcy kolejno kiadli trupem wyltaniajgcych
sie z plonacej dzungli Wietnamczykoéw.
Phantomy powrécily, przelatujac dwukrot-
nie i ostrzeliwujgc z dziatek teren w pobli-
zu zespolu. Zanim kurz zdgzyt opasé, Loc
1 Cowboy podpelzli i zabrali od martwych
zolierzy kilka karabinkéw AK i cenne na-
boje, bo amunicja do M-79 i CAR-15 prawie
zupelnie sie juz wyczerpata — kazdy z czton-



kéw zespolu mial mniej niz jeden peiny
magazynek. AK mial tez mniejsza szybko-
strzelno$¢ niz CAR-15, byla wiec szansa, ze
amunicji starczy na diuzej.

Nadlecialy dwa Kingbee, wypelniajac
doline toskotem silnikéw. Black rzucit zie-
lony granat dymny. Pélnocnowietnamscy
zolnierze takze rzucili kilka, dezorientujac
pilotéw. Skutki byly katastrofalne. Pierw-
szy Kingbee skierowal si¢ w strong dymu
wydobywajacego si¢ z granatu rzuconego
przez zoinierza WAL i otrzymat bezpo-
§rednie trafienie z granatnika. Eksplozja
przechylita §miglowiec, Jopaty wirnika
uderzyly w ziemie, lamigc sie i rozlatujac
na wszystkie strony. Posuwajacy sie w kie-
runku é$miglowca cztonkowie ST Alaba-
ma cudem unikneli trafienia odtamkami
rozpadajacej sie maszyny. Black, Cowboy
i jeszcze jeden zwiadowca przypuscili atak
na pozycje, z ktérej wystrzelono rakiete,
zabijajac trzech Zolnierzy, zanim nawa-
la ognia nie odrzucila ich z powrotem na
pozycje wyjsciowe. Drugi H-34 pod ciez-
kim ostrzalem uderzyl o wystajace skaly,
eksplodowal i spad! na lezace 1000 st6p
nizej dno doliny, zabierajac ze soba amu-
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nicje i érodki medyczne przeznaczone dla
zespolu.

Catkiem nieZle, Blackjack! - ocenil Co-
vey. Odp...sig, Mandolin, odparl Black.
Cowboy poradzit zastepcy dowddcy, by mo-
dlit sie za wszystkich, z wyjatkiem Blacka,
poniewaz ten ostatni przeszedt na strong
diabla. Black wybuchng} §miechem oce-
niwszy polozenie, w jakim znajdowal sig
jego zesp6t. Amunicji bylo rozpaczliwie
malo; §lady krwi pozostawione przez ran-
nych przypominaly pozostawiany przez
§limaka $luz i przyciggaly pijawki i zlatu-
jace sie zewszad konskie muchy; Phanto-
my zrzucily wszystko, co mialy, a Covey byt
w agresywnym nastroju. Nerwy Blacka byly
w strzepach; nie zatamywat sie tylko dzieki
temu, ze nawyki wyniesione ze szkolenia
i podstawowy instynkt przetrwania catkowi-
cie przejely nad nim kontrole. Morale zwia-
dowcow bylo kiepskie, praktycznie wszyscy
odniesli jakies rany i byli wyczerpani.

Odnaleziony putk

Wtedy rozlegt sie dzwiek trabek. Fale
pétnocnowietnamskich zolnierzy uzbro-
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jonych w karabinki SKS z nalozonymi _

bagnetami ruszyly w strone ST Alabama.
Gdy przeciwnik zblizyl sie na odleglosé
zaledwie pieciu metr6éw, zesp6} otworzyl
ogieri. Samopowtarzalne SKS-y nie mogly
sie réwnac sita ognia z bronia zwiadowcow.
Po oddaniu pierwszej serii, bron przets-
czono na ogien pojedynczy. Pélnocno-
wietnamscy zolnierze padali jak kukly na
strzelnicy. Nie zamieniwszy stowa, kierujac
sie tylko instynktem, wszyscy czlonkowie
ST Alabama z wyjatkiem zastepcy dow6d-
cy rzucili si¢ do przodu i zaczeli ciggnaé
w strone swojej pozycji trupy zabitych zol-
nierzy, tworzac z nich krag i uktadajac je
wysoko jedne na drugich. Black zauwa-
zyl, ze jeden z ,Yardéw” ma w reku néz
— my§élal, ze odcina nim on uszy zabitych
wrogéw. Jednak ,Yardzi” w goraczce walki
nie zapominali o odcinaniu naszywek od
munduréw zabitych Zolnierzy — naszywki
mogly by¢ dodatkowym zZrédtem informacji
o przeciwniku, o ile oczywiscie zwiadowcy
pozyja wystarczajaco dtugo, zeby przeka-
zaé je analitykom.

Mordercze potyczki trwaly jeszcze przez
kilka godzin, az wreszcie Covey poinformo-
wal Blacka, Ze na pomoc przybywa wiecej
gunship6w i pie¢ silnie opancerzonych $mi-
glowcéw Jolly Green Giant — do czasu ich
przylotu pozostalo jakie§ dziesie¢ minut.
Przy okazji Black dowiedzial sig, Ze walcza,
z pulkiem, ktéry mieli odnalezé.

To wszystko, tylko 3000 tych drani?
— spytat Black. Chyba zadali§my im spore
straty. Kto wygrywa?. Oni, odpar} krét-
ko Covey. Gdy Black zakonczyl rozmowe,
zobaczyt co$, czego mial nigdy nie zapo-
mnieé. Pélnocni Wietnameczyey ustawili
sie w szereg, ostrzeliwujac ST Alabama
z katasznikowéw, zas za nimi kilku 7otnie-
rzy kolysato czym$ w rodzaju proc wyko-
nanych ze skéry i ptétna. W kazdej procy
znajdowato sie od trzech do pieciu grana-
téw. Naglym wyrzutem ramion Zoinierze
wypuscili w strone ST Alabama ponad dwa
tuziny granatéw.

Na szczescie byly to tylko granaty oghu-
szajace, nie odtamkowe. Uderzyly w ziemie
wyrzucajac w powietrze kawatki gleby, pyt
i pokrywajac okolice dymem. Obronicy pod-
niesli gtowy w momencie, gdy AK ponownie
zaczely terkotaé, a kiedy ucichly, w strone
zwiadowcGw poleciata kolejna porcja gra-
natéw. ST Alabama otworzyt ogief. Kolejne
granaty znalazly sie w powietrzu; zwiadow-
com udato sie odrzucié kilka.

Przypominalo to jaka§ makabryczng za-
bawe, toczaca, sie w okre§lonym rytmie.
Katasznikowy strzelaly — zwiadowcy kryli sig
— zolnierze WAL rzucali granaty — ziemia

trzesta sie od wybuchéw. W konicu Pétnocni

Pilot Kingbee, kpt Nguyen Van Tuong z 219. dywizjonu

operadji specjalnych Wietnamskich Sit Powietrznych,,

Byt on doskonalym pilotem i stynat ze stalowych net-
woéw, przez co nalezat do najbardziej szanowanych
pilotow wspdtpracujacych z 506G
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F Wietnamczycy ruszyli do kolejnego ataku.
Odlamek granatu przeciat antene radiosta-
¢ji PRG-25, ktérg ni6st Black. Ten szybko
sporzadzit z drutu prowizoryczng antene.

\ Nieusté};il-.iWy przeciwnik part naprzdd, pta-
| cac kewia za kazdy krok.

Cowboy i dwach Wietnamczykéw z ze-
spotu przepelzio przez ulozony z trupéw
mur, prébujac znalezé inng pozycje, z kto-

j mogliby ostrzeliwaé Zolnierzy WAL.

amGi nie przestawali i§6, mimo ostrzatu,

jaki‘prowadzit Black wraz z pozostalymi

‘zwiadowcami. Nieprzyjaciel znajdowal sie

" teraz zaledwie kilka stép od pozycji zajmo-

wanych przez zespol.

Kat i sedzia

| Witedy, niemal w ostatniej chwili, na

odsiecz przybyly dwa silnie uzbrojone

Smiglowce. Za ich sterami siedzieli piloci

zwani ,The Judge” (Mike Arline) i ,The

Executioner” (Dan Cook). Byli to znako-

‘mici, odwazni piloci, latajgcy nienajnow-
. szymi juz $miglowcami UH-1C, wyposazo-
| nymiw wyrzutnie rakiet, karabiny maszy-
| mowe M-60 oraz miniguny i granatniki 40
mm. Weszli do walki zasypujgc zolnierzy
WAL gradem pociskéw z minigunéw, a na-
stepnie salwg rakiet 2,75 cala. ST Alabama
byl ocalony, a przynajmniej mial jeszcze
powalczy¢ jaki§ czas. Pénocnowietnamscy
~ zolnierze cofneli sie, ale bynajmniej nie
. skapitulowali. Wkrétce rozpoczeli przygo-
‘towania do kolejnego ataku. Zanim jednak
zdazyli otworzy¢ ogien, smigtowiec ,Kata”
zawisl tuz nad ziemia, miedzy pozycjg ST

dziatania bojowe w dniu 5 pazdziernika 1968 roku

Alabama a pierwszg linig zotnierzy, i od-
palil w strone przeciwnika kilka rakiet,
podczas gdy strzelcy prowadzili do przodu
ogien z zawieszonych na elastycznych lin-
kach karabinéw M-60. Zanim zaskoczeni
zolnierze zdazyli odpowiedzieé ogniem,
Huey przeskoczyt nad wierzchotkami
drzew i pomkna} w dé6t kanionu, nabiera-
jac predkosci, by po chwili powrécié i wy-
konaé¢ kolejny przelot w poblizu pozycji
zwiadowcéw.

Bylo jeszcze za wczeénie, by Swietowad
zwycigstwo, bo Zolnierze WAL przypuscili
jeszcze jeden atak. Na makabrycznym mu-
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Jedno z niewielu zdjec przedstawiajacych czterech dowédcéw ST Idaho wraz z ich wietnamskimi cztonkami

wzespotu. 0d lewej, klecza: Nguyen Van Sau (0-1), Tuan (strzelec granatnika), Cau i Nguyen Cong Hiep (ktéry

~ Nigdy nie zdejmowat okularéw przeciwstonecznych, nawet noca w dzungli). Stoja, od lewej: Lynne M. Black Jr.,
Don Walken, Phouc (pointman), John S. Meyer oraz Robert ). Parks

rze ulozono trzy kolejne ciata. Nad pobo-
jowiskiem zapanowala niesamowita cisza.
Nie slychaé bylo $§piewu ptakéw, rozméw,
ani w ogdle zadnych dzwiekéw. Nawet $mi-
glowce i samoloty odlecialy tak daleko, ze
odglosy ich silnikéw nie zakiécaly nienatu-
ralnego spokoju. 1-1, ktéry nie oddal ani
jednego strzatu, nie przestawat sie modlié.

Black wykorzystal chwilows przerwe
w walce, by opatrzyé poranionego Cowboya.
Zrobil mu zastrzyk z morfiny i zabandazo-
wal rane na prawym boku, spowodowana
przez pocisk 7,62 mm. Zdobyt sie na staby
u$miech. Skoriczq nam sie bandaze, je-
§li ciggle bedziesz obrywal, przestan juz,
dobra?. Gdzie jest John Wayne, gdy go po-
trzebujemy?, odpowiedziat zartem Cowboy.
Jego koledzy roze$miali sie.

Chieu Hoi, du maa (poddajcie sie, sk...
syny), wrzasng} nagle jaki§ p6tnocnowiet-
namski oficer. Inny Zolnierz po angielsku
wezwal Blacka do poddania sie. Ten ostatni
pokazat mu $rodkowy palec. W tym mo-
mencie snajper trafit Cuonga, ,tylnego
strzelca” zespolu, w krocze. Kula rozerwa-
la arterie. Rozwscieczony Black przestawit
zdobycznego katasznikowa na ogien ciagly
i zestrzelil odleglego o jakies sto jardow
snajpera z drzewa. Jak na ironie, zaledwie
tydzien wczeéniej Cuonga zatrzymata po-
tudniowowietnamska policja 1 koledzy sita
wyciagneli go z aresztu.

Gdy Loc uciskal rane towarzysza bro-
ni, nad obszar operacji powoli, ociezale
nadleciat A-1E Skyraider. Z rykiem silnika
i maksymalnie wysunietymi klapami, leciat
nisko, muskajac niemal czubki drzew. Prze-
lecial tak blisko zespotu, ze Black uslyszal
charakterystyczny szczek, gdy pojemniki
z napalmem odrywaly sie¢ od starego, pa-
migtajacego jeszcze Wojne Koreansks, sa-
molotu. Wydawalo sig, ze Skyraider spada,
ale pilot tylko skierowal go w dét doliny by
uniknaé ostrzatu, tak jak wczegniej uczy-
nily to Phantomy i Hueye. Nadleciat jego
skrzydiowy i gdy spod samolotu wystrzelita
salwa rakiet, stychaé bylo, jak stary pta-
towiec skrzypi i jeczy. Gorace tuski znow
spadly niczym deszcz na pozycje zespotu.

Niespodziewany ostrzat

Po raz kolejny okazalo sie jednak, ze
do konca walki jeszcze daleko. Znienac-
ka ogietr otworzyly trzy mate mozdzierze.
Trzeba bylo co$ z tym zrobié i to szybko, bo
granatéw z mozdzierzy nie da sie odrzucaé.
Black i dowddca ,Yardéw”, Loc, przeturlali
si¢ przez ,trupi mur” i popelzli w kierun-
ku pozycji mozdzierzy, ostroznie wybiera-
jac droge miedzy zweglonymi zwlokami
i szczatkami, jakie pozostaly po wczesniej-
szych atakach z powietrza. Weszli w glab
dzungli, docierajac na odlegtosé jakichs
20 stép od pierwszego mozdzierza. Loc
szybko naszkicowal na ziemi plan ataku.
On mial zaatakowaé¢ mozdzierz numer 1,



Niektdre typy broni uzywane

przez zwiadowcéw SOG.

Pierwszy rzad od gory: CAR-15

2 20-nabcjowym magazynkiem.

Drugi rzad: granatnik M-79 kalibru 40 mm.,

Trzeci rzad: od lewej — tadownica mieszczaca trzy
granaty do M-79; granat z gazem fzawiacym, granat
burzacy, ,obrzyn” M-79 z karabificzykiem zaczepio-
nym o kablak spustowy. Dolny rzad: mina Claymore
1 przewodem i urzadzeniem detonujacym, pistolet
samopowtarzalny Browning Hi Power kal. 9 mm
Parabellum i minigranat

Black — moZdzierz numer 3, po czym mie-
li si¢ spotkaé przy mozdzierzu numer 2.
Cholerna samobdjcza misja, szepnal Black.
Umrzemy, zgodzit sie Loc.

Gdy obstuga mozdzierzy odpalila kolejne
trzy salwy, Loc ostrzelal swdj cel, podczas
gdy Black zaatakowal swéj, napotykajac
przy okazji kilku péinocnowietnamskich
zolnierzy. Ich niedobitki ruszyly za Blac-
kiem. W powstatym zamieszaniu, Zolnierze
WAL otworzyli ogiefi do siebie nawzajem,
podczas gdy $cigany Black skierowat sig
w strone stanowiska numer 1, gdzie z ko-
lei ogien przygwozdzil do ziemi ,Yarda”.
Black rzucit granat reczny i zabit z karabin-
ka przynajmniej trzech Zolnierzy, by ocali¢
swego towarzysza. Razem rozprawili sig
z zolnierzami idgcymi §ladem Blacka, po
czym zlikwidowali obsluge mozdzierza nu-
mer 2 i szybko powrdcili do reszty zespolu,
zabierajac amunicje i pelne magazynki ran-
nym i zabitym zolnierzom WAL.

Przybywaja Jolly Green Giant

Do tego czasu, Watkins zdazyt wrécié
i siedzial w samolocie krazacym nad ST
Alabama. Spider polaczyl sie z 37. dywizjo-
nem ratowniczym (37th Aerospace Rescue
and Recovery Squadron) w Da Nang, pro-
szac, by sprobowali ewakuowaé zwiadow-
cé6w. W przypadku, gdy nad Wietnamem
Pétnocnym lub Laosem zestrzelono pilota
iinne préby wydostania go zawiodly, wzywa-
no Jolly Green Giant. Te potezne §miglow-
ce wyposazone byly w tytanowy pancerz,
samouszczelniajace sie zbiorniki paliwa,
karabiny maszynowe i lataty nimi wyréz-
niajace sie zatogi.

Pierwszy silnie opancerzony §miglowiec,
JG-28, z wysokoéci 4000 stép zacza} scho-
dzié nad strefe ladowania. Gdy sie do niej
zblizal, zaloga wypatrywala pomaranczo-
wej ptachty, ktérg zwiadowcy mieli rozio-
zyé w potudniowo-wschodniej czesci strefy.
Jednak tuz przed ladowaniem spostrzezono

Niektore elementy wyposazenia zwiadowcow SOG.
Pierwszy rzad od géry, od lewej: aparat fotograficz-
ny Pentax, lusterko sygnatowe, latarka, lampa stro-
boskopowa i pojemniki z substancja dymotwéreza.
Drugi rzad: minigranat, reczna wyrzutnia flar wraz
z flarami, radio ratunkowe URC-10.

Dolny rzad: tadunek plastycznego materiatu wy-
buchowego (-4 0 wadze jednego funta, pudetko

z detonatorami

druga plachte — péinocnowietnamscy zot-
nierze rozlozyli swoja, by wciagnaé $mi-
glowiec w putapke. Niewiele brakowalo,
by moment wahania okazal si¢ tragiczny
w skutkach dla JG-28, bo $émiglowiec nagle
znalazl sie pod ostrzalem prowadzonym
z kilku stron. Pociski przerwaly gléwny
przew6d paliwowy, powodujac potezny
wyciek paliwa we wnetrzu maszyny. JG-
28 musial natychmiast wydostaé sie znad
strefy ladowania. W ciggu kilku sekund, na
podiodze $miglowca zebrala si¢ kilkucen-
tymetrowa warstwa paliwa, ktérego opary
chwilowo oslepily zatoge. Strzelcy mu-
sieli przerwaé ostrzat by nie spowodowaé
pozaru. Pilotowi udalo si¢ ustabilizowaé

maszyne i wrécié do Da Nang pod eskortg
Skyraideréw. )

Gdy drugi $miglowiec, JG-10 wisiat
w bezpiecznej odleglosci od strefy ladowa-
nia, Watkins pokierowal jeszcze kilkoma
uderzeniami z powietrza na teren wokét
pozycji ST Alabama, majac nadziejg, ze
przydusi to WAL na tyle dtugo, Ze uda si¢
ewakuowac zespdl. Po kilku nalotach we-
zwano JG-10, pilotowany przez majora Sit
Powietrznych, Vernona R. ,Sama” Granie-
ra, by sprébowal wyciggnaé zwiadowcow.
Byto to pierwsze zadanie Graniera w Laosie
w roli pilota Jolly Green Giant.

Granier nie zawahal sie. W przeciwien-
stwie do pilota JG-28, wiedzial, w ktérym
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+Rosemary’s Baby', jeden ze Smigtowcow, ktdre w krytycznym momencie przyszly z pomoca ST Alabama

miejscu znajduje si¢ ST Alabama. Gdy zbli-
zal sie do strefy ladowania, péinocnowiet-
namscy zolnierze znéw otworzyli intensyw-
ny ogieil, mimo tego, ze zwiadowcy starali
sie ich trafié lub przynajmniej przydusié
ogniem do ziemi.

Gdy $migtowiec w konicu zawist nad
strefg ladowania, zostal wielokrotnie trafio-
ny. Szef zalogi zameldowal, Ze jeden z po-
ciskéw wybit pietnastocentymetrowy otwor
w podlodze maszyny. Pocisk ten prawdopo-
dobnie uszkodzil jeden z silnikéw — w kabi-
nie pilota zaplonely kontrolki ostrzegawcze
— oba silniki pality sie.

Granier wykonal zwrot o 180 stopni
i, wykorzystujac wszystkie swoje umie-
jetnosci pilotazowe, zaczal wyprowadzad
$migtowiec spod ognia. Oddalat sig od
przeciwnika, ale i od ST Alabama. Walczyl
0 utrzymanie maszyny w powietrzu. Obaj
czlonkowie zalogi kontynuowali ostrzal ze
swoich karabin6w maszynowych. Dla JG-10
bylo juz jednak za p6zno. Po przebyciu kil-
kuset metr6w, Granier krzyknat, by zatoga
przygotowala sie do awaryjnego ladowania.
Karabiny smiglowca nie przestawaly strze-
la¢ az do momentu, gdy ptonacy $migtowiec

.
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'ow: Mike,The Judge” Arline (trzeci od lewej) i Dan ,The Executioner” Cook (po prawej)

uderzyt w drzewa. Covey i wszyscy, ktdrzy
byli w powietrzu, obserwowali w milczeniu
rozgrywajacy sie pod nimi horror.

W bazie FOB 1 monitorowano transmi-
sje radiowe miedzy Coveyem a Blackiem,
zdawano wiec sobie sprawe z rozpaczliwego
polozenia, w jakim znajdowal sie zespét.
Z Sajgonu nadszedt rozkaz nakazujacy
przeprowadzenie misji Arc Light — bom-
bowce B-52 mialy zbombardowaé rejon,
w ktérym znajdowali sie zwiadowcy.

Tymczasem ci ostatni powrdcili za uto-
zony z trupéw wal. Jeden z ,Yardéw” za-
czal zbiera¢ bron i amunicje od zabitych
zolnierzy WAL. 1-1 lezal na ziemi, mam-
roczac Pan jest moim pasterzem.... Spi-
der i Watkins kierowali kolejnymi atakami
z powietrza na teren wokét zespolu. Black
zauwazyl w pewnym momencie, ze péinoc-
nowietnamscy zolnierze nie staraja sie za
wszelka cene wyeliminowaé zwiadowcow,
ale odwlekaja, ostateczny atak, chcgc zwa-
bi¢ w zasadzke i zestrzeli¢ jak najwiecej
$miglowcéw. Bylo jednak oczywiste, e taka
sytuacja nie moze trwac¢ w nieskoficzonosé
i w konicu ST Alabama czeka tragiczny ko-
niec.

Przerwana faaznosé

Mniej wigcej kwadrans po tym, jak
plonacy HH-3E rozbit sie w dzungli, Co-
vey otrzymal informacje, ze dwoch ludzi
przezylo katastrofe. Zapytal Blacka, czy ST
Alabama bylby w stanie ich zlokalizowad.
Watkins przekazat Blackowi, gdzie znaj-
duja sie obaj czlonkowie zatogi rozbitego
$migtowca i poinformowat go, ze samoloty
zbombarduja teren miedzy pozycja zespotu
i ocalalymi z katastrofy, by oczyscié¢ droge
z péinocnowietnamskich zotnierzy.

Black prébowal mu odpowiedzieé, jed-
nak eter wypelnil sie glosami méwigcymi
po wietnamsku — przeciwnikowi w konicu
udato sie zaklécié wszystkie czestotliwo-
§ci radiowe. Black zrzucit bezuzyteczng
radiostacje w przepa$c i wyciagnat radio
ratunkowe URC-10. Za posrednictwem JG-
32 udato mu sie nawigzaé Iacznosé z Co-
veyem i przy okazji dowiedziat sie, ze B-52
juz wystartowaly i leca w ich kierunku. Dla
Blacka byl to jednak pomniejszy problem
— pomyslatl, ze jesli péinocnowietnamscy
zolnierze nie potrafili ich zabié z odlegtosci
dwudziestu stép, to bombowce lecace na
wysokosci dwudziestu tysiecy tym bardziej
mogg chybié.

Do tego momentu wszystkie samoloty,
ktére byly do dyspozycji, skierowano na po-
moc ST Alabama. Covey koordynowat ataki,
w tym takze ostrzat z karabinéw i rakiet
prowadzony ze §migtowcéw. Hueye (Scar-
face) powrdcily i wykonaly kilka przelotéw.
Po zatankowaniu i zaladowaniu amunicji,
wrocily takze $miglowce Minute Men Mu-
skets. Ostrzelaly dzungle lezaca miedzy ze-
spolem rozpoznawczym a dwoma ocalatymi
czlonkami zatogi Jolly Green Giant.

Nowa nadzieja

Okoto godziny 18, pilot Jolly Green
Giant, major Sit Powietrznych Don Olsen,
zawolal przez radio: Blackjack, JG-32, over.
[...] Mam paliwa na dwadziescia minut.
Pierwsza osoba, ktdrq zobaczymy, musi
by¢ Amerykaninem. Pospieszcie si¢! Nasz
pancerz nie wytrzymuje ostrzatu z takiej
odleglosci.

Wszystko, czego nie dalo sie przeniesé,
zrzucono ze skaly. Tak szybko, jak tylko mo-
gli poruszaé sie ranni, zesp6t ruszyt w stro-
ne $miglowca. Ten ostatni dostownie $ciagt
fopatami wirnika czubki drzew i galezie,
by ukryé sie w gestej roslinnosci, schodzac
z pola widzenia péinocnowietnamskich zot-
nierzy. Olsen robil co mégt, by trzymaé $mi-
glowiec nieruchomo — wokét znajdowaly sie
drzewa wystarczajaco solidne, by powaznie
uszkodzié fopaty wirnika, co skonczytoby
sie katastrofy.

Covey kierowat kolejnymi atakami z po-
wietrza, majacymi oczysécié droge dla ST
Alabama. Nawet to zadanie stawalo sie co-
raz trudniejsze, bo dym powstaty przy eks-



plozjach wisial nad drzewami, zastaniajac
dzungle przed oczami pilotéw i strzelcéw.
Na szczeScie ukrywal takze zwiadowcéw
przed wzrokiem zolnierzy WAL.

Tuz przed ostatnim wzgérzem lezg-
cym na drodze do $émigtowca, ST Alaba-
ma natkngt sie na ostonieta doline. Ku
swemu zaskoczeniu, zwiadowcy odkryli
tam wielkie skupisko chat zbudowane na
kilkumetrowych palach i ukryte pod ge-
stym sklepieniem dzungli. Byly tam takze
wielkie naczynia, w ktérych gotowal sie
ryz i warzywa. Zamiast wietnamskich zot-
nierzy, zaskoczony Black zauwazy! Amery-
kanina wybierajacego jedzenie z jednego
z garnkéw. Byl to sierzant Dean Casbeer,
ratownik (P]) ktory przezyt katastrofe JG-
10. Nieco dalej znalezli Graniera, ktéry
— mimo zlamanego kregostupa — za po-
mocy radia pomagt pilotowi JG-32 znalezé
odpowiednie, umozliwiajace ewakuacje,
miejsce w dzungli.

Zotnierze WAL skupili si¢ teraz na
$migtowcu, dajac ST Alabama chwile wy-
tchnienia. Gdy zwiadowcy zblizali sie do
wiszgcego w powietrzu Jolly Green Giant,
Black miat wrazenie, ze zblizajg, sie do wrét
piekiel. Pélnocnowietnamscy Zolnierze
strzelali z broni recznej i RPG, za$ strzel-
cy i piloci $§miglowca odpowiadali ogniem
7 miniguna, granatnikéw M-79 i karabinéw
M-60. Hueye i Skyraidery ostrzeliwaly oko-
lice. Czas dziatat na niekorzy$¢ Ameryka-
néw — pogoda zaczynala sie psué, a dym
z wezesniejszych nalotéw coraz diuzej wi-
sial nad okolica, utrudniajac i opézniajac
kolejne atald.

Smier¢ Cuonga

Tymczasem posuwajacy sie w kierun-
ku $migtowca zwiadowcy z ST Alabama
styszeli, jak wietnamscy zolnierze prze-
dzierajg sie przez otaczajaca roslinnosé.
Na szezescie nie zauwazyli oni Ameryka-
néw ani ,Yardéw”. Zdesperowany Black
wprowadzit swoich ludzi na szlak, by mogli
szybciej posuwaé sie w strone Jolly Gre-
en Giant. Nagle ,tylny strzelec”, Cuong,
zaczal konwulsyjnie drzeé, za$ jego skoé-
ra przybrala blady odcieft. Pozostawiono
g0 na ziemi i kontynuowano marsz. Nad
szczytowym punktem szlaku zwiadowcy
zauwazyli wiszacy $miglowiec, trafiany po-
ciskami i odpowiadajgcy ogniem z karabi-
néw maszynowych. Lufa zamontowanego
w nim M-60 rozgrzala sie do czerwonosci,
a z jednego z okienek kto§ prowadzit ogief
z M-16. Ostrzal zdawal sie przybieraé na
sile; ze $miglowca wyciekalo paliwo, a od
kadluba odpadaly kawatki metalu. Black
zauwazyl lezaca na ziemi oslone turbiny.

Przeznaczony do ewakuacji zestrzelo-
nych pilotéw penetrator uderzyt w ziemig
obok Blacka i unidst sie na metr, zanim
Black umieécit na nim trzech cztonkéw
zespotu. Nastepnie w gére powedrowali
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Sierzant sztabowy Pat Watkins (po prawej) i George Goodwin w FOB 3 (Khe Sanh) przed wyruszeniem na misje

w rejonie celu Oscar 8 (czerwiec 1968 roku). Pat Watkins (,Mandolin”) leciat jako covey rider 5 paidziemika

1968 roku

Granier, Casbeer i ranny Wietnamczyk. Ten
ostatni zamotal sie w pnaczach i operator
wyciagarki musial zatrzymadé jg, opuscic¢
penetrator i poczekaé, az ranny si¢ uwolni.

Black nie chcial pozostawi¢ w dzungli
ciezko rannego Cuonga. Mimo ostrzalu
pognal z powrotem w bambusowy gaszcz,

Sierzant sztabowy Pat Watkins otrzymuje Brazowq
Gwiazde za odwage z rak dowddcy FOB 3, podput-
kownika Roya Bahra

gdzie konal ,Yard”. Umierajgcy Cuong
drzaca reks skierowal pistolet w kierun-
ku, z ktérego zblizali sie pénowietnamscy
zolmierze i wyszeptal: Toi kiet (umieram).
Gestem nakazat Blackowi, by wracal do
$migtowca. Po chwili Black ustyszat strzal.

Zrozpaczony i wsciekly pognal z powre-
tem, wpadajac na dwdch zolnierzy. Ci wyce-
lowali w niego swoje AK, jeden za$ krzyknat
Chieu hoi!. Nie przestajgc i§¢ w ich strong,
Black roztozyt rece. Gdy zblizyt sie na kilka
stop, powiedzial chieu hoi. Mlodzi zotnie-
rze wydawali sie zaskoczeni. Black biyska-
wicznie chwycit rozpalone lufy AK i wyrwal
bron z ich rgk. Silnymi uderzeniami powalit
Wietnamczykéw na ziemie i popedzil do
$miglowca. Na ziemi pod nim znalazt 1-1,
ktéry nadal sie modlit. Pozostali cztonkowie
zespolu byli juz na pokladzie, strzelajac ze
wszystkiego, co bylo pod reka. Gdy pene-
trator unosit Blacka i 1-1, spadt na nich
deszcz goracych tusek z M-60 i innych ty-
p6éw broni.

Kto tylko mégl, strzelal przez okienka
i tylne drzwi, Przecigzony HH-3E zaczal
wznosié sie powoli. Black poczul, jak po-

dmuchy wybuchajacych pod Smiglowcem

rakiet popychaja go do géry, niczym ciosy
zadawane przez giganta. Zacza} zsuwac

si¢ z penetratora. 1-1 objat go, ratujgc od

upadku. Mechanik poktadowy weiggnat ich
obu do srodka.
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Inny zespdt SOG, RT Krait
Powrot do domu

Droga powrotna nie miata byé jednak
fatwa. Lecgcy nad $miglowcem Watkins
widzial, jak postrzelany Jolly Green Giant
‘zaczyna sie palié. Maszyna przeleciala nad
dwoma grzbietami, a potem zeszla nad po-
lane, gdzie awaryjnie wyladowala. Olsenowi
‘udato sie wydostaé ich ze ,strefy $mierci”,
ale JG-32 wykonal swoja ostatnig misje
ratunkows. Wszyscy z wyjatkiem Blacka
1 1-1 przesiedli sie do innego Jolly Green,
kiory pilotowal podputkownik Lonnie Mi-
xon z Coast Guard. W trakcie ewakuacji,
Smiglowiec Mixona otrzymal ponad trzy-
‘dziesei trafien.

Gdy juz byto pewne, ze pozostali przy
zyciu czionkowie ST Alabama i czionkowie
zalogi JG-10 zostali ewakuowani, na obszar

p celu zrzucono wszystko, co tylko bylo do

=

dyspozycji, jeszcze wiecej napalmu, bomb
1 ponownie ostrzelano teren z dzialek. Ka-
pitan Hartness, pilot O-2, w ktérym lecial
Watkins, tak sie zagalopowal, ze obnizyt lot,
wchodzac w zasieg razenia broni recznej,
i ostrzelal teren rakietami kalibru 2,75 cala.
Samolocik zostal trafiony, ale na jednym
silniku jako$ dociagnal do Phu Bai.
Szturmowa Cobra wyladowala, by
ewakuowad¢ Blacka i 1-1 za pomocg pa-
s6w umocowanych w komorze uzbroje-
nia. Wkrétce obaj lecieli obok Jolly Green
Giant z taka predkoscia, ze Black musiat
odwrdcié zakrwawiong twarz, by w ogdle
méc oddychaé. Cobra wylgdowala w pla-
céwce ewakuacji medycznej Marines,
gdzie Amerykanéw owinieto w ponczo
1 przewieziono $§miglowcem do Da Nang.
Tam, w izbie chorych, gdy wszystkim opa-
trywano rany, 1-1 oznajmil znienacka: Stu-

chajcie, panowie! Chciatbym wszystkich
pochwalié za swietng robote. Jako dowdd-
ca ST Alabama, chce zebyscie wiedzieli,
Ze osobiscie zamierzam przedstawic was
do odznaczenia Medalem Honoru. Sani-
tariusze, zajmijcie si¢ moimi ludZmi, po
czym opuscil pomieszczenie. Ranni, wy-
czerpani cztonkowie ST Alabama spojrzeli
ze zdumieniem na Blacka. Ten ostatni nie
chcial zrobi¢ nic, co mogloby Zle §wiadczyé
o jego zespole, byl jednak wsciekly i wraz
z paramedykiem z Jolly Green poleciat do
jednostki Sit Powietrznych obejrzeé przed-
stawienie. Tam tez lekarze opatrzyli liczne
otarcia 1 rany na jego klatce piersiowej,
plecach, ramionach i nogach, a takze opa-
rzenia jakich doznal chwytajac za rozgrza-
ne Jufy kalasznikowéw.

O godzinie 22, w klubie w Phu Bai
odbyla sie skromna ceremonia, na ktorej
$wietowano powr6t ST Alabama. Smieré
doswiadczonych czlonkéw zespotu ztozono
na karb kiepskiego dowodzenia. Niewiele
stéw poswiecono aroganckiemu 1-0. Wat-
kins i Spider zgodnie stwierdzili, Ze zespét
przetrwal dzieki umiejetnosciom przywaéd-
czym i zdrowemu rozsadkowi Blacka, ktéry,
choé nie bylo to fatwe, stuchal i stosowat sie
do zalecen, jakie przekazywano mu z po-
wietrza. ZnaleZli sie tez tacy, ktérzy kryty-
kowali jego decyzje o pozostawieniu ciala
zabitego dowédcy w miejscu zasadzki. Jed-
nak starszy Zielony Beret wazyt okoto 115
kilograméw, a Black jakies 85. Dla matego
zespolu zwiadowcéw, zdolnosé szybkiego
przemieszczania sie oznaczala zycie. Czy
dtugo udawaloby im sie wymykaé przeciw-
nikowi, gdyby niegli ze sobg ciala poleglych
kolegéw? Mozna w to watpié.

W bazie pito do $witu 6 pazdziernika.
Tymezasem z Phu Bai inny zespét wyruszyt
do celu odleglego o zaledwie kilka kilome-
tréw od miejsca dramatycznych wydarzen
z dnia poprzedniego — ST Idaho miat szu-
kaé obozu, w ktérym przetrzymywano jei-
céw. Tajna wojna w Laosie trwala dalej.

17 cztonkéw zalég Smigtowcéw stracito
zycie prébujac wspieraé lub ewakuowaé
czlonkéw ST Alabama. Okazalo sie, Ze ze-
spol wyladowal nie tylko w poblizu pulku,
ktérego mial poszukiwaé, ale takze obok
Binh Tram 611. Zwiadowcy mieli ogrom-
ne szczgscie — zamierzali przetrwaé do
zapadniecia zmroku, a potem prébowacé
przemknaé sie miedzy pozycjami WAL
odcinajacymi droge ucieczki. Trasa, kto-
rg mieli zamiar sie poruszaé, prowadzita
przez obdz, ktéry odkryli na polanie pod
sklepieniem dzungli. By zmniejszy¢ straty
powodowane przez bombardowania, WAL
zaczela rozpraszaé swoje oddzialy na wiek-
szym terenie, wiec mozliwe bylo, ze co
kilkaset metréw zwiadowcy napotykaliby
plutony, kompanie lub nawet bataliony



Sierzant sztabowy Robert )., Spider” Parks (posrodku)
w FOB 1. Parks byt zmiennikiem Watkinsa 5 pazdzier-
nika 1968 roku

przeciwnika. Prawdopodobnie z tego po-
wodu tak wiele zespoléw SOG przepadio
W tym rejonie.

Za odwage i zimng krew, jakimi wykazal
sie w dniu 5 pazdziernika, Black otrzymat
Srebrng Gwiazde, Brazows Gwiazde z pe-
kiem lisci debowych, wietnamski Krzyz Wa-
lecznych z Brazows Gwiazdg oraz Bojows,
Odznake Piechoty (a takze Fioletowe Serce
za rany odniesione w walce). PéZniej prze-
nidst sie do ST Idaho i odstuzyt dwie tury
w SOG, odchodzac z wojska w lipcu 1970
roku, odstuzywszy tgcznie w US Army sze§é
lat i trzy tury w Wietnamie.

Historia ta miala dla Blacka nieoczeki-
wany epilog 31 lat p6zniej, gdy uczestniczyl
w projekcie poszukiwania i ekshumacji cial
zabitych w Wietnamie zolierzy. Pomagat
personelowi wojsk ladowych w zlokalizowa-
niu i przewiezieniu do Stanéw szczatkéw
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RT Rattler w Laosie (poczatek roku 1969). Uwage zwraca celownik optyczny zamontowany na karabinku

XM177E2

sierzanta, ktéry wprowadzit ST Alabama
w zasadzke.

Kilka miesiecy pézniej, Black odebral
telefon od czlowieka, kt6ry przedstawit sie
jako generat WAL. Czlowiek ten powiedzial,
ze 5 pazdziernika 1968 roku stuzy! w stop-
niu putkownika i dowodzit pieé¢dziesigcioma
zolnierzami, ktérzy zorganizowali zasadzke
na wzniesieniu, i Ze osobiécie wydat rozkaz
otwarcia ognia.

General spytal, kim byl niosacy radiosta-
cje Amerykanin, ktéry nie padt na ziemie
jak pozostali zwiadowcy. Black odpart, ze
byl to on sam - byl tego dnia radiooperato-
rem. General odrzekt: Tego dnia trafit mnie
pan trzy razy. Black pamietal, ze niektérzy
trafieni zolnierze obracali sie pod wpltywem

Generat Richard Stilwell rozmawia z Lynne M. Blacl Jr. (poczatek roku 1969)

uderzenia pocisku i wtedy strzelat do nich
powtérnie. Najwyrazniej generat byt jed-
nym z nich.

Wietnamczyk dodal: Najgorsze byto to,
ze kiedy mnie pan trafit, lezalem 1 patrzy-
tem, jak zabija pan moich Zolnierzy, i nie
mogtem nic zrobi¢. General dodat takze, ze
jego oddzial poniést 90-procentowe stra-
ty w bezposredniej wymianie ognia z ST
Alabama lub w wyniku licznych uderzen
z powietrza wykonanych tego dnia.

Black wspomnial generalowi o wiet-
namskiej fladze powiewajacej na wzgérzu
i o tym, Ze informacje wywiadu méwily
o0 obecnosci pultku w sile okoto trzech ty-
siecy zolnierzy. Zapytal, ezy bylo to zgodne
z prawdg. OdpowiedZ generata ugrunto-
wala miejsce ST Alabama w historii SOG.

Nie — poprawit Blacka general. To bytu
dywizja. Mielismy tam wtedy okoto dzie-
sieciu tysiecy zotnierzy. C}

W szczegdlnosd cheiatbym podzigkowac Johnowi
JTilt” Meyerowi, bez ktorego pomocy ten artykut
by nie powstat. Jego ksiazki (ktdre goraco pole-
cam) mozna zamowic m.in. na stronie
internetowej sogchronides.com.
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S PROSTOMWANIE

W pierwszej czesci artykutu , Krwawa misja
Spike Team Alabama” podano bledna date
utworzenia SOG. Jednostka ta powstata
24 stycznia 1964, a nie 1965 roku.

Za pomytke przepraszamy.
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statni Krzyz Wiktoril
w KK wieku

Sierizant 1an McKay - Falklandy, 1982 rok

I never blamed. soldiers who shot Ian...
(nigdy nie winitam zotnierzy, ktdrzy
strzelali do Iana...)

Freda McKay, matka

toria, ktéra wreczyla go po raz pierw-

szy 26 czerwca 1857 roku. A historia
jego powstania wyglada w skrécie tak oto.
Wojna Krymska byla pierwszym brytyj-
skim konfliktem, ktéry mogli obserwowaé
z bliska reporterzy i fotografowie. To, co
widzieli na wzgérzach nad rzeka Alma, czy
wokét Balaktawy, i co przekazywali opinii
publicznej, stalo w jaskrawej sprzecznosci
z dotychczasowym powszechnym wyobra-
zeniem, jakie miala ona o swojej armii.
Oto na czele wywodzacych sie przeciez
z biedoty, le ubranych i wyekwipowanych,
ale bardzo walecznych zolnierzy, stali
czesto zupelnie niekompetentni, sztyw-
ni i brutalni oficerowie. A tylko im przy-
stugiwaly wysokie odznaczenia, z ktérych
najwyzszym byt Order of the Bath (Order
F.azni). Nawet mlodsi oficerowie czy tez
starsi podoficerowie zadowoli¢ si¢ mu-
sieli nagrodami w postaci tymczasowych
awanséw (brevet ranks), a juz szeregowi
solnierze liczyé mogli tylko na medal za
kampanig, otrzymywany przez kazdego,
niezaleznie od postawy w boju. W tym sta-
nie rzeczy, dwér krélewski nie miat innego

W

Krzyi ustanowita, a jakze, krélowa Wik-

N
h
»

Po bitwie...
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Krzyz Wiktorii, najwyZsze brytyjskie odznaczenie wojskowe, nie ma odpo-
wiednika w polskim systemie odznaczen. Melchior Wankowicz — moZna
sie naturalnie spiera¢ co do Jego przesztosci — w swoim ,,Monte Cassi-
no”, w rozdziale ,,Wellington czy Mierostawski”, pisat stusznie naszym
zdaniem, ze pomiedzy Krzyzem Walecznych a tchorzostwem jest w sumie
niewielka przestrzed, podczas gdy u Brytyjczykéw, mocno osadzonych
od wiekéw w tradyciji armii zawodowej, te przestrzen wypetnia cos$, co
nazywa sie ,,duty”, czyli ohowiazek. Dlatego najprawdopodobniej nosza
oni na mundurach o wiele mniej odznaczen, niz jakakolwiek inna armia
tego Swiata.

nie. Sierzant lan McKay
jest na tej licie nume-
rem 6smym. Po nim
otrzymali VC jeszcze
dwaj zolnierze za walki
w Afganistanie. Takze
po$miertnie...
W 1970 roku siedemnastoletni
Ian McKay przeszedl wstepne
szkolenie unitarne w Centrum
Wyszkolenia Wojsk Po-
wietrznodesantowych,
a w roku nastepnym
wcielony zostal do pierw-
szego batalionu pulku
spadochronowego, czyh
1 PARA. I tu dygresja,
czytamy to, jako ,one
para”, podobnie jak ,two
para” oraz ,three para”. Stuzyt

wyjscia, jak tylko zupel-
nie zmieni¢ obowigzu-
jace przepisy. I trzeba
przyznaé, ze zar6wno
krélowa jak 1 jej maz,
ksigze Albert, zabrali
sie do sprawy bardzo
energicznie, wnikliwie
ingerujac nawet w projekt pla-
styczny nowego odznaczenia.
W wiekszo$ci przypad-
kéw, Victoria Cross przy-
znawano i nadal przyzna-
je sie po§miertnie... Ogé-
fem wreczono Krzyz 1357
razy, przy czym od zakon-
czenia II wojny §wiatowej
zaledwie dziesieciokrot-

Krzyz Wiktorii

Argentyriscy jericy. Po prawej widoczny fragment pojazdu Bv-202



Mount Longdon

z nim w Niemczech i w Irlandii Péinocne;.
Brat wiec prawdopodobnie udzial w tra-
gicznych wydarzeniach ,Krwawej Niedzie-
li” w Bogside, Derry... W latach 1976-78
szkolit rekrutéw we wspomnianym wyzej
Centrum, by zostaé przeniesionym do 3
PARA juz w stopniu sierzanta. Ostatecznie,
w lutym 1982, czyli na kilka miesiecy przed
wybuchem wojny falklandzkiej, znalaz! si¢
w ewidencji 3 PARA jako zastepca dowddcy
4, plutonu kompanii ,B”. I to z tego wlasnie
okresu pochodzi jedno z towarzyszacych
artykutowi zdjeé.

Nie czas i miejsce na rozpatrywanie
wszystkich aspektéw konfliktu o Falklandy.
Kazdy Czytelnik ma na pewno jaka$ wiedze
na ten temat oraz wyrobiong opinie co do
racji obydwu stron. Do$¢ powiedzie¢, ze po
zajeciu archipelagu przez Argentynczykéw,
nastgpita zdecydowana reakcja Brytyjczy-
kéw. Naprzeciw 8500 umocnionym juz na
wyspach Argentyficzykéw, na pokladach
brytyjskiej floty plynelo 4800 brytyjskich
zolmierzy, osiem batalionéw. Wéréd nich
takze 3 PARA.
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Brytyjscy ranni spadochroniarze spod Mount Longdon
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Spadochroniarze po bitwie przygarneli opuszczony ciagnik lokalnego farmera

Archipelag sktada sie z dwéch gléwnych
wysp — West oraz East Falkland. Ta druga
posiada jeszcze poludniows odnoge zwang
Lafonia. Broniona byta jedynie wschodnia
wyspa. Argentyniczycy usadowili sie mocno
w stolicy archipelagu, Port Stanley, leza-
cym na wschodnim skraju East Falkland.
Obsadzili takze tanicuch wzgérz, bedacych
naturalng bariera, oddzielajacy stolice od
reszty wyspy, lezacych na zachéd od Port
Stanley. Byly to Mount Kent, Mount Chal-
lenger oraz Mount Longdon. Wszystkie wy-
sokosci okoto 450 m n.p.m. Trzymali takze
mocno przesmyk Iaczacy East Falkland
z Lafonig, pod Goose Green. Zachodnia
cze$é wyspy byla stabo obsadzona. Wyko-
rzystujac wiedze na temat rozmieszczenia
sit argentyniskich, pochodzaca zaréwno
od wlasnych sil specjalnych (SAS i SBS),
jak tez z amerykanskiego wywiadu sateli-
tarnego, Brytyjczycy wplyneli w ciesnine
pomiedzy obydwiema wyspami w rejonie
porciku o nazwie San Carlos. Royal Navy
zbierala tam srogie ciegi ze strony licznych
i odwaznych argentynskich lotnikéw, jednak
skromnym sitom inwazyjnym udato sie bez
przeszkod wylagdowaé.

Poczatkowy plan spalit jednak na pa-
newce. Smigtowce, ktérymi miano etapami
przerzucaé zolierzy na wschéd, znajdowa-
ly sie na pokladzie kontenerowca ,Atlan-
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tic Conveyor”, wcielonego na czas wojny
do stuzby i zaadoptowanego do transpor-
tu $migtowcow. Zostal on jednak trafiony
dwoma rakietami Exocet. Wraz z nim na
dno poszly cztery émigtowce Chinook oraz
pie¢ Westland Wessex. Nie bylo wiec in-
nego wyjscia anizeli maszerowaé ponad
sto kilometréw ku laficuchowi wzgérz na
wschodzie. :

3 PARA przypadlo do zdobycia kluczowe
wzgobrze sposrdd trzech oddzielajacych Bry-
tyjczykéw od Port Stanley — Mount Long-
don. Paradoksalnie jednak, do dzi§ w po-
wszechnej $wiadomosci lepiej funkcjonuje
bitwa o Goose Green, czyli o przesmyk do
Lafonii, stoczona przez bratni 2 PARA. Na
pewno dlatego, ze podczas tej ciezkiej bitwy
zginat dowédca batalionu oraz z powodu
spektakularnie wysokiej liczby wzietych do
niewoli Zolnierzy argentynskich, niewspél-
miernej wobec niespelna siedmiuset na-
cierajacych Brytyjczykéw. Jednak to Mount
Longdon byt kluczows pozycja obrony. Kto
panowat nad tym wzgérzem, panowat nad
Port Stanley. Kto mial w reku Port Stanley
— trzymal Falklandy.

Szturm 3 PARA na Mount Longdon miat
mieé¢ miejsce podczas mroznej i wietrznej
nocy 12 czerwca. Na pétkuli poludniowej
zima w pelni. Tego wieczora poprzedzaja-
cego szturm McKay mial podobno odezwaé
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Argentynscy jericy w Port Stanley, w dniu 17 czerwca 1982 roku

sie do jednego z kolegéw w ten sposéb: Pa-
mietasz, co ¢i méwiltem? Nie wroce z tego.
Ruszyli pare minut po 6smej wieczorem.
W pierwszym impecie natarcia Brytyjczy-
cy wzieli z zaskoczenia poludniows czesé
wzgorza. Pozostawala jeszcze czesé péinoc-
na, gdzie czekali juz zaalarmowani Argen-
tynczycy. Bylo to zadanie 4. plutonu. Jego
dowddca, porucznik Andrew Bickerdike,
padt ranny w noge. Sierzancie McKay, je-
stem ranny! Bierzecie pluton! Dwudziesto-
dziewiecioletni McKay od tej chwili dowo-
dzil. Zolnierze zalegli pod ogniem Argen-
tyhiczykéw. Szczegélnie dawal sie we znaki
ostrzal z Browninga 0.50 cal. Sytuacja byta
patowa. Co chwile rozlegal sie krzyk ktére-
gos z trafionych zolnierzy. Nalezalo natych-

miast przerwaé ten impas. Jak wspomina
kapral Ian Bailey, McKay krzyknal wtedy
do niego co§ w rodzaju: Ty, ty i ty! Walimy
na te pieédziesiqtke! Za dlugo nas trzymal
Poderwat sie, pociagajac za soba kaprala
Baileya i jeszcze dwéch spadochroniarzy,
z ktérych jeden niemal natychmiast padt
zabity, a drugi ranny. Kapral Bailey dosko-
nale pamieta: Za chwile dostatem trzy kule.
W szyje, w noge i w reke. I wtedy ostatni
raz go widziatem, jak wpadal z granatem
do ich okopu. Potem zobaczytem wybuch.
I jeszcze nastepny. I cisza. Pomyslalem, ze
dorwat te piecdziesigtke. Pierwszym, ktéry
wpadi do okopu byt dobry kolega McKaya,
starszy sierzant Sammy Dougherty. O tym,
co zobaczyt, opowiadal tak: Jego prawa rgka

Porzucona argentyriska brori w Stanley, 16 zerwca 1982 roku

70 MILITARIA

Prowizoryczne groby brytyjskich i argentynskich po-
legtych na Mount Longdon

wlasciwie zniknelta. Musial w niej trzymad
granat. Dostal i nie zdgzyt rzucié. Teraz
mysle, ze lan wiedzial, ze to jedyny spo-
s6b. Wpasé do tego ich okopu z granatem
w reku. Caty czas do niego potem mdowitem.
Spokojnie, Ian, chiopie... Tak jakby wcigz
zyt. Zdjglem mu ostroznie ekwipunek,
wziglem niesmiertelnik. Potem zawineli-
§my go z chlopakami w jakies argentyriskie
ponczo i znieslismy w dét.

W domu zostata zona Marica, cérka Me-
lanie oraz syn Don. Marica McKay pamieta,
ze kilka dni p6Zniej uslyszata pukanie do
drzwi. Byla to Zona dowé6dcy batalionu z bu-
telka brandy w reku. Zapytata tylko: Ranny
czy zabity? Zabity ~ uslyszata.

Informacja o przyznaniu sierzantowi
Tanowi McKay Krzyza Wiktorii ukazala sie
w London Gazette (odpowiednik Monito-
ra Polskiego) No. 49134 z 8 pazdziernika
1982 roku. Opisuje sie jego czyny bardziej
oficjalnie. M6wi sie na przykiad o nie-
zwazaniu na wlasne bezpieczefistwo oraz
o tym, ze McKay uratowat pluton z bardzo
niebezpiecznej sytuacji, a wreszcie o tym,
iz jego dziatanie musialo by¢ przezefi na
zimno przemyslane, a cate ryzyko bylo dla
niego od samego poczgtku oczywiste.

Nie wiemy, co my$lal Ian McKay. Moze
jednak o Zonie i dzieciach. A na pewno
o kolegach. Wiemy jednak, ze ten ostat-
ni dwudziestowieczny Krzyz Wiktorii jest
w pelni zastuzony.

=
Irédio zdjec: archiwa The Atlantic, The Daily

Mirror, The Daily Telegraph, The Sun, BBC oraz
zbiory autora

Stalowe hetmy pozostawione przez argentyiskich
zolnierzy
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Ringstand Forteczny, przemeswny'w 12004 roku do Muzeum

Powstania Warszawskieqo z ul. Pieknej (punkt nporu nr214)

niefi Guderian przywrécit oddziat for-
tyfikacyjny przy Sztabie Generalnym
OKH, na jego szefa powolujac podputkowni-
ka Karla Thilo. Dokonczony —jak to opisuje
«Heinz Guderian w swych wspomnieniach —
plan przekazal na wlasna odpowiedzialno$é,
jako rozkaz wszystkim wlasciwym sztaboth
i wladzom wojskowym, dopiero potem plan
zostal przedtozony Hitlerowi, ktéry z wielks,
niechecia na niego sie zgodzit.

Koncepcja zakladata budowe dwdch linii
obronnych — pierwszej Hauptkampflinie
(HKL), czyli gtéwniej linii walki oraz drugiej
polozonej za nia — Grosskampflinie, czyli
gtéwnej linii oporu, oraz budowe kilku pa-
s6w tylowych za HKL.

Linie OKH-Stellungen pr?.eblega}y W pa-
sie od Wisly do Odry w przedziale alfabe-
tycznym a—e.

Warto réwniez zaznaczy€, ze'procz pozy-
¢ji OKH na réznych poziomach wojskowych,
partyjnych,.budowane byly inne pozycje:
Iycznikowe, uzupelniajace badz ryglowe.

Jeszcze wezesniej, bo 8 marca 1944
roku, Hitler wydal rozkaz o przeksztalcamu
miast w Festungi (twierdze) — miejscowo-
$ci otoczone piericieniem umocnien, przy-
stosowane do obrony okreznej przez trzy
miesigce, oraz Ortstiitzpunkly (migjscowe

Do opracowania planu budowy umoc-

®
(
punkty oporu) — r(‘lwm:iei? otoezone pier-

Scieniem umocniefi do obrony Olﬂ‘QiI}_éj, F

jednak nie dlugotrwalej — ktére polozone
na pozycjach obronnych, mialy byé¢ swego
rodzaju ,falochronami”.

W zwigzku z katastroficzna sytuacjg na
froncie, 22 lipca Hitler wydal kategoryczny
rozkaz utrzymania Warszawy za wszelka
cene. y

, Nastepnie, 24 lipca 1944 roku, terén
w pasie od.Kazimierza Dolnego do rzeki
Bug w okolicach Serocka zajeta 9. Armia
podporzadkowana pod Grupe Armii Sro-
dek.

31 lipca 1944 roku o godzinie 16 do-
wodztwo 9. Armii otrzymalo rozkaz o po-
wolaniu przez Hitlera na Komendanta
Warszawy. Generalleutnanta Stahla. Na-
stepnego dnia, tj. 1 sierpnia rozpoczeto sie
powstanie warszawskie, ktére zablokowalo
na dluzszy czas mozliwo$é budowy umoc-
nieil w lewobrzeznej Warszawie.

W kierunku poludniowym i zachod-
nimeprzed Warszawa na poczatku sierpnia

. 1944 roku rozpoczeto budowe sieci pozycji

obronnych.

Gléwng pozycja byla a2-Stellungen, cia-

gnaca sie od Karpat do Wisly — w rubiezy
warszawsko-t6dzkiej przebiegata rzekami
Pilica—Rawka—Bzura stanowiac na tym od-
cinku, tj. od Tomaszowa Mazowieckiego do
rzeki Wisly, Grosskampf — HKL wschodnim

Latem 1944 roku generat Heinz
Guderian, szef nhe?knmmandu des
Heeres (Dowddztwo Sit Ladowych),
opracowat wspolnie z generatem
Alfredem Jacobem, szefem wojsk

. inZynieryjnych przy OKH, plan bu-
dowy umecniefi — OKH Stellungen-

chylacej sie ku upadkowi Il Rzeszy.

odcinkiem rzeki Piliey t]. od miejscowosci
Nowe Miasto do Wisly rzeka Pilica przebie-
gala pozycja al — Pilicariegelstellung. Tere-
nami nadwislanskimi przebiegala pozycja
WeichselStellungen, (budowana byla od kori-
ca lipca 1944 roku), ktéra po zajeciu Pragi
przez Armie Czerwong stanowila linie HKL.

Miédzy Wisla a Pilica przebiegaly tzw.
pozycje zwierzece —Igel (Jez); Krebs (Rak);
Fuchs (Lis); Bir (Niedzwiedz); Wolf i Wolf
Rgl. (Wilk).

Na‘wyzej wymienionych pozycjach, kil-
kanascie miejscowosci zamieniono w Ori-
stiitzpunkty, m. in. Pruszkow, Blonie, Tar-
czyn, Piaseczno.

« 23 sierpnia 1944 roku, a wiec jeszcze
W, czasie trwania powstama, Dowddztwo

Gerv Armii ,Srodek” wydalo zarzadze- .

nie dla 9, Armii dotyczace budowy Festung
W:hschau natomiast warto podkreslic, ze
juz na mapie z 30 marca 1944 roku uka-
zujace] Miejscowe Punkty Oporu oraz
Twierdze, na pozycji San-Wislta, Warszawa
widniata juz, jako twierdza:

1. W powolaniu na rozkaz szefa Sztabu
Wojsk Ladowych nr 2830/44 g. kdos z 8 VIII
1944 zarzqdzona zostaje vozbudowa Twier-
dzy Warszawa, Twierdza ma byc przystoso-
wana do obrony okreznej, Budowle wy@rma-
ne majq byc w betonie i stali, zas wyposaze-
nie i zaopatrzenie tak, by mogla wytrzymac
dlugotrwate oblezenie (3 miesigee).

9. Dla obsadzenia fortyfikacji wydzielone
zostang jednostki forteczne z odpowiednimi
sztabami, zapasem uzbrojenia i amunicjt.
Jednostki tewozlokowane bedq todl na state,

Jako zaloga zapewniajgca bezpiec zefistwo,

- 3. Komendantem Twierdzy mmncwany
zostaje Generalleutnant (Luftwaffe) Stahl,
Jjednoczesnie komendant garnizonu We-

hrmachtu w Warszawie. Jako komendant .

Twiexdzy podlega on bezposrednio naczel-

nemu dowddcy 9. Armii.
1 L

!

ANOHHIS




.. Plan punktow oporu Festung
Warschau z dnia 26.12.1944 roku

e

Planowana Twierdza Warszawa otoczona

zostala od strony zachodniej pozycja We-

stringstellung-Warschaw. Pozycja plano-
wana byta od kofica lipca 1944 roku, lecz
wytyczne dotyczace budowy wydane zostaly
dopiero 31 sierpnia 1944 roku, Pozycja ta
zlozona zostata z dwoch linii — Innenring
(pierécien wewnetrzny) oraz Aussenring
(piersciefi zewnetrzny).

Kazda z linii skladaé miala sig z trzech
rowéw strzeleckich ze stanowiskami dla
MG, rowéw tacznikowych oraz rowu prze-
ciwparncernego, pole ogniowe mialo mieé
glebokosé od 200"do 500 metr6w, w zalez-
nosci od mozliwosci w odleglosci 30-40
metréw wykonana miata byé¢ zapora prze-
ciwpiechotna z drutu kolezastego. Na po-
zycji powstaé mialy rowniez schrony przed-
piersia oraz nisze amunicyjne. _

Pozycja Aussenring oparta byla na syste-
mie carskich XIX-wiecznych fortow,

Rozpoczynala swéj bieg od Fortu I Bie-
lany, nastepnie w linii prostej przez fort II
Wawrzyszew do Fortu Tla Bakﬁce,'nastqpnie
biegla na potudnie przez Forty III Blizne
i IV Chrzanéw, przedpolem zakladow Ur-
sus, zataczajac okrag przez Fort V Wiochy,
VI Okecie, terenem lotniska, Fortami VII
Zharz, Vlla Sluzewiec, Forem IX, koriczac
swdj bieg nad brzegiem: Wisly.

Pozycja Innenring, oparta zostala réw-
niez na systemie carskich fortyfikacji. Za-

czynala swaj bieg przy zabudowaniach AWF
na Bielanach, nastepnie zataczajgc kolo
przez przedpola Marymontu, Stodowiec,
W-1 (Punkt Oporu Burakéw), schodzac na
potudnie fortami Bema oraz Wola do fortu
Odolany, przechodzac przez tory kolejowe
— Stacja Postojowa Warszawa-Szczesliwice,
przedpolami Wioch, fortem Rakowiec, Mo-
kotow, Czernikowem, Siekierkami do fortu
X Augustéwka, koniczac swij bieg réwniez
nad brzegami Wisly,

W dwéch miejscach do pozycji docho-
dzily dwie pozycje zwierzece, tj. Bar na wy-
sokosei Fortu Zabrz oraz Fusch przy szosie
Krakowskiej na wysokosci lotniska Okecie.

Dodatkowo tez, w nalezacej do pozy-
¢ji Aussenring w listopadzie 1944 roku na

Plan sytuacyjny Festung Warschau oraz
obwoddw wewnetrznych i zewnetrznych
twierdzy z dnia 1.12.1944 roku



szezycie dwach masztéw Radiostacji Trans-
atlantyckiej na przedpolu fortu Ila Babice
z polecenia Festungdienstelle zainstalowa-
no artyleryjskie stanowiska obserwacyjne,
cztery inne wieze mialy zostaé zamasko-
wane. Do celu budowy instalacji na miejsce
dostarczono 9. batalion techniczny.

Budowa pozycji Westring, jak i pozycji
zwierzecych podlegata pod 7 Hoher Pio-
nier Fuhrerowi (7. Wyzsze Dowb6dztwo Sa-
perskie) oraz Festungsdienstelle Warschau
(Placéwka Forteczna w Warszawie). -

Do prac ziemnych przy pozycjach zwie-
rzecych jak i obwodéw, wewnetrznego oraz

zewnetrznego twierdzy, uzyta zostala, w po-

rozumieniu z Gubernatorem Dystryktu War-
szawskiego L. Fischerem, ludno$é cywilna.
W pracach budowlanych uczestniczyly

osoby, ktére zamieszkiwaly miejscowosci*

oddalone najwyzej o 5 km od miejsca pracy.
Drzialania przebiegalty w systemie akordo-
wym — bez otrzymywania wynagrodzenia,
jednak w zamian za pracg, robotnicy otrzy-
mywali tygodniows, premie w towarach:
1 kg soli, 1 kg cukry, 1 litr wodki.

10 wrze$nia 1944 roku, a wigc w pierw-
szy dzien operacji ,Praskiej”, na skutek nie-
bezpieczefistwa zajecia Pragi przez Armie
Czerwona, Armijne Dowédztwo Saperéw
9. Armii wystato zalecenie do ttumiacej po-
wstanie Grupy Korpuénej von den Bacha
dotyczace budowy pozycji Weichschelstel-
lung w obszarze Warszawy:

1. Stanowiska MG: wykorzystujgc bu- :
dynki oraz ruiny na zachodnim brzegu na-

lezy wykonad stanowiska MG z panujgcym
ogniem.

2. Pole ogniowe istniec-bedzie, przez
oczyszczenie wschodniego brzegu poprzez
usuniecie dajgeym ukrycie dla nieprzyja-
ciela zwaliskom gruzu, w mozliwie duzej
glebokosc.

8. Przez przeszkody z drutu kolczastego
w wodzie 1 na brzegu, jak rdwniez obfite
uzycie min przeciwpiechotnych, jest za-
pewnione bezpieczeristwo przeciw probie
szturmu zachodniego brzegu.

4. Piwnice, oferujqce ukrycie sig nie-
przyjaciela na Pradze vis a vis zachodniego
brzegu przewidziane sq do zniszczenia.

5. Kanaty kanalizacyjne na Pradze sq do
zbadania i o ile mogq stuzyc do podchodow
nieprzyjaciela majq zostac zburzone. (...)

Kolejno 11 wrzesnia Armijny Dowédca
Saperéw wydal zarzadzenie o wysadzeniu
w powietrze Kosciota §w. Floriana oraz in-
nych strategicznych obiektdw:

15 wrzesnia po walkach wWarszawska

Praga zostata wyzwolona, front do stycznia
1945 roku zatrzymal sie na Wisle, dajae
Niemcom mozliwosé przegotowania do
obrony lewobrzeznej czgSci Warszawy.

28 wrzesénia do Pruszkowa przybyly Jed~
nostki, ktére podlegaly 7. Wyzszemu Do-
woédcy Saperéw oraz komendantowi Twier-
dzy Warszawa: StellungbausBattalion 737
oraz Bau Pioner Battalion 421. Jednostki te

Pz. Hindernis - 20 km

1 Kampfgraben ~ 24 km

Weiteregraben 89 km 50 km
MG-Feuerstellungen 353

299
Unterstande - -

W, 5

- - - 124 km

70 km 80 km 120 km 56 km

107 km 127 km 167 km 103 km
485 466 427 -

2 = 65 =

Ringstand Forteczny do ogma czo{nWego przy dworcu PKPMWarSzawa Zachodnia (punlct oporu nr 223)

miano zakwaterowa¢ w fortach Wola, Bema
oraz Szczesliwickim. ¢
29 wrzesnia, a wiec J%@?cze podc?%s

trwania walk powstanczych, powstaty dwa 2

warianty rozbudowy Warszawy w therdfe;
9 Armia przedstawia dwa projekty dla
wybudowania Twierdzy Warszawa na ma-
pie sztabowej 1:25 000.

Ze wzgledu na prawdopodobny. ograni-
czony silq zatogi, rozmiar twierdzy musi by¢
jak to mozliwe jak najm niejszy. Temu 2qda-
niy odpowiada projekt pierwszy. Linia HEKL
Twwrdzy Jest wyrysowana niebiesky kreska.

Wewnagtrz jgdra twierdzy istniejg dwa
punkty ciezkosci, mianowicie:

a) Obszar przy uniwersytecie oraz laza-
recie dla potudniowych mostow

b) Umocnienia koto Parku Traugutta do
pdinocnego mostu

Dla akcji obronnej dogodne warun-
ki stanowig kompleksy budynkéw, po

doswiadczeniach walki z powstaricami

(w planie wyrysowany na z6to). Powinny
one zostac polgezone do punkidw oporu
podziemnymi korytarzami.

Nujbardziej narazony jest front twierdzy

_nad Wislq. Odeinek ten jest do wybudowa-

nia najbardziej ciezki, poniewaz znajduje

rowniez plan budowy nie bedzie latwy do
wykonania, poniewaz wymaga dostarcze-
nia wielu materiatow.

Przy zalozeniu, ze projekt jest wyko-
nany zgodnie z planem pierwszym bez

wiekszych zmian, wykonany powinien bycé
przez 2 batalwny budowlane oraz Organi-
zacje Todt oddane do dyspozycjr.

Przy tym wezesng zimg mozna doswiad-
czy@ jeszcze trudnosei w transporcie ce-
mentuw, stali, tlucznia oraz tym podobnych.

« Nalezy liczy¢ sig z tym, ze betonowanie

budowli jeszcze nie osiggnie wytrzymato-

Sei fwigzanie betonw zajmie diuzszq ilosc |

czasu wiekszq zima niz latem.

“Zdolnosci obronnej — odpornosci fortecz-
nej — pie nalezy oczekiwad przed koticem
Grudnia.

Aby samoloty mogty lgdowaé wewnaqtrz
twierdzy musi nastapic wykonanie projek-
tu numer 2 Takie lotnisko wybudowane
must by¢ przez Luftwaffe. Wybudowanie
[iego] stanie sie dla obrony istotne, wiec
potrzebuje wigcej sity niz.projekt 1. Czas
wybudowania idzieaw gore od 10 do 14 ty-
godni. Pelna zdolnosc obronna — odporno-
sei forteczna — nie zostanie osiggnicta do

konca stycznia.

Ostatecznie wybrano krétszy wariant bez
budowy lotniska.

2 pazdziernika 1944 roku podpisano
uklad o zaprzestaniu dzialan Bojowych

w Warszawie miedzy dowodztwem 9. Ar-,
ste pod stalym ostrzalem artyleryjskim, ale _mii a delegacjg A
przeczytaé w dzie

ii Krajowej i jak mozna
dziatan Bojowych
9. Armii: Wobec st!um:ema, powstania war-

szawskiego grupa armii ,Srodek” realizuje .

zarzqdzenia w celu rozbudowy i ur*qdze~

nia Warszawy, jako fortece.
' ]

L.}

:
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3 pazdziernika,
w my$l umowy kapitulacyjnej,
trwalo opuszczanie Srédmiescia przez cy-
wiléw oraz rozbiérka barykad na ulicach
Warszawy. W tym czasie w sztabie 9. Armii
narastaly pewne problemy z })rzebudowal
Warszawy w twierdze. Dotyczyly one ja-
snego postanowienia o obecnosci wojsk
zaangazowanych w walke o Warszawe,
wydania odpowiednich zarzadzen w celu
zapobiezenia powrotu ludnodci cywilnej do
miasta oraz wywozu wiasno$ci prywatnej
z Warszawy.

W tym celu sztab 9. Armii zamierzal wy-
stosowaé pismo do dow6dztwa grupy armii
,Srodek” o petnomocnictwa dotyczace pozo-
stawienia w miescie wojsk oraz formacji for-
tecznych, bezpieczenistwa, ewakuacji oraz
prac budowlanych, Wymarsz oddzialéw po-
wstaneczych z Warszawy do niewoli oraz ich
rozbrojenie nastapito 5 pazdziernika 1944
roku. W dniach nastepnych trwaly kolejne
dziatania ,ewakuacyjne” ludnosci cywilnej.

W kilka dni pozniej, j. 18 pazdziernika

1944 roku, dowddea 9. Armii Smilo Freiherr

von Liittwitz mianowal na komendanta
Twierdzy Warszawa generala-majora Hell-

Ringstand Forteczny do ognia czofowego.
— przy ulicy Tunelowej (punkt oporunr 224)

stucka (siedzibg
¥ komendanta byl
gmach sgdow na
ulicy Leszno podczas
okupacji przemianowanej na Gereichstrasse)
oraz wydal szczegolowy rozkaz dotyczacy
przebudowy Warszawy w twierdze:
1.) Obszar miasta Warszawy jest zade-
klarowany, jako Twierdza.
Granice: Cytadela — Kolej Obwodowa
— Gazowania Wola — Czyste — Filtry — Poli-
technika — Sejm — brzeg Wisly — Cytadela.
2.) Twierdza Warszawa ma byc¢ przy-

gotowana do obrony ekreinej ze Stalowo -

— Betonowymi pozycjami obrcmnyml oraz
przeszkodami. 2

Budaowle zelbetonowe majq byc¢ wybu-
1ﬁu,rwrz.e oraz wyposazone tak, aby mogty

ytrzymaé dtugotruwale oblezenie.

()

3.) Komendantem Twierdzy Warszawa
mianowany jest general major Eisenstuck.
)

. Komendant Twierdzy Warszawa pod-
lega:

@.) Odnosnie budowy oraz tworzenia

“zapasow bezposrednio 9 Armii.

mutha Eisen--

L

Ringstand Forteczny &n ognia czotowego — Al. Nie-
podlegtosci / ul. Nowowiejska (punkt oporunr 217a)

b.) Takiycznie, jako Dowddca Dywizji
Fortecznej Warszawa bezposrednio 46 Kor-
pusowi Pancernemu.

¢.) Odnosnie oproznienia miasta i stuzb
porzqdkowych scisle wspdlpracowac ma
z Dowddcq SS i Policji Warszawy.

Twierdza pldzielona zostata na dwa od-
cinki Stadtgebeitfront oraz Weischelfront.

O szezegdlowym wygladzie® twierdzy
moéwi instrukcja z dnia 18 pazdziernika
1944 roku:

= (...) Twierdza sklada¢ ma si¢ z szerequ
punktow oporu, ktdre majg sie wzajemnie
ostaniaé. Pojedynicze punkty oporu sktadad
sie majq z 3 do 4 Ringstandow z scistym
polem ogniowym. W punkitach oporu przy
ulicach, prdcz tego zlozone majg by¢ w je-
den Bhron dla 6 oséb oraz 2 [dodatkoywe]
Ringstandy. Kazdy punkt oporu ma zostac
otoczony przez przeszkode, takq samg prze-
szkodg nalezy polgczyc ze sobg poszczegdl-
ne punkty oporu. ¢

Dla obrony przeciwpancernej przed
Twierdzq nalezaty zamurowadé zbedne dla
ruchu ulice, a w terenie otwartym wykonaé
TOW przeciwpancerny.

()

~Punkty oporu majq byc wyposazone
w Ringstandy a piwnice budynkow przy
nich maja byc przebudomvane w schrony.
Punkty oporu majq sie wzajemnie wspierac
ogniem, gdzie na przeszkodzie stojg budynki
nalgzy Jje zburzyé. Kiedy punkty oporu polo-
zone sq na-naprzeciwlegtych stronach ulicy
nalezy wpierw wykonac mur, a miedzy mu-
rem a punklem opory wykonac przeszkode
przeciwpiechotng z drutu lub kraty. Owy
mur mausi miec strzelnice, z ktdrych ogien
zmusi przeciwnika do walki. Dopiero, kiedy
nieprzyjaciel go uchwyci to stanie przed
prawdziwym [zasadniczym| umocnieniem.

W piwnicy nalezy zorganizowac stano-
wisko dowodzenia.



Przed glowng liniq walki nalezy wyko-
nac przynajmniej na 400 metréw gleboko-
$ci pole ostrzatu.

(..)

Warto réwniez dodaé, ze dla Cytadeli po-
wstala oddzielna instrukcja budowy, ktére;
tres¢ autorowi nie jest znana.

Teren zatwierdzony jako Festung Wer-
schau przebiegal przez tereny zurbanizo-
wane, dokladnie: od Cytadeli, al. Wojska
Polskiego, Placerh Grunwaldzkim, do poto-
zonej w wykopie oraz na, nasypie linii-kolei
Obwodowej, nastepnie ulicami: Bema, Pra-
dzyfiskiego do Dworca Warszawa Zachod-

nia, pézniej al. Jerozolimskimi, ulica Niem- -

cewicza, Kaliskg do Placu Narutowicza,
Filtrowa, al. Niepodlegtosci, Nowowiejska,
Placem Politechniki, Placem Zbawiciela,

Mokotowska, Piekna, przebiegajac obok"

Sejmu, ulica Gérnoslaska, w dot skarpy,
ulicamgi: Rozbrat, Sl’llegﬂckle_], Czernia-
kowska, Wilanowsks, do Wisly, nastepnie
Wybrzezem Kogciuszkowskim, Karowa,
Dobra, przez Ogrody Zamkowe, ulicami
Nowego Miasta — Bugaj, Stara, dochodzac
do Parku Traugutta, a nastepnie znowu do
Cytadeli. Dodatkowo w centrum miasta,
utworzons® dodatkowe dwie dinie obronne,
ktére przechodzily przez cmentarze Po-
wazkowskd oraz Zydowski, zabudowania
Dworca Gtéwnego, Filtréw, tereny Uniwer-
sytetu Warszawskiego, Plac Zamkowy i Fort
Traugutta.

Festung Warschan ztozona miala by¢ .

# trzech linii obronnych przebiegajacych
tarasowo, na ktérych planowano wybudo-
wanie 284 punktéw oporu wrazz Cytadelg
- 285,

Punkty oporu, w zaleznosci od warun-
kéw terenowych, lokalizowane byly gléwnie
na skrzyzowaniach drég, placach, badz in-
nych strategicznych terenach, takich jak

«wysoki nasyp kolei Obwodowej.

Kazdy z punktéw oporu zlozony byt
gléwnie z betonowych schronéw bojowych
oraz lokowane w przystosowanych dla nich
ruinach kamienic. W sktad punktéw oporu
wechodzily réwniez schrony obserwacyjno-
-bojowe, budowane przez Niemcéw wiosng
i latem 1944 roku na ulicach Warszawy

3 0

oraz czesc barykad z okresu powstania.

warszawskiegG®

Glownyim elementem. melaaw oporu
byly budowane z betonu lub betonowo-ce-
glane schrony bojowe do, ognia okreznego,
typu Ringstande. Ich zaletg byla nieduza
wielkoéé, pozwalajgca na szybka budowe,
mozliwoé¢ prowadzenia zef ostrzalu okrez-
nego (360) oraz znakonute warunki do ma-_*
skowania.

Ringstandy budowane Ea pO?yCJaah
w okolicach Warszawy dzielily sie na dwie
wersje: ¢ i ,d” (Bauform 201 i 202) dla
karabinu maszynowego (MG 34 lub 42).
W wersji ,¢” pomieszczenie bojowe bylo
oémiokatne, ze schodami biegngeymi do
izby zatogi prostopadle,’a w wersji .d” po-
mieszczenie bojowe bylo okragle, ze scho-
dami wykonanymi pod katem. Standardo-

we Ringstandy, . ,¢" i,d", budowane byly:

w wymiarach 370%233 cm, z gmuboscig
Scian 40 em,

W punktach oporu Festung Warschau
dowddztwo Niemieckie zastosowalo Ring-
standa wzmocnionego (fortecznego),
w Warszamc bedacym hybrydg miedzy
wersja ¢ 1,d". €hoé w kilku dostepnych
obiektach jest to typowa wzmocniona wer-
sja Ringstanda 58c. Budowany on byt jak

» pozostate (,c" i ,d”) na bazie prostokata,
jednak jego wyniary zasadniczo réznily sie
od wyzej wymienionych obiektéw.

Pomieszczenie bojowe bylo o§miobocz-
ne, ze $cianami o grubosci 80 cm. Strop
mial 60 ¢m, izba zalogi byla prostokatna,
o wymiarach 200x182 c
scian izby zalogi wynosila 60 cm. Calo
od strony zewnetrznej miala przewaznie
wymiary 540x305 cm. Otwér bojowy @ 100
cm przy stropie oraz @ 80 cm przy izbie
bojowej. Z izby bojowej do izby zalogi pro-
wadzily wybudowane pod katem schodki
(jak w Ringstandzie 58d).

Werme zlokalizowane zostalo z boku
obiektu o wymiarach 80.em szerokosci fha
170 cm wysoKosci. Nad nim umieszczony
byt otwér dla rury, odprowadzajacej spaliny
7 pietyka, ulokowanego wewnatrz (w nie-
ktorych obiektach, jak np. w odkepanym
w kwietniu 2011 roku na Placu Zbawiciela,

; tylna grubog
G

otwor zlnkahzowaﬂy byt w $c1ame buczne]
izby zalogi).
Okragly otwor bojowy w wiekszosci za-

 chowanych do dzi$ obiektéw ma osiem wkle-

stych, prostokatnych weiet, co wskazuje, ze
w tych obiektach nie zdazono zastosowa¢é
metalowego pierscienia, stuzgeego do obra-
cania karabinu maszynowego. Pierscienie
takie zachowane Zostaly do dnia dzisiejszego
w dwéch Ringstandach: na ulicy Tunelowey,
przy dawnych peronach towarowych Dworca
PKP Warszawa Zachodnia (obecnie dostep
do obiektu jest utrudniony), oraz na jednym
ze schronéw wybudowanych na linii kolel
obwodowej, blisko przejazdu kolejowego przy
ulicy Jana Ostroga.

W kilku miejseach Warszawy stanowi-
ska bojowe Ringstanddw fortecznych uzu-
pelniono przykrywajacym je ed gory beto-
nowym stropem z otworem strzelniczym,

(chronionygn pancerng klapa) schodkami-

antyrykoszetowymi, tworzace z nich stano-
wiska bojowe dla ognia czolowego. Tego
typu obiekty ze wzgledu na to, ze nadbu-
dowka ograniczala pole ogiiiowe, byly bu-
dowane parami o odleglosci 50-80 metréw,
sytuowane w taki sposob, by wspieraé strop
obiektu nadbudewanego ogniewo.

Do dzis na terenie miasta zachowaly sig
cztery takie obiekty: na skrzyzowaniu al.
Niepodleglosci 1 Nowowiejskiej, na ul. Tu-
nebwﬁ (wspomniane wyzej perony towa-
rowe), w Al, Jerozolimskich przy wylocie ul.
Grzymaty-Sokotowskiego oraz wal. Wojska
Polskiego (obiekt ten zostat czesciowo zasy-
pany fa przelomie lat 80. 1 90, XX wieku,
stanowigce dzi§ pagorek). Procz tych trzech
zachowanych do dzis, Niemcy ustawili je
m.in. na Pl. Zbawiciela, Pl. Pohtechnﬂcu
Jul. MGkOtOWSkIEj

W punktach oporu zlokalizowanych nad

Wisla na odcinku Wybrzeza Kosciuszkow- |

skiego oraz Gdanskiego zastosowano glow-
nié ceglano-drewniano-ziemne schrony do
prowadzenia ognia czolowego, oraz rzadzie]
odmiane Ringstanda Forteeznego ceglano-
-betonowego, tj. w technologii ceglanej wy-
budowano $ciany a strop odlano z betonu.

Dodatkowo wyzsze budynki polozone na
skarpach wislanych przemieniono w punk-

1 Ringstand Forteczny.do ognia czotowego
= przyﬁd Wojska Polsklega{punkt upu@r 14]

| i i\

b
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Ringstand Forteczny z okolic ul. Jana Ostroga: (punkt oporu n
— izba zatogi, dolne — metalowy pierscient otworu bojowego

r8

b

) zdjecie gorne —

)

przedziat b

ojowy, Srodkowe

-

ty obserwacyjne — zamurowywano w nich
okna, wykonano przystosowane do obrony
strzelnice.”

W piwnicach kamienic zorganizowano
bierne schrony dla zalogi. Caly teren nad-
brzeza pokryty zostal rowami strzeleckimi
i dobiegowymi.

Przed schronami oraz rowami wykonano
przeszkody przeciwpiechotne w postaci sie-
ci drutu kolczastego, oraz przeciwpancer-
ne, w postacifhetalowych zapér przeciw-
czotgowych typu ,Jez”. System ten zostat
uzupetniony polem minowym, *

Stitzpunkty, w ktérych wybudowano
Ringstandy, skiadaly sie przewaznie z 3-6

*tego typu obiektéw, palaczonych ze sobg

rowami dobiegowymi, rowem strzeleckim
oraz przekopami (przekopy takie budowano
np. na nasypach kolei obwodowej). W wie-
lu miejscach, z powodu matej mozliwosci
ostrzatu zRingstandéw, decydowano sie na
wysad¥anie budynkéw — praykladem moze
by¢ np. punkt oporu na Pl. Inwalidéw.
W wielu miejscach, szezegélnie w centrum
miasta, Ringstandy polgczone byly z piwni-
cami odleglych o 1-3 metry kamienic, do-
datkewo teren punktéw oporu otoczony byt
drutem kolczastym na zelaznych potykacz-
kach. Schrony mialy za zadanie ostaniaé sie
nawzajem ogniem w wypadku zagrozenia.

28 pazdziernika nastapita narada Ar-
mijnego Dowédcy Saperéw przy Komen-
dancie Twierdzy, podczas ktorej ustalono

. nastepujace kwestie — kwestie pracowmnikow

cywilnych wymaganych w budowie twier-
dzy, mialy by¢ kierowane do 7. Wyzszego
Doyvédcy Saper6w. -
Kolejnym punktem narady byta prosba
komendanta twierdzy dotyczaca doprowa-
dzenia o$wietlenia elektrycznego do ko-
mendantury, poniewaz wystepowaly braki
w oszkleniu okien, a co za tym idzie, okna
byly odeskowane; komendant prosit tez
o dostarczenie generatora pradotworcze-
go w przypadku gdyby nastapily problemy
z kablami elektryeznymi. Nastepng kwestia
bylo zalecenie jednostki sapersko-kolejowej
o niewysadzaniu przycz6tkéw mostéw kole-

_jowych, a demontazu ich stalowej konstruk-

¢ji z powodu powigkszenia pola obserwacji
punktéw oporu.

Za budowe twierdzy odpowiada¢ miat
Festungdienstelle Warschau oraz Armijny
Dowddca Saper6ow, ktéry odpowiedzialny
byl za rozdzial materiatéw.

Przy kemendancie twierdzy zorganizo-
wano sztaby budowlane — Oberleutnanta
Birkfelda oraz Majora Gabriela.

Do budowy Sciagnieto nastepujace jed-
nostki: Bau Pionier Battalion 66; Bau Pio-
nier Battalion 7/737; Pioniere Horch und
Minen Kompanie 7 oraz OT-Bauleitung
Oder (czionkow Organizacji Todt zakwa-
terowano w Cytadeli, forcie Mokotowskim
oraz w forcie IV.1i V).

Do wykeonywania zaminowania oraz prac
rozbidrkowych budynkéw Sciaggnieto row-

—



Ringstand Forteczny odkopany w 2011 rokuna Pfacu Zbawiciela (punk oporu nr 216) . -

niez oddziat Technische Nothilfe, kiéry byt*

bezposrednm podlegly Dowédcy SS i Policji
na dysgrykt warszawskl w osobie Paula Otto
Geibela.

O wysadzeniu budynkéw w poszcze-
gblnych sektorach dowddea SS i policji
informowal komendanta twierdzy z wy-
przedzeniem — na pie¢ dni przed pracami
polegajacymi na catkowitym wysadzeniu
obiektéw, natomiast w przypadku budyn-
kéw, w ktérych zachowane mialy byé piw-
nice dla celéw schronéw biernych, takie
zawiadomienie wysytane mialo byé 14 dni
przed wysadzeniem 6w budynku z powodu
wezes$niejszego podstemplowania palami
drewnianymi stropwe

“ W tym miejscu dodaé warto, ze kom- =

panie saperskie mialy ,uwaza¢” na ulice
z torami tramwajowymi, albowiem sieé
tramwajowa wykorzystana miala by¢ jako
kolejka forteczna.

Sity cywilne uczestniczace przy budowie
twierdzy, wedlug dokumentu z 28 X 1944
dozorowaé miata kompania wartownicza

«(ztozona z 3 oficeréw, 2 sierzantéw oraz
120 szeregowcow) z Dulagu 121 Pruszkéw.
Jeden czlowiek z kompani pilnowaé mu
5-6 cywiléw.

Do zadafi cywilnych robotnikéw nalezato
m.in, wydobywanie ziemi oraz zakopywanie
jej pod Ringstandy, a takze wyladowywanie
materiatéw do budowy z pociagéw. Nato-
miast same prace betoniarskie wykonywata
Organizacja Todt.

Teren twierdzy 6 listopada wizytowal
General der Pioniere Heeresgruppe Mit-
te Hubertus Maria Rittel von Heigl, ktéry
ogladat pojedyncze Stiitzpunkty, wysadzo-

ny most na Wisle, oraz dokonal uzgednien

z komendantem twierdzy. »

9 grudnia 1944 roku 9. Armia stworzyla
meldunek do Grupy Armii A o tytule: Oce-
na zdolnosci obronnej Twierdzy Warszawa.:

a) ,Wybudowanie miejskiego pierscie-
nia: sklada sie z trzech linii punktow opo-
Tu, zlozonych z Betonowych Ringstandow
oraz przeszkdd. Przedziat migdzy punktami
oporu wynosi 200 — 400 me przebiegajq-
cq przeszkodq. Z 600 planqwmzyga Ring-

standdw, w stanie surowym znajduje si¢

90, jednak hez obrotowego pierscienia [sa):

wykanczane. 3 Punkty oporu sq pupelnie
wybudowane. Wykonanie przeszkod z dru-
tu pomiedzy punktami oporu w Wigkszosci
nie jest jeszcze zaczete.

b) Obecny Pierscieni zewnetrzny oraz
wewngtrzny przebiega przea stare forty,
ktdre jako bojowe urzqdzenia sq mato
uzyteczne, jednak oferujg dobre mozliwo-
$ci zakwaterowania dla zotnierzy. Umoe-

# nienie-na tej linii jest ztozone z 2 rowdw
strzeleckich i fédnym prawie yhkotczonym
TOWie przeciwpancernym w pierscieniu we-
wnetrznym. Dalsze uksztattowanie z sta-
nowiskami ghserwacyjnymi i stanowiska-
mi dla karabindw maszynowych wymaga
nakladu czasu przynajmniej 08 tyg‘odnig,

kiedy jeden batalion budowlany i tysigcw

Polakéw oddanych zostanie do dyspozycji
Sl -

()

Obliczanie sit:

Do obrony twierdzy na czas 3 miesigey
potrzebne sq sity pod wamnmem catkowi-
tej rozbudowy

Mlg]Sk‘L Pierscieri: 2 Fest. Brig. Stab.;"4.
Rgt. Stab.; 2. starke Inf Btl; 1. le. EH.
Abt. 1.s. Gr. W. Btl. 1. m.; G?‘ W.BtL; 1.
Pi.Btl. 1. gem. Nachr-Kp.; anskq zaopa-
trzeniowe.

(T

Ocena sytuaci:

Obecnie do obrony Twierdzy stoi 7 Ba-
talion Piechoty, z ludzmi zle wykwalifiko-
wanymi oraz fizycznie malp zdﬁlnych do
dyepazyc;z

(-)i”

Wyliczana moc zalogi wszystkich plano-
wanych punktéw opory pierscienia miej-
skiego (bez sztabu i rezerwy) wynosi 2000
_ ludzi i 700 karabindw maszynowych.

Rozstrzygajgea ocena sit oporu Twierdzy:

a.) Maty stan rozbudowy therdzy,
brak silnie umocnionej przeszkody umoz-
ltwia nieprzyjacielowi bez ktopotu przebic
si¢ wszedzie miedzy punkty oporu (noc,
mgla!), Co spowoduje rozpadnigcie sie grup
zatogi twierdzy? ¥

Festung Warschau
Betonijerte Mg — Ring und Sachartenstdnde

Standvon26:12.1944
AnzahlderMG— Ringstande
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b) Brak [mqkszoém] sghmnéw betono-
wych 1 koniecznosé odparcia przeciwnika
w walce ulicznej, jest dla obroricow wysoko
krwauwe.

. ¢.) Male wyposazenie z odpowiednimi
broniami cigzkimi. *

Z podanych powoddw Twzﬂdza dluzej
jak tydzieri oporu wykomé nie moze.

Pojedyncze grupy bedq walcfy‘d dalej,
Jjednak w skutek adcigcia od kazdego polg-
czenia i zaapaﬂr!eng wkrétce charakter
obmny nie przedstawi- mocy.

Obejmujac catosc:

o

- Zalozenie dla ckamktem Twierdzy War- .

szawa sq odnosnie personelu, matenatu

oraz rozbudowy niespetnione”.

1 L
'
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Nastepnie, 15 grudnia powstaly dwa
szczegotowe meldunki o pracach przy bu-
dowie twierdzy:

Weichselfront:

Festung Warschau — Weichselfront
(...)

22 stanowiska Pak — przewidziane

1 stanowisko Pak —w budowie

10 stanowisk Pak — wykoticzonych

()

1 linia pola ogniowego — gotowa w 90%

2 linia pola ogniowego — gotowa w 60%
(o)

1 réw strzelecki gotowy w 90%, jednak
przez warunki atmosferyczne jest zalany
wodg stegajgeq nawet 50 cm. Woda musi
by¢ odpompowana.

2 row strzelecki gotowy w 70%

Rowy dobiegowe gotowe w 60 %

()

Stanowiska MG gotowe w 50%
Stanowiska dla granatnikdw gotowe
w 70%

Gotowych 6 stanowisk obserwacyjnych
oraz 4 stanowiska obserwatora artyleri.
6 Stanowisk artyleryjskich wybudowanych

Punktéw oporu, w ktérych wybudo-
wano R]’:n‘gstandy bylo 51. Na stronie 10

zalgezam odpis dokumentu, obrazujaey

stan budowy schronéw na dzien 26 grud-
nia 1944 roku. Wedtug niego do tego cza-
su zdazono wznie$é 115 schronéw, a 49
bylo w trakeie budowy. Warto podkresli¢
przy tym, ze spis nie jest dokladny, brakuje
w nim kilku punktéw oporu, ktére —wedlug
badan terenowych autora oraz zdjec lotni-
czych WarszaWige1 945 roku, wybudowano.

12 grudnia stan wygladu zalogi podie-
glej komendantowi twierdzy wygladaé miat
nastepujaco: Festung Infantrie Regiments
8; Sicherungs Regiments Stab 88; Siche-

¥ -rungs Regiment Stab 183 + IL/; Korps

[#29 4
Festung Warschau
Abgehnitt Stadiringfront

G2,

« 50 stanowisk dla Pak — przewidziane

- 10 stanowisk dla Pak — w budowie

~ 19 stanowisk dla Pak —wyhoriczonych

— 5% zabezpieczen przeciwpancernych wy-

konanych e

— 25% zabezpieczen przeciwpancernych

w budowie

— 30% wykonanego pola ogniowego

— 30% wykonanych przeszkdéd przeciwpie-

chotnych

— Punkty Oporu z rowami strzeleckimz,

dobiegowymi oraz Ringstand ami gotowe -

w 20%. Ringstand’y sq zalane wodq, wy-
budowano studnie odwadniajqce graz dre-
naz kidry nalezy polqezy¢ z kanalizacjq
nliejskq.

Stanowiska dla MG wykonane w 20% *
Stanowiska obserwacyjne wykodane
w 33% (dokladnie wykonane zostalo 5
sztuk) '

— 6 stanowisk artyleryjskich zostato wy-
budowanych. '

— MG - Battalion 446; Festungs Infantry
Battalion 1401; Festungs MG Battalion 24,
25; Luftwaffe. Battalion Weckerle; Sperr

- — Pioniere Battalion 911; III. Polizei Regi-

ments 934 Festung Artillerie Abteilung 849;
Gem ™Artillerie Abteilung 1./221; s. Werf
Batterie 201; leichte Flak Abteilung 767
(v); Festung Pak Kompanie 1/V: 2/V; 2/VI;
Bau Pioniere Battalion 737; Horch Minen
Kompanie 14; Technischen Kompange 110;
Nachrichten Kompanie (mot) 669.

29 grudnia 1944 roku zmienit sie ko-
mendant twierdzy, nowo mianowanym zo-
stal generat putkownik Friedrich Weber.

10-12 stycznia 1944 roku putkownik
Cupelle z 30. Wyzszego Dowddztwa Saper-
skiego dokonywal inspekcji twierdzy, two-
rzac na tej podstawie memorial dotyczacy
Festung Warschau:

Memoriat dotyczgey Twierdzy Warszawa

4.) Abstrahujgc od btahych poprawek
musi by€ wybrana linia dowodzenie miej-
skiego pierscienia.

Przy odpowiednio powickszonym sitom
bojowym wehodzi w rachube akcja obronna
w pierscienin wewnetrznym (1 Pierscien
zewmetrzny).

Stan rozbudowy miejskiego pierscienia
nie odpowiada jeszcze potrzebom. Przy usta-
leniu ponizej proponowanych sit i plandw,
teren miejskiego pierscienia moze byc w prze-
ciggu czterech tygodni gotowy do obrony.

B.) Uzycie Sit:

Z tymi [obeenie| uzytymi sitami, woj-
skowymi oraz cywilnymi przy budowie po-
zycji — pomijajge OT — nie moze byc prze-
prowadzona rozbudowa. Jest konieczne,
aby pozostawic w Warszawie jeden petny
Saperski Batalion Budowlany.

Dotychezas z 5-7 tysiecy sit roboczych,
tylko 70% z angazowanych jest w faktycz-
ng budowe wigczajge okolo 1000 dla budo-
wy stanowisk artyleryjskich, Reszta znaj-
duje sie w komandach wysadzeniowych.

C.) Propozycja dla dalszego prowadze-
nia budowy:

1.) Do budowy zgdanych punktow cigz-
kosci: zebranie w. calos¢ sit Budowlano —
Saperskich przy pétnocnym oraz potudnio-
wym froncie — 2 kompanie ztozone z 300
0s6b oraz 1200 cywildw.



Zadama: Rozbudowa Twierdzy tj. od-
cinki zaznaczone sq w zatgezniku nr 1.

a.) Blokada wszystkich ulic przecinajq-
cych 1 oraz 2 linig miejskiego pierscienia.
Za wyjqgtkiem Siegesstrasse (Al. Ujaz-
dowskie), Radomerstrasse (ul. Grdjecka),
Inwalidenstrassen (ul. Mickiewicza) oraz
Friedhofstrasse (ul. Powgzkowska), te do,
blokady sq przygotowane.

b.) Zapasowa rozbudowa nie gotowych,
zastanych punktéw oporu w 1 linii, po-
przez budowe w piwnicach, naroznikach
doméw.schronéw z flankujgcym stanowi-

skiem ogniowym w sposéb budowli prowi-

zorycznej.

Wyprawianie naprzeciwleglych fasad
budynkow, tzn. niszczenie piwnic, usu-
wanie schoddw i stropéw i tak-dalej, nad-

to takze rozsadzanie drdg i plantowanie.

Budowa przeszkdd przeciwpiechotnych,
przed §ontem punktu oporw. (Drut ma by
wydobyty z miastd).

¢.) »Rekonstrukcja” wybranych fasad
budynkéw i zamkniecie luk. Wykonanie
polqczeti poprzez piwnice i podwdrza. Bu-
dowa komumnikacyi 1 z 2 linig przez zwartq
zabudowe blokowq oraz budowa pojedyn-
czych punktow oporu. Catkewita blokada
prostopadtych ulic w 2 linii.

d.) Wybudowanie punkidw oporu na 2
linii w sposéb budowli prowizorycznych,
oraz ,rekonstrukcja” wybranych fasad jak
opisano powyzej.

2.) Roboty budowlane na odcinku Wi- _

Slanym w 3 linii sq bardzo pilne. Fasady
domdw dla stanowisk ogniowych majg zo-
staé, w przeciwnym razie nalezy zwolni¢
pole ogniowe poprzez wysadzenie 1 splan-
towanie ruin.

8.) Front Zachodni

Poniewaz tu punkty eporu 1 linii sq
gotowe, jednostka z III. Sich.-Rgt 183

«lgcznie z 6000 cywilami majq zre-
alizowaé dwa zadania:

a.) Oczyszczania pola ognio-
wego miedzy 112 linig przed
HKL. Wykonanie prze-
szkody przeciwpancernej
wlqcznie z nasypem ko-
lejowym.

Blokada wrazz 112
liniq przecinajqgcych
ulic, wzglednie przy-
gotowanie do budowy.

b,) Wybudowanie
w przestrzeni mie-
dzy punktami oporu
zapory przeciwpie-
chotnej. Budowa po-
Jjedynczych punktow
oporu, miedzy 1 a 2
liniq z stanowiska~
mi ogniowymi po-

Ringstand Forteczny

—na wale Fortu Aleksij
(ul. Traugutta)

(punkt operu nr 63)

- — - -

Na'stan'z dnia 5 stycznia 1945 roku wybudowano:

Pz. Hindernisse: (przeszkody przeciwpancerne)
Draht Hindernisse: (przeszkody.przeciwpiechotne)
Pz. Minen Stck.: (miny przeciwpancerne)

1 Graben: (1 réw strzelecki)
2 u.3 Graben: (21 3 réw strzelecki)
Annhergraben: {réw dobiegowy)

MG.-Feuerstellung: (Stanowiska MG)

Feuerst f. Pak u. schw. Inf. Waffen:
(stanowiska przeciwpancerne)

Unterschlupfe: (schrony przedpiersia)
Unterstande: (Schrony Bierne)

Schussfeld: (Pole Ogniowe)
Ringstande:

tgczonych z stanowiskami PAK. Budowg
punktéw oporu na 2 linii w sposéb budowli
prowizorycznych. p

Do tego potrzebne jest 1000 cywildmw.

Zapotrzebowanie catkowite’sil cywil-
nych wynosi 6-7500 osdb.

()it

Zestawienie cywilnych siteoboczych:

Budowa Twierdzy: 7500

Artyleryjskie, przeciwpancerne oraz
przeciwlotnicze stanowiska: 1000

Komendant Forteczny oraz pozostale:
2000 e

(...)

14 stycznia 1945 roku komendant Fe-
stung Warschau Friedrich Weber sporzadzil
dokument do Dowédztwa 9. Armii wgsto-
sunku do memoriatu sporgatdzanego przez
pulkownika Capelle: v

_ Miejski pierscien wmozliwia tylko stwo-
rzenie Miejscowego punkiw oporu, nie daje
mozliwosci zatozenia twierdzy z celem ope-

[

254 km (40%)

1,2 km (5%) 4,5 km (15%)
3,6 km (20%) - 22,5 km (65%)
- - 271 sztuk
0,7 km (5%) 55,7 km (90%) 46,6 (100%)
- 176,7 km (100%) 41,6 (100%)
- - 176 km
- 747 (75%) 806 (100%)
- 6 (5%) 140 (100%)
- 30 (5%) 360 (60%)
- - 887 (100%)
08 215 10,7

115 sztuk

racyjnym, gdyz nie zapewnia niezbednej
- przestrzeni dla artylerii. O tym informo-
walem juz kﬂkakmmie.

Wybudo‘wa'nie miejskiego pierscienia
ztlolnego do obrony natrafia na szczegélne
trudnosct na wskutek ruin domdw. Dlatego
tez trzeba sig liczyd, nawet jesh przydzielone
zostang mocniejsze sily robocze, z nadzwy-
czajnie dlugim czasem budowy az jeden
zdolny do obrony system obronny osiqgniety
bedzie. Przy obecnej pogodzie nalezy liczyc¢
ste z przynajmniej 8 tygodniami.

Dalsze prowadzenie budowy: w mysl
komcepeji punktow cigzkosci przy potnoc-
nym i poludniowym odcinku Twierdzy,
Jjest juz przez uzycie sil wzigte w rachube.
Szezegolowo:

a) Na poczgtek musi byc¢ dokoriczona

w» blokada 1 linit, zanim dojedzie do zadarn
przy 2 linii.

~ b) Tam obecnie nie mozna wykonac prac
Jbetonowych.




¢) Rozbudowa linii 2 i 3 nalezy wykonac
dopiero wtedy, kiedy Gléwna linia frontu
zostanie obsadzona [wykoniczonal: Do tego
potrzeba jeszcze czasy budowy minimum 3
tygodni. Przy pracy ma tej linii, potizebne
sq polgezenia przez piwnice ild. Prace wy-
magajg ogromnego wydatku przy personelu
oraz czasie, poniewaz wszystko na shutek
buntu jest rozsypane i zniszczone.

d) Budowa 2 linii jest na razie nie doj-
rzala.

Budowa adcinka Wislanego, ma byé wy-
konywana w spesdb, jaki zaproponowal
putkownik Cappelle.

Odcinek Zachodni. 6000 Oscb do budo-
wy odcinka nie moze byc tam skierowana,
poniewaz brakujé sil nadzorczych i kierow-
niczych. Rzeczony 1II. Sich. — Rgt. 183 Jest
przez dozdr wszystkich sit budowlanych
przecigzony. Bez dozoru wie mogq praco-
wad Polacy, a oprdcz teqo muszq miec fa-
chowe kierounictwo [nadzor] przy pracach
budowlanych. '

(i)

12 stycznia 1945 roku rozpoczela sie
operacja ,Warszawska” stanowigca ¢zgs¢
operacji ,Wislansko- Odrzaniskiej”, w wyniku
trzydniowego natarcia 1. Frontu Bialoruskie-
go od 14 do 16 styczna — Warszawa zostala
oskrzydlona z péinocnego i potudniowego
zachodu. Sytuacja dla wojsk niemieckich
stala sie krytyczna — w p6znych godzinach
popoludniowych 16 stycznia w oddziale ope-
racyjnym Naczelnego Dowd6dztwa Wojsk La-
dowych meldowano o coraz grozniej ksztal-
tujacej sie sytuacji w rejonie Warszawy. Jak
wspomina Guderian —byty propozycje usta-

lenia linii obrony, przyjmujqc zatozenie, iz

Warszawa jest w rekach wroga?
Uzupelieniem éwezesnej sytuaci byly

meldunki zlozone szefowi oddzialu opera-

cyjnego OKH putkownikowi von Boninowi,

ze laeznosc z twierdzg jest przerwana, ufra-
cenie Warszawy jest nieuniknione i niewy-
kluczone jest, ze wojska juz opuscily miasto.

Guderian zreferowal sytuacje oraz roz-
kazy, przygotowane w celu jej opanowania
Hitlerowi, w migdzyczasie wplynal mel-
dunek radiowy od kemendanta twierdzy,
7e miasto znajduje sie jeszcze w rekach
niemieckith, lecz ewakuacja nastapi w cig-
gu noey. Gdy zameldowalem o tym — wspo-
mina Guderian — Hitler wybuchl gniewem
i rozkazal wtrzymac Warszawe za wszelkg
cene. Polecil mi natychmiast wydac odpo-
wiednie rozkazy i z oburzeniem odrzucil
mojq wwage, zemadejdg one za poZno. Za-
toga Warszawy, ktdra wedlug mojego pier-
wotnego planu miala sktadac sie z jednej
dywizji forteeznej, w skutek wezesniejsze-
go przerzucenia niektdrych oddzialow na

front zachodni liczyla tego dnia zaledwie -

czteryrbataliony forteczne o nieznacinej
zdolnasci bojowej oraz kilka oddzialdw ar-
#ylerii i saperéuw, Zaloga ta w zadnym razie
nie bylaw stanie utrzymac¢ miasta i gdyby
komendant twierdzy Warszawa wykonatby
rozkaz Hitlera niechybnie dostal by sie do
niewoli. Teraz gniew Hitlera nie znat juz
granic. Catkowicie stracit z pola widzenia
straszliwg sytuacje ogdlng, przestal sig
niq interesowac @ dostrzegat tylko jedno
— kleske Warszawskaq, kiora w ramach tej
sytuacji miala tylko podrzedne znaczenie.

Tej samej nocy Hitler wydal rozkaz, na

podstawie ktorego Warszawa bronié¢ miala

sie za wszelka cene, rozkaz ten nie zastal
juz komendanta twierdzy — Webera w War-
szawie. Wycofal sie on jako ostatni, nato-
nfiast jednostki policyjne i SS zrobily to juz
Bﬁswcm]a Rankiem 17 stycznia w Warsza-
wie zostaly jednostki, ktore albo nie zdazy-
ly sie wycofaé, albo mialy rozkaz oslaniaé
gléwne sily 46. Korpusu Pancernego.

Ringstand Forteczny w wersji 58¢ — wnetrze (punkt oporu nr 6)

Festung Warschau nie spetniata funkgji
bojowych. Prace w twierdzy, do stycznio-
wej ofensywy Armii Czerwonej oraz Wojska
Polskiego, nie zostaly zakoniczone, pozosta-
wiono niewykoriczone rowy strzeleckie oraz
przeciwpancerne, tak na terenie uznanym
za twierdze, jak i na zachodnich pozycjach
otaczajacych Warszawe. Nie wykonano
wszystkich zelbetonowych schronéw bo-
jowych, a co za tym idzie, niektére punkty
oporu pozosta‘?ﬁg-j:ylkn »punktami” na ma-
pie, nie wykonano jednolitej zapory prze-
ciwpiechotnej, ktéra otaczaé miala teren
twierdzy.

Najbardziej wykonczong pozycia byla

*pozycja nadwislaniska — stanowigca linie

frontu, czy® spodziewany kierunek ataku,
gdzie wykonano liczne rowy strzeleckie,
tacznikowe, zapory przeciwpiechotne,
schrony a teren dos¢ licznie zaminowano,
w stad)lum ukoniczenia byla tez linia za-
chodfifa" ‘oparta na nasypie Lo]e1 obwodowe;j.
Gdzie wykonano w punktach oporu nie-
mal wszystkie stanowiska typu Ringstand,
rowy strzeleckie, dobiegowe oraz przekopy
pod nasypem kolejowym (prowadzily do
Ringstandéw). Wykonano réwniez czesé
rowu przeciwpancernego oraz czesé zapor
przeciwpiechotnych.

Na terenie Warszawy zachowalo sie
w r6znym stanie okoto 38 Ringstandow, kt6-
resw przeciwienstwie do umocnien ziem-
nych, w latach powojennych zasypywane
i niwelowane, byly obiektami dosé ,trwa-
tymi” o silnych zelbetonowych Scianach,
bardzo trudnych do wyburzenia; zazwyczaj,
kiedy przeszkadzaly budowniczym w odbu-
dowie Warszawy, zostawaly tylko ,skracane”
od gory (choé réwniez zdarzaly sie przypad-
ki ich wysadzania bad? rozhupywania). Do
dzis najwigkszym skupiskiem tych obiektéw
jest nasyp kolei obwodowej oraz tereny Zo-
liborza. Jeden z Ringstandéw zostal w 2004
roku przeniesiony z ul. Pieknej do Muzeum
Powstania Warszawskiego.

Zachowane w wielu punktach miasta
Ringstandy powinny zesta¢ ocalone, odpo-
wiednio zabezpieczone i wyeksponowane,
co z racji, ze sg do$¢ malymi obiektami,
nie byleby trudnym zadaniem; kolo nich
winno sig ustawié tablice informacyjne
dla zwiedzajacych oraz nalezaloby przy-
najmniej czes¢ z nich wpisaé¢ do rejestru
zabytkéw, jako Ze stanowig cze$é histo-
rycznego dziedzictwa Warszawy; uchronito
to by je przed zagladg. Czy tak bedzie?
Pokaze czas..

Zrédio zdjec: Jakub Jakubowski
. - .
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Pantera to niemiecki czotg Sredni, ktory byt produkowany od potowy 1943 roku az zakonczenia
Il wojny Swiatowej w 1945 roku. Ten niemiecki woz pancerny miat by¢ odpowiedzig na
radziecki czotg T-34 i charakteryzowat sig¢ znakomitg kombinacja sity ognia, mobilnosci |
opancerzenia. Nie bez powodu jest on uznawany za jeden z najlepszych czotgow tego okresu.

Pantera w World of Tanks jest czotgiem $rednim VIl poziomu, a jego gtowne cechy to $wietna
celnosc i znakomita mobilnose.
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