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Grob chorazego Brocha « Malowat Arkadiusz Wrobel

I ,,Nlektore samoloty zostaty postrzelane, ale wroclfy szaesllwm do bazy,
G 7 wyjatkiem Jaka pilotowanego przez chor. Aleksandra Brocha. Ani lotnika, ani
szczatkéw jego samolotu nigdy nie znaleziono. Najprawdopodobniej maszyne
pochionely fale Battyku.”,Sprawa pitota Brocha nie jest dotychczas wyjasniona,
zwlok pilota ani szczatkéw samolot nie odnaleziono, prawdopodobnie samolot
z pilotem wpadt do morza. ..” Cata powojenna literatura lotnicza odbiera chor.
Aleksandrowi Brochowi z 1. PLM ,Warszawa” prawo do znanego miejsca spo-
aynku. Tymazasem nie wiadomo, zy rzezywiscie wpadt ze swym Jakiem do
morza. Znane jest za to dobrze jego miejsce pochéwku.

Grob chorazego Brocha - str. 16

Nalot na I'nkm
N Bu’bm;sk 1944

I W pierwszej gdowne XX wneku armia memlecka byta najwu;kszym uzytkow-
nikiem motocykli na $wiecie. Sytuacja w jakiej po zakoriczeniu wojny Swiato-
wej znalazfa sig Republika Weimarska, w tym przede wszystkim obostrzenia
dotycz/q‘ce nowoaesnych srodkéw walki mozliwych do wdroZenia na stuibe,
wywotata koniécznosé poszukiwania rozwiazan alternatywnych. Jak sie okazato
jednym z nich byly jednoslady, ktorych rola w sitach zbrojnych zazeta szybko
wzrastac. Wsrod dostawcow tego rodzaju pojazdéw wyrézniato sig norymberskie
przedsiebiorstwo Ziindapp.

Motocykle Ziindapp w stuzbie lll Rzeszy — str. 40
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® Upadek Frangji byt dla polskich Zotnierzy i ich dowédcéw szokiem. Przekonanie o militarnej potedze zachodniego so-
jusznika, u boku ktérego mozna bytoby kontynuowac walke okazato sie by¢ jedynie iluzja. Przebrani w cywilne ubrania,
z podrobionymi dokumentami lub bez nich, polscy zotnierze ruszyli po raz kolejny na zachod. Wyspy brytyjskie byly dla nich
ostatnim celem podrozy. Cze$¢ z nich miata szczescie i przebyla kanat La Manche razem ze swoimi oddziatami. Po . drugiej
stronie” spotkali sie z przyjeciem, jakiego si¢ nie spodziewali. Nowi gospodarze witali Polakéw z entuzjazmem dalekim
od przystowiowej angielskiej flegmy. Francuski batagan szybko poszedt w zapomnienie. ,Nowy” sojusznik wydawat sie by¢
zupetnie rozny od swego poprzednika.

p Pancerniacy 1. Dywizji Pancernej. Szkockie poczatki — str. 54
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Larys dziejow rozwoju ciezkich
samolotow hombowych w Z5RR

szybko dostrzezono korzysci z po-

siadania wielkich, wielosilnikowych
samolotéw zdolnych do pokonywania dale-
kich dystanséw z duzym adunkiem bomb
na pokladzie. To tez Rosja stala si¢ $wia-
towym prekursorem w dziedzinie duzych
wielosilnikowych samolotéw.

Na dlugo przed wybuchem I wojny
$wiatowej pierwsze prace rozpoczeli nie-
mal réwnocze$nie dwaj inzynierowie: Wa-
silij Sliesariew i Igor Sikorski. Samolot tego
pierwszego (Swjatogor) nie zdotal nawet
wzbié sie w powietrze, gdyz na przeszko-
dzie stanela wojna, rewolucja i §mieré
samego konstruktora zabitego na jednej
z ulic Piotrogrodu w 1921 roku.

Inaczej potoczyla sie kariera Sikorskie-
go. Zbudowany z wielkim wysitkiem w Ro-
syjsko-Baltyckiej Fabryce Wagonéw (Rus-
sko-Baltijski Wagonnom Zawod) samolot
nie spisywal sie najlepiej w powietrzu.
Podobnie jak konstrukcja konkurenta byt
to dwuptat z duzym kadtubem i poczat-
kowo tylko dwoma silnikami. Nazwano go
»Grand”. Nastepnie dodano dwa kolejne,
gdyz na prébach stwierdzono zbyt malg
moc ukladu napedowego. W pierwotnym
wariancie zastosowano popularny ukiad
tandemowy tj. dwa silniki pchajace i dwa
ciggnace! (identyczny ukiad silnikéw sto-
sowali Niemcy w swoich wielkich bom-
bowcach typu R). Po pierwszych prébach
uznano, iz takie rozwigzanie jest nieper-
spektywiczne, poza tym silniki skoncen-
trowane w jednym miejscu nadwyrezaly
konstrukcje skrzydta. Ostatecznie wszyst-
kie silniki (tylko ciggngce) rozstawiono
réwnomiernie na dolnym placie po dwa
z kazdej strony. Samolot ten nazwano Rus-
skij WitiaZ i stal sie on punktem wyjscia
do zaprojektowania bombowcéw typu Ilja
Muromiec.

Pierwszy oblot tego ostatniego mial miej-
sce 13 (26) grudnia 1913 roku. Pilotowal
sam konstruktor i lot ten okazal sie nieby-
walym sukcesem. Od razu zaméwiono na
potrzeby sit powietrznych 10 egzemplarzy
(nieznacznie unowocze$nionych), a po
wybuchu wojny kolejne. Do 1917 sily po-
wietrzne otrzymaly 62 ,powietrzne okrety”
- bo tak okreglano samoloty tego typu?. Je-
den z samolotéw ukoriczono w wersji mor-

U naszego wschodniego sasiada dosyé
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i pojedyncze duze kola

Bombowiec TB-3 z silnikami M-34 RN. Wida¢ charakterystyczna ostone przedniego karabinu maszynowego

Jug-1do TB-4

-

W rosyjskim spofeczeristwie wciaz niezwykle popularny jest mit jakoby ZSRR byt pari-
stwem ludzi mitujacych pokdj. Zapomina si¢ przy okazji, ze na przetomie lat 20. i 30.

w ,pierwszym paristwie robotnikow i chtopéw

Zearll

rozpoczeto realizacje zbrojen na nie-

spotykang dotad skale. Jednym z wazniejszych programéw w tym czasie byta budowa
praktycznie od podstaw poteznego lotnictwa bombowego, ktorego kosécem byty
brygady ciezkich bombowcéw. Ich zadaniem nie byto bynajmniej zrzucanie ulotek

propagandowych.

skiej z ptywakami. Stal sie on jednoczesnie
najwiekszym wodnosamolotem na §wiecie®.

W toku produkcji natrafiono jednak
na spore problemy z pozyskaniem odpo-
wiednich silnik6w. Musialy mieé nie tylko
mozliwe duzg moc i niezawodno$é, ale
takze by¢ niebyt ciezkie, aby nie narazaé
delikatnej konstrukcji skrzydel.

W efekcie rosyjskie lotnictwo zyskato
calg game samolotéw Ilja Muromiec r6z-
niacych sie silnikami i drobnymi elemen-
tami wyposazenia oraz ksztaltem kabiny.

Samoloty niestety okazaly sie dosyé
trudne w obstudze, giéwnie naziemnej
oraz podatne na uszkodzenia (kadtuby
kryte sklejkg, skrzydia pi6tnem). Pomimo
tego bombowce, ktére przetrwaly wojne
byly aktywnie wykorzystywane w czasie
wojny domowej, walki z wojskami inter-
wentéw, a nawet w czasie wojny z Polska®.
Pomiedzy 1918 a 1923 rokiem lotnictwo
sczerwonych” wykorzystywato 20 bombow-
cow typu Ilja Muromiec z czego kilkana-

§cie zlozono w Piotrogrodzie juz za wiadzy
bolszewikéw. '

W pierwszych latach pokoju samoloty
nie miaty godnego zajecia w silach zbroj-
nych i w koficu trafily do lotnictwa cywil-
nego, gdzie wykorzystywane byly do lotéw
pocztowych. Okolo 1923 roku rozebrano
ostatnie z zachowanych Muromcéw.

Prawie jednocze$nie z wycofaniem
ostatnich wielkich samolotéw bombowych
rozpoczeto poszukiwanie nowych kon-
strukeji.

Na ten okres przypada takze dosy¢ ta-
jemnicy epizod wykorzystywania w Rosji
niemieckich bombowcéw typu G produ-
kowanych w zakladach Friedrichshafen.

Wg Szawrowa® byly to samoloty typu
G VIa. Jest to jednak malo mozliwe gdyz
wyprodukowano tylko 2 samoloty tej wersji
i oba zostaly rozebrane w Niemczech po
zakoficzeniu wojny. Najprawdopodobniej
byly to samoloty starszej wersji IV lub na-
wet III. Jeden samolot tego typu na pewno




doleciat do Moskwy z tadunkiem medyka-
mentéw w 1920 roku (wyslali go niemiec-
¢y komuniéci z bratnia pomoca). Drugi
kupiono w 1922 roku.

Wiasny przemyst zrujnowany wojng
i rewolucjg nie byl w stanie rozpocza¢ pro-
dukcji nowego samolotu. Brakowalo nie
tylko materiatéw, ale takze wizji nowych
konstrukgji. Lata 20. to okres kiedy do-
piero krystalizowaly sie poglady na temat
roli bombowcéw w ewentualnym konflik-
cie zbrojnym i generalnie pojecie ,pano-
wania w powietrzu”. Wielkim entuzjastg
bombowcéw byt amerykanski general Billy
Mitchell. Jego préby bombardowania za
pomocg nowych bombowcéw Martin MB-2
starych poniemieckich okretéw byly bardzo
widowiskowe, cho¢ trudno uznaé te préby
za w pelni obiektywne$.

Innym problemem na jaki natrafiono
to niezwykle skromna kadra inzynierska
zdolna projektowaé nowe samoloty. Sam
Igor Sikorski emigrowal do Stanéw Zjed-
noczonych stajac sie jednym z bardziej
znanych tamtejszych konstruktoréw. An-
driej Tupolew dopiero rozpoczynat kariere
samodzielnego konstruktora.

W Europie w tym czasie przewazal po-
glad, Ze samoloty bombowe to bron barba-
rzyhska i przy okazji réznych konferenciji,
w czasie ktérych prébowano ograniczyé
zbrojenia chciano takze zakazu wykorzy-
stywania bombowcéw (podobnie jak np.
gazéw bojowych). Koncentrowano si¢ ra-
czej na konstrukcjach malych samolotéw
(z reguly jedno-, rzadziej dwusilnikowych).
Duze samoloty o metalowej konstrukcji
budowano zazwyczaj dla zeglugi cywilnej.

Z drugiej jednak strony modne byly
koncepcje whoskiego generata Giulio Do-
uheta, ktéry opublikowal w 1921 . traktat
0 ,panowaniu w powietrzu” gdzie giéw'nal
role w nadchodzacej wojnie przypisal bom-
bowcom wykonujacym ataki na cele nie
tylko militarne, ale takze cywilne, aby tym
samym zlamaé ducha narodu...

W latach 20. w ZSRR duze samoloty
projektowano sporadycznie. Jednym z nich
byl samolot noszacy oznaczenie GASN
(pol. Hydroplan Specjalnego Znaczenia).
Byl to plywakowy samolot Grigoriewicza
(dwusilnikowy dwuplat z pokryciem drew-
nianym i ptéciennym) majgcy spelniaé role
samolotu torpedowego. Jeden lot wykona-
no na nim jesienig 1921 roku. Nastepnie
caly program zostal skasowany jako nie-
perspektywiczny’. Inng konstrukeja tych
czas6w byt bombowiec B-1. Prace nad tg
maszyng rozpoczeto w marcu 1924 roku
pod kierunkiem ¥.. D. Kotpakowa-Mirosz-
niczenki. Zbudowany samolot byt klasycz-
nym drewnianym dwuplatem napedzanym
dwoma silnikami M-5 (kopia amerykan-
skich silnikéw Ford Liberty o mocy 400
KM). Przez caty 1925 rok trwaly préby,
w czasie ktérych stwierdzono, ze samo-
lot nie spelnia o‘c,zekiwaﬁ Dowédztwa Sit

o _."’ §

Seryjny TB-1w czasie przygotowan do ¢wiczen, Odkryta kabina zatogi w czasie postoju byfa zakrywana brezen-

tem. Pod samolotem wida¢ bombe gotowa do podwieszenia

Powietrznych. Prébowano jeszcze samo-
lot modyfikowaé, ale préby te spetzly na
niczym wobec braku zainteresowania ze
strony czynnikéw panstwowych.

Skoro préby zaprojektowania nowego
samolotu nie daly rezultatu uznano, zZe
najlepszym rozwigzaniem bedzie zakup
maszyn zagranicy. Pierwsze kroki skie-
rowano oczywicie do Niemiec, lecz nie-
mieckie firmy na poczatku lat 20. nie
dysponowaly konstrukcjami jakich poszu-
kiwali Rosjanie. Nie przeszkodzito to jed-
nak aby 29 stycznia 1923 nawigza¢ bliska
wspblprace z Junkersem (o czym nizej).

Chtodne kontakty z Anglikami takze nie
wrozyly powodzenia, choé Vickers zapro-
ponowal sprzedaz swoich dwusilnikowych

bombowcéw Vickers Wirginia. Pozostaly
tylko firmy francuskie. Kontakty z nimi
znacznie ulatwialo nawigzanie kontaktéw
dyplomatycznych w 1924 roku oraz roz-
wigzanie kwestii spornych takich jak spra-
wa rosyjskiej eskadry w Bizercie.

W fabryce Farmana zakupiono 4 samo-
loty bombowe Goliath. W ZSRR dostaly one
oznaczenie FG-62, a popularnie nazywane
byly ,,balkonami” ze wzgledu na charaktery-
styczny ksztalt przedniej cze$ci kadiuba. Roz-
montowane samoloty do jesieni 1925 roku
przewieziono pod Leningrad (do Gatczyny)
gdzie 2 z nich w ciagu kilku tygodni zostaly
zlozone i skierowane na préby patistwowe
(kolejne dwa zlozono w styczniu 1926 roku).
Po pierwsze samoloty trafity do ZSRR powaz-
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tyzwy pozwalajace na bezpiezne ladowanie na sniegu

nie uszkodzone w czasie transportu. Gdy je
zlozono okazalo sie na przyklad, ze skrzydla
majg, o 1 metr wigksza rozpietosé niz to wyni-
kalo z dokumentéw. Mniejszych niedorébek
bylo sporo. Z samolotéw utworzono 1. Ciezki
Dywizjon, przeksztalcony nastepnie w 55.
Dywizjon Lotniczy na lotnisku w Trocku (6w-
czesna nazwa Gatczyny).

Samoloty te koncepcyjnie niewiele
réznily sie do bombowcéw Ilja Muromiec
z czas6w carskich to tez nie traktowano
ich jako maszyny stricte bojowe, lecz raczej

6 MILITARIA

Prototypowy TB-3 wycagany na proby w grudniu 1930 roku. Samolot w miejsce kot ma zainstalowane spegjalne

jako szkolne. Gléwmie chodzilo o wypra-
cowanie nowych koncepcji wykorzystania
tego typu samolotéw oraz o organizacje
zwigzkéw taktycznych i szkolenie obstu-
gi naziemnej. Zalogi narzekaly na trudny
(cigzki) pilotaz oraz zbyt duzy halas silni-
kéw niezwykle ucigzliwy dla zalogi®. Poza
tym predko$é na poziomie 120 km byla
zbyt mata nawet jak na standardy minio-
nej wojny. Francuskie silniki Lorraine-Die-
trich 12Eb byly ciezkie i co gorsza podatne
na uszkodzenia, za to byly najtansze ze

wszystkich oferowanych Rosjanom. W zi-
mie zamarzaly tak, Ze nie sposéb bylo je
uruchomié, w lecie przegrzewaly sie i kil-
kakrotnie dochodzilo do pozaréw. Poza
tym nie stuzylo im paliwo stosowane przez
radzieckich mechanikéw. Aby wyszkolié
lotnikéw do lotéw na wielosilnikowym
samolocie zakupiono w Anglii specjalnie
w tym celu pojedynczy egzemplarz samo-
lotu transportowego Vickres Vernon.

Farmany dotrwaly w stuzbie do 1930
roku gdy po raz ostatni wykorzystano je na
manewrach w rejonie Charkowa.

Wiasnosci eksploatacyjne francuskich
samolotéw nie zachwycaly, a poza tym ra-
dziecki przemyst gtéwnie potrzebowat no-
wych technologii i takie wlasnie znaleziono
w Niemczech.

Uwage radzieckiego Dowédztwa Sit Po-
wietrznych zwrdécily konstrukcje zakladow
Junkersa, gdzie juz od czas6w wojny pro-
dukowano samoloty wykonane wylacznie
z metalu Poczatkowo byly to mysliwce lub
samoloty szturmowe, w p6Zniejszym okre-
sie opracowywano wieksze maszyny. Mialy
one wiele zalet, ale gléwnie chodzilo o to,
aby byly one mniej podatne na uszkodze-
nia mechaniczne wynikajace z eksploatacji
na trawiastych lotniskach i mozna ich bylo
uzywaé przy kazdej pogodzie.

Radzieccy lotnicy zainteresowali sie
zwlaszcza duzym, trzysilnikowym samolo-
tem pasazerskim G-24. Pierwsza maszyna
tego typu wystartowala do lotu prébnego
18 wrzesnia 1924 roku. Niestety aliancka
komisja pilnujaca przestrzegania traktatu
wersalskiego stwierdzila, Ze samolot moze
byé¢ wykorzystywany do celéw militarnych
i zakazala jego produkcji. Zakaz dotyczyl
oczywiscie tylko zakladéw polozonych na
terenie Niemiec, wiec Junkers przeni6st
swoja montowni¢ do Szwecji i do Szwaj-
carii. W Dessau produkowano tylko nie-
wielkie samoloty pasazerskie i ewentual-
nie elementy wickszych samolotéw ktére
wysylano koleja, lub statkami do montowni
poza granicami gdzie skladano samoloty.

W marcu 1925 roku pierwszy G-24
przyleciat do Moskwy, aby mogli sie¢ z nim
zapozna¢ radzieccy dygnitarze oraz piloci.
Oceny byly bardzo wysokie. Juz 1 lipca
1925 podpisano z Junkersem pierwszy
kontrakt na dostarczenie 3 samolotéw
Junkers G-24 w wersji bombowej noszacej
oznaczenie K-30. Strona niemiecka szybko
zrealizowala zaméwienie gdyz od polowy
1924 roku prowadzono w sekrecie prace
wlasnie nad wersja przeznaczong dla sit
zbrojnych®. W ZSRR nowe samoloty otrzy-
maly oznaczenie Jug-1. Oznaczenie bylo
jednak mylace. Dwie pierwsze litery ozna-
czaly producenta, natomiast trzecia ,,G” (od
gruzowoj) oznaczaé miala, Ze samolot jest
maszyng transportows.

Od wersji cywilnej réznila sie ona inng,
konstrukcja srodkowego segmentu kadiu-
ba, mniejsza iloscig okien, uchwytéw na




TB-3 M-17 w locie. Pierwsza potowa lat 30.

bomby oraz wmontowaniem w podioge
pojedynczego, ruchomego stanowiska dla
karabinu Lewis broniacego dolnej péisfery.
W razie potrzeby stanowisko wciggano do
wnetrza, a wtedy jego miejsce zajmowal
celownik bombowy. Na grzbiecie kadluba
znajdowaly sie dwa dodatkowe stanowiska
karabinéw maszynowych (kazde dla dw6ch
karabinéw Lewis kal. 7,7 mm wz. 1924 na
poreczowej obrotnicy). Pierwsze z nich
znajdowalo sie zaraz za otwartg kabing
pilotéw, drugie umieszczono na wysokosci
tylnej krawedzi skrzydta. Samoloty w wersji
wojskowej otrzymaly silniejsze silniki L. 5
o mocy 310 KM (wczesniej byly to silniki
L 2 o0 mocy 230 KM).

Juz w trakcie eksploatacji wyszly na
jaw liczne niedorébki. Niezwykle zawodny
okazal sie caly system chtodzenia silnikéw,
a takze przeciekajace zbiorniki paliwa. Nie
najlepszej jakosci okazaly sie takze pompy

paliwowe i system olejowy. Awarie trapi-
ly takze wewngtrzna instalacje lacznesci

1 przyrzady nawigacyjne. Wiekszoéé z nich
spowodowana byla wibracjami kadtuba,
a w drugim rzedzie warunkami pogodowy-
mi w ktérych przyszlo dzialaé radzieckim
bombowcom. Problemy z silnikami bylty
spowodowane réwniez kiepska jakoscia
paliwa stasowang przez Rosjan (to sa,fno
byto z silnikami francuskimi).

Nowe samoloty w ZSRR zyskaly sobie
uznanie. Jednoczeénie przedstawiciele za-
ktadéw Junkersa podpisali umowe, w ra-
mach ktérej zobowiazali sie do rekonstruk-
¢ji fabryki lotniczej w Filjach pod Moskwa,
ktéra miala staé sie gtéwnym osrodkiem
produkgji lotniczej'?.

Junkers otrzymal na ten cel dotacje
od rzadu radzieckiego w wysokoéci 1 min
rubli. Same samoloty serii informacyjnej
kosztowaly po 228 tys. rubli. Poza tym
Rosjanie zobowigzali sie do sktadania za-
moéwien na samoloty w tej fabryce w wyso-
koéci 10-12 mln rubli. Oczywiscie przy za-
ktadanej wydajnoéci 400 maszyn rocznie!l.
W rzeczywisto$ci stronie radzieckiej cho-
dzilo wylacznie gzapoznanie sie z tech-

TB-3A — Awiaarktika. Samolot ten w 1937 roku odbyt rekordowy przelot nad biegunem pétnocnym
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Podstawowymi samolotami carskiego lotnictwa bombowego byfy maszyny llja Muromiec zaprojektowane przez

... nie byto dla nich alternatywy takze w lotnictwie ,czerwonych” w czasie wojny domowej i wojny z Polska
w 1920 roku

nologig budowy samolotéw z metalu oraz
produkcji duraluminium. Gdy radzieccy
konstruktorzy w tym Andriej Tupolew za-
poznali sie ze szczegétami budowy tego
typu maszyn niemiecka wspélpraca nie
byla konieczna. Lacznie do stycznia 1928
roku zaklady Junkersa dostarczyly ZSRR
23 bombowce tego typu. Przy okazji wyszla
na jaw afera korupcyjna'?, gdyz okazato
sie, Ze Niemcy przekupili osoby zajmujace
stanowiska w dowodztwie sil powietrznych

co skutkowalo zakupem samolotéw po za-
wyzonej o 75 tys. rubli cenie®s.

Gdy Niemcy wywigzali sie z czeéci za-
méwien (do ktérych strona radzicka zgla-
szala r6zne zastrzezenia) Politbiuro uznato
4 marca 1926 roku, ze trzeba koniecznie
umowe rozwigzaé, skoro opanowano juz
technologie, na ktérej Rosjanom zaleza-
to. Nie bylo to jednak takie proste, gdyz
w miedzyczasie fabryka Junkersa borykajg-
ca sie z dlugami zostala znacjonalizowana
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TB-3 z silnikami M-17 wykorzystywano takze do przewozu cigzaréwek, armat a nawet, jak widac na zdjeciu,
aolgéw, W tym wypadku pod samolotem zawieszene czolg T-37

Prototyp ANT-4 tuz przed pierwszym lotem. Samolot nie byt wyposazony w specjalne lyzwy ufatwiajace start
ze $niegu tylko w normalne kota

Przygotowywania do pierwszego lotu samolotu ANT-20 Maksim Gorkij. Czerwiec 1934 roku

i byla od tej pory przedsiebiorstwem paf-
stwowym. Tym samym kwestia rozwigzania
umowy stala sie sprawa o charakterze mie-
dzynarodowym, gdyz strona radziecka nie
chciata zadrazniaé¢ stosunk6éw ze swoim
najblizszym europejskim partnerem.
Negocjacje trwaly do polowy lutego
1927 roku i juz 1 marca podpisano poro-
zumienie, na mocy ktérego koncesja wy-
dana Junkersowi niecale 4 lata wczeéniej
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przestata obowiazywaé. Rekompensata dla
strony niemieckiej wyniosta troche ponad
3 miln rubli (na poczatku negocjacji doma-
gano sie ponad 12 min).

Junkers dostarczyt do ZSRR takze ply-
waki do samolotéw (tacznie 12 par) i do-
datkowe silniki (18 sztuk)!*. Te ostatnie,
typu L5 okazaly sie szczegélnie zawod-
ne i byly przyczyng kilku wypadkéw (na
szczescie obylo sie bez ofiar w ludziach).

Plywaki zaméwiono z my$la wykorzystania
Jug-1 w lotnictwie morskim. Samoloty tego
typu staly sie pierwszymi nowoczesnymi
radzieckimi samolotami torpedowymi (wy-
korzystywano torpedy TAN-12 zrzucane
z niskiego pulapu bez spadochronu ha-
mujacego). Wedlug stanu na 1 wrzesnia
1929 roku sily powietrzne mialy na stanie
15 bombowcéw tego typu na podwoziu ko-
fowym (w 55.1 57. Dywizjonie Lotniczym)
i 7 samolotéw na plywakach w 62. Samo-
dzielnym Dywizjonie Lotniczym (w skia-
dzie Morskich Sil Morza Baltyckiego)'s.
Samoloty Junkersa w aktywnej stuzbie po-
zostaly relatywnie krétko. Pierwsze bom-
bowce przerobiono na cywilne samoloty
pasazerskie juz w maju 1930 roku~ Do
kofica roku do przedsiebiorstwa ,,Dobro-
liet”16 przekazano 10 samolotéw tego typu.
4 kolejne w nastepnym roku i w 1932 roku
2 ostatnie!”. Wykorzystywano je poczatko-
wo na liniach 1aczacych Moskwe z Char-
kowem i innymi miastami na potudniu
ZSRR. W miare jak do stuzby wchodzity
nowsze samoloty, Junkersy (juz pod ozna-
czeniem PS-5) trafily na Syberie i Daleki
Wschod. Kilka maszyn na plywakach ob-
stugiwalo polaczenia wzdtuz syberyjskich
rzek, na przykiad Leny. Ostatnie spisano
ze stanu na przetomie 1939/1940 roku.

W czasie gdy podjeto decyzje o zakupie
samolotéw bombowych w Niemczech An-
driej Tupolew i jego zespél pracowali juz
nad koncepcja nowego samolotu, ktéry
mial byé radziecka wersj Jug-1. Pomys! na
budowe nowego duzego samolotu narodzit
sie gdy upad! ostatecznie program GASN.
Sity powietrzne do spéiki z marynarka
wojenng potrzebowaly samolotu torpedo-
wego. Jego zadaniem miato by¢ atakowa-
nie floty ewentualnego przeciwnika, ktéry
chcialby zaatakowaé wazny pod wzgledem
strategicznym oérodek przemyslowy jakim
byt 6wczesny Leningrad. W czasach car-
skich zadanie obrony podej$¢ do miasta
byto uproszczone, gdyz za obrone éwcze-
snej stolicy odpowiadata Centralna Pozy-
cja Minowo-Artyleryjska’® (pola minowe,
flankowane przez ciezkie baterie artylerii
nadbrzeznej wspierane przez pancerniki
Floty Baltyckiej), lecz po zmianie granic
na poczatku lat 20. sytuacja geopolitycz-
na znacznie sie¢ zmienila i Rosji Radziec-
kiej pozostal tylko skrawek wybrzeza we
wschodniej czesci Zatoki Fifiskiej gdzie
bazowaly resztki Floty Baltyckiej. W razie
ataku, przeciwnika trzeba bylo zatrzymac
mozliwie daleko od wyspy Kotlin (z Kronsz-
tadem). Zadanie to moglo wykonaé prak-
tycznie tylko lotnictwo, a w szczegélnosci
samoloty torpedowe.

Prace zespotu Tupolewa zmierzaly do
zbudowania samolotu podobnego do Jug-1
(metalowego dolnoptata z wolnono$nym
skrzydiem o grubym profilu, krytym fali-
stym duraluminium), lecz szybszego i po-
siadajgcego wiekszy udiwig. Zrezygnowano



przy okazji z trzeciego silnika umieszczo-
nego na dziobie (w tym miejscu umiesz-
czono stanowiska karabinéw maszynowych
i bombardiera) w zamian postanowiono
zastosowaé dwa silniki o wiekszej mocy.

Poczatkowo powaznie rozwazano kwe-
stie zlecenia zaprojektowania nowego sa-
molotu w Wielkiej Brytanii. Anglicy w tym
czasie produkowali niewielkie samoloty
torpedowe (jednosilnikowe metalowe dwu-
platy), lecz nie uznano tych konstrukcji
za perspektywiczne. Za opracowanie no-
wego samolotu zazadano od Rosjan 500
tys. rubli (réwnowarto§¢ w funtach szter-
lingach) i 18-miesigcznego terminu re-
alizacji zamé6wienia. Takie warunki byly
nie do przyjecia, a poza tym okazalo sie,
7e na taki zakup brak walut i od pomystu
odstgpiono’®. Zespol CAGI (pol. Centralny
Instytut Aero-Hydrodynamiczny) zadanie
zaprojektowania nowego samolotu torpe-
dowego oznaczonego jako ANT-4 wypelnit
w 9 miesiecy. Koszty wyniosly okoto 200
tys. rubli.

W toku prac zaplanowano zakup 2 sil-
nikéw Bristol Jupiter (400 KM). Mialy one
rozpedzié¢ samolot do 190 km/h. Zasieg
oszacowano na 1500 km. Jednakze silniki
Bristol zostaly w koficu zamienione na Na-
pier Lion o mocy 450 KM i z tymi silnika-
mi nowy bombowiec zostal skierowany na

Tradycyjny przelot eskadry samolotéw hombowych nad Placem Czerwonym w czasie pierwszomajowej defilady

préby. Przebiegly one zadowalajaco, choé
stwierdzono caly szereg usterek (gléwnie
dotyczacych systemu sterowania). Poza
tym okazalo sie, ze przy pelnym obcigzeniu
w granicach 1000 kg silniki Lion stabo sie
spisujg i samolot osiggnat predkosé tylko
179 km/h (w miejsce 190/200 km/h). Oce-
na z préb przeprowadzonych 26 listopada

19251 15 lutego 1926 byla mimo wszystko
bardzo pozytywna.

Wersja bombowa, ktérg zaméwiono kilka
miesiecy po pierwszych prébach réznita sie
od wersji ,torpedowej” kilkoma szczegétami.
Miedzy innymi w §rodkowej czesci kadtuba
przewidziano komore bombowsa na 1200 kg
bomb wzmocnione mialo byé takze uzbro-

Gratka dla kelekcjoneréw, pacsaus
pasjonatéw historii i tetlmikt
wojskwwq, modelarzy.
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Charakterystyka samolotow TB-3 roznych wersji produkcyj

Prototyp wz. 1932 Ah-17% 4h-34" 4M-34RN* ANT-6A
Masa wiasna [kg] 10 080 11207 11900 12585 -
Masa catkowita [kg] 16 387 17 200 18 100 18700
Wymiary [m]
Dlugos¢ 24,2 24,2 242 25,18 25,18
Rozpietos¢ 40,5 40,5 405 41,82 41,8
Wysokoé¢ 8.25 825 8.25 825 825
Typ silnikéw BMWVI M-17 M:34 M34RN  M-34RN
Maoc [KM] 4 % 730 4 x 700 4 x 750" 4 %970 4% 970
Predkosc maksymalna (przy ziemi) ! - _
i [km/h] 213 196 2075 245 258
Putap [m] 3000 3800 3500 5100 5100
Zasieg [km] - 113501 1400 2080 2500
Uzbrojenie obronr 5x762mm 5%762mm 4x762mm -
Masa tadunku bombe: -4000  1000-4000 1000-4000

_ Zaloga 5
*dane dla sarnolotéw seryjnych
**mozna takze spotkad zapis 750/800 KM
“**ziadunkiem 2000 kg

#4403 plfaple 2000 m
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jenie obronne (do 6 karabinéw Lewis na
3 obrotnicach), przeprojektowania wymagat
takze dzi6b samolotu. Po raz kolejny zmienié
musiano silniki. Najpierw chciano wyko-
rzysta¢ dobrze juz znane silniki francuskie
Lorraine-Dietrich 12E o mocy 450 KM (byly
montowane na samolotach Goliath i pierw-
szych todziach latajacych Dornier Wal). Jed-
nak bylo to za malo, aby zapewnié¢ predko$é
w granicach 200 km/h (lub nawet wiecej).
W koficu zdecydowano sie na niemieckie
silniki BMW VI o mocy 600 KM (wg nie-
ktérych danych 680 KM). Prace nad tzw.
Dublerem, ktéry miat staé sie prototypem
calej serii zakoriczyly si¢ w lutym 1928 roku
(koszt to kolejne 200 tys. rubli). Caly cykl
préb panistwowych zakoticzyt sie natomiast
dopiero w marcu 1929 roku? i samolot zo-
stal skierowany do produkgji seryjnej jako
TB-1 - ciezki bombowiec pierwszy.
Pierwsze maszyny seryjne opu§ci-
ly warsztaty zakladu Nr 22 w Filjach
w czerwcu 1929 roku (przygotowania do
produkcji rozpoczeto juz w grudniu 1926
roku)?!. Do czasu zakonczenia produkeji
w 1933 roku wyprodukowano 216 samo-

— < ". ._.'""t-'f":
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Prototypowy TB-4 gotowy do lotéw prébnych w lip
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cu 1933 roku

lotéw tego typu réznych wersji w tym 66
z plywakami TB-1P (stosowano tez ozna-
czenie TB-1A - od stowa ,.akwa”).

Samoloty tego typu po wyczerpaniu si¢
resursu byly kierowane na remont gene-
ralny po czym trafiaty do Aeroftotu jako
maszyny transportowe oznaczone G-1.
Samoloty na ptywakach kierowano do
dalszej stuzby w Zarzadzie Wielkiej Drogi
Péinocnej.

Pewng, konkurencja dla TB-1 byl bom-
bowy péttoraptat (kadtub i skrzydia kry-
te sklejka), ktéry zaczeto projektowad
w styczniu 1927 r. (gdy zakoriczono pro-
gram B-1)?2. Poczatkowo samolot oznacza-
ny jako TB-2 (lub £.-2) mial by¢ napedzany
francuskimi silnikami Lorraine-Dietrich
12E, ale tuz przed prébami zainstalowano
duzo lepsze jednostki BMW VI. Samolot
mial udzwig 2000 kg bomb (800 kg w luku
bombowym, reszta pod skrzydtami). Na
prébach okazal sie nawet szybszy niz TB-1
bo bez problemu osiggat ponad 210 km/h
dzieki dopracowanej aerodynamice. Byl
takze duzo tafiszy i prostszy w budowie.
Niestety zrezygnowano z niego gdyz Do-

wodztwo Sil Powietrznych uznato kon-
strukcje za przestarzalag®.

Jeszcze nie rozpoczeto na dobre préb
TB-1, a Tupolew i jego zespét juz pelng
para pracowal nad duzo wiekszym samo-
lotem, ktéry stal sie symbolem radziec-
kiego przemysltu lotniczego poczatku lat
30. Mowa o samolocie TB-3 najliczniej
budowanym ciezkim bombowcem swoich
czasow.

Geneza TB-3 siega mniej wiecej po-
towy lat 20. gdyz zywa byla jeszcze kon-
cepcja ,eksportu rewolucji”. Rozwazano
w tym czasie budowe wielkiego samolotu
transportowego zdolnego do udZwigniecia
fadunku o ciezarze do 8-9 ton przewo-
zonego na zewnatrz pod kadiubem ¢pla-
nowano, ze nowy samolot bedzie zdolny
udzwignaé nawet kuter torpedowy stad
nowa maszyna musiala mie¢ dodatkowo
szeroko rozstawione golenie podwozia)?*.
Prace zlecito Specjalne Biuro Techniczne
ds. Wojennych Wynalazkéw (znane tez
jako Ostechbiuro). Wyasygnowano przy
okazji na ten cel kwote 100 000 rubli. Od
poczatku zakladano, ze samolot musi byé
4-silnikowy (przewidywano silniki Wright
T-3, ale na prototypie zastosowano Curtiss
Congueror V-1550)%.

Oczywiscie nowy samolot od poczatku
wydawal sie idealny dla sit lotniczych, gdyz
przewyzszal wszystko czym dysponowano
na Zachodzie.

Pierwsze préby ANT-6 (takie oznacze-
nie samolot mial pierwotnie) przeszly za-
dowalajaco, choé ponownie stwierdzono
calg mase usterek i ponownie okazalo sie,
ze zastosowane silniki sg stanowczo za sta-
be. Aby zaoszczedzié na czasie wybrano
do préb silniki BMW VI o mocy 730 KM
(wczedniej na TB-1 stosowano stabsza wer-
sje tych silnikéw o mocy 600/680 KM). Na
prébach przeprowadzonych 25 kwietnia
1931 predko$é maksymalna wynosita 213
km/h mniej o okolo 7 km/h niz zakladal



Masa wiasna [kl 3950 3860 4429 11207 21 400
Masa catkowita [kg] 6200 6500 6717 17200 33 000
Wyrniary [m]

Dlugoic 24,2 32
Rozpieto$¢ ;g’g ;g’g 21887 40,5 54
Wysokos¢ p ! " 825 11,73

Typ siinikéw “’"é‘“;';ge"”m LS M-17 M7 N34
© MoclkM] 2 %450 2% 320 2x 680 4% 700 6 X 830
Predkosc maksymalna (km/h]
174 175 208 196 200
Putap [m] 4000 2850 4920 3800 2750
Zasieg [km] 780 1050, 1000 1350*** 1000
2X 20 mm,
Uzbrojenie obronne §x762mm 5x762mm 5X762mm 5%X762mm  10X762
Masa fadunku bombowego [kg] 1,060 850 730 1000-4000 400010 000
Zatoga 8 5 6 6 11 12

projekt. Produkcja seryjna rozpoczeta sie
w zakladach Nr 22 w Fijach pod koniec
1931 roku. Pierwszy samolot oddano na
préby panstwowe 27 lutego 1932 roku.
W odréznieniu do prototypu zastosowano
radziecks kopie silnik6w BMW VI noszaca
oznaczenie M-17E 7,3 (rzadziej M-17E
6,0). Byla to w tym czasie podstawowa
jednostka napedowa wiekszosci radziec-
kich samolotéw. Stosowano jg takze w nie-
znacznie przerobionej wersji na kutrach
torpedowych, a nawet czolgach (1). Do
korica 1932 roku sily powietrzne przyjely
pierwszych 155 bombowcéw tego typu.
Ostatni samolot zdano w 1938 roku (byta
to wersja z silnikami M-34RN). Eacznie
w zakladach Nr 22, Nr 39 i Nr 18 wypro-
dukowano 819 bombowcéw TB-3. Naj-
wiecej bylo samolotéw z silnikami M-17
bo az 411, pozostale napedzane byly sil-
nikami M-3426, Réznice polegaly takze na
stosowanych §migtach. Od 1935 roku TB-3
produkowano w wersji mocno przeprgjek-
towanej dla lotnictwa polarnego (noszacej
tez oznaczenie ANT-6A). Zastosowano za-
mknietg kabine pilot6w i nowe metalowe
tréjlopatowe §migla. Produkcja tych sa-
molotéw byla tak duza, ze inni producenci
nie nadazali z produkcjg oprzyrzadowania
samolot6w. Najdokuczliwszy byt brak ge-
lownikéw bombowych. Zrazu sprowadzono
je z Niemiec, nastepnie na matg skale pro-
dukowano w ZSRR. W najgorszej sytuacji
jeden celownik przypadal na 10 samolotéw.
Norma byl jeden na 6 maszyn.

Samolot byt niezwykle ciezko uzbrojony.
Na wyposazeniu zalogi byt az 8 karabin6w
maszynowych DA-2 kal. 7,62 mm. Dzio-
bowy na obrotnicy Tur-6, dwa podwéjne
karabiny na grzbiecie na obrotnicach Tur-5
(z mozliwoscig przesuwu na boki i strzela-
nia wzdluz osi symetrii) i dwa pojedyncze
stanowiska B-2 kazde z jednym karabinem
typu DA pod skrzydlami. W czasie mo-
dernizacji samolotéw zestaw uzbrojenia
strzeleckiego zmienial sie¢. Wersja TB-3
M-34 miata nieznacznie przeprojektowang,
tylng czes¢ kadlyba, gdzie umieszczono

stanowisko podwdjnych karabinéw ma-
szynowych ostrzeliwujacych tylne sektory.
Zlikwidowano przy okazji jedno z grzbie-
towych stanowisk. W ostatnich wersjach
samolotéw z silnikami M-34 RN karabinéw
bylo 6 i montowano je tylko na podwéjnych
obrotowych stanowiskach (zamknietych,
lub pétotwartych). Zlikwidowano przy oka-
zji pojedyncze stanowiska podskrzydiowe.
Obok karabinéw DA stosowano takze po-
wszechnie karabiny tego samego kalibru
SzKAS lub nawet 20-mm dziatka SZWAK.

TB-3 w warunkach normalnych mégt
zabraé do komory bombowej i pod skrzy-
dia 2000 kg bomb. W praktyce samolot
moégt zabraé nawet do 5000 kg. W komorze
bombowej mieScily sie w kasecie Der-9
bomby o masie jednostkowej maksymalnie
100 kg. Duze bomby o masie 250-1000 kg
pedwieszano pod kadtubem i skrzydtami.

Bombowece tego typu w stuzbie dotrwaty
do konica II wojny §wiatowej. Od polowy

1942 roku wykorzystywano je przewaznie

oddaja wielkos¢ samolotu

\ A .

Fragment plakatu reklamowego prezentujacy budowe Maksima Gorkiego. Ludzie pracujacy na skrzydle dobrze
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jako nocne bombowce. Ich duzy zasieg wy-
noszacy 3000 km spowodowal, Ze samoloty
te wykorzystywano takze jako maszyny pa-
trolowe nad Morzem Czarnym, gdzie mialy
wykrywaé niemieckie okrety podwodne
oraz pola minowe. W miare uplywu czasu
bombowce tego typu przesuwano do stuzby
szkoleniowej lub transportowe;j.

Poniewaz samolot ten byl pierwotnie
projektowany jako transportowy zainte-
resowali sie nim przedstawiciele zeglugi
cywilnej. Préby zakupu maszyn spelzly |
poczatkowo na niczym gdyz zakiad Nr 22
produkowal samoloty wylacznie dla lot-
nictwa wojskowego. Dopiero w 1934 roku
udalo sie zakupi¢ dwie pierwsze maszyny
w wersji cywilnej (G-2). Z chwilg rozpocze-
cia wojny z III Rzeszg 22 czerwca w zeglu-
dze cywilnej wykorzystywano 45 samolotéw
G-2. Czeé¢ z nich zostata zwrécona do sit
powietrznych, a pozostate wykorzystywano
na Syberii i Azji Srodkowej. Ostatni cywil-
ny samolot G-2 ztomowano w Turkmenii
w 1946 roku?.

Ostatnim typem wielkiego bombow-
ca budowanego na poczatku lat 30.byl
ANT-16 noszacy takze oznaczenie TB-4.
Konstrukcja samolotu przypominata TB-3
z tym ze powiekszono rozpieto§é skrzy-
det do 54 metréw (z 41,82 m w wersji
TB-3 M-34RN). Dodano dwa dodatkowe
silniki M-34 w gondoli na wspornikach
w ukladzie tandemu?®®. Przebudowa objeta
takze kabine pilotéw (otrzymala zakrytg
konstrukcje) oraz znaczne wzmocnienie
uzbrojenia obronnego skladajacego sie z 2
dzialek kal. 20 mm SzWAK i 10 karabinéw
maszynowych kal. 7,62 mm.

TB-4 od poczatku pomyslany byt jako
samolot bombowy majacy udZwig w gra-
nicach 10 ton. Koszty budowy tak duzej
maszyny oraz przecigzenie juz istniejacych




Maksim Gorkij w przelocie nad Placem Czerwonym w Moskwie. Samolot jest eskortowany przez dwa mysliwce I-5

montowni zaméwieniami sit powietrznych
spowodowaly, ze zbudowano tylko jeden
egzemplarz oblatany 3 lipca 1933 w Mo-
skwie (préby prowadzil do§wiadczony lot-
nik oblatywacz M. M. Gromow, ktéry obla-
tywal takze prototypu TB-1i TB-3). Préby
przebiegly zadowalajaco. Dopiero w ich
trakcie na samolocie zainstalowano calym
komplet uzbrojenia obronnego (wczeéniej
w czasie pierwszych lotéw samolot obcig-
zono workami z pisakiem).

Samolot byl niewatpliwie niezwyklym
osiagnieciem radzieckiego przemystu, lecz
w tym czasie nastapila zmiana koncepcji
i zamiast budowa¢é coraz wieksze samoloty
zwrécono uwage na maszyny duzo mniej-
sze, szybsze i posiadajace wiekszy zasieg
i pulap lotu (co mialo by¢ najlepszym za-
bezpieczeniem przed atakiem wrogiego
mysliwca). TB-4, na ktérym w lutym 1933
dodatkowo testowano mozliwoéci podwie-
szenia tankietki (lub matego czolgu) po-
zostal tylko pojedynczym prototypem. Nie
ukoniczono nawet tzw. Dublera, ktéry mial-
by staé sie wzorem dla seryjnych samolotéw.

W zamian elementy wyposazenia TB-4
bis trafily na budowanego réwnolegle inne-
go giganta — ANT-20 Maksim Gorkij ma-
jacego by¢ ,flagowym” samolotem eskadry
agitacyjnej.

W zasadzie na TB-4 kofczy sie historia
budowy w ZSRR olbrzymich samolotéw
bombowych wypada jeszcze wspomnieé
o kilku konstrukcjach, ktére z réznych po-
wodow nie wzbily sie w powietrze.

W przeciwienstwie do udanych samolo-
t6w budowanych pod kierunkiem Tupolewa
inny konstruktor K. A. Kalinin zbudowat
w Charkowie samolot bombowy K-7 bedacy
jednym z najgorzej zaprojektowanych w swo-
ich czasach (cho¢ sama idea samolotu byla
dosy¢ oryginalna). Kalinin wymyslit samolot
pasazerski (na 124 miejsca) praktycznie po-
zbawiony wiasciwego kadluba. Silniki, kabiny
pasazerskie i luki bagazowe mialy znajdo-
waé sie w pojedynczym skrzydle o grubym
profilu. Kabina pilotéw umieszczona byta
w przedniej gondoli (w zasadzie pozostato-

§ci po kadlubie). Usterzenie rufowe znaj-
dowalo sie na koricu niewielkich kadiubéw
pomocniczych stad K-7 podobny byt do bu-
dowanego wiele lat p6zniej amerykanskiego
myéliwca P-38 Lightning.

W czasie pierwszych préb w locie nie-
ustannie dochodzito do przeréznych awa-
rii w tym takze tych zagrazajacych Zyciu.
Zawodny okazal sie caly uklad sterowania
zbyt delikatny i ciezki w obstudze. Osta-
tecznie samolot nie doczekal przyjecia na
uzbrojenie bedac przez caly czas traktowa-
ny jako samolot eksperymentalny. Nie zre-
alizowano takze projektu TB-6 — giganta
napedzanego przez 12 silnikéw i mogacego
zabraé w powietrze do 22 ton bomb. W sfe-
rze planéw pozostala takze przebudowa
cywilnych samolotéw na bombowce.

Jeden z konca 1933 roku zaktadat zbu-
dowanie uzbrojonej wersji ANT-20 Maksim
Gorkij. Samolot mial otrzymaé oznacze-
nie TB-4-MG. Od zwyklego TB-4 réznit
sie dodatkowsg parg silnikéw (trzecia para
na skrzydtach) i silniejszym uzbrojeniem
obronnym. Swoja wersje wojskowa mial
mie¢ takze bardzo udany samolot pasazer-
ski ANT-14. Ty pieciosilnikows, maszyna
zainteresowano sie z powodu jej predkosci
wynoszacej 237 km/h - duzo wiekszej niz
osiagaly na prébach TB-3 i TB-4. Militarny
wariant mial mieé 4 silniki M-34R i zabie-
ra¢ do 4000 kg bomb. Stabsze mialo byé¢
tylko uzbrojenie obronne sktadajgce sie
4 karabinéw maszynowych, z ktérych 3
byly zwyklymi karabinami piechoty. Kara-
bin DA mial byé przenosny i strzelaé przez
otwory burtowe.

Sposoby wykorzystywania samolot6w
bombowych zmienialy sie w zaleznosci od
ich wielkoéci i liczby posiadanych egzem-
plarzy.

Pierwsze bombowce Ilja Muromiec za-
zwyczaj dzialaly samodzielnie lub lataly pa-
rami (rzadziej tréjkami). O lotach w wiek-
szych formacjach wspominajg niektérzy
autorzy®, lecz monografia Chajrulina mil-
czy o nalotach, w ktérych udzial bratoby
wiecej niz 5 bombowcow.

—

Tak czy inaczej pierwsze zakupione sa-
moloty bombowe tj. Farmany i Junkersy
lataly poczatkowo pojedynczo lub parami
z tg jednak réznics, ze dzieki posiadaniu
na przyklad radiokompaséw oraz silnych
reflektoréw (zaré6wno na samolocie jak
i na lotnisku) byly w stanie wykonywa¢
loty nocne (Muromce mogly lataé tylko
za dnia).

Samoloty bombowe wchodzily w skiad
dywizjonéw. Niestety ilo§é samolotéw byta
niewystarczajaca to tez tymczasowo od
4 stycznia 1928 roku w sktad dywizjonu
ciezkich samolotéw wchodzily po 4 ciez-
kie bombowce i tylez 1zejszych maszyn na
przykiad R-5 (do tego jeden ciezki i dwa
lekkie bombowce jako maszyny zapasowe).
Gdy zaczely wchodzié¢ do stuzby bombowce
TB-1 ustalono liczbe samolotéw w dywizjo-
nie na 12 (dodatkowo dwa lzejsze samoloty
bombowe). Od 1932 roku nastgpita zmiana
nazewnictwa przez dodanie do numeru
dywizjonu takze okreélenia jakie samoloty
w nim sie znajduja tj. my§liwski, szturmo-
wy, rozpoznawczy czy ciezkich bombow-
céw. W miare jak wzrastata liczba samolo-
téw w Sitach Powietrznych zaczeto tworzyé
wieksze zwiazki taktyczne — brygady.

Generalnie w sklad brygady wchodzito
od 2 do 5 dywizjonéw. W skladzie brygad
ciezkich bombowcéw znajdowaly sie 4 dy-
wizjony samolotéw bombowych (w kazdym
12 maszyn + samolot dowddcy) i dywizjon
~Krazowniczy” na samolotach R-6 (12 sa-
molotéw). Dodatkowo w skladzie brygady
znajdowalo sie 11 lekkich samolotéw bom-
bowych/rozpoznawczych typu R-5. Wyko-
rzystywano je jako samoloty dyspozycyjne
i lacznikowe.

W 1935 roku zunifikowano strukture
dywizjonéw, w sktadzie ktérych mialo byé
po 31 maszyn. Wyjatkiem byly dalej dywi-
zjony cigzkich bombowcéw ktérych w dy-
wizjonie bylo 12 (potem 16). Zmniejszyla
sie natomiast liczba dywizjonéw w bryga-
dzie z 4 do 3.

W 1933 roku utworzono wyzszy zwigzek
taktyczny — korpus ciezkich bombowcéw.
W skiad kazdego wchodzily 3 brygady. Do
1935 roku bylo ich 5. W grudniu rozpo-
czeto organizowanie grup lotniczych, ktére
miaty skiadaé sie z 3 brygad ciezkich bom-
bowcéw i 3 brygady szybkich bombowcéw.
Potem na podstawie tych grup utworzono
Armie Lotnicze Specjalnego Znaczenia.
Trzy z nich znajdowaly sie w europejskiej
czesci ZSRR, a jedna na Dalekim Wscho-
dzie®.

Najwieksze manewry z wykorzystaniem
bombowc6w przeprowadzono w 1936 roku.
W czasie éwiczebnego nalotu na Lenin-
grad uczestniczyly 3 brygady ciezkich bom-
bowcéw (147 bombowcéw + 36 samolotéw
R-6 + 93 samoloty mysliwskie I-5).

W ZSRR ze wzgledu na limitowang
ilo§¢ celownikéw bombowych (o czym juz
wspominano) samoloty lecace w kolumnie



Historia Ladowej Obrony Wybrzeza zapisala si¢ pigkng karta w historii Wojny 1939 roku.
Walki 0 Westerplatte, walki pod Zukowem, Reda, Wejherowem, wokét Gdyni, walki na Kepie
Oksywskiej 1 wielu innych miejscach Wybrzeza. Polskie oddzialy wchodzace w sklad Ladowej
Obrony Wybtzeza (LOW) stoczyly blisko 120 bitew i potyczek, z ktérych wiele zakoficzylo sig
polskim zwycigstwem, a polscy dowddey przeprowadzili nicjeden brawurowy atak na Niemcow.
W Wojnie 1939 . nie dokonala tego Zadna polska dywizja.

Swoja pomoc polskim oddzialom okazala ludno$é cywilna i harcerze. Dowodzona przez boha-
terskiego ptk. Stanistawa Dabka Ladowa Obrona Wybrzeza w pelni wykonala postawione przed
nig zadanie. Mimo ogromnej przewagi Wehrmachtu i SS na ladzie, Luftwaffe w powietrzu i mimo
ostrzalu okretéw Kriegsmarine od pierwszego dnia wojny, przez 19 dni Ladowa Obrona Wybrzeza
dzielnie opierala si¢ sitom niemieckim. Z okolo 17 tysigey Zotnierzy LOW zginelo ponad dwa
tysiace, a ponad trzy tysiace zostato rannych. Ladowa Obrona Wybrzeza nie kapitulowata. Ulegla
jedynie przemocy lepiej uzbrojonego i przewazajacego liczebnie wroga.

Histotria LOW nie jest szerzej znana w Polsce i do tej pory nie doczekala si¢ osobnego muzeum,
ktére pokazaloby nie tylko te wigksze bitwy jak Westerplatte, czy na Kepie Oksywskiej, ale 1 te
mnicjsze i mniej znane jak np. walki polskich improwizowanych pociagéw pancernych pod Kar-
tuzami, czy rozbicie niemieckiego dywizjonu rozpoznawczego w zasadzce pod Przetoczynem.
Mato kto wie, Ze na jednego zabitego polskiego zolnierza na Westerplatte przypadalo az sze§¢-
dziesieciu poleglych Polakéw w walkach na Kepie Oksywskiej.

Z tej potrzeby narodzit si¢ projekt stworzenia nowoczesnego muzeum pokazujacego ten roz-
dziat histori Wojny 1939.

W naszych zbiorach znajduja sie m.in.: unikatowa armata wz. 02 z 1917 1. tzw. putifiwka oraz
dwie armaty ppanc. wz. 36 Bofors z 1939 r., mozdzierz Stokes-Brandt wz. 31 z 1938 r. (jest to pelen
przekedj oryginalnej artylerii uzywanej w obronie Westerplattel), jeden z pigciu zachowanych Pol-
skich Fiatow 508/11 z 1934 £, uzywany przez oficeréw WP II RD, a takze szczegdlnego rodzaju
pamiatki, jak kilkadziesiat elementéw porcelanowego serwisu z Kasyn Oficerskiego i Podoficer-
skiego na Westerplatte ze §ladami wybuchéw bomb zapalajacych w dniu 2 IX 1939 ., zdjecia,
pamigtniki, listy i inne cenne pamiatki z tamtego okresu.

W przysztosci chcemy takze zbudowaé jedng z najwigkszych legend historii obrony Wybrzeza —
replik¢ improwizowanego pociagu pancernego ,.Smok Kasgubsks". Aktualnie tworzymy Sefak
Pamieci I ydowej Obrony Wybreesa, ktéry upamigtni i udokumentuje wszystkich zolnierzy
walczacych w obronie polskiego Wybrzeza w 1939 r. oraz miejsca, gdzie walczyli i gineli.

Stowarsysenic Rekonstruksfi Historyesnes Wojskowe] Skiadnicy Transytowej na Westerplatte dziatajace od
2002 r. na rzecz rewitalizacji i budowy Ausenn Westerplatte (info: wwwwesterplatte.org), 2z whasnej
inicjatywy oraz Obrodcdéw Westerplatte, a takze Stowargyszenia Zolnieryy i Sympatykow 4. PP
z Kiele, zolnietzy 4K, BCh i NSZ oraz rekonstruktoréw WP II RP powotato 31 VIII 2009 .
Spotecsme Muzenm WST na Westerplatte. Projekt stworzenia nowoczesnego Mugeun Westerplatte jest
kontynuacja i rozwinigciem tej inicjatywy, ktétej patronuje ostatni zyjacy Obrorica Westerplatte,
kawaler 1irtuti Mifitari, mjx Ignacy Skowron, apelujacy o pomoc Fundacji w realizacji projektu
budowy muzeum, ktétrego od zakodczenia I1 ws. Westerplatczycy nigdy si¢ nie doczekali.
Mugeum Westerplatte
mose powstaé tylko dijeks poparcin ludss, ktorsy dumni sq 5 Polsksef Historss!

(Rofe (-
MMV

.

Fundaa Museum Iqdowes Obrony Wybrzesu
PL 83-330 Malkowo, Patkowa 10

tel. 605 575 875 / rzecznik prasowy tel. 693 080 795
N e-mail: fundacja@muzeumLOWpl www.muzeumLOWpl
KRS 0000398486 REGON 221542862 NIP 5892007763

Fundaga Muzsenm Ladowe; Qbrony Wybrsesa
nazwa banku: Nordea Bank Polska S.A. Qddzial/ POB Zukowo
nr konta: PL 03 1440 1013 0000 0000 1388 4676
Kod SWTFT (BIC code) Nordea Bank Polska S.A. Gdynia PL: NDEAPLP2

WWW.MUZEUMLOW.PL
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zrzucaly swoje bomby po tym jak zrzucil je
lecacy na czele lider.

Potem nieznacznie mozna bylo zmienié
taktyke lotéw kolumnami gdy na pokiady
samolotéw zaczely trafia¢ nowe celowniki
bombowe typu Hertz-Wojkow produko-
wane w ZSRR pod oznaczeniem OPB-2.
Przyjeto réwniez klinowe szyki dla bom-
bowcéw (podobnie zresztg robili przy dy-
wanowych nalotach Amerykanie).

Wyprodukowano takze system ,Szutka”,
ktéry pozwalal dzieki falom radiowym zrzu-
caé wszystkie bomby z samolotéw jednocze-
$nie bez czekania na samolot prowadzacy.
System ten zastosowane w jednej z brygad
(w 3 dywizjonach).

14 MILITARIA

Reprodukgja oryginalnego rysunku przedstawiajacego militarna wersje Maksima Gorkiego pod oznaczeniem
Ma

W ZSRR duzg uwage poSwiecono prze-
bijaniu sie samolotéw przez linie frontu.
Z oczywistych powodéw spodziewano
sie tam silnej obrony przeciwlotniczej
ze strony zar6wno mysliwcéw jak i dziat
przeciwlotniczych. Zgodnie z przyjetymi
zalozeniami brygady bombowcéw mialy
poprzedzaé dywizjony samolotéw-krazow-
nikéw typu R-6. Co prawda samoloty te
nie byly przesadnie szybkie (okoto 210
km/h), ale za to byly niezwykle solidnie
skonstruowane. Mialy one zrzucaé bomby
z gazami bojowymi na stanowiska dziat
przeciwlotniczych oraz ostrzeliwaé arty-
lerzystéw z poktadowych karabinéw ma-
szynowych.

W razie potrzeby samoloty mialy stuzyé
jako ciezkie my$liwce eskortowe dla bom-
bowcéw TB-1, ktére mialy niebroniong
calg tylng dolng péisfere.

Kazdej brygadzie przydzielono takze
dywizjon 31 samolotéw mysliwskich ma-
jacych eskortowaé bombowce w strefie
przyfrontowe;j.

Oczywiscie pozostal problem eskorty sa-
molotéw w glab terytorium przeciwnika.
Rozwigzaniem okazaly sie tzw. powietrzne
lotniskowe Wachministrowa. Ten zdolny
inzynier zdolal w miare prosty sposéb stwo-
rzy¢ zestaw, w sklad ktérego wchodzit bom-
bowiec przewozacy my§liwce. Proby zaczeto
do polgczenia bombowca TB-1 z dwoma
myS$liwcami I-5 (stojacymi na skrzydiach)
zestaw ten nazwano Zwieno-1. Duzo lepsze
efekty uzyskano z potaczenia wiekszych sa-
molotéw TB-3 nawet z 5 (1) mysliwcami®!.
Nazywano to ,,cyrkiem Wachministrowa”
i trzeba przyznaé, Ze bylo to oryginalne roz-
wigzanie problemu myéliwskiej eskorty sa-
molotéw bombowych majacych duzo wiek-
szy zasieg niz mysliwce. Naturalnie istniat
poczatkowo problem zasilenia mysliwcéw
w bogatsze (tj. majace wiecej oktanéw pali-
wo), lecz ostatnie wersje bombowcéw TB-3
majace nowsze silniki potrzebowaty tego
samego paliwa co przewozone mysliwce
[-16. Innym rozwigzaniem powszechnie
stosowanym bylo tankowanie mysliwcéw
w powietrzu. W 1936 roku przebudowano
dwa TB-3R na powietrzne tankowce. Po-
siadaly one instalacje AZ-21 (wzmocniony
waz oraz specjalne obcigzong koncéwke)
i zbiorniki B-1000 na 2140 litréw paliwa.
Myélice I-16 mialy natomiast urzadzenie
AZ-22 stuzace do odbioru paliwa®. Cwicze-
nia z tankowaniem w powietrzu przebiegaly
zgodnie z planem i uznano je za obiecujace.
Zamiana koncepcji rozbudowy sit powietrz-
nych spowodowala, ze pomyst zarzucono.

W planach stworzonych na potrzeby
przyszlej wojny zaktadano, ze posiadajac
brygade ciezkich samolotéw bombowych
kategorii TB-6 w jednym locie bedzie
mozna na pojedynczy cel zrzucié do 750
ton bomb (przy jednostkowym zatadunku
15 ton). Celem oczywiScie byla Polska®:.
Otwartym pozostaje pytanie czy w tym
okresie mogliémy sie skutecznie przeciw-
stawi¢ takiemu niebezpieczenstwu.

Ciezkie samoloty mialy mieé takze inne
funkcje. Istnialy préby z uzbrojeniem sa-
molotéw TB-3 w bezodrzutowe dziata ma-
jace razié cele ladowe i w sprzyjajacych
warunkach takze nieprzyjacielskie my$liw-
ce (pociskami rozpryskowymi z zapalnika-
mi zblizeniowymi).

Obecnie w silach powietrznych USA
wykorzystuje sie samoloty transportowe
C-130 Hercules uzbrojone w dziatka wspie-
rajace oddzialy walczace na lgdzie.

Innym zastosowaniem ciezkich bom-
bowcoéw to wysadzenie desantu na tylach
przeciwnika. W ZSRR stworzono potez-



Model niezbudowanego samolotu TB-6

ne wojska powietrznodesantowe. Zadanie
samolotéw TB-3 polegalo na wysadzeniu
spadochroniarzy, dostarczenia im uzbroje-
nia i zaopatrzenia (do czasu uchwycenia
przez nich lotniska lub zorganizowaniu
ladowiska tymczasowego). Po zdobyciu
odpowiedniego przyczétku samoloty mia-
ty dowozi¢ na miejsce walk lekkie czotgi
(préby wykonywano z przewozem czolgu
plywajacego T-37A), samochody pancerne
(D-12 lub FAI), ciezaréwki i dziata (nawet
3 dziala kal. 76,2 mm wz. 1927). Wszystko
to bylo mozliwe po opracowaniu i wdroze-
niu w 1935 roku instalacji podwieszajacej
PG-12P,

Historia radzieckich cigzkich bombgw-

c6w w zasadzie zakonczyla sie w polowie
lat 30. gdy zmieniono filozofie rozbudowy
sit powietrznych. Ciezkie, solidne i powol-
ne bombowce ustgpily miejsca nowym,
1zejszym i duzo szybszym samolotom bom-
bowym, ktére mialy dziataé przed kolum-
nami pancernymi.

Ostatni cigzki bombowiec zaprojektowa-
ny krétko przed wojng Pe-8 nie byl udang
maszyna i wyprodukowano relatywnie nie-
wiele egzemplarzy (podaje sie liczbe 79).

Obecna polityka historyczna uprawia-
na w Rosji uczy, ze ZSRR bylo panistwem
mitujgcym pokéj. Zastanawiam sie tylko
po co zbudowano ponad 1000 ciezkich
bombowcéw, ktére z zasady nie stuza do
obrony? Co wiecej budowano je réwno-
cze$nie domagajac sie na konferencjach
miedzynarodowych zakazu wykorzystywa-
nia wlasnie tego rodzaju broni...

[
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Jedyna znana portretowa fotografia Aleksandra Bro-
cha, na ktérej pozuje w stalowym mundurze z guzikami
z orfem piastowskim gwiazdkami na naramiennikach.
Wiosna 1945 r. — wkrdtce przed $miercig [Arch. K. Ru-
tenberg]

9 lutego 1923 r. w Przemysélu, w domu
i Wprzy ul. Golebiej 26°. Jego rodzice byli
Zydami z Warszawy: ojciec Samuel] Broch
zarabial na zycie jako kupiec, matka Per-
la Lea z domu Pillersdorf opiekowala sie
domem. W péZniejszym okresie Samuel
spolszczyl swoje imie na Stanistaw, a do
oryginalnej hebrajskiej formy — Szmuel -
powrdcit po emigracji do Izraela. Matka
w pbZniejszym okresie réwniez zhebraizo-
wala swoje imie na Pnina.

Aleksander, jeszcze jako dziecko (w wieku
10 lat lub wczeséniej) przeni6st sie wraz z ro-
dzing do Sosnowca. Tam uczgszczat do szko-
ly powszechnej, a nastepnie do Zydowskiego
Gimnazjum Koedukacyjnego doktora Hen-

Aleksander Broch przyszed! na $wiat

,Niektore samoloty zostaly postrzelane, ale wrdcity szczeéliwie do bazy, z wyjatkiem
Jaka pilotowanego przez chor. Aleksandra Brocha. Ani lotnika, ani szczatkdw jego
samolotu nigdy nie znaleziono. Najprawdopodobniej maszyne pochtonety fale Batty-
ku.” ,Sprawa pilota Brocha nie jest dotychczas wyjasniona, zwhok pilota ani szczatkéw
samolot nie odnaleziono, prawdopodobnie samolot z pilotem wpadt do morza..." Cata
powojenna literatura lotnicza odbiera chor. Aleksandrowi Brochowi z 1. PLM ,Warszawa”
prawo do znanego miejsca spoczynku. Tymczasem nie wiadomo, czy rzeczywiscie wpadt
ze swym Jakiem do morza. Znane jest za to dobrze jego miejsce pochéwku?.

ryka Libermana, mieszczacego sie przy ul.
Sadowej. Rodzice, Aleksander i jego mtodsza
siostra mieszkali w kamienicy przy rynku
w Sosnowcu. Z tego okresu datuje sie przy-
jazh dwéch pézniejszych lotnikéw 1. Pulku
Lotnictwa Mysliwskiego ,Warszawa” wy-
chowanych w Sosnowcu: Brocha i rok odent
miodszego Kazimierza Rutenberga.

Gdy we wrzesniu 1939 r. Niemcy napa-
dly na Polske, Brochowie, w tym 16-letni
wowczas Aleksander, uciekli, podobnie jak
tysiace uchodzeéw, na wschéd. Po przegra-
nej kampanii wrzesniowej nie mieli po co
wracaé¢ do Sosnowca wigczonego dekretem
Hitlera do III Rzeszy. Wybierajac z dwojga
zlego, pozostali w okupowanym przez Zwig-
zek Radziecki Lwowie, gdzie nie musieli si¢
przynajmniej obawia¢ nazistowskich prze-
§ladowan na tle narodowo$ciowym.

Nie wiadomo niestety czym Broch zaj-
mowat sie we Lwowie, by¢ moze uczeszczal
do szkoly. Niespelna dwa lata péZniej po raz
kolejny zmuszony by} uciekaé przed Niem-
cami, gdy 22 czerwca 1941 r. III Rzesza
uderzyta na ZSRR. Aleksander Broch, za
namowsg, ojca zdecydowal sie wyjechaé na
wschéd, w glab Rosji. 30 czerwca Lwéw
zostal zajety przez oddzialy Wehrmachtu,
jednak w tym czasie bohater tego artyku-
Tu przebywat juz gdzie§ indziej. Wedlug
wspomnien Kazimierza Rutenberga nie byt
wieziony ani represjonowany i przypusz-
czalnie pracowat w kolchozach?. Z niezna-
nych przyczyn nie udalo mu sie dostaé do
Wojska Polskiego, formowanego od lipca
1941 r. pod rozkazami gen. Wiadyslawa An-
dersa. Armia ta ostatecznie opuscila teren
Zwigzku Radzieckiego we wrzesniu 1942 r.,

Kolorowane zdjecie-pocztéwka z poczatkw XX wieku ukazujaca Stare Miasto w Kotobrzegu,
nad ktérym zginat chor. Aleksander Broch [Fot. Wikipedia]




Podporucznik Wiestaw (Wsiewotod) Bobrowski, pro-
wadzacy chor. Aleksandra Brocha w prawie wszystkich
jego lotach bojowych. Na zdjeciu ma na sobie wetiany
goif oraz popularna lotnicza kurtke z czarnej skory
[Arch. 1. Koliriski]

zabierajac ze sobg takze dziesiatki tysiecy
cywiléw. Zdaniem Kazimierza Rutenberga
to, ze Broch pozostal w ,sowieckim raju”
byto spowodowane faktem, ze w wiekszo-
$ci wypadkéw do armii bardzo niechetnie
przyjmowano Zydéw niestuzgcych przed
wojng w Wojsku Polskim.

Po wyprowadzeniu polskich oddzialéw do
Persji (czyli dzisiejszego Iranu) wobec pozo-
stalych w ZSRR obywateli polskich nasilono
represje, narzucajac im m.in. radzieckie
obywatelstwo i uniemozliwiajac wyjazd z te-
renéw sowieckich. Broch postanowil wiec
na wlasng reke przedostaé sie do Polskich
Sit Zbrojnych na Zachodzie. Liczyl, ze uda

mu sie dotrze¢ do kontrolowanych Blzz'ez 'v

Brytyjczykéw Indii drogg wiodacg przez
Afganistan. Nie zdotal zrealizowa¢ tego kar-
kotomnego pomystu. Przekroczyl wpraw-
dzie granice Afganistanu, jednak zostat tam
poraniony przez dzikie zwierzeta i zawrécit
na zachéd, do Turkmenskiej Socjalistycznej
Republiki Radzieckiej. W tym egzotyczriym
zakatku sowieckiego imperium wreszcie
opuscil go pech.

Pare miesiecy po wyjsciu do Persji od-
dzialéw gen. Andersa po raz kolejny roz-
poczeto formowanie Wojska Polskiego.
Dowodzone przez poprawnego polityczne
gen. Zygmunta Berlinga mialo wkrétce
trafi¢ zgodne z planami Stalina na front,
by walczy¢ przeciwko III Rzeszy. W odpo-
wiedzi na nab6r do armii Broch zglosit sie
w pierwszych miesigcach 1943 r. w komisji
poborowej w miescie Jolotan w okregu ma-
ryjskim, na skraju pustyni Kara-kum. Wy-
stano go — jak zresztg wszystkich rekrutéw
—do Sielc nad Oka, ok. 30 km na péinocny
zachéd od Riazania, gdzie formowatla sie 1.
Dywizja Piechoty im. Tadeusza Ko§ciuszki.
By dotrzeé na mi%}sce przeznaczenia Broch
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(i, ktorzy obecnos¢ Polakdw w Zwiazku Radzieckim w latach Il wojny Swiatowej kojarza wytacznie z mrozna
Syberia, musza zrewidowac swoje wyobrazenia. Bohater niniejszego artykutu nim trafit do ludowego Wojska
Polskiego, musiat przewedrowaé stepy Kazachstanu (widoczne tu na zdjeciu wykonanym reka polskiego zomierza
w1942v.)... [Arch. Cz. E. Blicharski]

" ...oraz pustynie Uzhekistanu, gdzie wéwczas powszechnym rodkiem transportu byly zaprzegi wielbtadzie
[Arch, Cz. E. Blicharski]

Sy

Dwauster Jak-7W, na ktérym uczyli sie pilotazu mysliwcéw nowo wyszkoleni piloci 1. Putku Lotnictwa Mysliw-
skiego ,Warszawa". Grigoriewskoje, jesiert 1943 r. [Arch. W. Matusiak] »
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Jak-1b nr, 12" sfotografowany krétko po wojnie na lotnisku w Bydgoszczy. Na kadtubie widoczne s zaréwno
«erwone gwiazdy, jak i biato-czerwona szachownica. Niestety, nie sg znane Zadne zdjecia przedstawiajace
analogiczny samolot z numerem,, 31 na ktorym w poczatkowym okresie pobytu na froncie iatat chor. Aleksander
Broch [Arch. W. Matusiak]

= ‘( “a—-..

Inne zdjecie przedstawiajace Jaka-1b z 1. PLM ,Warszawa” w czasie wojny. Numer boczny jest nieznany, Swietnie
na zdjeciu prezentuja sie natomiast detale Smigta, kotpaka, chlodnicy, a nawet wynurzajaca sig zza topaty $migta
biato-czerwona szachownica [Arch. A. Morgata]

Podobnie jak w wypadku Jaka-1b nr,31", nie zostaty jak dotad odnalezione fotografie Jaka-9 nr,81”lub nr,94', na
ktorych fatat bohater niniejszego artykutu. Na zdjeciu Jak-9M z 1. PLM z okresu powojennego [Arch. A. Morgata]
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musial pokonaé odleglosé blisko 4000 ki-
lometréw. W czasie drogi, ktérg przebyl
z paroma towarzyszami, pozbyt sie resztek
mienia, zamieniajac m.in. ubranie na sél,
ktéra, udalo mu sie sprzedaé z duzym zy-
skiem w innym miejscu (gdzie s6! uchodzita
za towar luksusowy), co zapewnilo srodki
potrzebne na dotarcie do celu.

W Sielcach Broch trafil poczatkowo do
piechoty. Tam niespodziewanie spotkal ko-
lege z mlodzieficzych lat — Kazimierza Ru-
tenberga. Ich drogi ponownie rozeszly sie,
ale tym razem na krétko: Rutenberg zostat
skierowany do artylerii przeciwpancernej,
a Brocha (potrafiacego jezdzié na motocy-
klu) przydzielono do Iacznoéci.

Gdy w Sielcach ogloszono nabér do
lotnictwa, zaréwno Broch jak i Rutenberg
zglosili sie. Po pomyslnie przebytych ba-
daniach lekarskich, na poczatku sierpnia
1943 r. zostali przeniesieni do pobliskiego
Grigoriewskoje, gdzie formowala sie 1. Sa-
modzielna Eskadra Lotnictwa Mysliwskie-
go. Jej dowbdea byl mjr Wactaw Koztowski,
wnuk powstanca styczniowego zestanego do
Rosji, urodzony w 1909 r. w Leningradzie.
Kozlowski stuzyt wezesniej m.in. w radziec-
kim 648. putku lotnictwa bombowego, ope-
rujacym na samolotach Po-2.

20 sierpnia polska eskadra zostala roz-
szerzona do etatu pulku, a od 6 pazdzierni-
ka 1943 r. przyjeta oficjalnie nazwe: 1. Pulk
Lotnictwa Mysliwskiego ,Warszawa”. Perso-
nel latajacy tworzyli oficerowie radzieckiego
lotnictwa (kadra dowédcza i instruktorzy,
wlgczeni p6zniej w sktad jednostki), pod-
oficerowie o polskich korzeniach z pewnym
do$wiadczeniem w stuzbie Armii Czerwo-
nej, a takze liczny narybek — zwykle dwu-
dziestokilkuletni miodzi Polacy, w wiekszo-
§ci deportowani w 1940 r. w glab ZSRR.

W Grigoriewskoje w trudnych warun-
kach uczniowie rozpoczynali szkolenie na
pilota. Tempo bylo bardzo szybkie — na wy-
szkolenie (wraz z teoria) w zakresie pilotazu
podstawowego i specjalizacji mysliwskiej
przewidziano zaledwie dziesie¢ miesiecy,
podczas gdy w Polskich Sitach Powietrznych
w Wielkiej Brytanii zajmowalo to przynaj-
mniej péitora roku. Wyklady teoretyczne
prowadzone byly w jezyku rosyjskim, przy
braku fachowych stownikéw technicznych,
w niesprzyjajacych warunkach, w ziemian-
kach. Wéréd wykladanych przedmiotéw
byty: nawigacja lotnicza, budowa platow-
ca, budowa silnika, teoria lotu, strzelanie
powietrzne, taktyka lotnictwa, 1acznosé
radiowa oraz wyszkolenie spadochronowe.

Po teorii przyszed! czas na praktyke. Pi-
lotaz podstawowy trenowano na lekkich
szkolnych samolotach typu UT-2. Kolejnym
krokiem bylo szkolenie na dwusterach Jak-
7 (zblizonych konstrukcja do docelowego
my$liweca, na ktérym mieli lataé piloci ,War-
szawy™), a wreszcie laszowanie i szkolenie
w walkach powietrznych, strzelaniu i akro-
bacji na Jakach-1b.



Kazimierz Rutenberg — przyjaciel z lat przedwojennych
i towarzysz broni Aleksandra Brocha. Na fotografii
wykonanej wiosng 1945 r. pozuje jako chorazy 1. Put-
ku Lotnictwa Mysiiwskiege ,Warszawa” w lotniczym
kombinezonie, haubie i goglach [Arch. K. Rutenberg]

28 maja 1944 r. Broch zostal promowany
na chorgzego, ktéry w ludowym Wojsku
Polskim byl pierwszym stopniem oficerskim
(w przeciwienstwie do okresu przedwojen-
nego, gdy chorazy byl najwyzszym stop-
niem podoficerskim). Poza nim gwiazdki
do swoich pagonéw przypieli takze piloci:
Czeslaw Bogusiewicz, Jerzy Czownicki,
Czestaw Chochorowski, Stefan bazar, Ka-
zimierz Rutenberg, Juliusz Szwarc, Wiodzi-
mierz Suszek, Roman Wierzchnicki, Wia-
dystaw Zurawski oraz technicy: Wojciech
Gaska, Jan Kurazyhski, Albert F.azarewicz

i przedwojenny inzynier elektryk Zygmunt

Rajngold. Promocji dokonat gen. Bronistaw
Pétturzycki, a uroczystosé ,,zaszczycﬂf " swa
obecnoscia przedstawiciele Zwigzku Pa-
triotéw Polskich z Andrzejem Witosem na
czele.

W sierpniu 1944 r. pulk przeniesiono
na lotnisko Gostomel koto Kijowa (obecnie
port lotniczy stolicy Ukrainy), a na poczgtku
czerwca 1944 1. do wsi Dys koto Lublina.
Bylo to pierwsze lotnisko putku na tere-
nie Polski. W Dysie do jednostki dolaczyto
kilku kolejnych doswiadczonych pilotéw,
a 18 sierpnia 1944 r. samoloty odlecialy
do Zadybia Starego, z ktérego rozpoczeto
wreszcie loty bojowe. Gdy pulk odchodzil na
front, Broch przydzielony byl na stanowisko
pilota® 2. eskadry, dowodzonej przez kpt.
Stanistawa Lisieckiego, kolejnego Rosjanina
o polskich korzeniach.

Mniej wiecej w tym okresie do Brocha
dotarta tragiczna wiadomo$é dotyczaca lo-
sow jego rodziny, z ktéra nie miat kontaktu
od 1941 r. Po przebazowaniu putku do Polski
w polowie 1944 r., za poSrednictwem znajo-
mego prébowat zdobyé informacje prosto ze
Lwowa. Ow znajpmy przywi6zi wiadomosé,

P

sytuacyjnym, w tle ottarz z motywami hetmu piechura Ludowego Wojska Polskiego oraz piastowskiego woja,
majace symbolizowac prapolskie korzenie miasta oraz jego powrdt do ojczyzny po latach [Fot. P. Wojcik]

ze ojciec, matka i siostra trafili do obozu
koncentracyjnego przy ul. Janowskiej (KZ
Janowska), a nastepnie zostali wywiezie-
ni pociggiem do obozu zaglady Towarzysz
Brocha, Kazimierz Rutenberg wspomina:
Bylo to jeszcze w Zadybiu. Mieszkalismy
w dworku, ktéry przed wojng nalezat do
jakiegos ministra. Spalismy z Olkiem na
narach na poddaszu. Na wies¢ o rodzinie
Olek zatamat sig. Nie mégl spaé, cate noce
rozmyslat o rodzicach i siostrze, ze ich zo-
stawil, ze pozostat sam... Budzit sie z krzy-
kiem, rozpaczal zwlaszcza po swojej siostrze.
Potem bylo widad, ze on tez szukat $Smierci.

Przed wyruszeniem na front §wiezo wy-
szkoleni piloci latali jako skrzydiowi bardziej
do$wiadczonych kolegéw i taki uktad pozo-
stawal podczas lotéw bojowych. Broch zo-
stal bocznym ppor. Wiestawa (Wsiewotoda®)
Bobrowskiego, pilota urodzonego w 1922 r.
w Taszkiencie w polskiej rodzinie, jednak

catkowicie zrusyfikowanego. Bobrowski,
choé zaledwie rok starszy od Brocha, posia-
dat juz do$wiadczenie jako pilot i w czasie
wojny latal jako prowadzacy kilku miodych
polskich mysliwcéw. Pod koniec wojny oka-
zalo sie, ze zostal rekordzistg jesli chodzi
o liczbe lotéw bojowych w pulku, ktérych
Iacznie wykonal az 94.

23 sierpnia 1944 r. mial miejsce chrzest
bojowy pilotéw 1. putku. Na swoje pierw-
sze zadanie bojowe Broch musial pocze-
kaé jeszcze blisko miesigc. 19 wrzeénia
jego samolot wystartowal z Zadybia Sta-
rego wraz z piatka innych Jakéw z pulku
na ostone oémiu It6w-2 z 611. Pulku Lot-
nictwa Szturmowego’, atakujacych cele
w rejonie potudniowo-wschodnich obrzezy
Warszawy. Kolejny lot, réwno 10 dni p6z-
niej, polegal na eskorcie pojedynczego lfa-2
dokonujacego rozpoznania nad lewobrzezng,
Warszawg przez pare Jakéw. Podczas tego

5
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Tablica na grobie chor. Aleksandra Brocha na C(menta-
rzu Wojennym w Kotobrzegu, znajdujaca sie w kwate-
rze E, gréb nr 36 [Fot. P. Wéjcik]

zadania Broch pierwszy raz uzy! swojej bro-
ni poktadowej przeciwko nieprzyjacielowi,
ostrzeliwujac cele naziemne. Bylo to jedno
z nielicznych zadan, jakie piloci 1. putku
mogli wykonaé nad powstanczg, stolicg. ..
Niestety, wéwczas juz dogorywajaca, gdyz
udzielenie skutecznej pomocy powstan-
com definitywnie uniemozliwily cyniczne
decyzje Stalina.

Kolejne zadanie Broch wykonat 15 paz-
dziernika, eskortujac z trzema innymi Ja-
kami grupe szeéciu I16w-2 atakujacych cele
w rejonie Nowodworéw, Winnicy i Jablonny.
Podczas tego lotu dostrzezono przelatuja-
ce w oddali Focke-Wulfy Fw 190, jednak
nie doszlo do walki. Podobny lot — eskorta
pary [¥6w-2 na rozpoznanie rejonu Ponia-
téw — Suchocin - Jablonna — Legionowo
Broch wykonat 27 pazdziernika, ponownie
ostrzeliwujgc przy okazji napotkane cele
naziemne. 8 listopada polecial na rozpozna-
nie na pélnoc od Warszawy, w rejon Jabion-
ny, Modlina i Olszewnicy. W powietrzu na-
potkano dwa Messerschmitty 109, jednak
nie doszto do walki, gdyz mysliwce oddality
sie. Broch znurkowal jednak i ostrzelat
dostrzezone przez siebie cele naziemne.
W dniach 20, 22 i 25 listopada razem z Bo-
browskim latal na rozpoznanie wzrokowe,
odpowiednio: Jablonnej — Nowego Dworu
- Leszna — Gradowa, Jabtonnej — Nasielska
— Kroczewa — Leszna — Warszawy-Blonia

. oraz Mokotowa — Grodziska

3 m‘\ — Boni~ Piaseczna. Pod-
L s v ke czas drugiego z tych
' lotéw zaatakowal

stanowiska obro-
ny przeciwlot-

% niczej, a pod-
, czas trzeciego

Glaz z nazwa ne-
kropolii stojacy
= przy wejsciu [Fot.

b P.Wajdk]
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Karta imiennego wykazu bezpowrotnych strat 4. Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej za okres 15 marca-15
kwietnia 1945 r. Jedynym wymienionym polegtym jest,Broch Aleksander Stanistawowicz”. W kolejnych rubrykach
podano: stopient, przydziat, rok i miejsce urodzenia, date i miejsce wstapienia do wojska, date i okolicznosci
$mierci oraz brak danych o krewnych, Pod dokumentem podpisat sig m.in. szef sztabu 4. PMDL ptk pil. Aleksander
Romejko oraz dowddca dywizji ptk pil. Grigorij Turykin [Arch. CAMO]

pojazdy samochodowe. Bylo to ostatnie
zadanie bojowe Brocha w 1944 r. Dluzsza
przerwa miala zwigzek z zatrzymaniem
frontu w rejonie Warszawy na Wisle. Na-
stepne loty bojowe zostaly wykonane po
zajeciu Warszawy przez walczace u boku
Armii Czerwonej Ludowe Wojsko Polskie.

Trzy kolejne zadania Broch wykonat wiec
dopiero w nowym roku 1945 1., w dniach
19-20 stycznia. Pierwsze polegalo na osto-
nie defilady 1. Armii Wojska Polskiego, kt6-
ra przemaszerowala wzdluz zrujnowanych
Aleji Jerozolimskich. Broch lecial w szyku
szesciu samolotéw, prowadzonych przez
dowdédce pulku pplk. pil. Iwana Taldykina.
Tego samego dnia polecial na powietrzna
ostone wlasnych waojsk w rejonie Warszawa-
-Blonie oraz przepraw przez Wiste na p6l-
noc od Warszawy. Nazajutrz przeprowadzil
inny patrol nad samg, stolicg.

Po tej serii zadan pulk ponownie mial
przerwe w zadaniach bojowych. Przesu-
nieto go w tym czasie na lotnisko Sanniki
koto Gostynina, a nastepnie do Bydgoszczy,
skad rozpoczeto wykonywanie lotéw w celu
wsparcia 1. Armii Wojska Polskiego walcza-
cej o przelamanie Watu Pomorskiego. 20
lutego Broch ostaniat pare It6w-2 lecacych
w rejon Zlocienica. Na tamtejszej stacji ko-
lejowej dostrzezono cztery skiady pociagéw
pozbawione parowozdéw. Broch i Bobrowski
znurkowali i ostrzelali zaréwno pociagi, jak
i dworzec. Pie¢ dni péZniej ta sama para
poleciala na rozpoznanie wzrokowe i fo-
tograficzne ruchu kolejowego w rejonie
Szczecinka, Grzmiacej, Barwic, Potczyna
Zdroju i Czaplinka. Podczas zadania pilo-
ci ostrzelali pociggi na stacjach Dalecino
i Grzmiaca, a kolo Czaplinka dwa samo-
chody, ktére zostaly uszkodzone. 27 lutego
Broch wykonal podobne zadanie w rejonie
Drawska Pomorskiego i Zlociefica. I tym
razem wraz ze swoim prowadzacym zaata-

kowal broniony przez baterie dziat prze-
ciwlotniczych pociag na stacji w Zlociencu.

1 marca Broch wykonat ostatnie zada-
nie z Sannik, eskortujac 8 I1éw-2 w rejon
Wierzchowa. Ponownie wraz z prowadza-
cym uzyl broni poktadowej, atakujac pie-
chote w okopach kolo Zabina. Dwa dni
péiniej 1. pulk przebazowano na zdobyte
niedawno lotnisko Miroslawiec, z ktérego
jednostka wziela udzial w dalszych lotach
na wsparcie 1. Armii Wojska Polskiego, wal-
czacej o zdobycie Kolobrzegu.

Wojna trwala dalej. 11 marca 1945 r.
Broch poleciat w oslonie czterech It6w-2
nad , Festung Kolberg”, czyli zawziecie bro-
niony przez oddzialy Wehrmachtu (w tym
marynarke i lotnictwo) oraz Waffen SS Ko-
tobrzeg. Naziemna stacja naprowadzania
ostrzegala, ze w powietrzu moga pojawié
sie Focke-Wulfy, jednak piloci nie dostrzegli
g§ladu nieprzyjacielskich samolotéw.

W czasie opisanych powyzej lotéw bojo-
wych Broch poczatkowo latat regularnie na
Jaku-1b nr ,31” (numer fabryczny 31169
lub 31178), a od 20 lutego 1945 r. pilotowat
Jaki-9M, na przemian: nr ,,81” (3315381)
oraz nr ,94” (numer nieznany). 20 listopa-
da 1944 r. wyjatkowo polecial na Jaku-1b nr
223" (23168).

15 marca 1945 r. o0 11.20 wystartowal
znowu jako boczny Bobrowskiego. Byt to
dla niego 17 lot bojowy i — jak sie nieste-
ty okazalo — ostatni. Zadaniem pary bylo
patrolowanie nieba nad Kolobrzegiem
w celu zapewnienia ostony szturmow-
com II-2, ktére atakowaly cele naziemne.
W meldunku sporzadzonym po powrocie
z zadania napisano: Zadanie wykonano,
silne zamglenie, nic nie widad. W czasie
11.35-12.30 od prowadzgcego ppor. Bo-
browskiego, w chwili gdy wpadli w rejon
zamglenia oderwal sie jego prowadzony.
W rubryce dotyczacej strat odnotowano:



Pilot nie wrécil z zadania bojowego, samo-
lot spisany jako strata bojowa. Bobrowski
po zgubieniu Brocha krazyl w rejonie celu
znacznie dluzej niz wynikalo z rozkazu,
z nadziejg, ze odnajdzie swojego boczne-
go. Nie przynioslo to jednak rezultatu i la-
dowal w Mirostawcu na oparach paliwa
o godz. 14.05, po 2 godzinach i 45 minu-
tach spedzonych w powietrzu. Do dzié nie
wiadomo, co dokladnie stalo sie z Brochem
po tym, jak odlaczyt sie od Bobrowskiego.
W czasie ostatniego zadania bojowego pi-
lotowal wspomnianego wczesniej Jaka-9M
nr ,81”.

Jego gréb znajduje sie na Cmentarzu
Wojennym w Kotobrzegu, w kwaterze E,
plyta nr 36. Byt jednym z zaledwie siedmiu
obywateli polskich w ludowym lotnictwie,
ktérzy zgineli $miercig lotnika w czasie
II wojny $wiatowej®.

Kazimierz Rutenberg wspomina: Olek
byt bardzo dowcipny, wesoty, kolezeriski,
byt bardzo lubiany w putku. Nie wiem,
czy w pulku koledzy wiedzieli o tragedii,
jaka go gnebita. Licho wie, czy nie ona byla
przyczyng smierci Olka. ..

Los jest przewrotny i okrutny. Rodzina
Aleksandra Brocha, za ktéra tak rozpa-
czal w 1945 1., uratowala sie z wojennej
zawieruchy. Udalo im sie zbiec z pociggu,
ktéry widzt ich w nieznanym kierunku, ku
nieuchronnej zagtadzie. Krétko po wojnie
Brochowie powrdcili do swojego dawnego
domu w Sosnowcu, a w pierwszej polowie
lat 50. wyemigrowali do Izraela i mieszkali
w miescie Pardesijja. n

Przypisy
1 Cytaty odpowiednio za: Koliniski L., Ludowe lotnictwo
polskie 1943-1945, Warszawa 1969 oraz Bulzacki Z.,
Dziennik lotéw oraz meldunkow bojowych i rozpoznaw-
czych 1. PLM ,Warszawa”, Poznan 1976. ¥a

»

zotnierzy polskich poleglych w I wojnie Swiatowej t. IV
cz. 1, Pruszkéw 1995 oraz Kroczynski H., Kolobrzeska
Ksiega Polegtych w drugiej wojnie Swiatowej, Kolobrzeg
2005. Warto jednak zanotowa¢, ze w Zadnej z lotniczych
publikacji (wlgczajac to opracowania dotyczace strat lot-
nictwa polskiego: Cumft O., Kujawa H. K., Ksigga lotnikéw
polskich 1939-1946, Wydawnictwo MON, Warszawa 1989
oraz Ku czci poleglych lotnikéw 1939-1945, Agencja Lot~
nicza ALTAIR, Warszawa 2006 informacji tej nie podano.
Na podstawie aktu urodzenia z Urzgdu Stanu Cywilnego
w Przemyslu oraz ,Karty Swiadectwa do nadania Obywa-
telstwa Pamieci Ofiarom Zagtady” zfozonej przez ojca lot-
nika w [nstytucie Jad wa-Szem 8 lipca 1955 r. Inne Zrédla
— m.in. imienny wykaz bezpowrotnych strat 4. Polskiej
Mieszanej Dywizji Lotniczej podajg jako miejsce urodze-
nia ,Sosnowiec, wojewddztwo Slaskie” (w rzeczywistosci
przed wojng Sosnowiec znajdowal sie w wojewddztwie
kieleckim).

Ten i kolejne fragmenty oparte o wywiad z Kazimierzem
Rutenbergiem z 111 12 lutego oraz 101 11 marca 2012 .
W 1. PLM podobnie jak w lotnictwie radzieckim w ob-
rebie eskadry obowigzywaly nastepujgce stanowiska:
dowddca eskadry, zastgpca dowédey eskadry ds. politycz-
no-wychowawczych, nawigator eskadry, dowddca klucza,
starszy pilot, pilot.

6 Imie na podstawie wnioskéw o nadanie Bobrowskiemu
Orderu Czerwonej Gwiazdy oraz Orderu Czerwonego
Sztandaru II stopnia ze zbioréw Ministerstwa Obrony
Federacji Rosyjskiej w Podolsku. Cata znana autorowi po-
wojenna literatura tematu podaje jednak imi¢ ,Wiestaw”,
pod ktérym znany byt w putku.

Radziecka jednostka podporzadkowana lotnictwu ludo-
wego Wojska Polskiego. 31 pazdziernika 1944 r. jednostke
przenumerowano na 3. Putk Lotnictwa Szturmowego. Od
korica 1944 r. w pulku latali polscy strzelcy pokladowi,
a od kwietnia 1945 i,takz'e kilku pilotéw.
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Nie jest to odkrycie autora niniejszego artykutu. Wspomi-
najg o tym prace: Pawlowski E. (red.), Ksigga pochetfvanych ~

Loty hojowe chor. Aleksandra Brocha

Nr Data Czas Samolot Uwagi
Towarzyszenie grupie 8 samolotéw [i-2 z 611. plsz w rejon
1. 19.09.1944 1500-1555 Jak-1bnr,31” Warszawy (prowadzacy ,szturmowikéw” kpt. pil. Wartan
- Dawidjan) ]
e ) « Rozpoznanie wrejonie Warszawy (prowadzacy Mironienko) -
2. 2909.944 16.12-1655 Jak-tbnr,31 j e
Towarzyszenie i ostona grupy 6 it-2 2 611. plsz wykonujacej
3. 15101944 1050-1140 Jak-1bnr,31” uderzenia w rejonie Nowodwory-Winnica (prowadzacy mjr pil.
_ Piotr KoZlenka)
’ _ Ostona pary samolotow (-2 podezas rozpoznania w refonie’
4. 27101944  10.15-1120 Jak-1bnr,31"  Suchocin-Jablonna (prowadzacy char. pil. Nikefaj Chabarin) —
atak na cele paziemne
N »  Rozpoznanie obiektéw przeciwnika w rejonie na pdinoc od
5. 08111944 1150-1245 Jak-1bnr,31 Warszawy — atak na cele naziemne
« . . Rozpoznanie ohiektow Wojskawych przeciwnika na pétnocny
6. 20111944 9.15-10.10  Jak-tb nr,23 Zzachod od Warszawy
B . .« Rozpoznanie obiektdw wojskowych przeciwnika w rejonie na
7. 22111944 1004-1104  Jak1bar31 potocny zachéd od Warszawy — atak na cele naziemne
‘ ke 21a  ROZPOZNanie abiektow wojskowych przeciwnika w rejonie na
RIS Do Rl AR a0 zachad od Warszawy — atak na cele naziemne
9. 19.01.1945 1334-1500 Jak-1bnr,31" Patrolowanie nad Warszawa — ostona defilady wojskowej*
10. 19011945 1620-17.30  Jak-1bnr,31" Ostona whasnych wojsk w rejonie Warszawa-Btonie
11. 2001.1945 1239-1355 Jak-1bnr,31" Patrolowanie nad Warszawa — osfona miasta
Towarzyszenie | astona pary -2 z 3. plsz (prowadzacy ppor. pil.
12, 20021945 1605-17.30 Jak-9Mnr,81" Nikotaj Michajtowski) podezas uderzenia w rejonie Ztocierca —
gl : atak na cele naziemne
y »  Rozpoznanle obiektéw wojskowych przeciwnika w rejonie
13. 25021945 1030-1150 Jak-9M nr,94' ¥ mzlemine
: 3 | » Rozpoznanie | fotografowanie w rejonie Drawske Pomorskie
14, 27021945 13.08-1438 Jak-SMnr, ! e ehiec —atak i cele Haziemne
Towarzyszenie i ostona 8 It-2 (prowadzacy ppor. pil. Jurij
15. 01.03.1945  900-1020 Jak-9M nr,81" Kramarczuk) podczas uderzenia w rejonie Wierzchowa - atak na
cele naZemne® ]
‘ _ ) . Towarzyszenie | ostona 4 [1-2 z 3. plsz (prowadzacy pper. pil. Jurij
n]f" 11033945 1520 ]6'30 J?’k Mg Kramarczuk) podczas uderzenia w rejonie Kotobrzegu
17. 15031945  start1120  Jak-9M nr,81” Patrolowanie w rejonie miasta Kotobrzeg w celu zapewnienia

os{onx szturmowcom wykonuiacym uderzenia

W oparciu o: Bulzacki Z, Dziennik lotdw oraz méldunkéw bojowyeh i rozpoznawezych 1. PLM Warszawd; Poznan 1976.
Jedli nie zaznaczono W przypisie inaczej, prowadzacym pary mysliwcow byl ppor. Wiestaw Bobrowski

Aleksander Broch dat si¢ poznac wirad kolegow jako znakomity portrecista i autor karykatur. Na tym szkicu,
wykonanym 18 listopada 1944 . uwieaznit, od lewej:: chor. Dymitra Kotka (z gtowa w chmurach i plikiem listw),
chor. Jerzego Czownickiego (z,,13” na piersi — na Jaku-1b z takim numerem bocznym i stynnym napisem funda-
cyjnym pilot ten latat w czasie wojny) oraz chor. Kazimierza Rutenberga. Tozsamos¢ lotnika przedstawionego
z prawej strony jest nieznana [Arch. K. Rutenberg]

8 Reszte stanowili obywatele Zwigzku Radzieckiego, cze§é
z nich o polskich korzeniach. Pozostala széstka przedwo-
jennych obywateli polskich to: szer. pchor. ucz. pil. Ryszard
Borzykowski, szer. pchor. ucz. pil. Jerzy Czerny, chor. pil
Jan Grabarv, ppor. pil. Roman Wierzchnicki, plut. strz.
Piotr Bienieda, por. pil. Robert Janota oraz plut. strz. Izrael
Gorowiec (Zyd z wojewddztwa tarnopolskiego).

9 Prowadzacy pary ppor. Jozef Gosciuminski.

10 Prowadzacy trojki kpt. Wiadimir Bojew.

Autor serdecznie dziekuje za pomoc w przy-
gotowaniu artykutu Panu Kazimierzowi

Rutenbergowi, przyjacielowi Aleksandra
Brocha z lat szkolnych i towarzyszowi broni
z1.PLM Warszawa”.
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Jerzy Hedinger - oficer
nawigacyiny ORP ,RyS”

L Poiski przez Szwecje i Anglie do Kanady

Pierwsze lata

Jerzy Hedinger urodzit sie w Poznaniu.
Szkole gimnazjalng ukoniczyt w dalekim
Lublinie, ale pézniej wrécit do Poznania.
Od zawsze byt zauroczony morzem, do kté-
rego II Rzeczpospolita miala dostep. Posta-
nowit zatem zdawaé egzaminy do Szkoly
Podchorgzych Marynarki Wojennej w Toru-
niu. Lista kandydatéw byla spora i zamykata
sie liczba 150 mtodych ludzi, kt6rzy zapra-
gneli zwigzaé swoje losy z morzem. Dostal
sie z szesnastg lokaty. Proces szkolenia byt
do$é rozbudowany, a nauka trudna, ale tego
wymagala morska stuzba. Réwniez bracia
Jerzego Hedingera zdecydowali sie zalozy¢
mundur. Starszy zgingl w bitwie nad Bzura,
a mlodszy jak wielu polskich oficeréw, zostat
zamordowany w Katyniu.

Hedinger ukonczyt szkote na 4 miejscu
wsréd swojego rocznika. Tym samym, od
1936 roku byl juz podporucznikiem Mary-
narki Wojenne;j. Kilka miesiecy spedzil na
torpedowcu ORP ,Krakowiak”, niszczycie-
Iu ORP ,Wicher” i tralowcu ORP ,Mewa”.
W tym czasie utworzyla sig grupa przyjaciét,
wér6d ktérych znalezli sig Kazimierz Sadow-
ski i Marian Mokrski. Razem zalapali sig na
wyjatkows, przygode. Na pokladzie francu-
skiego okretu szkoleniowego, krazownika
wJoanne d’Arc” wyruszyli w podréz dokota
§wiata, ktéra trwala 10 miesiecy.

TrGjka przyjaciél po powrocie z tego diu-
giego rejsu zostala rozdzielona, ale tylko po-
zornie. Wszyscy stuzyli na polskich okretach
podwodnych. Hedinger trafit na ,Rysia”,
Sadowski na ,Zbika”, a Mokrski na ,,Orla”.
Na pierwszym polskim okrecie podwodnym
- ,Rysiu”, dowddca, byl kapitan Aleksan-
der Grochowski. Hedingerowi przypadio
w udziale stanowisko oficera nawigacyjnego.

ORP ,Rys”

ORP ,Ry$” byt pierwszym okretem pod-
wodnym zakupionym przez II Rzeczpo-
spolita. Stepka zostala polozona 28 maja
1927 roku w obecno$ci ambasadora Alfreda
Chtapowskiego, ktéry dokonal wbicia pierw-
szego nitu. Za budowe odpowiedzialna byla
stocznia w Nantes. ,,Ry$” byl podwodnym
stawiaczem min i w zwigzku z potencjalnym

Rocznik 1936 Szkoty Podoficerskiej MW po latach

Wytrwatos¢ potrafi doprowadzi¢ nas do sukcesu. Dla zotnierzy, ktdrzy przezyli kampanie
wrzesniowa sukcesem byto przedrzec si¢ do aliantéw i walczy¢ dalej. Tak zrobito wielu
lotnikéw, ktorzy potem walczyli w bitwie o Anglie, ale podobnie postapito wielu ma-
rynarzy. Niektérym, jak zatodze ,Orfa” udato sie przedrze¢ do Anglii, inne jak ta z ORP
Rys’, na ktorym stuzyt Jerzy Hedinger pozostaty internowane niemal do korica wojny.

rejonem jego operowania zdecydowano, Ze
okret tego typu nie powinien mie¢ wiekszej
wypornoéé¢ niz 950 ton. Po opracowaniu
podstawowych zalozen okretéw (,Ry$” byt
jednym z calej serii) nastgpita koniecznosé
wyboru miejsca produkcji, wykonawcy
i szczegdlowego projektu.

Mloda polska demokracja nie byla w sta-
nie upora¢ sie z takim wyzwaniem jak budo-
wa nowoczesnego okretu podwodnego i stad
decyzja o przeniesieniu produkcji do Fran-
¢ji. Waznym czynnikiem podczas wyboru
miejsca owej produkeji byla cena okretu,
a Francuz oferowali zdecydowanie najnizsza
w przeliczeniu na tone wypornosci. Poza
tym polsko-francuskie stosunki wojskowe
pamietajace jeszcze okres pierwszej woj-
ny §wiatowej i odzyskiwanie przez Polske
niepodleglosci stanowily kolejny argument
przemawiajacy za tym wyborem.

Ostatecznie zdecydowano sie na zlecenie
prac stoczni Chantieres et Ateliers Augustin
Normand. Firma zobowiazala sie dostarczy¢
okret wraz z wyposazeniem i uzbrojeniem.
Bezposrednim wykonawcy ,Rysia” byta

stocznia Chantieres de la Loire. Podczas bu-
dowy wprowadzono szeregu istotnych zmian
w konstrukcji okretu co opéznilo ostateczny
odbiér przez Polske.

Dostawa okretu obejmowata: kadtub wraz
ze sprzetem stalym i ruchomym, jego czesci
zamienne, przedmioty wyposazenia, wyrzut-
nie torpedowe stale i obracalne, umeblowa-
nie, oéwietlenie i inne elementy wyposazenia
wnetrz, silniki spalinowe z ich pomocniczymi
mechanizmami i kolektorami, linie waléw,
§ruby napedowe i cze$ci zamienne maszyn,
silniki elektryczne, przyrzady manewrowe
i pomocnicze, instalacje elektryczna, baterie
akumulatoréw oraz czeéci zamienne, torpe-
dy z fadunkiem, rurociagi ruchome do ich
fadownia, miny bez fadunku, dzialo kalibru
100 i 40mm wraz z amunicja, przyrzady
iinstalacje radiotelegrafu, sondy, peryskopy,
przyrzady podstuchowe, logi, kotwice, todzie
wioslowe, cumy, liny i hole, flagi i urzadze-
nia sygnalizacyjne, wyposazenie kuchenne
i poscielowe.!

W trakcie projektowania polskich okre-
téw podwodnych korzystano z dokumentacji
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Jedna z pamiatek po rejsie dookota $wiata — stroje tubylcow

technicznej francuskich jednostek torpedo-
wych typu Ondine oraz niemieckich stawia-
czy min Victor Reveille.

Budowa okretu nieco sie op6Zniata, jako
ze w trakcie jego powstawania zdecydowano
sie wprowadzi¢ sporo zmian konstrukcyj-
nych. Zaliczy¢ do nich mozna dalmierze
stereoskopowe, zastgpienie sterownia kie-
runkowego kolem, ogrzewanie parowe prze-
dzialéw czy tez zapasowe kotwice. Wzmoc-
niono réwniez zabezpieczanie uniemozli-
wiajace wystrzelenie torpedy przy otwar-
tej tylnej pokrywie wyrzutni. Jako wazna
zmiane nalezy jeszcze przytoczyé zmiane
instalacji uktadu wydechowego pozwalajace
na wypuszczanie spalin do atmosfery, ale
réwniez pod wode.

Dostawca min dla ,Rysia” zostala firma
Santter-Harle. W sumie zaméwiono dla
polskich okretéw 120 min, z czego 12 prze-
testowano jeszcze we Francji na poligonie
nieopodal Tulonu.

»Ry§” zostat zwodowany 22 kwietnia 1929
roku. Po wyposazeniu okretu nastal-¢zas
prob odbiorczych. Najwazniejsza z nich byto
zanurzenie okretu na maksymalng bezpiecz-
na glebokosé, ktéra w przypadku ,Rysia”
wnosita 100 metréw. Po wykonaniu testu na-
stepowaly szczegbtowe ogledziny. Wszystkie
okrety serii przeszly ja bez zastrzezen i jedy-
nie ,,Ry§” miat niewielki problem, ktéry tak
opisal Aleksander Rylke: W pewnej chwili zo-
stal dostrzezony znaczny przeciek w rufowej
czesci kadtuba. Przeciek ten zlokalizowano
w miejscu zamocowania do kadtuba dolnej
rufowej krawedzi kiosku. Przyczyna lezala
w tym, ze w zamian nitu dano wkret bez na-
kretki i bez szczeliwa od wewmetrznej strony
kadtuba. Bylo to miejsce trudno dostepne do
nitowania i pracownicy stoczniowi by uta-
twié sobie prace, zastosowali wlasnie wkret
zamiast nitu.? Jak widaé usterka byla nie-
wielka, ale stanowita powazne zagrozenie dla
zycia zatogi. W zwigzku z koniecznoscia jej
usuniecia nastgpito kilkudniowe opéznienie
odbioru okretu. Poza tym napotkano sporo
innych usterek i znéw ,Rys” wybit sie w tej
Klasyfikacji na czolo, gdyz to wlagnie na nim
szwankowaly nagtzewajace sie nadmiernie

dResy. =

sprzegla i fozyska oporowe gléwnych silnikéw
elektrycznych.

Wrykryte usterki przeciggaly odbiér.
Zwlaszcza problemy z wysilonymi jednost-
kami napedowymi i wibracjami jakie wy-
wolywaly uniemozliwialy pozytywne sfina-
lizowanie prac. Wykryto réwniez problem
z przechowywaniem ropy, kt6ra przy pelnym
zapasie wyplywala na powierzchnie poprzez
przewody laczace balast z wiezg ci§niefi.

Mimo tego, ,Ry$” jako pierwszy uzyskat
potwierdzony w pelni odbidr i 2 sierpnia
1932 roku podniesiono na nim polska ban-
dere po czym poplynat do Gdyni. Okret mu-
sial potem wréci¢ do Francji gdzie zamon-
towano brakujace elementy wyposazenia.
W sumie op6Znienia w stosunku do har-
monogramu dla ,Rysia” wyniosly 772 dni,
z czego za 343 dni Francuzi musieli wypla-
ci¢ odszkodowanie, gdyz zakwalifikowano je
jako opéZnienie nieusprawiedliwione. Koszt
kazdego z 3 podwodnych stawiaczy min za-
mkna} sie sumg, 790 788 dolaréw i 12 740

460 frankéw.?

Plan zastosowania polskich
okretow podwodnych

_ Przed rozpoczeciem wojny w wyniku
mobilizacji alarmowej uzupetniono na , Ry-
siu™ zapasy oraz zaladowano amunicje: 6
torped w aparatach i 4 w zapasie, 114 sztuk
do dziala.100 mm, po 4500 sztuk do nkm
kal. 13,2 mm oraz zaladowano 10 min pod-
noszac ich liczbe do 30. Nie zabrano pel-
nego tadunku z powodu braku odpowied-
niego zapasu min w magazynie uzbrojenia
Komendy Portu Wojennego Gdynia. Dla
polskich okretéw podwodnych przewidzia-
no dzialania zwigzane z obrong wybrzeza
wg planu o kryptonimie ,Worek”. Kazdy
z okretéw mial wyznaczony rejon dozoro-
wania. ,Ry§” miat wyznaczony sektor po-
miedzy ,Wilkiem” a ,Zbikiem”. Plan Worek
zakladat, ze Niemcy beds starali sie wejsé
na wody okalajgce pélwysep helski i wody
zatoki gdaniskiej, a dzieki rozérodkowaniu
polskich okretéw podwodnych mozliwe
mialo byé atakowanie wigkszych okreté6w

Jerzy Hedinger na ORP ,Piorun”

nieprzyjaciela lub ewentualnie zaatakowa-
nie okret6w wspierajacych desant na Hel.

Poczatkowa taktyka zastosowana przez
dowodztwo zawezala mozliwoéci polskiej
flocie podwodnej. Przypisanie do sektoréw
ograniczalo mozliwosci oraz wytracato ini-
cjatywe. Okret podwodny jest z zalozenia
jednostka mysliwsks. Sytuacje mozna po-
réwnaé do sztywnego przywigzania eskorty
myéliwskiej do bombowcéw. W obu przypad-
kach ttamsilo sie naturalne predyspozycje
kazdego z rodzajéw uzbrojenia.

W zwiazku z tym, ze ,Rysiowi” przypad?
w udziale taki, a nie inny sektor dzialania
trafial on na najwieksza liczbe potencjal-
nych przeciwnikéw. Z racji malego tonazu
napotykanych okretéw nie decydowano sie
otwieraé¢ do nich ognia przy pomoc torped,
co bylo zgodne z przyjeta 6wczesng, taktyks.
Wlasnie to nasycenie sitami przeciwnika
spowodowato w trakcie dziatan wojennych
decyzje dowddcey okretu o wyjsciu z sektora
nieco na péinoc.’

W drugiej fazie walk okrety wyszly da-
lej w morze, gdzie mialy dziata¢ na liniach
komunikacyjnych przeciwnika. W nowym
podziale sektor6w ORP ,Sep” znajdowat
sie najbardziej na lewo i obejmowal swoim
dzialaniem Bornholm. Srodek sektora wy-
znaczony dla ,Rysia” wypadal na péinoc od

] T

Jerzy Hedinger w Sztokholmie. Rok 1940
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Zatozenia dla stawiacza min jakim byt 0|
Rodzaj elementu

Podwodny stawiaczmin

Wypornos¢ nawodna 950 ton
Sita maszyn 2000 KM
Hos¢ srub 2
Predkos¢ 14 (9 pod woda) §
Promien dziatania ’ 7000 Mm (100 Mm pod wodg)
Gtebokos¢ zanurzenia — 80m
Czas zanurzenia 30s
Uzbrojenie artyleryjskie T
Dziato'100 mm <
Dziato 40 mm 1
Uzhrajenie torpedowe: . 5
Wyrzutnie torpedowe 6
Razem torpedy 10
Miny 30
Peryskopy 3
Zaloga 34

Zrédio: C. Rudzki, Polskie okrety podwodne 1926-1969, Warszawa 1985, 5. 29.

Przyladka Rozewie. Sektory wyznaczone dla
poszczegblnych okretéw mialy szeroko§é 60
mil morskich. Byla to juz jednak koricowa
faza dziatan, kiedy to ,Ry§” byl juz uszkodzo-
ny, a paliwo zaczynat sie konczyé.

Powaznym problemem, ktéry pojawil sie
podczas operowania polskich okretéw pod-
wodnych okazat sie by¢é brak ,,spokojnej przy-
stani”. Porty wojenne, kt6rymi dysponowata
Rzeczpospolita zostaly juz na poczatku wyla-
czone z operowania w zwigzku z dziataniami
Niemcoéw i dla ,Rysia” jedyna opcja pozosta-
wat Hel, a i to tylko w pod ostong nocy.

ORP ,Rys” w dziataniach
wojennych wedtug relagji
Jerzego Hedingera®

Dnia 1 wrzesnia okolo godz.5.00 wyszli-
§my w morze z pw. Hel i zaraz si¢ zanurzy-
lismy. 'Tegoz dnia okoto potudnia d.o. podal
do wiadomosci rozkaz nakazujqcy topienie
okretéw npla. 2 wrzesnia bylismy obrzuceni
kilka razy serjami po 5 bomb glebinowych
przez samoloty npla, mniej wigcej reqularnie
co 1-2 godz. Peryskopy nie dawaty zupelnie
mozliwosci obserwacji samolotow, dzigki
temu ze bojowy w ogdle nie mial kqta pod-
niesienia, a wachtowy mial kqt podniesie-
nia do 45 stopni. Byt wypadek, ze samolot
rzucal bomby gdy peryskop byt podniesiony
i of wachtowy uwazal, ze ,horyzont czysty”.
Nawigacja na zliczenie dos¢ niedokiadna,
gdyz sonda nie wykazywala wigkszych gle-
bokosci jak 50 m, a stary log Czernikiejewa’
wykazywat do$¢ znaczne rdznice z szybko-
§cig wg mili pomiarowej. Duzg pomocq
okazat sie sekstans, ktdrego uzycie na o.p.
wydawalo sig mato prawdopodobne. 3 wrze-
$nia byt spokojny dzieki malej martwe;j fali.
W nocy z 3 na 4 wrzesnia mieliSmy alarm
bojowy nawodny. Po wynurzeniu bytem na
zmiane przy dziale, kidre zostalo na rozkaz
d.o. zatadowane i przy N.K. M8, usilujqc do-
strzec jakqs$ sylwetke npla. Na rozkaz d-cy
otworzylismy ogieri z N.K.M., ktdéry mimo
3-dniowego moczenia si¢ w wodzie strze-
lat doskonale — celu jednak nie widziatem.

Noc byla bardzo ciemna i widziatem tylko
w Sektorze przed dziobem okretu Swiatla
dwdch statkow, z ktérych jeden natychmiast
zgasit Swiatla po rozpoczeciu strzelania. Po
zanurzeniu dowiedzialem sig, ze d.o. kazal
nadaé klerem sygnat o wzywaniu pomo-
cy do D.F1. Z podaniem wlasnego miejsca,
oraz ze zostaly wystrzelone dwie torpedy,
do nieprzyjacielskiej todzi podwodnej, ktora
jakoby miata byc¢ przed dziobem. Telegram
nie zostat pokwitowany, natomiast przez
cale przedpotudnie bylismy zarzucani bom-
bami przez samoloty npla. Przed zachodem
storica doszlismy na odlegtos¢ ca.1 mili od
lat. Hel i wynurzylismy sie. W odpowiedzi
dostalismy sygnat semaforem, ze w zatoce
znajdujq sie Scigacze mpla.. Natychmiast
sie zanurzylismy i polozylismy sie na dnie
w promieniu obstrzatu artylerji pltn. hel-
skiej. P6l godziny po potozeniu sie rozbity
sig prosto nad okrgtem cztery bomby z samo-
lotéw, cate szczescie nie glebinowe. Dopiero
tej nocy po wynurzeniu zobaczylismy jaki
wielki slad ropy zostawiamy po sobie na
skutek najwidoczniej ciekngcych bala-
stow. Poniewaz bateryje byty bardzo
silnie roztadowane, a ropa zdradzata
nasze miejsce postoju w stanie pod-
wodnym weszlismy do pw. Hel, gdzie
okret zostal przynurzony i zamasko-
wany przy molo, a zaloga spedzila te
noc i caty dzient 5 wrzesnia w lesie
helskim.® Nastepnej nocy odbylo sie
oproznienie zbiornikéw ropy 1 prze-
plukanie ich wodq oraz ladowanie
baterji.'’° Dziefi 6 spedzilismy na dnie
w zatoce.” W nocy poszlismy stawiac
miny. Postawilismy tylko 10%2, gdyz
w poblizu znajdowaty si¢ scigacze
npla. Po tej operacji poszlismy w zanu-
rzeniu przez 36 godzin w kierunku na
Nord, aby przejs¢ przez domniemany
pas blokady Helu przez lekkie sity npla.
Po 36-godzinnym zanurzeniu wynurzy-
lismy sie znowu w sqsiedztwie lekkich
Jjednostek npla. Pogoda byta caly czas
wybitnie nam niesprzyjajgca, gladkie

Sprawozdanie z dziatan wrzesniowych

morze i ksigzycowe noce. W tym czasie do-
piero zaczgl sig sztorm. Okret podchodzit
do Kalmar Sundu i d.o. postanowit interno-
wacd si¢ w Kalmarze. Na interwencje z.d.o.
poczekalismy jeszcze do nastepnego dnia.
W miedzyczasie podstuchalismy telegram
nadany do ORP Wilk” nakazujgcy probo-
wad przejscia do Anglji. Wowczas poszlismy
jeszcze maokolo Gotlandu i poniewaz ropa
sig koticzyta d.o. internowat okret w Szwecji
dnia 18 wrzesnia. Podczas kampanji, zaloga
zachowywala si¢ nadzwyczajnie w kazdym
momencie.

Internowanie

18 wrze$nia o 2.25 okret podszedt do la-
tarni Almagrundet. O 5 rano przybyl pilot
io 7.15 w towarzystwie malego torpedow-
ca ,Ry$” zostal wprowadzony do Stavanas
gdzie juz znajdowat sie ORP ,Sep”. Kotwice
rzucono obok pancernika obrony brzegowe;
~Aran”. Dalszy etap internowania okret od-
bywat w Vaxholm.

Internowanie w Szwecji trwalo diugo,
bo az do grudnia 1944 roku. Lata spedzone
w Skandynawii byly nieco podobne do odby-
wania kary wiezienia. Swoboda poruszania
sie byta mocno ograniczona. Pierwotnie
polskie okrety przebywaly na internowaniu
w Vaxholm, péZniej w Sztokholmie, a na
konicu nad jeziorem Milaren. Gdy karta
zaczela odwracaé sie od Niemcéw Szwedzi
poluzowali nieco naciski na Polakéw i poja-
wily sie nawet oferty pracy dla marynarzy.
Pozwalalo to na zbieranie drobnych sum
i wysylanie ich do rodzin w Polsce poprzez
Czerwony Krzyz.

Prébujac w jaki$ sposéb wypelnié czas
marynarze zalozyli orkiestre, w ktérej He-
dinger gral na kornecie, na ktérym musial
sie uprzednio nauczyé graé. Jako pianista
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amator nie miat z tym wiekszych proble-
mow.

Tego typu dzialania pozwalaly przetrwaé,
ale stanowily tez przykrywke. Marynarze nie
zapomnieli o swoich obowigzkach i prowa-
dzili staly nastuch radiowy. Zebrane informa-
cje szyfrowano i przekazywano do Londynu
poprzez kuriera w Sztokholmie. Szwedzi su-
mienie wywigzywali sie z roli internujgcych
i urzadzali zasadzki za Polakéw. Podczas
jednej z takich sytuacji Hedinger uniknat
zlapania, gdyz na jego miejsce wyznaczono
innych marynarzy. Przylapani na goracym
uczynku marynarze wpadli, a wyznaczony za
Hedingera Sadowski przyptacit to odsiadks.

Waznym zadaniem zal6g byla konserwa-
cja i obstuga zatrzymanego okretu. Pozwalalo
to podtrzymywa¢ morale. Poza tym polskie
okrety stanowily dla nich fragment Ojczyzny.
Ojczyzny, o ktéra trzeba bylo dbaé. Zresz-
ta rozkazy z Londynu byly jasne. Nalezato
utrzymywacé ciagly gotowos$é do walki gdy-
by zaszla taka konieczno$é. Pierwszy okres
internowania to zycie w ciezkich warun-
kach i prowizorycznych barkach. Latem
bylo w nich goraco, a zimg zimno. Dopiero
zimg, 1942/1943 przeniesiono polskie zatogi
do barakéw na ladzie, gdzie warunki byto-
wania nieco sie poprawily. Ciekawsa opinie
o Polakach na internowaniu wyglosit 20 lat
pézniej dowédca obozu: Wydawalo mi sie,
ze zachowywali sie utrzymujgc niemieckq
dyscypline wojskowq polqczong z natural-
ng francuskq uprzejmosciq. Polgczyli dume
z wolg oporu, ktdre pozwolity im przetrwad
tq trudng sytuacje bez narzekania. Przejecie
sila polskich okretéw tuz po ataku Niemiec
na ZSRR nieco popsulo stosunki. Padly ab-
surdalne zarzuty o cheé zniszczenia okretéw
przez polskich marynarzy.

Jerzy Hedinger nie préznowat podczas

okresu internowania i znajac juz fraricuski
i niemiecki, szlifowal swoje umiejetnosci
w angielskim. Dziatal réwniez jako kurier Ar-
mii Krajowej przewozac zaszyfrowane mel-
dunki adresowane do centrali w Londynie.

Koniec internowania

¢« Grudziefi 1944 roku konczyl okres inter-
nowania. Po dotarciu do Szkocji Kazimierz
Sadowski zapisal sie na studia, kiére po-
zwolily mu zostaé inzynierem elektrome-
chanikiem. Po wojnie wyjechal do Brazylii,
gdzie wykorzystujac swoje umiejetnosci
robit catkiem sporg kariere w przemysle
elektromechanicznym.

Jerzy Hedinger wybral inng droge i po
przybyciu do Szkocji wrécil do aktywnej stuz-
by. Najpierw zostal zaokretowany na ORP
~Blyskawica”, a gdy przechodzila ona maty
remont po jednym z konwojéw zostal prze-
rzucony na ORP ,Krakowiak”, na kt6rym
wlasnie koniczono prace naprawcze. Stu-
zyt na nim do konica wojny bedac na stazu
nawigacyjnym. Juz po zakonczeniu wojny
nastapito zaokretdwanie na ,,Piorunie” gdzie

spotkal kapitana Jerzego Reknera, ktére-
go Hedinger znal jeszcze z czaséw stuz-
by na ,Rysia”. Gtéwnym jego zadaniem
byla oslona konwoj6éw atlantyckich. Gdy
w 1946 roku nastgpita demobilizacja dla
Polakéw na Zachodzie przyszedt trudny
okres kiedy trzeba byt znaleZ¢ sie w nowej
powojennej rzeczywistosci.

Nie oznaczalo to jednak, ze brakowa-
lo przygdd. Jeszcze przed demobilizacja
Hedinger wzia} slub w czasie tygodniowej .
przepustki. Sam §lub to kolejny mate-
riat nadajacy sig na scenariusz filmowy.
Zona, byta wiezniarka obozu KL Ra-
vensbriick, nie posiadata dokumentéw,

o odpowiednim odzieniu nie wspomina-
jac. Hedingerowi udalo sie przemycié¢

ja na pokiad. Koniec kofic6w wszystko
udato sie doprowadzi¢ do szczesliwego
finalu. Wybrankg serca zostata Zofia Da-
browska pochodzgca z Poznania. Jej ojciec,
Stefan Dabrowski byt rektorem Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Na emigragji

Nowozency zdecydowali sie wyjechaé do
Kanady. Alternatywa byta Argentyna, ale pro-
wincja Alberta wydawata sie lepszym rozwia-
zaniem. Czekal tam na nich okres ciezkiej
pracy, ktéra Hedinger przyplacit zawalem
i dwoma operacjami, w ktérych zatozono
mu bajpasy. Jako czlowiek aktywny wigczyt
si¢ w zycie Polonii starajgc sie ja integrowaé
irealizowal typows prace u podstaw w calym
$rodowisku. W latach 1964-1966 stat na
czele Towarzystwa Polsko-Kanadyjskiego,
a pbiniej zajmowal sie m.in. obstugg biblio-
teki polskiej stale poszerzajac jej ksiegozbiér.

Smier¢ zony i cérki sktonita go do pod-
jecia decyzji o zlozeniu Fundacji Rodziny

" Hedinger, ktéra wspierata miodych ludzi

i pomagala im w oplacaniu ich nauki. Za
swojg, dzialalno$¢ w latach 80. otrzymat
Krzyz Kawalerski Polonia Restituta. Jerzy
Hedinger zmar} w nocy z 3 na 4 maja 2003
roku w wieku 87 lat.

Powojenne losy ,Rysia”

Proces rewindykacji ,Rysia” od Szwecji
rozpoczal sie jeszeze w 1945 roku. Ostatecz-
nie internowane w Szwecji okrety wrécity
do Polski w asyscie kutra ,Batory” i ,Daru
Pomorza” w pazdzierniku 1945 roku. Na
pokladzie ,,Rysia” do Polski Ludowej zde-
cydowalo sie wréci¢ 16 marynarzy. Stojac
przez dlugi czas w Szwecji okret wymagat
jednak sporych napraw. Remont trwal od
maja 1946 do korica 1948. W 1951 roku
»ByS§” jako pierwszy okret MW zlozyt zagra-
niczng wizyte zawijajac do portu w Rydze.

Ostateczny koniec ,Rysia” nastgpit
8 wrzesnia 1955 roku kiedy zostal wycofa-
ny ze stuzby. Podobnie jak reszta okretéw
podwodnych zostal zeztomowany: n

Irédto zdjeé: Archiwum Adama Hedingera
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Jerzy Hedinger na  Iskrze”
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Przypisy

! C. Rudzki, Polskie okrety podwodne 1926-1969, Warszawa
1985, s. 29-33.

* Ididem, s. 35.

3 Ibidem, s. 43.

* Wedlug J. Pertka stan polskich okretéw podwodnych nie
przedstawial sie najlepiej. Przez rok nie byty dokowane i na
wielu z nich pojawily sie problemy, ktére z pewnoscia nie
pomogly w péZniejszych dziataniach operacyjnych.

® W dniach od 2 do 4 wrze$nia miano na ,Rysia” zrzucié
az 55 bomb. Najwiecej spoérdd polskich okretéw podwod-
nych.

% W oryginale brak polskich znakéw, ktére zostaly wprowa-
dzone w cytowanym fragmencie.

” Log Czernikiejewa byt mechanizmem elektrycznym, kté-
rego zasada dzialania polegata na tym, ze mala Sruba,
zamocowana w specjalnej ostonie na koncu trzonu wysu-
wanego z burty okretu ponizej linii wodnej, obracajaca sie
pod wplywem strumienia wody, powodowata zamykania
i otwieranie stykéw w obwodzie elektrycznym przyrzadu.
Przy kazdym zamknieciu obwodu krétkotrwaly impuls
przebiegat do mechanicznego licznika predkosci.

® nkm - najciezszy karabin maszynowy. Na ,Rysiu” 2 nkmy
zastapily w 1935 roku dziato 40-mm zamontowane pier-
wotnie na okrecie.

9 Zaloga miala wykazywa¢ w tym czasie objawy zmeczenia
i decyzja dowé6dey o opuszezeniu okretu miata na celu
podniesienie morale.

10 Czynnosci te zostaly wykonane przez pracownikéw Porto-
wych Warsztatéw Remontowych.

1! Byt to ostatni pobyt wiekszego polskiego okretu w polskim
porcie wojennym.

12 Miny postawiono na péinoc od pétwyspu helskiego. Na
lewo od matego pola minowanego postawionego przez
~Rysia” swoje miny postawil ,,Zbik". ,Wilk” postawit 20
min w sektorze pomiedzy Helem a Westerplatte.

Autor chciatby ztozy¢ serdeczne podzie-
kowania Panu Adamowi Hedingerowi za
pomoc w przygotowaniu tekstu i udostep-

nienie materiatow z archiwum rodzinnego
oraz Panu Markowi Stepczynskiemu i prof.
dr. hab. Maciejowi Franzowi za wszelkq oka-
zana pomoc.
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Seehund w marszu nawodnym

jekty kolejno od XXVII B1 do XXVII

B5. Ostatni z nich — Seehund- sta-
nowit klasyczna, stalowa, jednokadlubowsa,
konstrukcje. Wykonane z 5-milimetrowej
blachy poszycie opieralo sie na wregach.
Zaméwienie pierwszych pieciu prototy-
powych okreté6w U-5001 — 5005 zlozono
w stoczni Howaldt w Kilonii w czerw-
cu (juz w kwietniu, choé¢ projekt nie byl
jeszcze zamkniety, rozpoczeto skladanie
pierwszych zaméwien). W efekcie szyb-
ko postepujgcych prac prototypy gotowe
byly we wrzeéniu. Ambitny plan przewidy-
wal zbudowanie w ciggu roku blisko 1000
jednostek (70 miesiecznie): 45 w stoczni
Schichauwerft w Elblagu oraz 25 w stocz-
niach Germaniawerft w Kilonii-Gaarden
i Howaldswerke w Kilonii. Po utracie El-
blaga montaz — przy wsparciu personelu
przeniesionego z Elblaga — skupiono w be-
tonowym bunkrze U-Bootéw Konrad w Ki-
lonii. Zamierzano réwniez rozpoczaé bu-
dowe w firmie Kl6ckner-Humbotdt-Deutz
w Ulm dostarczajacej silniki spalinowe,
ale z powod6w technicznych nie doszlo do
tego. W tej sytuacji program budowy ogra-
niczono do 600 jednostek — 50 miesiecz-
nie. W polowie marca 1945 r. w bunkrze
Konrad produkcje wstrzymano z powodu
zapelnienia hali montazu.

W konicu roku 1944, kiedy problemy
logistyczne uniemozliwialy budowe duzych
U-Bootéw (naloty na stocznie i inne za-
klady przemystowe, wezly i linie kolejowe,
a takze braki surowcowe i materialowe),
takze budowa Seehundéw sprawiala co-
raz wieksze problemy. Szczegélnie waskim
gardtem byly dostawy baterii akumulato-
r6w (przykltadowo w marcu, zamiast po-

Do kofica czerwca 1944 r. powstaly pro-
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Ostatnig podjeta przez Kriegsmarine inicjatywa wojny morskiej — aktywnych dziatan
bojowych na Morzu Pétnocnym i w kanale La Manche — miato by¢ wykorzystanie mi-
niaturowych okretow podwodnych Seehund (Foka).

Wiosna 1944 r. w nalezacym do dowddztwa Kriegsmarine biurze projektowym w Blan-
kenburgu powstat projekt matego okretu podwodnego rokujacego rzeczywiste, szybkie
wprowadzenie do seryjnej budowy i wykorzystanie w walce. Wyposazenie, naped
silnikiem Diesla na powierzchni i silnikiem elektrycznym pod woda oraz uzbrojenie
torpedowe upodobniaty go do wiekszych U-Bootéw. Zasieg operowania byt ograniczony
jedynie wytrzymatoscia fizyczng jego dwuosobowej zatogi, w dtuzszych przemarszach
na zmiane odpoczywajacych, oraz zapasem pradu w bateriach.

trzebnych 60 kompletéw, dostarczono 40).
Wobec tego program budowy Seehundéw
uznany zostat za bardzo pilny. 20 grudnia
1944 r. przydzielono na jego realizacje od
stycznia 1350 t stali. Do konica grudnia
ukoniczono budowe i przekazano 1. Se-
ehund-Flotille 169 jednostek. Do konca
dzialan wojennych zbudowano 285 jed-
nostek, a 93 dalsze znajdowaly sie¢ w bu-
dowie.

Konstrukcja
— stan z wrzesnia 1944 r.

W odpornym na ciénienie zewnetrz-
ne kadtubie sztywnym umieszczone byly
wszystkie niezbedne do funkcjonowania
okretu mechanizmy oraz jedno z dwu po-
mieszczen akumulatoréw; drugie pomiesz-
czenie akumulatoréw, réwniez cinienio-
odporne, znajdowato sie ponizej Srodkowej
czesci kadluba. Ponadto na zewnatrz ka-
diuba umiejscowione byly dwa zbiorniki
balastowe (rufowy i dziobowy), zbiornik
paliwa i dwie komory samoczynnie zale-
wane w chwili zanurzenia (rufowa i dzio-
bowa). Konstrukcja okretu nie posiadala
kiosku i pomostu. Wejscie stanowil luk
umieszczony we wspdlnej z peryskopem

plaskiej pokrywie. Wiaz luku wyposazono
w kopule z przeZroczystego pleksiglasu
(charakteryzujacego sie duza wytrzyma-
Toscig szkia akrylowego), z mozliwoscia,
jej zastoniecia wewnatrz plyta pancerng,.
Konstrukcja przewidywata oddzielng budo-
we trzech sekcji i ich kolnierzowe polacze-
nie §rubami, z gumowym uszczelnieniem
(spawane kolnierze umieszczone byly we-
wnatrz kadluba). Kadtub sztywny stanowit
rure przechodzaca z obu stron w stozki,
przy czym na dziobie stozek zamykala
potkolista gr6dz (podobnie jak w duzych
okretach podwodnych), natomiast sto-
zek rufowy byt dtuzszy i zamkniety wy-
prowadzeniem walu napedowego $ruby.
Glebokosé zanurzenia wynosita 30 m przy
2,5-krotnej gwarantowanej wytrzymalo$ci
zniszczeniowe]j. Grubosé poszycia kadtuba
sztywnego wynosila 4 mm, ze wzmocnie-
niami miejsc szczegélnie narazonych do
6-8 mm. Obrecze wreg podtrzymujacych
poszycie wykonane byty z ptaskownikéw
40 x 6 mm!, oddalonych od siebie o 300
mm. Ciegla steréw kierunku i glebokosci
przechodzily przez kadiub uszczelniony-
mi tulejami zamocowanymi w otworach
montazowych, umozliwiajacych dostep od
zewnatrz.



Kadtub sztywny

Podzielony byl na trzy pomieszczenia:
maszynownie, centrale i pomieszczenie
jednej z dwu baterii akumulatoréw (nr 2).
Centrale od pomieszczenia baterii dzielila
gazoszczelna grédz umozliwiajaca dostep do
baterii. Obstuga wszystkich urzadzeni kiero-
wania okretem odbywata sie bezposrednio
z dwu siedzen: przedniego, znajdujacego
pod lukiem wlazu, zajmowanego przez do-
wodce i tylnego — inzyniera-mechanika;
dojscie do siedzenia tylnego ulatwialo kia-
dzione oparcie siedzenia przedniego (tuz
obok tego siedzenia, nieco wyzej, znajdowa-
lo sie siodetko rowerowe — zajmowane przez
dowédce podczas prowadzenia obserwacji
przez kopule luku z pleksiglasu).

W maszynowni umieszczone byly kolej-
no: dlawica watu srubowego, fozysko oporo-
we (gléwne), maszyna elektryczna, sprzeglo
i silnik Diesla sprzegniety z urzadzeniami
pomocniczymi.

W centrali znajdowaly sie: pokretto za-
woru wlotu powietrza, zbiorniki regulacyjne
prawo- i lewoburtowy, zbiornik rozchodo-
wy oleju napedowego, dwie butle z tlenem,
reczna pompa zezowa, zawor szasu balastéw
sprezonym powietrzem, zawdr uzupelniania
zawartosci tlenu w powietrzu, wentylator,
dzwignie zaworéw odwietrznikéw balastéw,
zawory sprezonego powietrza, wizjer kom-
pasu magnetycznego, Zyrokompas, mierniki
elektryczne, siedzenie inzyniera-mechanika
(ze stanowiskiem obstugi steréw kierunku
i gtebokosci), urzadzenie kierowania odpa-
laniem torped, dZzwignie sterowania pracg
silnika Diesla i sprzegla, tablica sterownicza
silnika elektrycznego, siedzenie dowddcy
ze stanowiskiem obstugi obu steréw, pery-

skopem, pompg, trymowa, wraz z zaworaimi,.

dzwigniami odwietrznikéw balastéw.oraz
zamykanym lukiem wej$ciowym.

W pomieszczeniu baterii nr 2 znajdo-
waly sie: sze§¢ (z o§miu) koryt z ogniwami
baterii, butle sprezonego powietrza i za-
wieszony nad bateriami zbiornik trymowy.

Na zewngtrz kadluba sztywnego znajdo-
waly sie: zbiornik balastowy nr 1, pomiesz-
czenie akumulatora nr 1 (ci§nienioodpor-
ne), zbiornik paliwa i zbiornik balastowy nr
2. Byly one umiejscowione ponizej kadtuba
sztywnego stanowiac ciezki, blaszany kil
o ksztalcie koryta o szerokosci 300 mm
(zbiornik balastowy nr 2 czeSciowo znajdo-
wat sie powyzej). Bardzo oplywowy ksztalt
okretowi nadawaly dwie komory (rufowa
i dziobowa) samoczynnie zalewane w trak-
cie zanurzania okretu. Famacz fal umiesz-
czony przed wiezyczka z lukiem zapobiegat
jej zalewaniu falami. Do kadluba sztywnego
przyspawane byly cztery uchwyty z oczkami
do mocowania lin stuzace do podnoszenia
okretu z wody do zamocowania torped. Do-
datkowo na okretach szkolnych z przodu
byly przyspawane kablaki ulatwiajace wej-
§cie — usuwane #ia okretach frontowych.

System zanurzeniowy

Zbiorniki balastowe, podobnie jak w du-
zych okretach, w najnizszych miejscach
posiadaly zawory denne, a w najwyzszych
— zawory odwietrznikéw. DZwignie recz-
nego sterowania zaworami znajdowaly
sie na stanowisku dowddcy. Mozliwe bylo
sprzegniecie dzwigni odwietrznikéw obu
balastéw, pozwalajace na ich otwarcie jed-
nym ruchem reki. Rufowy zbiornik bala-
stowy dodatkowo posiadat (podobnie jak
na duzych U-Bootach) odwietrznik resztek
powietrza, mogacego pozostawaé w tylnej
cze$ci zbiornika przy zanurzeniu z duzym
przeglebieniem. Wielko§¢ zaworéw den-
nych i odwietrznikéw pozwalala na zejscie
okretu pod powierzchnie wody w czasie
krétszym niz 10 sekund.

Zbiorniki regulacyjne prawo- i lewobur-
towy stuzyly do wyréwnania ciezaru okretu
wskutek mozliwych przeciekéw, zuzycia pa-
liwa i wystrzelenia torped. Ich odpowietrza-
nie odbywalo sie do wnetrza kadtuba. Rury
zalewania i odwadniania obu zbiornikéw
potaczone byly z zaworem rozdzielajacym,
umozliwiajgcym wybér jednego lub obu
zbiornikéw; rozdzielacz polaczony byl takze
Z Teczng pompg trymows, oraz zbiornikiem
trymowym. Kontrole poziomu napelnie-
nia zbiornikéw regulacyjnych umozliwialy
szklane wzierniki. Pobér wody zaburtowej
do zbiornika regulacyjnego odbywal sig
przez zawor burtowy, rozdzielacz r¢cznej
pompy zezowej 1 zawdr wyboru zbiornika.
Rozdzielacz pompy zezowej pozwalal na wy-
bér: usuwanie wody z zezy/usuwanie wody
ze zbiornikéw regulacyjnych/napelnianie
zbiornikéw regulacyjnych. Wydajnosé recz-
nej pompy zezowej wynosita 70 1 przy 90
podwdjnych ruchach/min.

W ostatnich tygodniach wojny zaopatrywanie zamienionej przez Niemcow w twierdze Dunkierki odbywato sie

Zbiornik trymowy zawieszony byt u géry
pomieszczenia baterii nr 2. Otwarty od-
wietrznik wyprowadzony byt do zezy w cen-
trali (bez zaworu odcinajacego). Napelnia-
nie odbywalo sie ze zbiornikéw regulacyj-
nych - poprzez zawér rozdzielajacy i pompe
trymows, (reczng, o wydajnosci 25 1 przy
100 podwdjnych skokach/min — stanowilo
to 1/3 wydajnosci recznej pompy zgzowej).
Odwadnianie zbiornika trymowego takze
mogto odbywa¢ sie réwnomiernie do obu
zbiornikéw regulacyjnych.

Szasowanie zbiornikéw balastowych
sprezonym powietrzem wykonywano gtow-
nym (recznym) zaworem szasu umieszczo-
nym wraz z ci$nieniomierzem przy tylnym
siedzeniu (stanowisko mechanika-inzynie-
ra). Za zaworem gléwnym znajdowaly sie
zawory odcinajace balastéw 112 (podczas
rejsu podwodnego musialy one byé otwar-
te). Ciénienie szasowania wynosito 5 atmos-
fer. Po wynurzeniu reszte wody z balastéw
usuwano spalinami uruchomionego Diesla
(awaryjnie mozliwe bylo usuniecie catej
wody sprezonym powietrzem).

Miedzy dwoma zaworami wydechu spa-
lin — zewnetrznym (burtowym) i wewnetrz-
nym — znajdowalo sie odgalezienie umozli-
wiajace skierowanie spalin do obu balastéw.
Szasowanie spalinami rozpoczynalo sie
jeszcze przed wynurzeniem i przebiegalo
nastepujaco: mechanik plynacego na sil-
niku elektrycznym okretu wiaczat sprzeglo
diesla (w tym momencie silnik elektryczny
spelniat role rozrusznika diesla), otwierajac
jednoczesnie zawor kierujacy wylot spalin
do balastéw. Do chwili ,zaskoczenia” diesel
pelnit role sprezarki, zasysajac powietrze
z wnetrza kadluba; w tym czasie mecha-
nik musiat obserwowaé panujace wewnatrz
ci$nienie powietrza — nie moglo ono zejs$é

wylacznie droga morskg z okupowanej nadal Holandii i zadanie to wykonywaty réwniez miniaturowe okrety
podwodne. Na zdjeciu U-5070 i U-5090 pod bandera francuska — marynarka francuska po zakoficzeniu dziafari
wojennych przejeta w Dunkierce kilka Seehundéw, z ktdrych cztery wcielita do stuzby
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ponizej 850 milibaréw, kiedy gltowica z za-
worem plywakowym wlotu powietrza byla
jeszcze pod wodg. W chwili wynurzenia glo-
wicy plywak otwieral klape wlotu powietrza;
w tym momencie diesel powinien ,zasko-
czyt”, rozpoczynajac prace i szasowanie ba-
lastéw spalinami; mechanik odlaczal wtedy
silnik elektryczny. Po usunieciu wody z obu
zbiornikéw balastowych mechanik otwierat
zewnetrzny (burtowy) zawor wylotu spalin,
jednoczesnie zamykajgc zawoér wlotu spalin
do balastéw (zawory szasowania spalinami
znajdowaly sie na stanowisku mechanika).

Uzbrojenie

Seehund uzbrojony byt w dwie torpedy
T Illc, kal. 53,3 cm, di. 7 m, o ciezarze
1250-1350 kg kazda, zamocowane wzdluz
po obu stronach, ponizej kadtuba sztywne-
go - do szyn bedacych prowadnicami. Wy-
strzeliwanie, a raczej uruchamianie torped,
odbywalo sie przy pomocy dzwigni przy tyl-
nym siedzeniu. Kiedy §ruby uruchomionej
torpedy nabieraly obrotéw, mechanik przy
pomocy dzwigni zwalnial blokade torpedy
w uchwycie szyny i torpeda zaczynala sa-
moczynny bieg.

W celu zamocowania torped w prowad-
nicach, Seehund na specjalnym stanowisku
nabrzeza podnoszony byl z wody Zurawiem,
po czym torpeda uniesiona drugim zura-
wiem wsuwana byla na prowadnice, az do
zatrzasniecia sie blokady jej polozenia. Po
zamocowaniu obu torped okret opuszczany
byt na wode. Przewidziano tez mozliwosé
pobierania torped ze statku-bazy — co odby-
walo sie nastepujaco: Seehund przy pomo-
cy zurawia okretowego podnoszony byl do
takiej wysokosci, aby torpeda umieszczona
w wodzie w dwéch plywajacych opaskach
znalazla sie z przodu na wysoko$ci prowad-
nicy, na ktéra nastepnie byta wsuwana (do
korica, czyli az do zatrza$niecia sie blokady
jej potozenia). Po zamocowaniu obu torped
okret byt opuszczany do wody.

tacznosc i nastuch

Okret wyposazono w urzadzenie podstu-
chowe skladajace sie z szesciu krystalicz-
nych mikrofonéw (czterech umieszczonych
w kopule u dotu przedniej czesci zbiornika
balastowego nr 2 i dwéch u dolu pod cen-
tralg) oraz wzmacniacza z wbudowang su-
chg baterig i stuchawkami — na stanowisku
dowédcy. Wewnetrzna strona miejsc z mi-
krofonami wylozona byla mata gumowsg.
Stanowisko dowddcy okretéw przeznaczo-
nych do szkolenia dodatkowo wyposazone
bylo w radiotelefon z bateria i helmofonem.
70-centymetrowej diugosci antena nadaw-
czo-odbiorcza (sztabowa) zamocowana byta
do peryskopu. Elastyczna antena wychyla-
fa sie swobodnie pod naciskiem wody ply-
ngcego szybko okretu. Dowddca siedzacy
na wyzej potozonym siodetku (prowadzac
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obserwacje w polozeniu nawodnym, tak-
Ze przy otwartym luku) porozumiewal sie
z mechanikiem przez rure glosows.

Stery

Pierwszych 30 zbudowanych jednostek
posiadalo klasyczny, umieszczony za $rubg
plat steru kierunku o powierzchni 0,44 m2,
wykonany ze stali lub drewna, o maksy-
malnym kacie skretu 25° na kazdg strone.
W trakcie préb konstruktorzy poprawili pro-
jekt, dodajac do plata steru pierscien pet-
nigcy role dyszy (tzw. dysza Korta) wytwa-
rzajacy przez obracajacg sie srube strumien
wody, przy czym $ruba zostala przesunieta
do tytu, aby znalazla sie wewnatrz piericie-
nia, natomiast ster przesunieto o 10 cm do
przodu. Dzieki temu znacznie polepszyla
sie zwrotno$é okretu, a sterowanie stalo
sie duzo lzejsze. Polozenie steru uwidacz-
nial wskaznik z zaznaczonym polozeniem
$rodkowym.

Stalowe stery glebokosci o powierzchni
platéw 0,5 m2 po kazdej stronie po dodaniu
dyszy strumieniowej zostaly przesuniete
do tylu, takze o 10 cm. Wychylenie ster6w
glebokosci wynosilo po 25° w goére 1 w dél.
W czasie jazdy nawodnej ster kierunku mu-
sial by¢ obowiazkowo ustawiony 7° w goére.
Dzwignie sterowania obu steréw znajdowaly
si¢ na obu stanowiskach zalogi, umozliwia-
jac kierowanie na zmiane.

Peryskop

Do obserwacji powierzchni wody i usta-
lania kata polozenia celu Seehund (typ 127)
wyposazony zostal w niewysuwany obroto-
wy (360°) peryskop typu C/15 lub C/186,
0 zmniejszonym oporze i pozostawianym
sladzie wodnym.

Peryskop typ C/15 charakteryzowal sie
stalym poziomym katem widzenia, diugo-
$cig optyczng 1500 mm, stalym powieksze-
niem X 1,3 i stalg ostroécig. Typ C/16 byt
wersjg ulepszona: kat widzenia byl regulo-
wany od 15° w dé6t do 20° w gére, diugosé
optyczna wynosita 2000 mm, state powiek-
szenie wynosito X 1,25, natomiast ostro§é
réwniez byla stala. Oba peryskopy odporne
byly na ci$nienie 5 atm, ich Srednice wy-
nosity 50 mm.

Urzadzenia bezpieczenistwa

W przypadkach awarii bezpieczenstwo
obu czlonkom zalogi zapewnialy aparaty
ratunkowe (Tauchretter) umozliwiajace
opuszczenie okretu oraz gumowe jedno-
osobowe lodzie. Na pokiadzie znajdowaly
sie tez dwie maski gazowe z pochtaniacza-
mi dwutlenku wegla oraz 25 zapasowych
pochianiaczy.

Urzadzenia kontrolne

Do kierowania okretem w centrali znaj-
dowaly sie:

— trymomierz wzdluzny wskazujgcy
przeglebienia do 25° na dziéb i 18° na rufe;

— trymomierz boczny wskazujacy prze-
chyly do 15° w obie strony (oba wskazniki
byly tukowatymi rurkami z pleksiglasu, za-
mocowanymi wygieciem do géry, wypetnio-
nymi woda);

- glebokoSciomierz — bedacy pionowo
zamocowang rurka z pleksiglasu, od géry
zamknieta, natomiast od dolu otwarts, wy-
prowadzong pod kadtub sztywny; rurka wy-
pelniona byta powietrzem $ciskanym wraz
z zanurzaniem okretu — poziom wody wska-
zywal gleboko§é zanurzenia na podziatce
o skali 1-16 m;



— glebokoéciomierz bezpieczenistwa —
bedacy sprezynowym ci§nieniomierzem
rurkowym o wskazaniach gleboko$ci zanu-
rzenia 0-100 m;

— barometr do pomiaru ci$nienia ze-
wnetrznego;

— ci$nieniomierz wskazujacy ci$nienie
(lub podci$nienie) w pomieszczeniach aku-
mulatoréw, z zakresem wskazan od -1 do
+1,6 kg/cm?;

— wakuometr wskazujgcy podcisnienie
w przewodzie zasysajacym diesla z pomiesz-
czenia akumulatora.

Ukiad napedowy

Silnik spalinowy

W polozeniu nawodnym naped stanowit
produkowany przez niemieckiego producen-
ta samochodéw ciezarowych i autobuséw
— firme Bossing N.A.G. 6-cylindrowy, wol-
nossacy, rzedowy, czterosuwowy silnik Diesla
typ LD (w przeciwienstwie do duzych U-
-Bootéw silnik nie byt nawrotny). Przy 1400
obr./min osiggal moc 60 KM, zuzywajac 15
litr6w paliwa na godzine (250 g/KM/godz.).
Srednica ttoka wynosita 110 mm (stop lekki),
a skok tloka 130 mm. Stopiet sprezania wy-
nosit 1:18,5. Wat korbowy za posrednictwem
przekladni zebatej napedzat watek rozrzadu
i pompy: wtryskows, olejows i zasilajaca.
Pompe wodng ukladu chiodzenia oraz pom-
pe zezowa hapedzal pasek klinowy. Rozruch
zimnego silnika ulatwiata umieszczona w ko-
lektorze dolotowym $wieca zarowa.

Baterie akumulatoréw

192 ebonitowe ogniwa baterii akumulato-
réw typu 7 MAL 210 mocowane byly w 8 ko-
rytach, po 24 ogniwa w kazdym. 2 koryta
miescily sie w pomieszczeniu baterii nr 1
(ponizej kadluba sztywnego), natomiast.po-

zostalych 6 koryt w pomieszczeniu baterti nr -

2. Ogniwa kazdego koryta tworzyly 45-vol-
towg, baterie. Po dwie baterie mozna bylo
tgczyt szeregowo lub réwnolegle, dysponujac
napieciem 45 V lub 90 V. Przy wyczerpanych
bateriach pozostaly w nich prad szczatkowy
byl na tyle duzy, ze pozwalal na uruchomie-
nie diesla. Ladowanie baterii musialo oglby-
wa¢ sie raz w tygodniu pradem 2,4 V o na-
tezeniu 13 A (na kazde ogniwo). Co miesigc
przeprowadzano 2-godzinne doladowanie,
a raz na 2 miesigce baterie musialy byé
wymontowywane, catkowicie roztadowane,
odsiarczone i ponownie fadowane. Podczas
rejsu w celu utrzymywania baterii w ciggltym
stanie naladowanych zalecane bylo hieza-
ce zuzycie pradu z wykorzystaniem silnika
elektrycznego pracujacego jako generator
— baterie pelnily role stabilizatora. Pozwalalo
to na ciagle utrzymywanie napiecia baterii
51-52 V (22,18 V/ogniwo), z zerowym pra-
dem tadowania (niepozadanym skutkiem
ubocznym bylo ryzyko wzbudzenia silnika
elektrycznego, co wymagalo doswiadczenia
mechanika w utrzymywaniu wlasciwych
obrotéw). s

Maszyna elektryczna

Seehundy wyposazano w bocznikowy
silnik elektryczny pradu stalego produko-
wany przez 3 firmy: Lloyd Dynamowerke
A.G. w Bremie, AEG Union Elektrizitits-
-Gesellschaft w Wiedniu i AEG w Berlinie.
Byly to rézne silniki, ale o takich samych
parametrach. Chlodzenie zapewnial wen-
tylator umieszczony w zamknietej obudo-
wie silnika. Smarowanie lozysk zapewnialy
smarownice z zapasem smaru na 3000
godzin pracy. Wybér trybu pracy silnika
— rozruch, ustalanie obrotéw, zmiana kie-
runku obrotéw — odbywal sie na tablicy
sterowniczej (ré6znigce sie miedzy soba
tablice dostarczaly 2 firmy: BBC i Cruse).
Tablica umieszczona byta z lewej strony
tylnego siedzenia. Zasadnicze dwie grupy
predkosci zalezaly od polgczenia baterii
- szeregowego lub réwnoleglego — 45 lub
90 V: 450-815 obr./min i 900-1040 obr./
min). Regulacja predkoéci obrotowej pole-
gala na oslabieniu strumienia pola wzbu-
dzenia, co mechanik wykonywal poprzez
bocznikowanie uzwojefi wzbudzenia oraz
za pomoca opornicy. Wraz ze wzrostem
predkosci obrotowej silnika malal moment
obrotowy. Zmiana kierunku obrotéw pole-
gala na zmianie kierunku przeptywu pradu
w uzwojeniach wzbudzenia, za pomocs
tzw. nawrotnikéw przelgczajacych odpo-
wiednie styki uzwojeni. Do tadowania die-
slem baterie musialy by¢ polaczone réwno-
legle (polaczenie szeregowe dopuszczalne
bylo tylko w przypadku awaryjnym).

Wal napedowy

Wat poprzez lozysko oporowe iaczyl sil-
nik spalinowy ze §ruba. Ulozyskowany byt
w tulei wyprowadzenia z kadluba sztyw-
nego (pochwie waltu) i Iozysku oporowym.
Miedzy lozyskiem oporowym a silnikiem
spalinowym osadzony byt silnik elektryczny
wraz z elastycznym sprzeglem (kolnierz
tego sprzegla dodatkowo napedzal prze-
ktadnie obrotomierza). Tuleja pochwy walu,

jak i sam wal, na tym odcinku byly pobielo-
ne, uszczelnione sznurem z obustronnym
zabezpieczeniem pier§cieniami Simmera
i dociskiem. Uzupelnianie wypelniajgcym
smarem wykonywal ze swojego stanowi-
ska mechanik przy pomocy recznej sma-
rownicy i otwarciu odpowiedniego zaworu
w rozdzielaczu smaru. Tréjskrzydlowa lewo-
skretna sruba $rednicy 500 mm wykonana
byla w calosci i osadzona na wale stozkowo
na klinie. Znajdujacy sie na wale kolnierz
oporowy przekazywal nacisk §ruby (nacisk
w kierunku przodu lub tylu — w zaleznosci
od kierunku obrotéw walu) na przejmu-
jace nacisk pier§cienie. Po obu stronach
kolnierza znajdowaly sie lozyska Slizgowe
walu. Wszystkie trgce powierzchnie robo-
cze byly pobielone. Calo$é, zwana gléw-
nym lozyskiem (oporowym), znajdowata
sie w szczelnej obudowie wypelnionej ole-
jem smarujgcym, zamocowanej na solidnej
podstawie. Ewentualne uzupelnienie stanu
oleju mozliwe bylo tylko w bazie, po wymon-
towaniu pokrywy obudowy.

Silnik spalinowy z walem Iaczylo sprzeglo
zebate (przesuwne, rozlaczalne). Reczna
dZwignia sterowania sprzegtem znajdowa-
fa sie przy tylnym siedzeniu (mechanika).
Smarowanie sprzegta wykonywat mechanik
poprzez zawdr rozdzielajacy smar i reczng
smarownice.

Instalacje pomocnicze

Uklad paliwowy

Zbiornik oleju napedowego (poj. 527 1)
znajdowal sie na zewnatrz, ponizej kadluba
sztywnego — w miare zuzycia paliwa wy-
pelnial sie woda morsks (paliwo ,plywa-
to” na wodzie dostajacej sie poprzez rure
wyréwnywania ci$nienia). Ze wzgledu na
znaczng, dlugosé 2,4 m wnetrze zbiorni-
ka dzielita grédz z otworami umozliwiaja-
cymi wyréwnywanie poziomu obu czesci.
Z tego zbiornika paliwo plyneto, tloczone
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ci$nieniem zewnetrznym wody zaburtowej,
rurociagiem do umieszczonego wewnatrz
kadtuba zbiornika rozchodowego. Ten 15-1i-
trowy zbiornik, umieszczony za przednim
siedzeniem, wyposazony byl w szklany
wziernik umozliwiajacy kontrole poziomu
paliwa. Dalej paliwo zasysala pompa zasi-
lajaca uktadu wtryskowego diesla. Nadmiar
paliwa wracal do zbiornika rozchodowego.
Zbiornik wytrzymaly byl na ci$nienie panu-
jace na glebokosci zanurzenia 30 m.

Uklad chlodzenia

Silnik Diesla chtodzony byl wodg, zabur-
towa, pobierana do ukladu poprzez zawor
burtowy i filtr. Nadmiar wody goracej wyda-
lany byt za burte za pomocg pompy wodnej.

System zezowy

System zezowy Seehunda stuzyt do osu-
szania wszystkich trzech przedziatéw: ma-
szynowego, centrali i pomieszczenia baterii
nr 1 (wilgo¢ z wyzej poloZonego pomiesz-
czenia baterii nr 2 splywala do baterii nr 1).
System wyposazono w od$rodkowa pompe
zezow3 sprzezong, z silnikiem Diesla, recz-
na pompe tlokows podwdjnego dzialania
i zawor rozdzielajacy. Woda z z¢z mogla byé
wypompowywana na zewnetrz kadtuba lub
do zbiornikéw regulacyjnych i trymowego.

Instalacja sprezonego powietrza

Zapas sprezonego powietrza stanowily
trzy polaczone ze sobg 20-litrowe stalowe
butle o ci$nieniu 180 kg/cm?, usytuowane
w pomieszczeniu baterii nr 2. Powietrze
z nich doprowadzone bylo przewodem do
gléwnego zaworu szasu w centrali (po pra-
wej stronie siedzenia mechanika) i dalej
poprzez zawory odcinajgce do obu zbiorni-
kéw balastowych. Uzupelnianie zapasu po-
wietrza w butlach odbywalo sie z zewnatrz
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(w bazie) wezem podigczanym do krééca
znajdujacego sie w centrali. Na przewodzie
zasilajagcym gltéwny zawér szasu zamon-
towany byt ci$nieniomierz oraz reduktor
ci$nienia (do 5 atm).

System regeneracji powietrza

Niewielka przestrzen wnetrza wymagata
stalej regeneracji powietrza, z mozliwoscia
jej wlaczenia natychmiast po zamknieciu
luku. W pomieszczeniu zalogi przy tylnym
siedzeniu znajdowat sie promiennik z ko-
morg, mieszania powietrza i umieszczong
w niej dysza, wylotows, tlenu dopuszczanego
z butli (reduktor ograniczal ci§nienie tlenu
do 3 atm). Zapas tlenu stanowily 2 butle
po 201, o ci$nieniu 200 atm (8000 I tlenu
o ci$nieniu atmosferycznym), co wystarcza-
to na ok. 90 godzin podwodnego marszu.
W bazie uzupelniano tlen napelniajac butle
wezami z zewnatrz.

Konstrukcja Seehunda uwzglednia-
Ia réwniez niebezpieczenistwo gazéw wy-
dzielanych przez ogniwa baterii akumu-
latoréw. Rozwigzanie problemu polegalo
na zasysaniu przez pracujacy silnik Diesla
powietrza z pomieszczenia akumulatora
nr 2 (tym samym takze w pomieszczenia
1 — oba pomieszczenia baterii taczyt kanal).
Dzieki temu niebezpieczne opary z aku-
mulatoréw podczas ich fadowania byly na
biezaco zasysane przez silnik. Niezbedny
doplyw Swiezego powietrza do pomieszczen
baterii zapewnial otwarty kanat z centrali.
Mozliwe byto takze ,przedmuchanie” po-
mieszczen baterii sprezonym powietrzem.
Podczas tadowania baterii w bazie (ze Zré-
dia zewnetrznego) wentylacje zapewniano
stosujac przenosny wentylator, podiaczajac
jego przewdd ssacy do krécéca na kanale

powietrznym miedzy baterig 2 i dieslem.
Podczas rejsu dodatkowym srodkiem bez-
pieczenstwa byly wymienione wyzej maski
gazowe z rurami i wymiennymi pochlania-
czami dwutlenku.

System doprowadzania powietrza
do diesla i odprowadzania spalin

W nawodnym polozeniu Seehunda do-
step §wiezego powietrza do diesla zapewnial
otwarty luk; powietrze do silnika zasysane
bylo kanatem powietrznym laczacym po-
mieszczenie baterii nr 2 z kolektorem ssg-
cym silnika. Przy zamknietym luku oraz
w podwodnym poloZzeniu i marszu tuz pod
powierzchnig wody dostarczanie $wiezego
powietrza do pracujacego diesla odbywato
sie przez wystajacy nad wode ci$nieniood-
porny maszt powietrzny usytuowany nad
siedzeniem mechanika. Gérng cze$¢ masztu
(glowice) stanowil zawoér plywakowy, dol-
na natomiast zawér burtowy. Gérny zawoér
zalewany falami lub podczas glebszego za-
nurzania okretu zamykal sie samoczynnie
wyporem plywaka. Mozliwe bylo tez zamy-
kanie reczne przez mechanika, pokretlem
z wnetrza centrali. Dolny zawdér byt zamyka-
ny i otwierany tylko recznie. Uktad wydecho-
wy diesla stanowit kolektor wydechowy, dwa
zawory odcinajace: zewnetrzny (burtowy)
i wewnetrzny oraz tlumik wydechu spalin
— umieszczony poza kadlubem sztywnym.
Zewnetrzny zawor stanowil klape na spre-
zynie w celu wykonywania szybkiego za-
mkniecia przy pomocy ciegla z dZzwignia, po
czym dla zapewnienia szczelnosci musial byt
dociéniety pokrettem z korbg; otwieranie za-
woru odbywalo sie tylko przy pomocy korby.
ZawGr wewnetrzny zamykany i otwierany byt
pokretlem. Dzwignia i pokretta umieszczone
byly przy siedzeniu mechanika.

Pomocnicze urzadzenia
elektryczne

Prad z baterii nr 2 o napieciu 45 V za-
silal umieszczong po lewej stronie w cen-
trali skrzynke bezpiecznikéw, z ktérej prad
plynal do wszystkich odbiornikéw: oswie-
tlenia wnetrza okretu, pod$wietlenia kom-
pasu i §wiecy zZarowe]j podgrzewania diesla.
W skrzynce bylo takze miejsce dla przewi-
dywanego w przyszlosci zasilania autopilota
i elektrycznego sprzegla.

Eksploatagja

Podczas marszu w polozeniu nawodnym
nalezalo:

— co p6t godziny kontrolowaé zbiornik
rozchodowy paliwa, przy stanie 3 1 napet-
niaé;

— co godzine kontrolowaé stan wody
w zezach, wypompowywaé w razie potrzeby;

— co godzine przedmuchiwaé balasty
spalinami Diesla;

— co godzine dokonywaé wpiséw w dzien-
niku pokladowym;



— co 6 godzin wykonywaé smarowanie
mechanizméw poprzez zawér rozdzielajacy
smarowania i reczng smarownice, umiesz-
czone na tablicy smarowania.

Podczas marszu w zanurzeniu nalezalo:

- po kazdej godzinie marszu krétkotrwa-
le wlagczaé filtrowanie powietrza (w trak-
cie ataku filtrowanie musialo byé caly czas
wigczone);

- systematycznie mierzy¢ poziom dwu-
tlenku wegla;

— po kazdym filtrowaniu powietrza po-
nownie sprawdza¢ poziom dwutlenku wegla;

- pochianiacze dwutlenku wymieniaé po
6 godzinach uzywania.

Procedura zanurzenia
alarmowego

~ natychmiast ustawi¢ manetke dawki
paliwa diesla (,gazu”) na ,,0";

- wylgczy¢ sprzeglo diesla;

- zamkna¢ gérny zawor wlotu powietrza
do masztu;

— silnik elektryczny nastawi¢ na 900 obr./
min;

— zanurzenie rozpoczyna dowddca,
otwierajac odwietrzniki balastéw i ustawia-
jac ster glebokosci w polozeniu skrajnym
»na dét”;

- zamkna¢ oba zawory spalin (zewnetrz-
ny i wewnetrzny);

- zamkng¢ dolny zawér masztu wlotu
powietrza;

- zamkngé zawory burtowe wlotu i wy-
lotu wody ukladu chiodzenia;

— po zejéciu pod wode zamknaé od-
wietrzniki balastéw.

Szkolenie

W koficu lipca 1944 r. w utwo;zbnej_

w Neustadt nad Zatoks, Kilofiskg jednost-
ce szkoleniowej Lehrkommando 300 (LK
300) rozpoczelo sie szkolenie 81 maryna-
rzy (w 9-osobowych grupach) przyszlych
zalég Seehundéw. Dowédcg LK 300 zo-
stal odznaczony Krzyzem Rycerskim Ka-
pitdnleutnant Hermann Rasch. PéZniej,
w koncu grudnia LK 300 przeksztatcono
we frontows flotylle (K-Flotille 312%), pod-
porzadkowang dywizjonowi (5. K-Division)
z baza w holenderskim porcie ljmuiden.
W styczniu 1945 dowédztwo LK 300 objal
Fregattenkapitdn Albrecht Brandi (xéw-
niez weteran, odznaczony Krzyzem Ry-
cerskim z Debowymi Li§émi, Mieczami
i Brylantami).

W chwili rozpoczecia szkolenia w Neu-
stadt Seehundy nie byly jeszcze gotowe
i do praktycznych zaje¢ tymczasowo wy-
korzystywano 14 miniaturowych okretéw
Hecht, réwniez 2-osobowych (nie byla to
udana konstrukcja i okazala sie nieprzy-
datna w walce). Szkolenie praktyczne
trwato cate lato i jesieri. Wszyscy kursanci
odbywali je wspélnie (oficerowie i podofi-

Baza w Neustadt jesienia 1944 r.

cerowie), razem takze byli zakwaterowani,
wspolnie jadali i odpoczywali — co bardzo
scementowalo cala grupe. W jednostce
czesto przebywal wiceadmiral Helmuth
Heye dowodzacy istniejgcym od kwietnia
Kleinkampfverbinde (malych zespoléw
walki), w sklad ktérego wchodzita LK 300.
W konicu grudnia K-Flotille 312 dyspono-
wala 18 gotowymi do walki Seehundami
w bazie [jmuiden oraz 6 kolejnymi beda-
cymi w ostatniej fazie osiggania gotowosci
bojowej.

Operacje bojowe K-Flotille 312

Pierwsza operacja bojowa 312. Flo-
+ylli rozpoczela sie w poniedziatek 1 stycz-
nia 1945 o godzinie 17.00 i trwa¢ mijala
3-5 dni, choé w tym czasie panowala nie-

_sprzyjajaca pogoda. Przewidziano udzial

17 Seehundéw. Mialy one wyplynaé z bazy
w Ijmuiden z zadaniem atakowania alianc-
kich konwojéw na szlaku zaopatrzeniowym
Antwerpii, w rejonie na zachéd od Ostendy
(Ostende — Kwintebank — Tonne). Marsz do
wysokoéci Hoek van Holland (nadmorska
dzielnica Rotterdamu) mial odbywaé sie
wzdtuz brzegu, dalej kursem na Ostende,
z predkoscia 7 weztéw. 3 stycznia mialo
wyplynaé kolejnych 8 jednostek. Pierw-
sze bojowe uzycie miniaturowych okretéw
podwodnych bylo okazjg do naglo$nienia
przez jednostke propagandows, (niem. Pro-
paganda-Kompanie) i przed wyplynigciem
tego dnia w bazie zorganizowano uroczyste
pozegnanie wyplywajacych zalég. Sposréd
okretéw wyplywajacych w pierwszej kolej-
noéci U-5035 zawrécil przy konicu mola
z powodu przecieku dlawicy walu sruby. Po-
zostale okrety tez nie spelnily poktadanych
w nich przez Niemcéw nadziei:

— U-? doznal awarii steréw 2 stycznia
o godz. 16.00, we mgle, na wysokosci Ze-
ebrugge - juz w rejonie operacyjnym; usly-
szal dzwieki, a po godzinie zobaczy? kilka

statk6w konwoju, ale zostal wykryty, ostrzela-
ny i zaloga dokonata samozatopienia, péZniej
zostala podjeta przez brytyjski niszczyciel,

— U-5311 oddat dwa niecelne strzaly do
niszczyciela, po czym wrécil 3 stycznia do
[jmuiden; _

— U-? 3 stycznia ok. godz. 10.50 jego
zaloga popelnila samobdjstwo (przez za-
strzelenie sie), na dryfujacy okret natrafil
S-Boot (Schnellboot)?;

- U-5024 3 stycznia w drodze powrotnej
ok. godz. 11.00 zaczal tonaé w okolicy latarni
morskiej Ouddorp. Zaloga uratowata sie na
pontonach, docierajac po ok. 5 godz. na lad;

— U-? 3 stycznia po potudniu zatonal
u wejécia do kanalu portowego Antwerpii.
Zaloga uratowala sie i schronita w domu
Holendra, zostata jednak wydana bojowni-
kom ruchu oporu, wywigzala sie strzelanina
i dowddca zostal ciezko ranny;

- U-5305 nie doplynat do rejonu ope-
rowania z powodu awarii uktadu zasilania
silnika. 3 stycznia ok. godz. 16 dotarl do
brzegu i zatoga zeszla na lad w poblizu nie-
mieckiej baterii przeciwlotniczej Brielle,
w okolicy Rotterdamu;

- U-5309 mimo awarii kompasu ma-
gnetycznego (juz wkrétce po opuszczeniu
bazy), dotarl do miejsca operacji, gdzie
2 stycznia ok. godz. 11.00 zostatl wykry-
ty i zaatakowany bombami gtebinowymi.
Doswiadczona zaloga (odznaczona Krzy-
zem Zelaznym II klasy) zdotata przetrwaé
12-godzinny atak 76 wabos (silne deto-
nacje byly slyszalne az w Dunkierce).
Okret doznal uszkodzenia przewodéw
paliwowych silnika, ale zdotal na silniku
elektrycznym dotrze¢ nastepnego dnia
ok. godz. 12.40 w okolice Hoek w poblizu
Antwerpii;

~ U-? (OLt.z.See Heinz Paulsen,
OFIng. Gerhard Huth) po poludniu
2 stycznia 4 Mm na péinocny zachéd od
Ostendy zatopil 324-tonowy HMS ,Hay-
burn Wyke” (ekstrawler). W nocy z 3 na

MILITARIA 33



34 MILITARIA

FRANCIA

MORZE
POENOCNE

.
Antwerpia

*Brugia

B ELGIA

== [inia frontu zachodniego I 1945 r
obszar okupowany przer Niemcdw
obszar wyzwolony przez sily alianckie

}

Morze Pétnocne i kanat La Manche. Obszar operacyjny Seehundéw — ostatniej inicjatywy Kriegsmarine [Rys. autor]

4 stycznia przed [jmuiden wystrzelit sygnat
rozpoznawczy, po czym eksplodowal na
minie, zaloga zgineta;

— U-? 4 stycznia w poludnie osiad} koto
Katwijk w poblizu Amsterdamu, zatoga oca-
lala;

- U-5013 5 stycznia o godz. 14.10 miat
wypadek tuz przed wejSciem do Ijmuiden;

- U-? 5 stycznia o godz. 15.05 osiadl
przy molo w Scheveningen koto Hagi w Ho-
landii, zatoga ocalata.

— U-? 5 stycznia o godz. 16.55 zatoga zo-
stala zabrana przez kuter patrolowy, 4 Mm
na péinocny wschéd od Zeebrugge w Belgii
i przewieziona na lad.

Zalogi pozostalych okretéw zaginety;
znane sg, tylko dwie relacje:

— 3 stycznia po zmierzchu widziano
w morzu wystrzelone 3 czerwone rakie-
ty sygnalowe w poblizu Ouddorp, ale silny
wiatr o sile 8 oraz stan morza 6-7 i przy-
plyw uniemozliwily podjecie akcji poszu-
kiwawczej;

— 4 stycznia o godz. 11.10 brytyjski okret
(prawdopodobnie podwodny) zatopil Se-
ehunda u ujscia Skaldy.

Podsumowanie:

Pierwsza operacja Seehundéw zakorczy-
ta sie kleskg. W po$piechu wprowadzone
okrety byly technicznie niedopracowane,
zawodne. Ponadto do pierwszej akcji bojo-
wej wyruszyly o 2 godziny za péZno, mija-
jac trzy przechodzace wczesniej konwaoje.
Opéznienie spowodowane bylo organizacjs
propagandowego pozegnania w bazie. Z 16
okretéw do bazy w Ijmuiden powrécil jeden
- U-5311.

Na 6 stycznia planowano wystanie
dwé6ch Seehundéw na prébe w poblize
brzegu brytyjskiego (Dumpton-Tonne), ale
jeden nie osiggnal gotowosSci z powodéw
probleméw technicznych, drugi natomiast

musial zawréci¢ z drogi z powodu proble-
méw ze sterem i silnikiem Diesla, a takze
zlej pogody.

Druga operacja Seehundéw rozpocze-
fa sie 10 stycznia, mimo utrzymujacych sie
zlych warunkéw pogodowych. Zaplanowa-
na zostala z duzo mniejszym rozmachem,
z udzialem zaledwie czterech okretéw z za-
daniem atakowania alianckich sit zaopa-
trzeniowych dalej niz poprzednie, w rejonie
Dumpton — South Falls. Okrety podwodne
mialy wyplynaé z bazy [jmuiden miedzy
godzinami 18.301 19.30.

— U-5035 z powodu awarii odwietrzni-
kéw balastéw wyszedi dopiero 11 stycznia
o0 godz. 9.30. O péinocy na wysokosci Hoek
w Holandii zostal wykryty przez samolot
i obrzucony czterema bombami glebino-
wymi. Ten pierwszy nocny atak na mi-
niaturowy okret natychmiast u§wiadomit
Niemcom, ze sg one podatne na wykrycie,
choé Ob.d. M. (Naczelne Dow6dztwo Krieg-
smarine) nastepnego dnia stwierdzilo, ze to
przedwczesny wniosek;

—U-5311 z powodu problemu z trymem
i sterami wyszed! z [jmuiden 11 stycznia
o0 godz. 14.00. Nie odnié6st zadnego suk-
cesu;

— U-? wykonywal zadanie w trudnych
warunkach pogodowych: stan morza 5-6,
sita wiatru 7-8, zawieje éniezne. Sztormo-
wa pogoda uniemozliwita doj$cie do rejonu
operacji. Mimo trudnej obserwacji 12 stycz-
nia o godz. 4.15 dostrzegt trzy idace z p6l-
nocy statki (ok. 3000 BRT) znikajgce za
wielkimi falami i widoczne tylko chwilami.
Wrystrzelit obie torpedy (w kwadracie AN
7935) chybiajac celu. W drodze powrotnej,
przy stanie morza 7 pojawil sie przeciek
uniemozliwiajacy tadowanie baterii, okret
powrdcil na resztkach sit do Ijmuiden 13
stycznia o godz. 16.00.

~ U-5042 dotart do wyznaczonego re-
jonu, w poblizu latarni morskiej North Fo-
reland, zblizyt si¢ do brzegu na 8 m glebo-
kosci. Dostrzegt dwie male jednostki, ale
sztormowe duze fale spowodowaly nabiera-
nie wody przez zawér pltywakowy i koniecz-
ne bylo ciggle jej wypompowywanie. W kofi-
cu odméwily postuszenistwa oba kompasy
i konieczny byt odwr6t. W miare zblizania
sie do holenderskiego brzegu pojawila sie
gestniejgca mgla, ostatecznie catkowicie
uniemozliwiajgca orientacje. 14 stycznia
o godz. 13.30 okret zostal wysadzony w po-
wietrze przez zaloge na plazy w Zandvoort,
w poblizu Amsterdamu.

Zatogi pozostalych trzech Seehundéw
drugiej operacji réwniez przezyly, wycho-
dzac na lad.

Podsumowanie:

Dwa okrety (w tym U-5042) tuz przed
$witem znajdowaly sie zbyt blisko angiel-
skiego brzegu oraz zbyt daleko na péinoc.

Konieczno$é ladowania baterii zmu-
szala do plyniecia na powierzchni, ale
podczas sztormowej pogody do wnetrza
okretu dostawala sie woda przez glowice
zaworu plywakowego — w wyniku powsta-
wania podci$nienia wytwarzanego przez
pracujacy silnik Diesla. W efekcie woda
dostawala sie do pomieszczen baterii, a sil-
nik pracowal nieréwno, utrudniajac tado-
wanie baterii. Konieczne bylo nieustanne
wypompowywanie wody, co prowadzito do
zuzycia i rozszczelnienia lozyska pompy
zezowe]j (wykonanego z brazu olowiowego).
Silne falowanie bylo bardzo dokuczliwe dla
zalég tych malych okretéw, czesto wywolu-
jac chorobe morskg.

15 stycznia w bazie bylo 7 okretéw.
W nocy z 13 na 14 stycznia droga ladows
przetransportowano do bazy w Ijmuiden 10
Seehundéw, a nastepnej nocy 10 kolejnych
— drogami ladowymi i koleja.

Trzecia operacja rozpoczela sie w nie-
dziele 21 stycznia. W godz. 14-16 wyplyne-
to 10 okretéw, w trzech grupach z zadaniem
operowania w nocy z 22 na 23 stycznia:

— grupa ,Anton” — cztery okrety do rejo-
nu Dumpton-Elbow;

- grupa ,,Bruno” - trzy okrety do rejonu
plycizny South Falls (polozonej na péinocny
wschéd od Margate);

- grupa ,Cesar” — trzy okrety do rejonu
Lowestoft — Yarmouth.

Rezultaty:

- U-5033 nastepnego dnia powrécit do
bazy z powodu awarii mechanizméw zawo-

16w dennych balastéw;

— U-? powrécil nastepnego dnia z powo-
du choroby morskiej mechanika;

— U-5339 powrécil nastepnego dnia do
bazy z powodu awarii obu kompaséw;

— U-? musiat zawrécié z powodu pek-
niecia obudowy pompy zezowej; w drodze
powrotnej uciekat pod wode przed samolo-
tem z reflektorem (AN 8576), potem jesz-
cze dwukrotnie obserwowal samoloty, ale



nie zostal zaatakowany. 23 stycznia zatoga
wysadzita w powietrze okret na plazy, ok. 10
km na poludnie od Ijmuiden;

— U-5368 zawrécit z drogi z powodu
usterki uktadu paliwowego diesla (paliwo
przedostawalo sie do oleju silnikowego).
Dostrzegl trzy nawodne okrety wystrzeli-
wujace granaty §wietlne, niewykryty oddalit
sie w zanurzeniu i nie zostat atakowany. 23
stycznia wplynat do [jmuiden;

— U-? nie osiaggnal obszaru, zawrécit
z powodu wycieku oleju z ukladu smaro-
wania silnika, 24 stycznia wplynat do Ij-
muiden;

~ U-? nie doszed! do obszaru, zawrécit
w polowie drogi z powodu ocierania §ruby
o ster. Okret nie wykryt przeciwnika. Za-
toga wysadzila go w powietrze 24 stycznia
o0 godz. 19.30 na brzegu kolo Egmond aan
Zee (w poblizu Amsterdamu);

- U-? powrécit 25 stycznia do [jmuiden;

- U-5361 powrécil 25 stycznia do Ijmu-
iden;

— U-? 27 stycznia o godz. 17.10 zaloga
wysadzila w powietrze okret na brzegu na
potudnie od Hagi, podwodniacy uratowali
sie i wrécili do [jmuiden.

Podsumowanie:

Wszystkie 10 zalég powrécito z operaci,
trzy okrety zastaly zniszczone przez zalogi.

Czwarta operacja rozpoczela sie 29
stycznia o godzinie 15.00. Z [jmuiden wy-
plynelo 10 okretéw w dwdch grupach:

- grupa ,Anton”, pie¢ okretéw do obsza-
ru Dumpton — Margate;

— grupa ,,Bruno”, pie¢ okretéw do miej-
sca przeciecia drogi zaopatrzeniowej w rejo-
nie plycizny South Falls (p6inocny wschéd
od Margate).

Jeden z okret6w po 5 godzinach powrécit
z powodu awarii sprzegla, sze$¢ nazajutrz
powrdécito z powodu zlej pogody i ustérek
(jeden - przeciek watu, kolejny — przeciek
oleju smarowniczego), trzy powrécity 31
stycznia (jeden z nich — U-5035 w AN 8744
— natkng}l sie na konwdj trzech statkéw
i dwéch eskortowcéw, zanim zdolal odpalié
torpedy zostal wykryty i zaatakowany bom-
bami glebinowymi; jeden 30 stycznia w,bar-
dzo zlych warunkach pogodowych dostrzegt
statek o ok. 3000 BRT, oddat strzat ale nie
zaobserwowal eksplozji).

Podsumowanie:

Wszystkie okrety czwartej operacji po-
wroécily, warunki pogodowe byly niesprzy-
jajace: wiatr 7-8, stan morza 5, bardzo zia
widzialno$¢.

Kolejne operacje Seehundéw prowa-
dzone byly z coraz mniejszym impetem.
W sobote 3 lutego 1945 r. w [jmuiden bylo
zimno, wial mrozny wiatr. Wezesnym popo-
tudniem w bazie odbylo sie oficjalne przeka-
zanie dowodzenia LK 300: dotychczasowy
jej dowédca KptLt Hermann Rasch przejat
dowodzenie Flotyllg 312, natomiast Fregat-
tenkapitdn Albrecht Brandi objat dowodze-
nie LK 300 (forrgalnie zmiana nastgpita kil-

Seehund tuz przed zejéciem pod wode

kanaécie dni wczeéniej). Na zwolanej z tej
okazji odprawie obecny byt caly personel 5.
K-Division. Odbylo si¢ tez wregczenie Krzyzy
Zelaznych 1l kl. (EK II) siedmiu zalogom
Seehundéw oraz propagandowe przemo-
wienie odebrane z gorycza przez zalogi.
Osiem zalég opuscilo sale przed zakon-
czeniem uroczysto$ci w celu przygotowania
sie do wyplyniecia jeszcze tego wieczoru
0 23.30 w morze, rozpoczynajac piata,
operacje (z zadaniem atakowania drogi
zaopatrzeniowej Tamiza — Skalda). Trzy
z nich nie dotarly do rejonu operacji i wré-
cily (dwie nazajutrz, jedna po dwéch dniach
-z powodu probleméw technicznych oraz
zlej, sztormowej pogody — wial poludniowo-
-wschodni wiatr o sile 6-7); dwie kolejne
nie dotarly do rejonu operacji, ale dotarly
do brzegu i ich zalogi uratowaly sie (jeden
osiadt 7 lutego koto Hoek, drugi 8 lutego 14

.km na pétnoc od bazy Ijmuiden); tylko trzy

okrety dotarly do wyznaczonych rejonéw
operacyjnych, ale jeden zostat wykryty i za-
atakowany przez brytyjski okret bombami
glebinowymi (przetrwal i powrécit 8+ute-
go), drugi kry! sie przed samolotem wypo-
sazonym w radar i reflektor podczerwieni
iw konicu zawrécit do Hoek; trzeci wracajac
natknal sie na brytyjski patrolowiec, ale nie-
wykryty wrécil do Scheveningen 8 lutego.
Wszystkie zalogi przezyly.

Na sobote 10 lutego o godz. 16.00 za-
planowano rozpoczecie széstej operaciji:
mialo wyjé¢ osiem okretéw z zadaniem
atakowania drogi zaopatrzeniowej Tamiza
— Skalda. Trzy okrety z powodu probleméw
technicznych mialy wyplynaé nastepne-
go dnia, ale nie udalo sie przywr6cié ich
sprawnosci. Z pieciu okret6w, ktére wyply-
nely, jeden wrécit po dwéch dniach przez
usterki techniczne; jeden dotarl do rejonu
operacyjnego, ale z powodu mgly powrécit
13 lutego przed poludniem; jeden zaginal
wraz z zalogg 12 lutego; wrak kolejnego
zostal odnaleziony na péinoc od [jmuiden,
zaloga zginela. Ostatni z grupy, U-5347 10

lutego o godz. 23.30 kolo Hoek zostat wy-
kryty przez samolot i obrzucony szeécio-
ma bombami lotniczymi, w wyniku czego
doznal uszkodzeni wszystkich wskaznikéw
i obu kompaséw. Zdotal przetrwaé atak i po-
zostal w rejonie operacyjnym. Przy widzial-
noéci 30 m dotarl do wybrzeza angielskiego,
gdzie glebokoé¢ wody wynosita 80 m. Zastal
tam nagromadzenie statkéw, styszac liczne
sygnaly mglowe, ale atak nie byt mozliwy.
Kiedy zauwazyl, ze zostawia na wodzie §lad
oleju (po ataku lotniczym) — zawrécit i 13
lutego dotart do brzegu holenderskiej wyspy
Texel, gdzie o godz. 9.30 zaloga wysadzi-
ta okret?. 4 dni p6Zniej w Ijmuiden zaloga
zostala odznaczona Krzyzem Zelaznym II
kl. i wyruszyla do Wilhelmshaven po nowy
okret.

W poniedziatek 12 lutego o godz. 17 pie¢
okretéw mialo wyjéé do sibdmej operacji:
atakowania drogi zaopatrzeniowej Tami-
za — Skalda. Dwa z nich krétko po wyjéciu
musialy zawréci¢ z powodu probleméw
technicznych, jeden zaginal wraz z zato-
ga. U-5354 dotarl do obszaru operacji, ale
zostal wykryty i zaatakowany; wykonujgca
swoje pierwsze zadanie zaloga przezyla ma-
kabryczny atak 259 bombami, ale zdotata
mocno uszkodzonym okretem doplynaé 16
lutego do mola w [jmuiden, za co zostata
odznaczona EX II. U-5361 dotart do rejonu,
gdzie zostal wykryty, zaatakowany i ciez-
ko uszkodzony; ponton z péiprzytomnym
mechanikiem zostal znaleziony kolo wyspy
Voorne w poblizu Rotterdamu; zaloga zdg-
zyta zglosié zatopienie zbiornikowca (5000
BRT) — ale nie zostalo ono potwierdzone
(prawdopodobnie byl to uszkodzony tanko-
wiec ,Liseta” — 2628 BRT).

W piatek 16 lutego cztery okrety miaty
zostaé wystane do operacji 6smej z zada-
niem wejécia do ujécia Skaldy?, ale w ostat-
niej chwili ograniczono (zlagodzono) zada-
nie do atakowania zachodniej strony pode;j-
§cia do portu: jeden z Seehundéw zginat
wraz z zatoga, drugi zginal z jednym czlon-
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kiem zatogi, trzeci powrécit bez sukcesu,
czwarty (bedacy na swoim trzecim patrolu)
zglosit zatopienie (niepotwierdzone) statku
przybrzeznego i powrdcit 18 lutego do bazy.

W poniedziatek 19 lutego, godz. 16.30
trzy okrety wyplynely do dziewiatej ope-
racji w poblize Ramsgate (Dumpton — Ton-
ne). Dwa z nich zaginely bez wiesci, trzeci
zostal w nieznanych okoliczno$ciach wy-
sadzony w powietrze na plazy na potudnie
od bazy.

20 lutego o godz. 11.00 trzy okrety roz-
poczely operacje dziesiata, takze w ob-
szarze Dumpton -Tonne. Dwa z nich za-
ginely bez wiesci, trzeci odnaleziono z nie-
przytomng zalogg przy brzegu, na potudnie
od bazy.

W érode 21 lutego wyszly kolejne trzy
okrety do tego samego rejonu w ramach
operacji jedenastej. Jeden z nich, od-
bywajacy drugi patrol, zglosit odpalenie 22
lutego o godz. 23.00 obu torped do brytyj-
skiego niszczyciela, ale zta pogoda uniemoz-
liwita obserwacje efektu (prawdopodobnie
byt to zatopiony w tym czasie okret desan-
towy czolgéw LST-364). Dwa dni péZniej
powrdcit do bazy. Drugi powrécit po trzech
dniach, bez sukcesu, zaloga trzeciego ura-
towala sie.

W czwartek 22.02.1945 r. o godzinie
10.30 w ramach dwunastej operacji je-
den okret wyplynat do tego samego rejonu,
zgtosit oddanie strzatu 23 lutego do niszczy-
ciela, ale nie zostalo to potwierdzone; okret
podwodny zaginat wraz z zaloga (24 lutego
niemiecki nastuch B-Dienst przechwycit
informacje o zatopieniu jednego statku
z konwoju i jednego idacego samotnie oraz
kilka nieudanych atakéw na inne statki).

27 lutego wstrzymano dalsze operacje
Seehundéw z powodu bardzo zlej i pogar-
szajacej sie pogody. Wznowienie dziafan
nastgpito 3 marca.

Wybrane fragmenty relagji
z pozostatych misji

We wtorek 6 marca o godz. 9.00 U-5366
wypltynal do rejonu redy portu Margate.
Mimo bardzo zlej pogody osiagnat obszar
i prébowat wystrzeli¢ jedna, (lewoburtowa)
torpede do niszczyciela, ale ku wielkiemu
rozczarowaniu zalogi torpeda nie odpalila.
W trakcie odwrotu zostat ostrzelany przez
artylerie nadbrzezna. 12 marca powrécit do
bazy z obiema torpedami.

W piatek 9 marca o godz. 7.30 U-? (za-
foga: Lt.z.See Maximilian Huber/Lt.Ing.
Siegfrid Eckloff) wyptynal do obszaru redy
Margate. 13 marca ok. godz. 2 na polu-
dnie od Yarmouth, przy doéé spokojnej
wodzie dowddca podplynal do boi i wszedt
na nig latarkg sprawdzajac oznaczenie po-
zycji. W drodze powrotnej dostrzegt konwdj
trzech statk6w. Godzine péZniej zaatakowat
i zatopit ,Tauber Park” o wypornosci 2878
BRT (kwadrat AN 7668), po czym odszed?

PN r
Pézniejsza, zmodernizowana wersja Seehunda — typ
227 (widoczne zbiorniki siodfowe zapewniajace zwiek-
szenie zasiegu operacyjnego), ktora nie weszla juz
do dziatan

nie obserwujac toniecia (stuzba nastuchu
B-Dienst potwierdzila zatopienie). Okret 14
marca wieczorem powrdcil do bazy, a zaloga
zostata odznaczona Krzyzem Zelaznym I kL.
(EK D).

Réwniez 9 marca wyszed! (juz po raz
drugi) Seehund U-? z zalogg Ob.Steuerm.
Werner Fréhnert/Ob. Masch. Franz Beltra-
ni dotart do ujécia Tamizy, gdzie przebywat
trzy dni i zatopil statek przybrzezny. Ata-
kowany, mocno obrzucany bombami glebi-
nowymi, przetrwat i powrécit 13 marca do
bazy. Zaloge odznaczono EK I.

U-5364 11 marca ok. godz. 23.00 chybit
obiema torpedami odpalonymi do niszczy-
ciela. Nastepnego dnia w potudnie wptynat
do Hoek, o péinocy wyszedt ponownie i ko-
lejnego dnia wplynal do bazy w [jmuiden.

9 marca do Ijmuiden przybyl kolejny
transport kolejowy pieciu Seehundéw wraz
z zalogami.

U-5064 zglosit zatopienie u uj$cia Tami-
zy statku o wypornoséci ok. 4000 BRT. 15
marca powréeit do bazy i zaloga otrzymata
EK I, cho¢ zatopienie nie zostalo potwier-
dzone.

18 marca nastuch B-Dienst przechwycit
wiadomo$¢ nadang przez brytyjska jednost-
ke z obszaru Great Yarmouth o znalezieniu
szczatkéw miniaturowego okretu podwod-
nego oraz czterech gumowych todzi dinghy
bez rozbitkéw.

U-5366 po potudniu 20 marca dotart
przy spokojnym morzu i wielu samolotach
z radarami i reflektorami podczerwieni, do
wybrzeza brytyjskiego miedzy Lowestoft
i Great Yarmouth. 21 marca o godz. 3.00
dostrzegt (w kwadracie 7663, na wschéd
od Lowestoft) na wp6t zatadowany, wolno
idacy statek typu Liberty wiozacy amunicje.

W ciaggu 30 minut ustawil sie na dogod-
nej pozycji i wystrzelil obie torpedy. Statek
rozpadt sie w ogromnej eksplozji (relacja
ta nie zostala jednak potwierdzona). Rano
24 marca powrécit do bazy, zaloga tydzien
p6Zniej zostala odznaczona EK 1.

U-? (Lt.z.See Horst Gaffen/Bootsmt.
Hubert Koster) przebywajacy na swoim
trzecim patrolu, nie zetkna} sie z wrogiem,
ale obserwowatl walke dziewigciu kutréw
torpedowych z 4. i 6. S-Flotille w nocy
22/23 marca, znajdujac sie w odleglosci
5 Mm na péInoc od konwoju. Zostal po-
mytkowo ostrzelany przez jeden z kutréw,
trafienie nastgpito w pleksiglas kopuly luku.
Zaloga sama zatopila okret, po czym zostata
podjeta z wody przez inny kuter. ‘

W czwartek 22 marca o godz. 23 koleja
do Jjmuiden nadszed! transport pieciu Se-
ehundéw wraz z zalogami. Mialy one poply-
na¢ do Den Helder (ok. 60 km na péinoc
od bazy [jmuiden), tworzac tam podgrupe
,Den Helder” dywizjonu (5. K-Division).
W dalszej kolejnosci mialy tam przybyé
kolejne Seehundy z Wilhelmshaven i Hel-
golandu. Jednak w drodze grupa zostala za-
atakowana. Atak udato sie odeprze¢ — przy
uzyciu pociskéw rakietowych z ladu, ale
rozkaz utworzenia podgrupy ,Den Helder”
zostal anulowany.

U-? (Lt.z.See Alfred Kiillmer/Masch.
Mt. Harry Raschke) bedacy na swoim dru-
gim patrolu, 26 marca o godz. 11.00 stor-
pedowal z odleglosci 350 m (kwadrat AN
7956 - na péinocny wschéd od Margate)
idacy w konwoju statek ,Newlands” (1556
BRT), trafiajgc w §rédokrecie. Nastepnego
dnia okret powrécil, zaloge odznaczono
EKIL

U-5364 przebywajacy na drugim patrolu
26 marca o godz. 19.20 odpalit z odleglosci
zaledwie 45 m dwie niecelne torpedy do
niszczyciela (kwadrat 7969) kolo plycizny
South Falls, po czym 28 marca rano po-
wrécit do bazy.

26 marca zaginely réwniez trzy Seehun-
dy plyngce z zaopatrzeniem dla niemieckiej
zatogi odcietej w Dunkierce.

27 marca niemiecki nastuch radiowy
przechwycit meldunek nadany przez bry-
tyjski kuter ML 586 o ataku torpedowym
dokonanym przez Seehunda w kwadracie
AN 7956 ok. godz. 21.30 oraz zmuszeniu
go do zanurzenia i obrzuceniu bombami
glebinowymi, w wyniku czego o godz. 22.19
zaobserwowano silng eksplozje podwodng
(sita eksplozji uszkodzila tez silnik kutra)
majacy §wiadezyé o zatopieniu. Natomiast
zaloga innego Seehunda, ktéry wrécit 29
marca, zameldowala o odpaleniu w poblizu
Ramsgate niecelnej, prawoburtowej torpedy
do korwety (druga torpeda, lewoburtowa,
nie uruchomila sie), niecelna torpeda eks-
plodowala pod woda po 10 minutach. 30
marca Seehund operujacy na wschéd od
ujScia Tamizy zatopil 800-tonowy statek
przybrzezny.
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Seehundy w bazie po zakoriczeniu dzialan wojennych

1 kwietnia do [jmuiden przyby? ostat-
ni transport kolejowy Seehundéw i zaldg,
odtad droga lgdowa zostala odcieta przez
wojska alianckie. Tego dnia jeszcze jeden
Seehund wyszed! z zaopatrzeniem dla Dun-
kierki.

U-? (Lt.z.See Benediktus v. Pander/
Lt.Ing. Martin Vogl) odbywajacy drugi
patrol zglosil zatopienie 10 kwietnia, na
pélnoc od Dunkierki (kwadrat AN 8747),
1000-tonowego tankowca, ale nie zostato
to potwierdzone.

W niedziele 8 kwietnia, U-5074 wyply-
nal na swa druga misje do obszaru redy
przyladka Dungeness (w tym czasie w bazie
Iimuiden stychaé bylo wystrzaly artyleryj-
skie walk toczonych na wyspie Texel przez
Niemcéw ze zbuntowanymi Gruzinami).
Nastepnego dnia rano, o godzinie 6.30
okret zostal z oddali wykryty przez samo-
lot. Natychmiast sie zanurzyl, ale zostat
obrzucony dwiema bombami lotniczymi
eksplodujacymi z tytu. Na glebokosci 15 m
zaczat silnie przeciekaé przez nieszczelnosé
luku kiosku. Dowé6dca zdecydowat o po-
wrocie. Widzialno§é byta bardzo dobra,
dzien byt stoneczny, stan morza wynosit 3,
podstawa chmur byla wysoka. W tych wa-
runkach byl jeszcze trzykrotnie atakowany
przez samoloty, za kazdym razem kryjac sie
pod powierzchnig wody. Do bazy wplynal po
22-godzinnym marszu. Szybko wymieniono
uszczelke luku i juz wieczorem wyplynal
wraz z o$mioma innymi Seehundami na
kolejna misje.

7 kwietnia o godz. 21.30, U-5070 wy-
plynal w okolice redy u przyladka Dun-
geness. 11 kwietnia uszkodzil tam statek
~Port Wyndham” (8580 BRT), a w trakcie
odwrotu zostal mocno uszkodzony w wyni-
ku ataku lotniczego; do bazy powrécil 13
kwietnia. Zatoge odznaczono EK 1.

U-5090 przebywajacy na trzecim patro-
lu plynat w trakcie jasnego, stonecznego
dnia przez kanal La Manche. Zmeczony
dowddca nie zauwazyl w pore zblizajgcego
sie patrolowca. Natychmiast zanurzyl sie
alarmowo, ale polowanie trwalo caly dziefh.
Podczas nocnego odwrotu takze musial
alarmowo uciekaé¢ pod wode. 13 kwietnia
wplynat do bazy.

U-5363 8 kwietnia wieczorem dotarl
do redy Dungeness, w kanale La Manche.
Nastepnego wieczora jedna torpeda zato-
pit frachtowiec ,Samida” (7219 BTR) oraz
drugg torpeds frachtowiec ,Salomon June-
au” (7176 BTR).

U-5366 bedacy na czwartym patrolu
wieczorem 13 kwietnia wystrzelit obie tor-
pedy do niszczyciela silnie ubezpieczanego
konwoju, ale nie zaobserwowal efektu. Po-
wroécil 17 kwietnia do bazy.

7 kwietnia U-? (OF.z.See Korbinian
Penzkofer/Masch.Mt. Werner Schulz) wy-
szed! na drugi patrol na rede Dungeness.
10 kwietnia niepostrzezenie zblizyt sie do
niszczyciela na odlegto$é zaledwie 500 m.
Torpeda lewoburtowa nie uruchomiia sig,
préba wystrzelenia torpedy prawoburtowej
takze zawiodla, choé uruchomit sie jej na-
ped. W efekcie okret zaczal mocno skrecaé
w lewo — wprost na niszczyciel. Catkowite
wychylenie steru kierunku w prawo tylko
cze$ciowo réwnowazylo Scigganie. W tym
momencie niszczyciel wykryl napastnika
iz duzg predkoscia ruszyt do ataku. Zalo-
dze Seehunda udalo sie jednak wymanew-
rowaé go i umknaé, po czym powrécié 14
kwietnia do bazy, z obiema uzbrojonymi
torpedami...

U-5368 przebywajacy na drugim pa-
trolu 16 kwietnia ok. godz. 14.30 kolo
przyl. Dungeness prawdopodobnie zatopil
statek kablowy ,Monarch” (1150 BRT).

W drodze powrotnej prad zatokowy zni6st
okret daleko na péinoc. Kiedy skonczylo
sie paliwo i prad w bateriach, zaloga w de-
speracji postawila zagiel zawieszajgc na
peryskopie peleryne, a takze wrzucita do
morza butelke z wiadomo$cig wewnatrz.
Szybko skonczyla sie woda pitna i Zywnos¢.
23 kwietnia skrajnie wyczerpanej zalodze
udato sie dotrzeé blisko brzegu w poblizu
holenderskiego Katwijk aan Zee, gdzie na-
stepnego dnia zostata wylowiona z wody.
Dziefi péZniej zostala odznaczona EK I kl.
Byla to najdiuzej trwajaca operacja Se-
ehunda.

U-5358 wyplynal na swéj pierwszy pa-
trol 21 kwietnia o godz. 21.00 do obszaru
redy Margate. 23 kwietnia po chybidnym
strzale prawoburtows torpeda do parowca
(wczesniej lewoburtowa torpeda nie uru-
chomila sie) zostal wykryty i obrzucony
bombami glebinowymi. Udalo mu sie wy-
dosta¢ z opresji bez uszkodzen, ale w dro-
dze powrotnej siedzacy w otwartym luku
dowdédca zostat z zaskoczenia zaatakowany
i ostrzelany przez samolot. Znéw alarmo-
we zanurzenie pozwolilo zalodze ujsé i 25
kwietnia wplyneta do bazy, 1 maja zostata
odznaczona EK II.

U-5089 oddal w poblizu Yarmouth nie-
celny strzal obiema torpedami do niszczy-
ciela, po czym zatodze udalo sie 2 maja
powrdci¢ calo do bazy, za co zostala odzna-
czona EK II.

1 maja do Ijmuiden przybylo osiem Se-
ehundéw z Wilhelmshaven. 3 maja w mo-
rzu oraz w bazie bylo tacznie 25 okretéw,
kiedy wieczorem przyszed! rozkaz wstrzy-
mania od 4 maja wszelkich dzialan okretow
podwodnych.

Pewna cze$¢ zalég miata Donitzowi za
7le, iz zgodzil sie na bezwarunkows kapitu-
lacje sgdzac, Ze trzymajgc mocno Norwe-
gie, Danie, twierdze wybrzeza atlantyckie-
go, Holandie oraz posiadajac silne armie
Schornera w Czechostowacji i Kesselringa
w pélnocnych Wiloszech, a takze dysponu-
jac 50 U-Bootami typu XXI i XXIII, ktérych
mocno bali sie Brytyjczycy — powinien za-
wrze¢ pok6j w ich rozumieniu honorowy,
bez oddawania wschodnich i srodkowych
Niemiec pod panowanie Rosjan. |

Irédto zdjeé: materialy archiwalne oraz zdjecia:
Deutsche U-Boot-Museum w Cuxhaven

Przypisy
! W miejscach spawania uchwytéw z oczkami do podno-
szenia okretu dZwigiem wregi wykonane byly z plasko-
wnikéw 75 X 6 mm, w rozstawie 150 mm.
Wkrétce utworzono jeszcze flotylle 2. (K-Flotille 313) 1 3.
(K-Flotille 314).
Prawdopodobnie jeden z czlonkéw zalogi przezyl prze-
transportowany do szpitala, cho¢ stracit oko.
Wycienczonych czionkéw zalogi Seehunda odnalez-
li w ciggu 45 minut stacjonujacy na wyspie Zolnierze
niemieccy — zamordowani péZniej, w nocy 5/6 kwietnia
przez zbuntowanych Gruzinéw stluzacych w niemieckim
822. Ostbatalionie, obawiajacych si¢ wyslania ich na front
(krwawe walki z buntownikami trwaly az do 20 maja).
Pierwotny plan zakladal udziat Seehundéw obok innych
malych jednostek, w tym motoréwek wybuchowych,
w operacji atakowania jednostek alianckich w porcie,
ale ostatecznie zostaly one skierowane na otwarte morze.
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Motocykle Zundapp

w stuzhie Il Rzeszy

W pierwszej potowie XX wieku armia nie-
miecka byta najwigkszym uzytkownikiem
motocykli na $wiecie. Sytuacja w jakiej
po zakoriczeniu wojny Swiatowej znalazta
sie Republika Weimarska, w tym przede
wszystkim obostrzenia dotyczace nowo-
czesnych srodkéw walki mozliwych do
wdrozenia na stuzbg, wywotata koniecz-
nos¢ poszukiwania rozwiazan alternatyw-
nych. Jak si¢ okazato jednym z nich byly
jednoslady, ktorych rola w sitach zbrojnych
zaczela szybko wzrastaé. Wsrod dostaw-
cow tego rodzaju pojazdéw wyrézniato sie
norymberskie przedsigbiorstwo Ziindapp.

Norymberskie maszyny do szycia

Zaktady Ziinden und Aparatenbau
GmbH zalozone zostaly przez Fritza
Neumayera 17 wrzesnia 1917 roku. Od
poczatku w kapitale firmy partycypowatl
koncern Krupp AG a jej wspéltwéreg byli,
zajmujacy sie urzgdzeniami precyzyjnymi,
bracia Thiel z Ruhla. Pierwszg siedzibe zlo-
kalizowano przy Lobingerstrasse 8 w No-
rymberdze. Na poczatku lat dwudziestych
hale produkcyjne wzniesiono w pobliskim
Schweinau, a biuro przeniesione zostalo na
Dieselstrasse 10. Po krotkotrwalej produk-
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Ziindapp K 800 z wozkiem bocznym podczas stuzby na froncie wschodnim zima 1942 r. Ze wzgledu na swa
niezawodnos¢ i wytrzymatos¢ motocykl ten szybko zyskat miano Wehrmachtskrad [Fot. Bundesarchiv]

¢ji na potrzeby armii, fabryka skupita sie na
wypelnianiu popytu w zakresie maszyn do
szycia, réwnoczeénie przystepujac do dzia-
fan zmierzajgcych ku podbojowi dynamicz-
nie rozwijajacego sie rynku motoryzacyjne-

Kolumna motocykli Ziindapp KS 600 przyporzadkowanych do jednego z pododdziatéw strzelcéw spadochro-
nowych. Zwracajg uwage stelaze na kanistry zainstalowane na burtach wozkéw bocznych [Fot, Bundesarchiv]

go. W roku 1921 Ziindapp zaprezentowal
swoj pierwszy motocykl — Z 22 napedzany
jednocylindrowym silnikiem o pojemnosé
211 cmd. Jego rozwiniecie stanowil model
Z 292G, a ostatecznie — K 249, ktérego ofi-
cjalna premiera miala miejsce trzy lata p6z-
niej. Niezawodno$¢ oraz przystgpna cena
sprawily, iz jedno$lad ten w sposéb idealny
realizowal podstawowe hasto promocyjne
firmy — Das Motorrad fiir Jedermann (,Mo-
tocykl dla kazdego”).

W trzeciej dekadzie XX wieku Norym-
berga stala sie centrum ruchu motocyklo-
wego w Niemczech, co sprzyjalo rozwo-
jowi tytulowych zakladéw. W 1932 roku,
za sprawg, zatrudnionych przez Ziindappa
braci Richarda i Xavera Kiichenéw, stwo-
rzona zostata nowa linia jednosladéw. Cha-
rakteryzowaly ja dwucylindrowe, pracuja-
ce w ukladzie przeciwbieznym silniki typu
bokser zamkniete w monoblokowej bryle
(z czasem element ten stal sie swoistym
znakiem rozpoznawczym marki). Réw-
nolegle rozpoczeto montaz tréjkotowych
samochodéw dostawczych oraz ciezaré-
wek. Nietypowym zabiegiem marketingo-



e

Ioierze niemieccy i francuscy jericy na moscie pontonowym na rzece Maas w maju Ziindapp KS 600 z wézkiem bocznym nalezacy do nieustalonej jednostki Luftwaffe.

1940r. Z prawej strony fotografii widoazny motocykl Ziindapp K 500 [Fot. Bundesarchiv] Charkéw, zima 1942 r. [Fot. Bundesarchiv]

wym, zwracajacym uwage na konstrukcje
ze Schweinau byla wyprawa motoroweru
B 170 Modell Zugvogel z Berlina do Gar-
misch-Partenkirchen drogg okrezng przez
Francje, Hiszpanie oraz wybrzeze afrykan-
skie, zorganizowana w styczniu. W ciggu
pietnastodniowej podr6zy pojazd bezawa-
ryjnie pokonal pieé tysiecy kilometréw.
Nowe motocykle objawiono po raz
pierwszy podczas berlifiskich targéw moto-
ryzacyjnych w roku 1933, a zaproponowane
przez wytwornie ceny plasujace si¢ miedzy
495 a 1550 marek rzeczywiécie pozwalaly
realizowaé wspomniang wczesniej degy‘ize.
W tym samym czasie wytwoérnia $wigtawata
fakt skompletowania stutysiecznego égzem-
plarza jednogladu (pie¢ lat péZniej liczba ta
zostala podwojona, pozwalajac na uplaso-
wanie sie przedsiebiorstwa na piatej pozycji
w Europie oraz uzyskaniu osiemnastopro-
centowego udziatu w rynku motocyklowym
w Niemczech). Kolejne kwartaly przyniosly
znaczace sukcesy sportowe. W marcu 1936
roku, dosiadajacy Ziindappa K 800 z wéz-
kiem bocznym, Julius von Krohm zdobyt
zloty medal w rajdzie Paryz-Nirra, uzysku-
jac zarazem najlepszy czas przejazdu dla
zestawéw motocyklowych, a dwa miesigce
péiniej tryumfowal w zorganizowanym na
Wegrzech wyscigu dwudziestoczterogodzin-
nym. We wrzeéniu — Mansis Klaubergs na
modelu KS 500 zwyciezyl w stukilometro-
wym rajdzie na terenie Lotwy, w sensacyj-
ny sposéb bijac o trzynascie minut rekord
uzyskany na tym odcinku przez maszyny
o dwukrotnie wigkszej pojemnosci silnika.
Niemal réwnoczesénie, startujac na takiej
samej maszynie podczas miedzynarodo-
wego wyScigu w Rio de Janeiro (co cie-
kawe w klasie 7?0 c¢m?®), pierwsza nagro-

de wywalczyt Willy Borghof. Postepujaca
po proklamowaniu powstania III Rzeszy
remilitaryzacja panstwa sprawila, iz obok
osiagnieé sportowych zarzad firmy coraz
$mielej spogladat w kierunku odradzajacej
sie armii,

Ziindapp idzie do wojska

Pierwsze zastosowanie motocykli w si-
Tach zbrojnych Niemiec odnotowano pod-
£zas manewr6w zorganizowanych w roku
1904. Sukces jedenastu maszyn typu NSU
o mocy silnika 4 KM wplynal na decyzje
o powolaniu w ciagu kolejnych siedmiu lat
‘regularnych formacji dysponujacych jedno-
§ladami. W czasie pierwszej wojny §wiato-

wej w stuzbie Hohenzollernéw znajdowato
sie okoto 5400 motocykli, dostarczanych
gléwnie przez fabryke z Neckarsulm oraz
wytwérnie Wanderer-Werke z Chemnitz.
Juz wtedy podnoszono giéwne zalety tego

DB200
" Rodzaj silnika Dwutaktowy
Rodza] napedu taricuch
Liczba cylindréw 1
Skok ttoka 70 mm
Pojemnos¢ silnika 196 cm?
__ Mocsilnika 7 KM
Predko$¢ maksymalna 85 km/h
Zapas paliwa 121
Rozstaw kot 1300 mm
Masa 105 kg

Strzelcy motocyklowi oraz Ziindappy KS 600 na ulicach czeskiej Pragi w marcu 1939 r. [Fot. Bundesarchiv]
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Ziindapp K 800 z wézkiem bocznym przyporzadkowany do niezidentyfikowanej jednostki wojsk ladowych.
Fotografie wykonano w poczatkowym okresie drugiej wojny Swiatowe] [Fot. zbiory prywatne]

-
-

Funkejonariusze zandarmerii polowej jednego ze zgrupowani strzelc6w spadochronowych operujacych w 1943
. w potudniowe] czesci Whoch przy motocyklu Ziindapp KS 750. Podobnie jak inne cigzkie maszyny wezesniej
produkowane przez norymberska fabryke i ten model, przeznaczony jedynie dla wojska, znalazt uznanie wrdd

uzytkownikéw na wszystkich frontach [Fot. Bundesarchiv]

rodzaju pojazdéw: tatwosé obstugi, duza
mobilnoéé oraz, co bylo nie bez znaczenia
w okresie przedtuzajacego sie konfliktu
— niski koszt produkcji.

Ich rola wzrosta wraz z natozeniem
na Republike Weimarska, sankcji wyzna-
czonych na mocy Traktatu Wersalskiego.
Jak sie okazalo motocykl stal si¢ jednym

z nielicznych, legalnych elementéw po-
zwalajacych na dostosowanie armii do re-
aliéw nowoczesnego pola walki. Sprzyjal
temu wzrost zainteresowania tego typu
$rodkiem lokomocji odnotowany zwlaszcza
w latach dwudziestych. W tym okresie
w szeregach Reichswehry dominowaty
produkty przedsiebiorstw: Victoria-Werke

Ziindapp K 800 z wézkiem bocznym oraz Zotnierze
Luftwaffe uwiecznieni podczas Operaji Barbarossa
[Fot. Bundesarchiv]

BN LT e T

7otnierze 116. Dywizji Pancernej uwiecznieni podczas
walk w Normandii latem 1944 . Na pierwszym planie
widoczny jest fragment ciezkiego motocykla Ziindapp
K750 zjego charakterystycznym, jednolitym blokiem
silnika [Fot. Bundesarchiv]

z Norymbergii oraz monachijskiego Bay-
erische Motoren Werke, ktére w 1927 roku
zaproponowalto wojsku bardzo efektywne
modele R 111 R 62.

Poczatek lat trzydziestych, a zwtaszcza
okres wychodzenia panstwa z wielkiego
kryzysu gospodarczego sprzyjat wdrazaniu
jedno§ladéw. Ze wzgledu na zapotrzebo-
wanie na nowy rodzaj nosiciela uzbroje-
nia, w razie potrzeby zdolny do holowania
lekkiej artylerii, pojawita sie koniecznosé
adaptacji wariantéw cigzkich, wyposazo-
nych w wézek boczny. Dopelnita go rozwi-
jana koncepcja wojny blyskawicznej oraz
powszechne szkolenie motocyklowe wéréd
niemieckiej mtodziezy. W roku 1935, pod-
czas manewréw zorganizowanych w re-



Tabela 1. Produkcja motocykli Zindapp KS750

podczas drugiej'wojny swiatowej

Liczba egzemplarzy Numeracja ram
maszyn,

1939, 2 prototy;yjo)\(/ve
19407, 7 600 000 - 600 006
1941w 288 600007 = 600 295
19421, 7228 600 296 ~ 607 523
1943 1. 7131 607524 - 614 654
1944, 3515 614655 =618 169
1945 r. 115 618170 -618 284

Ziindapp KS 750 w stuzbie strzelcow motocyklowych.
Wiochy 1943 r. [Fot. Bundesarchiv]

) e

Ziindapp KS750 z wozkiem bocznym w stuzbie wojsk
pancernych. Normandia, lato 1944 r. [Fot. Bundesarchiv]

jonie Munster po raz pierwszy wojskowi
motocykli§ci operowali na szczeblu batalio-
nu. W ich parku maszynowy nie zabrakio
Ziindappéw. Gdy w kolejnych miesiacach,
W oparciu o stacjonujacy na terenie Turyn-
gii i Hesji 16. putk kawalerii, przystapiono
do tworzenia pierwszych trzech jednostek
strzelcéw motocyklowych (Kradschiitzen),
norymberska fabryka, wraz z konkuren-
cyjnym BMW, zaczela odgrywaé role do-
minujacy,.

Przelomowym momentem w procesie
wdrazania tytu}owych maszyn do stuzby

g *_'_'.m 5

T R U

Grupa goricéw motocyklowych podczas dziatan na froncie wschodnim w marcu 1944 r. Wsréd motocykli wi-

doczne dwa Ziindappy KS750, pojedynczy Ziindapp K500, BMIW oraz, na pierwszym planie, Viktoria KR35 {Fot.

Bundesarchiv]

; .Y = _
P i -

Ziindapp KS 750 z wozkiem bocznym sfotografowany prawdopodcbnie latem 1943 r. Zwraca uwage nietypowy
model ostony przedniego reflektora oraz wartosc cisnienia powietrza w oponie namalowana przy krawedzi

blotnika [Fot, Bundesarchiv]

w sitach zbrojnych paristwa Hitlera okazat
sie rok 1937 oraz ogloszenie przez armie
konkursu na ciezki jednoslad terenowy.
Zgodnie z wytycznymi pojazd o szesna-
stocalowych kolach przystosowanych do
montazu laficuchéw antyposlizgowych
i prze§wicie co najmniej 150 mm, miat
by¢ zdolny do zespolenia wézka boczne-
go (opcjonalnie posiadajacego mozliwosé
zainstalowania karabinu maszynowego)
oraz transportu trzech kompletnie wyposa-
zonych zolnierzy. Przy pelnym obcigzeniu
powinien rozpedzaé sie do predkosci nie
mniejszej niz 80 km/h ale takze posiadaé
zdolno$é jazdy w tempie nieprzekracza-

jacym 3 km/h. Obok Ziindappa i BMW
w szranki stanela takze fabryka Dampf-
kraftwagen z Chemnitz, jednakze jej pro-
pozycja — model NZ 500 juz we wstepnej
fazie okazal sie nieefektywny i przestal byé
brany pod uwage. Po prébach z adaptacjs
wariantéw funkcjonujacych réwnolegle
w wojsku i na rynku cywilnym, wytwérnia
ze Schweinau przystgpila do procesu pro-
jektowania pojazdu od podstaw, w efekcie
czego powstala najstynniejsza z szeregu
dwukolowych niemieckich konstrukeji cza-
su wojny — KS 750.

W tym czasie Ziindapp posiadal juz wéréd
zolnierzy zastuzong renome, sprawdzong
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Tabela 2. Ziindapp KS 750 — predkosc maksymalne uzyskiwane na

ach
Wsteczny

oszczegolnych bie

3 4 Terenowy

Najciezszy niemiecki zestaw motocyklowy poczat-
kowego okresu drugiej wojny Swiatowej — wazacy
ponad pét tony Ziindapp K 800 z wézkiem hecznym.
Na fotografii w stuzbie Luftwaffe. Polska, wrzesiefi
1939 roku [Fet. via H. Hinrichsen]

Cywilny Ziindapp K 800 w stuzbie Wehrmachtu. Niem-
cy, lato 1939 roku [Fot. via H. Hinrichsen]

podczas operacji przytaczania do Niemiec
Austrii czy Sudetéw. Nowa fala jednosladéw
tej marki zasilita Wehrmacht wraz z mobili-
zacjg rezerwistéw przed planowanym ata-
kiem na Polske — jak oszacowal Horst Hin-
richsen w drodze rekwizycji pozyskaé mozna
bylo nawet milion siedemset tysiecy motocy-
kli (maszyny oddawano w zamian za rekom-
pensate pieniezng w wysoko§ci oszacowanej
przez specjalnie do tego celu powolanych
rzeczoznawcéw). Do stuzby wdrozono takze
modele zbudowane zagranica, w tym przede
wszystkim czechostowackie: ,,Jawa”, ,CZ”

pod Hainberg w roku 1937 [Fet. via S. Knittel]

a4 MILITARIA

Kradschiitzen wyposazeni w ciezlie motocykle Ziindapp K 500 podczas manewréw

Predkosc 18,5 km/h 40,0 km/h

62,0 km/h

95,0 km/h 14,0 km/h 4,0 km/h

Tabela 3. Giezkie motocykle Ziindapp uzywane w armii niemieckiej
— porownanie podstawowych danych technicznych

K500 K800 KS600 KS750
Rodzaj silnika Czterotaktowy Czterotaktowy Czterotaktowy Czterotaktowy
Rodzaj napedu Wat kardana Wat kardana Wat kardana Wat kardana
Liczba cylindrow 2 4 2 2
Skok ttoka 67 mm 66 mm 68 mm 85 mm
Pojemnos¢ silnika 498 cm? 791 cm? 587 cm? 751 cm’
Moc silnika 16 KM 22 KM 28 KM 26 KM
_ Predkos¢ maksymalna 105 km/h 125 km/h 135 km/h 95 km/h
Zapas paliwa 1251 1251 151 231
Rozstaw kot 1390 mm 1405 mm 1390 mm 1410 mm
Masa 188 kg 210kg 205 kg 190 kg

lub ,Ogar”. Zaden z nich nie byt jednak
w stanie wytrzymaloscia, i niezawodno$cia
doréwnaé odpowiednikom sygnowanym
symbolem zakladéw Fritza Neumayera.
Najlzejszym jednogladem zaproponowa-
nym armii, przeznaczonym do zadan typo-
wo tgcznikowych byt napedzany dwutakto-
wym, jednocylindrowym silnikiem o pojem-
noéci 196 cm?, Ziindapp DB 200 niekiedy
nazywany , Derby” oraz jego rozwojowa
wersja DB 250. Byla to konstrukcja w dosé

Uchodzacy za jeden z najlepszych motocykli cigikich pierwszej potowy XX wieku — Ziindapp K 800 [Fot. via S. Knittel]

Strzelcy motocyklowi pozuja z zarekwirowanym

istotny sposéb odbiegajaca od pozostalych
wojskowych motocykli tej marki — przenie-
sienie napedu odbywalo sie przy pomocy
laficucha, a rame tworzyly okragle profile
rurowe. Jednostka napedowa o mocy 7 KM
przy 3950 obr./min zdolna byla rozpedzié
stupieciokilogramowsa maszyne do predko-
éci 85 km/h. Podstawowe dane techniczne
zawarte zostaly w tabeli 1.

Grupa, w ktérej konstrukcje Ziindappa
wiodly ewidentny prym byta klasa moto-

dezkim motocyklem Ziindapp K 800

zwézkiem bocznym typu Sportseitenwagen. Niemcy, lato 1939 roku [Fot. via H. Hinrichsen]



Metalowa przypinka reklamowa zaktadéw Ziindapp
z wizerunkiem modelu K5 750, odwotujaca sie do stuz-
by jednosladéw marki na wszystkich frontach drugiej
wojny $wiatowej [Fot. via www.zundappfool.com]

cykli ciezkich. Niezaleznie od wersji do-
strzegalne byly charakterystyczne elemen-
ty funkcjonujacych w jej obrebie modeli
z Norymbergii: czterotaktowe, monoblo-
kowe silniki typu bokser, z walem kardana
oraz tloczona, masywna rama z obszernym
zbiornikiem paliwa.

Jako pierwszy wieksza uwage armijnych
decydentéw zwrécit blisko studziewieédzie-
sieciokilogramowy wariant K 500, ktéry
okazal sie jednym z najwiekszych przebo-
jow berlinskich targéw motoryzacyjnych
w roku 1933. Wraz z rozpoczeciem jego
produkcji seryjnej (rok 1934), stanowia-
cej odpowiedz na popularny w tym czasie,
konkurencyjny BMW R 12, liczba Z}irite-:
resowanych kupnem z miesigca na mie-
sigc wzrastala. Pojazd o dwucylindrowym
silniku pojemnogci 498 cm? i mocy 16 KM
przy 4550 obr./min, charakteryzujacy sie
nowoczesnym jak na owe czasy zaplonem
bateryjnym, nie tylko doskonale sprawdzat
sig jako dalekobiezna maszyna turysty¢zna
ale w wersii z iednostka nanedowa o mocv

25 KM (KKS 500) podbijal serca milogni-
kéw wyscigéw. Na jego korzyéé przemawial
takze fakt mozliwosci podpiecia komforto-
wego wozka bocznego. Egzemplarze wpro-
wadzone na etat pododdzialéw, wyposazo-
ne w elementy dodatkowe jak sakwa czy
przestona przedniego reflektora, opatrzono
symbolem ,W” (czyniono tak konsekwent-
nie.réwniez przy kolejnych odmianach jed-
nosladéw).

Kiedy w 1938 roku wytwarzanie powyz-
szego modelu zostalo przerwane, hale mon-
tazowe w Schweinau od kilku lat opuszczaly
juz warianty oznaczone jako K 800 — jak
sie okazalo najciezsze motocykle uzywane
przez armie niemiecka, wdrozone do stuzby
tuz przed wybuchem drugiego z konflik-
téw globalnych. Wazacy dwiescie dziesied,
a w wariacie z wozkiem — ponad piecset
kilograméw pojazd w ruch wprawial czte-
rocylindrowy silnik o pojemnosci 791 cm?
i mocy 22 KM przy 4300 obr/min. Dzieki
niemu motocykl w wersji solo uzyskiwat
predko$é szosowg rzedu 125 km/h. Nie-
zawodno$¢ oraz dobre wlasciwosci jezdne
w terenie legly u podstaw okreglania tej od-
miany mianem Wehrmachtskrad. Ustalonej
renomy nie byla w stanie popsué nawet,
objawiajaca sie podczas dtugich, jedno-
stajnych przemarszéw awaryjno$é uktadu
chlodzenia. K 800 produkowany byl az do
zakoficzenia drugiej wojny §wiatowej, zasi-
lajac takze armie chinsks.

Réwnolegle do wyzej zaprezentowanego
jednosladu do produkgji i, w krétkim cza-
sie stuzby, wdrozono Ziindappa KS 600.
Lzejszy o pie¢ kilograméw od poprzednika,
dysponujacy dwucylindrowym silnikiem po-
jemnos$ci 587 cm? i moc 28 KM przy 4800
obr./min, mégt osiggnaé rekordows pred-
ko$¢ szosowa 135 km/h. Charakteryzowal
sie takze zwiekszonym do pietnastu litré6w

‘zhiornikiem paliwa. Specjalnie do tego mo-

delu lipskie zaklady Stoyer zaprojektowaly
specjalny woézek boczny — Spezial-Behor-
denseitenwagen 39; zestaw ten uchpdzil
za najbardziej efektywny w catych sitach
zbrojnych II1 Rzeszy poczatkowego okresu
waojny. Kompletowanie tego modelu zakon-
czono w roku 1941.

Ziindapp DB 200 jako element afiszu reklamowego
przedsigbiorstwa ze Schweinau, funkgonujacym w la-
tach trzydziestych. Zwraca uwage hasto: ,Motocykd
dla kazdego” oraz ,Szybki i niezawodny — oszczedny
i wygodny!” [Fot. Zbiory prywatne]

Tylko dla armii

Jak wspomniano wczeséniej, dwa lata
przed wybuchem drugiej wojny §wiatowej
ogloszony zostat w Niemczech konkurs na
nowy, terenowy motocykl wojskowy. W jego
efekcie powstala konstrukcja, ktéra wedtug
zalozeni miata staé sie nastepca modelu
KS 600, a zarazem pierwszym motocyklem
Ziindappa produkowanym wylgcznie dla
Wehrmachtu. Szkice oraz pierwsze dwa
prototypy z silnikami o pojemnosci 700
cm?® powstaly juz w roku niemieckiej na-
pasci na Polske. Jednym ze wzorcow staly
sie konkurencyjne maszyny francuskie,
w tym przede wszystkim Gnohme et Rho-
ne AX2, kiéry swej efektywnoéci dowiédt
podczas ostatniego, przedwojennego rajdu
Paryz — Dakar. Kolejnej wiosny, w kwietniu,
iednoslad ze Schweinau zaprezentowano

wszechnily sie w arrpii gtéwnie wérdd goricow [Fot. Zbiory autora]

Ziindapp K 500 - ilustra¢ja zamieszczona w instrukji uzytkowania motocykli, wyda-
Ziindapp DB 200 - ilustracja zamieszczona w instrukgji uzytkowania motocykli, nejw Norymberdze pod koniec lat trzydziestych. Jednosiad stat sie jedna z gtéwnych
wydanej w Norymberdze pod koniec lat trzydziestych. Jednoslady tego typu upo- atrakeji berlifiskich targéw motoryzacyjnych w 1933 roku i w krétkim czasie zwrécit

uwage decydentéw odbudowywanych, niemieckich sit zbrojnych [Fot. Zbiory autora]
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Ziindapp K 800 zwany Wehrmachtskrad ~ ilustracja zamieszzona w instrukgji uzyt- Ziindapp KS 600 - ilustracja zamieszczona w instrukgji uzytkowania motocykli,
kowania motocykli, wydanej w Norymberdze pod koniec lat trzydziestych. Byl to wydanej w Norymberdze pod koniec lat trzydziestych. Model ten zostat uznany
najciezszy jednoslad dostarczany wojsku przez fabryke w Schweinau — jego masa  za najbardziej efektywny jednosiad Wehrmachtu w poczatkowym okresie drugiej
wojny $wiatowe] [Fot. Zbiory autora]

siegnela dwustu dziesigciu kilograméw

wojskowym decydentom, konstruujac zara-
zem kolejne siedem egzemplarzy. W 1941
roku uruchomiona zostata produkcja se-
ryjna, a péznym latem pierwsze Ziindappy
KS 750 trafity na front. Do momentu ka-
pitulacji pafistwa Hitlera powstato blisko
osiemnascie tysiecy siedemset sztuk (liczbe
ukoficzonych w okresie wojny przedstawio-
no w tabeli 2). Najwiecej — ponad siedem
tysiecy dwiescie — skompletowano w roku
1942. Dwa lata p6zniej, w zwigzku z bom-
bardowaniami Norymbergii oraz okolicz-
nych kompleks6w przemyslowych tempo
produkcyjne zostato wyhamowane. Czgé¢
gotowych lecz pozbawionych elementéw
gumowych, w tym przede wszystkim opon,
motocykli ulegto zniszczeniu pod gruzami.
Po zwyciestwie koalicji antyhitlerowskiej
w Europie montaz na potrzeby jednostek
armii Stanéw Zjednoczonych stacjonuja-
cych na terenie Niemiec kontynuowano
do roku 1948.

Najbardziej rozpoznawalny model jedno-
§ladu sygnowanego znakiem wytwérni zalo-
zonej przez Fritza Neumayera napgdzany
byt widlastym, czterosuwowym, dwucylin-
drowym silnikiem o mocy 26 KM przy 4000
obr./min oraz pojemnosci 751 cm?®. Zdolny
byt on rozpedzi¢ wazacg sto dziewiecédzie-
sigt kilograméw maszyne do predkosci 95
km/h. Spalanie benzyny o liczbie oktanowej
74 podczas jazdy szosowej wynosilo okoto
szeéciu litréw na sto kilometréw (predkosé
§rednia — 60 km/h), podczas operowania
w terenie wzrastajac nawet przeszlo dwu-
krotnie. Zapas paliwa zgromadzony w dwu-
dziestotrzylitrowym, obszernym zbiorniku
(trzy litry stanowila rezerwa) pozwalal na
pokonanie dystansu do trzystu osiemdzie-
sigciu kilometr6w. Pojemno$é zbiornika
oleju wynosita dwa i éwierc litra. Zespét
jednostki napedowej dopelniala zZebrowa-
na chlodnica, gaznik Solex 30 BFRH typu
samochodowego oraz uproszczony iskrow-
nik Norris ZG2a albo Bosch FJ2R (zrezy-
gnowano ze stosowanej wezesniej, bardziej
awaryjnej choé¢ nowoczesniejszej odmiany
bateryjnej). W monobloku zamknieto réw-
niez suche, wielotarczowe sprzeglo oraz
skrzynie biegéw z reduktorem. Kierujacy

pojazdem miat do dyspozycji cztery prze-
lozenia szosowe, cztery terenowe oraz
cztery wsteczne, jednakze w przypadku
dwoch ostatnich grup po trzy biegi zostaly
zablokowane. Predkos$ci osiggane na po-
szczegblnych przelozeniach zawiera tabe-
la 3. Cechg tego modelu bylo zastosowanie
uproszczonej formy przektadni, co powodo-
walo charakterystyczny zgrzyt przy zmianie
biegéw. Zatrzymanie motocykla umozliwial
przedni, mechaniczny hamulec bebnowy
oraz tylny hydrauliczny. W przypadku pod-
Iaczenia wézka bocznego oddzialywat on
réwniez na jego kolo przy proporcjonalnym
rozkladzie sit, co bylo pierwszym tego ro-
dzaju rozwigzaniem w Europie.

Podobnie jak w przypadku wczeéniej-
szych, ciezkich motocykli kompletowanych
w fabryce ze Schweinau, KS 750 wyréz-

niata masywna, wykonana z tloczonej stali
w formie spawanych profili rama, ktérej
sztywno$¢ pozwalala na wlasciwe funk-
cjonowanie maszyny nawet przy znacz-
nym obcigzeniu. Sprezynowe amortyza-
tory przednie, w celu dodatkowego ich
zabezpieczenia, umieszczono wewnatrz
zamknietych oston. Na gérnej powierzch-
ni baku przymocowany zostal metalowy,
otwierany od géry, prostopadloécienny za-
sobnik narzedziowy (wariant z wozkiem
bocznym wyposazano w dodatkowe ele-
menty pozwalajace przeprowadzié szybka
naprawe w polu). Szesnastocalowe kota
wyposazano najczeécie] w terenowe opony
z bieznikiem kostkowym. Ci$nienie powie-
trza w ich wnetrzu wynosilo 1,5 atmosfery
z przodu, 2,25 atmosfery z tylu oraz 1,9
atmosfery w kole woézka bocznego.

:5 ZUNDZAPP KK 350
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czonym zakresie, réwniez znalazt sie na wyposazeniu niemieckiej armii [Fot. Zbiory autora]



W zwiazku z doswiadczeniami uzytkow-
nikéw oraz pogarszajaca sie ustawicznie
sytuacjg gospodarczg III Rzeszy w toku pro-
dukcji Ziindapp KS 750 poddany zostat
szeregowi modyfikacji. Do najwazniejszych
nalezalo zwiekszenie odleglo$ci miedzy kra-
wedzig przedniej opony a blotnikiem, co
zmniejszaé miato ryzyko jego zablokowa-
nia na przyklad przez bloto, wzmocnienie
mocowania zbiornika paliwa oraz wymiana
mokrego, podatnego na awarie zwlaszcza
przy niskich temperaturach powietrza filtra
na odmiane typu Neumann-Wirbelluftfil-
ter. W tym przypadku koszty moderniza-
cji ponosit wytwérca. Deficyt materialowy
wymusil usuniecie stosowanych w pierw-
szych seriach gumowych poduszek zain-
stalowanych na bokach ramy oraz czesci
podzespoléw aluminiowych — w ich miejsce
zastosowano odpowiedniki wykonane z ma-
terialéw tanszych, w tym gléwnie z tloczo-
nej blachy.

Wiekszo$é opisywanych w tej czesci
artykutu jedno$ladéw polgczona zostala
z wézkami bocznymi. W przypadku tego
konkretnie modelu stosowano dwa jego
typy. Pierwszy — Beiwagen 40 — stanowil
konstrukcje Ziindappa i charakteryzowat
sie kotem amortyzowanym przy pomocy
watkéw skretnych, kolejny natomiast — Be-
iwagen 43 (Seitenwagen 286/1), zapropo-
nowany przez wytwérnie Steib posiadal dwa
resory. W obu przypadkach wykorzystywano
kosz-gondole W Krad B2 produkcji drugiej
z wymienionych fabryk. W razie potrzeby
mozna bylo jg okryé brezentows, opoficza.

Warto zaznaczyé, iz wézek boczny réow-
niez posiadal naped - regulowano go przy
pomocy przetgcznika mocy — blokady me-
chanizmu réznicowego. W ten sposéb ope-
rowa¢ on mégt w ukiadzie: tylne koto 50%/
kolo wézka 50% albo, w przypadku jazdy

terenowej — odpowiednio 70%/30%. Caly ' p

zestaw wzbogacono hakiem holowniczym
pozwalajacym na polaczenie z lekka, jed-
noosiows przyczepa lub dziatem.
Rozpatrujac dzieje sztandarowego wa-
riantu wojskowego wytwoérni zalozonej
przez Fritza Neumayera nie sposéd nie
wspomnieé o konstrukgji konkurencyjnej,
ktéra we wspomnianym konkursie armij-
nym zajela drugg lokate. Powstala ona
w zaktadach Bayerische Motoren Werke
i otrzymala oznaczenia R 75. W zwigzku
z lepszymi wlagciwo$ciami prezentowa-
nymi przez Ziindappa KS 750, koncern
spod znaku wirujacego $migla otrzymat po-
lecenie rozpoczecia licencyjnej produkcji
tego modelu, na co jego zarzad nie wyrazit
zgody. Rozwigzaniem kompromisowym sta-
to sie ujednolicenie blisko trzech czwar-
tych podzespoléw obu motocykli (przede
wszystkim: kola, tylny widelec oraz uklad
hamulcowy), co pozwalalo na w miare bez-
kolizyjne dokonywanie napraw przez warsz-
taty polowe. Ostatecznie oba pojazdy byly
montowane i w‘ysylane na front.

Symbol zaktaddw Ziindapp umieszczany na ramach lub
zhiornikach paliwa motocykli oraz burtach wozkéw
bocznych montowanych w Schweinau [Rys. autor]

Podsumowanie

Jednoslady produkowane przez fabryke
w Schweinau byly nieodtagcznymi towarzy-
szami Zolnierzy Wehrmachtu na wszystkim
frontach drugiej wojny §wiatowej. Obok
wariantéw ciezkich, czy zaprezentowanego
modelu acznikowego — DB 200, w mniej-
szym stopniu korzystano w wojsku réwniez
z serii motocykli Ziindappa o pojemno$ci
300 cm?® (modele S, Z i EM) oraz 350 cm?
(KiKK). Po rozwigzaniu batalionéw strzel-
c6w motocyklowych w marcu 1943 roku,
_maszyny te zasilily jednostki rozpoznawcze,
pododdzialy sztabowe czy zandarmerii po-

lowej. Spotkaé je mozna bylo takze w in-
nego rodzaju jednostkach, gdzie gléwnym
uzytkownikiem byli goficy. Solidnoéé kon-
strukcji, a co za tym idzie, jej niezawodnosé
sprawily, iz produkty sygnowane znakiem
wytworni Fritza Neumayera cieszyly sie
dobrg, opinig wéréd Zolnierzy, na stale wpi-
sujac sie w dzieje nie tylko niemieckiej ar-
mii, ale takze §wiatowej motoryzacji. =
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mostowe 1939-1943

istoria niemieckich czolgéw mosto-

wych rozpoczela sie w lutym 1939

roku, kiedy to Urzad Uzbrojenia (Waf-
fenamt) dzialajacy w strukturach wojsk la-
dowych (Heer) rozpoczat prace nad zapro-
jektowaniem takowych pojazdéw w dwéch
kategoriach zdeterminowanych nognoscia
zamontowanych przeset mostowych. Wozy
nalezace do pierwszej grupy mialy umoz-
liwiaé przeprawe przez przeszkody wodne
lub inne bariery oddzialom wyposazonym
w czolgi Pz.Kpfw. I/II (nognosé 8 ton),
do drugiej za§ — Pz. Kpfw.III/IV (no$nosé
18 ton). Przeglad niemieckich mostéw
samobieznych zostanie zapoczatkowany
od przedstawienia maszyn wchodzacych
w sktad klasy pierwszej.

Klasa I: zotgi mostowe
0 no$nosci 8 ton
Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw.
Il Ausf. b

Pierwszym niemieckim czolgiem mo-
stowym skonstruowanym w klasie maszyn
o no$nosci 8 ton byt Briickenleger auf Fgst.
Pz Kpfw. II Ausf. B, powstaly w oparciu
o kadtub wyprodukowanego w liczbie stu

Briickenleger IV b podczas przerzutu mostu nad
przeszkoda przeciwczotgowa zwana petocznie
»Z¢hami smoka”

W poczatkowej fazie Il wojny swiatowej na podwoziach czotgow Pz.Kpfw. Il i IV (choé
nie tylko) niemieccy inzynierowie skonstruowali liczna game gasienicowych pojazdéw
mostowych, majacych umozliwi¢ oddziatom bojowym szybkie forsowanie réznorakich
przeszkod naturalnych, w tym przede wszystkim rzek, a takze sztucznych barier wytwo-
rzonych reka ludzka, w postaci np. szerokich rowéw przeciwczotgowych czy tzw. , zebow
smoka”. Te bardzo ciekawe, aczkolwiek nieco zapomniane i pozostajace w cieniu innych
machin wojennych wozy zostang zaprezentowane w ponizszym artykule.

egzemplarzy czolgu Pz.Kpfw. II Ausf b'.
Pojazd zostal wyposazony w przesto mo-
stowe o konstrukcji stalowej, ktére bylo
opuszczane przy uzyciu wciggarek, dzieki
czemu jego postawienie moglo odby¢ sie
pod ostrzalem przeciwnika i nie wymagalo
interwencji sily zywej. W celu umozliwienia
zamontowania mostu na kadtubie, wieza
pojazdu zostala zdemontowana.

Wedlug najczeéciej podawanych infor-
magji, zaktady Magirus z Ulm w 1939 roku
zbudowaly tylko jeden egzemplarz wozu
tego typu, ktérego losy nie sg znane.

Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw.
Il Ausf. A

Drugim, a zarazem ostatnim mostem
samobieznym skonstruowanym w kla-
sie pierwszej, byt Briickenleger auf Fgst.
Pz Kpfw. II Ausf. A, ktéry podobnie jak po-

przednik zostal oparty o podwozie Pz.Kpfw.
II lecz nie w wersji Ausfb tylko Ausf A.
Czolg zostal wyposazony prawdopodobnie
w jednoczesciowe przesto, ktére podobnie
jak w przypadku swojego poprzednika poru-
szane bylo przy pomocy urzadzen mecha-
nicznych. W celu umozliwienia instalacji
mostu, kadtub pojazdu zostal pozbawio-
ny wiezy, ktérej miejsce zajgto drewniane
wieko zapobiegajace przedostawaniu sie do
wnetrza maszyny zanieczyszczen i innych
niepozadanych przedmiotéw.

Przed wybuchem II wojny §wiatowej
zaktady Kruppa w Essen zbudowaly trzy
wozy Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw.
II Ausf. A, ktére 1 wrzeénia 1939 roku
w skladzie 2. Dywizji Pancernej (2. Pan-
zerdivision) wziely udzial na agresji na
Polske. Nie jest wykluczone, ze pojazdy te
uczestniczyly réwniez w péZniejszej inwa-
zji na Francje.



Kiasa ll: czolgi mostowe

0 no$nosci 18 ton
Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw.
IV Ausf. ¢/D/E

W dniu 22 lutego 1939 roku In 6 Wa.
Priif 62 polecil firmie Krupp wyproduko-
wacé sze$¢ podwozi czolgu Pz Kpfw. IV Ausf.
C (o numerach fabrycznych od 80435 do
80440), ktére mialy zostaé przekonwerto-
wane na pojazdy mostowe o nosnosci 18
ton. Zaméwione kadtuby zostaly skomple-
towane w czerwcu/lipcu 1939 roku a na-
stepnie — w polowie listopada — wyposazone
(z wyjatkiem jednego) w mosty i przekazane
wydziatowi Wa. Priif 53, odpowiedzialnemu
za rozwdj 1 testy wojskowego sprzetu inzy-
nieryjnego. PéZniejszy los wozéw nie jest
znany. Powszechnie uwaza sig, ze w pierw-
szym kwartale 1940 roku zostaly one z po-
wrotem wystane do zakiadéw Kruppa i po
natozeniu wiez jako pelnowartosciowe czot-
gi zasilily szeregi dywizji pancernych.

W okresie od lutego do kwietnia 1940
roku zaktady Krupp wyprodukowaly dwa-
dzie$cia podwozi Pz.Kpfw. IV Ausf. D, ktére
zostaly wyposazone w wysuwane, pojedyn-
cze przesta mostowe i oznaczone nazwa,
Briickenleger IV b (dziesie¢ z nich otrzy-
malo mosty w firmie Magirus, stad tez po-
miedzy wozami obu producentéw wystepuja,
pewne réznice, np. w wysokosci). Wszystkie
skompletowane pojazdy trafily na stan pie-
ciu dywizji pancernych (1.,2.,3.,5.1 10. - po
cztery sztuki dla kazdej), w ktérych zasi-
lity szeregi plutonéw czolgéw mostowych
wchodzacych w sklad kompanii Pancernych
Batalionéw Saperéw (Panzer-Pionier-Bata-
illon). Strukture organizacyjna batalionéw
determinowal gtéwnie etat K.St.N 716 z 6
marca 1940 roku®. i

W maju 1940 roku Brﬁckenleger’y/ Vb

w skladzie wymienionych wczesniej zwiaz-
kéw bojowych uczestniczyly w operacji Fall
Gelb, nie wykazujac sie jednak wiekszg przy-
datnoscig. Niemcom wyraznie daly sie we
znaki znaczne gabaryty wozéw oraz skutki
niewlaéciwego balansu dynamicznegd be-
dacego efektem fatalnego rozkladu masy
przewozonych mostéw, ktére w polaczeniu
z innymi negatywnymi czynnikami (mier-
ng zwrotnoscia, niedostateczna przekra-
czalnoécig, i niewielks, §rednia predkoscia)
utrudnialy nawet zwykly przemarsz. Zaob-
serwowane trudnosci staly sie pretekstem
do zastopowania w dniu 3 czerwca 1940 r.
prac nad dalszym rozwojem tych pojazdéw
i anulowania planéw dotyczacych wyprodu-
kowania kolejnych kilkudziesieciu maszyn.
Pomimo niekorzystnego dla Briicken-
legeréw IV b obrotu wypadkéw i zwigzanej
z tym decyzji o zaniechaniu dalszej produk-
¢ji, w styczniu 1941 roku zaklady Kruppa
skompletowaly jeszcze partie czterech czot-
g6éw mostowych opartych o kadtuby Pz Kpfw.
IV Ausf. E5, ktgxe otrzymaly oznaczenie

PR

Jeden z czterech wyprodukowanych Briickenlegerow [V ¢ sfotografowany najprawdopodobniej w czasie ¢wiczeit

przed operacjg ,Barbarossa”

ol

Jeden z najmniej znanych niemieckich czolgéw mostowych — Briickenleger auf Fgst. Begleitwagen Il, sfotogra-

fowany w trakcie testow

Briickenleger IV ¢. W nowych pojazdach
uproszczeniu poddano konstrukcje mostu,
usuwajac z niej szereg zbednych elementéw
wplywajacych na jego mase. Wyproduko-
wane maszyny trafily na stan 3. kompanii
39. Pancernego Batalionu Saperéw (3.Kp./
Pz.Pi.Btl.39) wchodzacego w sktad 3. Dywizji
Pancernej (3. Panzerdivision) i wraz z nig
wziely czynny udzial w wojnie przeciwko
ZSRS. W ostatnim tygodniu czerwca 1941

roku Briickenlegery IV c zostaly kilkakrotnie
z powodzeniem wykorzystane do forsowania
przeszk6d wodnych (rzeki). Szczegély ich
dalszej stuzby pozostaja nieznane.

Briickenleger auf Fgst.
Begleitwagen Il
Prawdopodobnie pod koniec 1939 lub
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ch Briickenlegerauf Pz.Kpfw. IV b/c
Liczba przydzielonych

- _N_aiwa egzemplarzy Jednostka h
Briickenleger auf Pz Kpfw. [V b 4 37. Pancerny Balalion Saperow (1. Dywizja Pancerna)
Briickenleger auf Pz Kpfw. IV b 4 38. Pancerny Batalion Saperdw (2. Dywizja Pancerna)
Briickenleger auf Pz.Kpfw. IV b s . 39. Pancerny Batalion Saperdw (3. Dywizja Pancerna)
Briickenleger auf Pz Kpfw. IV'b 4 89, Pancerny Batalion Saperow (5. Dywizja Pancerna)
Briickenleger auf PzKpfw. IVh 4 49. Pancerny Batalion Saperdw (10. Dywizja Pancerna)
Briickenleger auf Pz.Kpfw. V¢ 4 39. Pancerny Batalion Saperéw (3. Dywizja Pancerna)

Najwazniejsze dane taktyczno-techniczne czotgu mostowego Briickenleger [V b

Zaloga ot 2 asoby
Masa Brak danych
Dhugosc (wraz z mostem) 1180.cm
Szerokosé 300 em
Wysokase 354 ¢ (Krupp), 328 am (Maginis)
Uzbrojenie Jeden karabin maszynowy MG-34 kalibru 7,92 mm (zapas amunicji — 4500 sztuk)

Trzy pojazdy Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw. Il Ausf. A wchodzace w skiad 2. Dywizji Pancernej, uwiecznione w czasie postoju gdzies w Polsce we wrzesniu 1939 roku

-

.1'_1-_.-; . e e

skonstruowaly kolejny pojazd mostowy
w klasie wozéw o nosnosci 18 ton, ktéry
powstal w oparciu o kadtub jednego z pre-
kursoréw Pz.Kpfw. IV — czolgu Begleitwa-
gen 1I (B.W. II), wyposazonego w zawie-
szenie z resorami skretnymi. Z powodu
pewnego podobienstwa podwozia B.W. II
do kadtuba eksportowej wersji Pz.Kpfw.
III - M.K.A (mittlerer Kampfwagen fiir Au-
sland)®, wéz ten jest czasami mylnie identy-
fikowany jako Briickenleger auf Fgst. M.K.A.
Rzeczony pojazd otrzymat most o konstruk-
cji stalowej, ktérego zrzut obywat sie za po-
moca, urzadzeh mechanicznych.

Po opuszczeniu fabryki Kruppa, czolg
zostal oddany do dyspozycji Wa. Priif 5 i pod
egida jego pracownikéw przeszedt serie te-
stéw poligonowych. Jego dalsze losy nie
sg znane. Autorzy niektérych opracowan
twierdza, ze wziagl on udziat w agresji na
Francje’.

Niesklasyfikowane czotgi
mostowe

W latach II wojny §wiatowej na wypo-
sazeniu niemieckich wojsk pancernych
(Panzertruppen) znalazlo sie takze kil-
ka typéw czolgéw mostowych, ktére ze




wzgledu na odmienne charakterystyki
taktyczno-techniczne oraz nierejestrows
Jprodukcje” (kazdy z nich powstal w jed-
nostkach liniowych w ramach modyfikacji
standardowych Panzer6w, a nie w zakla-
dach zbrojeniowych w wyniku odgérnego
i zrealizowanego przez dang firme zamé-
wienia), nie zostaly zaliczone do zadnej ze
wspomnianych wczesniej klas. Z racji cha-
tupniczej fabrykacji, wozy te nie otrzymaly
przesel mostowych. Ich miejsce zajmowaty
przewaznie drewniane i przytwierdzone
na stale do kadluba pomosty, na ktérych
przewozono zazwyczaj dwie kladki koleino-
we o0 nosnosci 8 ton (Uebergangsschienen
8) lub inne wykonane ad hoc urzadzenia
przeprawowe.

Briickenleger auf Fgst.
Pz.Kpfw. | Ausf. A

W 1939 lub 1940 roku w jednym z nie-
mieckich oddzialéw pancernych zbudo-
wano przynajmniej dwa czolgi mostowe
oparte o podwozia Pz.Kpfw. I Ausf. A. Kaz-
dy z pojazd6w otrzymal pomost (prawdopo-
dobnie konstrukcji drewnianej, by¢ moze
wzbogaconej o elementy metalowe), ktéry
zostal zamontowany na dZwigarach umiej-
scowionych z przodu i na koticu kadtuba
oraz co najmniej dwie kladki Uebergangs-
schienen 8. Z racji matej dtugo$ci obu wo-
ZOW oraz przewozonego przez nie sprz¢tu
przeprawowego, maszyny te nie nadawaly
sie do pokonywania przeszkéd wodnych,
dlatego tez wykorzystywano je gléwnie do
forsowania row6w przeciwczolgowych lub
szerokich transzei, stosujac w tym celu
do$é oryginalng, taktyke. Poniewaz pomo-
sty czolgéw byly zamontowane na stale,
w przypadku napotkania tego rodzaju ba-
rier kierowcy obu pojazdéw byli zobligowa-
ni do wjazdu do ich ,wnetrza”, pozcé?aja‘c
jednoczesnie w bardzo bliskim sasiedztwie.
Jesli taczna dlugos$é pomostéw byla niewy-
starczajaca dla umozliwienia bezpiecznego
wjazdu na nie innym wozom, brakujace
odcinki byly uzupelniane poprzez poloze-
nie koleinowych kiadek Uebergangsschie-
nen 8. '

Ze znajdujacych sie w powszech-
nym obiegu informacji wynika, Zze co
najmniej dwa Briickenlegery auf Fgst.
Pz.Kpfw. I Ausf A wziely udzial w agresji
na Francje w maju 1940 roku®.

Briickenleger auf Fgst.
Pz.Kpfw. | Ausf. B

Istnienie czolgu mostowego opartego
o podwozie Pz.Kpfw. I Ausf B wyszlo na
jaw dopiero w 2007 roku, kiedy to §wia-
tto dzienne ujrzato jak dotad jedyne znane
zdjecie tego wozu®. Pojazd ten byl szcze-
gblnie ciekawy z racji konstrukcji srodkéw
przeprawowych, w sktad ktérych wchodzit
drewniany pom?,st oraz opuszczane na za-

1940 roku

sadzie przeciwwagi (§wiadcza o tym widocz-
ne obcigzniki) prymitywne ktadki mostowe
zbudowane najprawdopodobniej z belek
idesek. Taktyka wykorzystania pojazdu byla
po czesci zbiezna z trybem uzycia Bric-
kenlegera auf Fgst. Pz.Kpfw. I Ausf. A. Do
dnia dzisiejszego nie sg znane jakiekolwiek
informacje pozwalajace na ustalenie przy-
naleznosci jednostkowej Briickenlegera auf
Fgst. Pz.Kpfw. I Ausf. B oraz przebiegu jego
ewentualnej stuzby.

Briickenleger auf Fgst.
Pz.Kpfw. Il Ausf. D

Najprawdopodobniej jeszcze przed
rozpoczeciem dzialan przeciwko Polsce,
w sierpniu 1939 roku, zolnierze Pz.Abt.
(verl.) 67 nalezgcego do 3. leichtedivision
przekonwertowali jeden ze znajdujacych sie
na stanie ich oddzialu czolgéw Pz.Kpfw. II
Ausf. D na samobiezny wéz mostowy. Ma-
szyna otrzymala oficjalne oznaczenie Pan-

Briickenleger IV b z 3. Dywizji Pancernej w czasie postoju na poboczu jednej z francuskich drég. Francja, maj

zerschnellbriicke auf Pz.Kpfw. II Ausf. D
i zostata wyposazona w jedna, pare kladek
koleinowych o no$nosci 8 ton, ktére byly
przewozone na wykonanym z drewna po-
moScie opartym o jej kadtub za pomocy
dzwigaréw (te ostatnie zostaly jednak tak
niefortunnie osadzone, ze uniemozliwity
jakikolwiek obrét wiezy).

Panzerschnellbriicke auf Pz.Kpfw. 11
Ausf D w skladzie wspomnianego wcze-
$niej oddziatu wzial udzial w kampanii
wrzesniowej, koticzac swa krétka stuzbe
w 1940 roku po przebudowaniu na samo-
biezny miotacz ptomieni Flammpanzer I
(Sd.Kfz.121)°,

Warto zaznaczyé, Ze opisany powyzej
woz nie byl jedynym niesklasyfikowanym
czolgiem mostowym powstalym na podwo-
ziu Pz.Kpfw. II. W 1940 roku we Francji'!
przynajmniej jeden pojazd o analogicznym
przeznaczeniu, tyle ze zbudowany w oparciu
o kadtub innej wersji ,,dwdjki”, uzytkowala
7. Dywizja Pancerna (7. Panzerdivision).
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Czolg mostowy zbudowany w oparciu o Pz.Kpfw. Il, Francja 1940 rok
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Dwa czolgi mostowe Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw. I Ausf. A sfotografowane w trakcie postoju gdzies we Frangji

w maju/czerwcu 1940 roku

Briickenlegermaterialtrager

Na przetomie czerwca i lipca 1943
roku, w ramach przygotowan do prze-
prowadzenia operacji ,Cytadela”, na roz-
kaz gen. Joachima Lemelsena, dowédcy
XXXXVII Korpusu Pancernego (XXXXVII

Panzer Korps) dzialajacego w skladzie
9. Armii (AOK9), warsztaty remontowe
2. Dywizji Pancernej (2. Panzerdivision)
i 505. batalionu czolgéw ciezkich (505.
schwere Panzer-Abteilung) przekonwerto-
waly trzynascie czolgéw Pz.Kpfw. III*? (naj-
prawdopodobniej w wersji Ausf M; niewy-

kluczone, ze wykorzystano takze podwozia
odmiany Ausf. L) na pojazdy inzynieryjnie
przewozace koleinowe ktadki mostowe,
ktére mialy postuzyé¢ gléwnie do pokonywa-
nia rowéw przeciwczolgowych. Konwersja
polegata na usunieciu wiezy i miala mieé
charakter czasowy; po zakonczeniu ofensy-
wy na Luku Kurskim, zdemontowane wie-
Ze planowano z powrotem zamontowaé na
kadlubach ,tr6jek”. Tak przekonstruowane
czolgi otrzymaly oznaczenia Brueckenle-
germaterialtraeger, Pz.Kpfw. III ohne Tu-
erme oraz Panzer-Fahrgestelle (to ostatnie
byto stosowane w raportach ujmujacych
spis sprzetowy). Obecnie nie sa znane zad-
ne relacje badZ dokumenty pozwalajace
na ustalenie doktadnego przebiegu stuzby
tych pojazdéw, wiadomo jednak, ze dzia-
taly one wylacznie w pasach operacyjnych
wspomnianych wczeéniej jednostek.

Inne czotgi mostowe
Briickenleger IV s
(Sturmstegpanzer)

W dniu 16 stycznia 1940 roku gen.
Franz Halder zanotowal w swym dzien-
niku: Kiadki mostowe dla piechoty. Dwie
bedq gotowe w lutym. Potrzebujemy czol-
gow T-IV*® Pod tymi do§é enigmatycznymi
zdaniami kryt sie jeden z najoryginalniej-
szych niemieckich pojazdéw — opracowy-
wany od potowy 1939 roku Briickenleger
IV s (Sturmstegpanzer), ktéry w istocie nie
byt czolgiem stricte mostowym, lecz po-
jazdem przewozacym stalowe, rozsuwane
rusztowanie o dtugosci ok. 50 m*, pelnia-
ce role oparcia dla drewnianego pomostu
(Zwischenbriicke) i pozwalajgce piechocie
na pokonanie m.in. przeszkéd wodnych.
Idea uzycia tego pojazdu prezentowala sie
nastepujaco: w momencie zaistnienia po-
trzeby przekroczenia rzeki o szerokosci np.
30 m, jeden Sturmstegpanzer podjezdzal
do poczatku linii wodnej i po postawieniu
hydraulicznie opuszczanych podpér za-
pobiegajacych utracie stabilno$ci spowo-
dowanej przesunieciem $rodka ciezkosci,
wysuwal rusztowanie na dystans konieczny
do osiggniecia przeciwleglego brzegu. Na-
stepnie, do akcji wchodzit drugi wéz tego
typu, ktéry w odpowiedniej odleglosci od
rusztowania postawionego przez pierwsza
maszyne kladt drugie i wycofywal sie. Po
wykonaniu tego przedsiewziecia do dzia-
lania przystepowali saperzy, ktérzy Iaczyli
oba elementy trapem wykonanym z desek,
tworzac w nastepstwie ,$ciezke” umoz-
liwiajaca przemarsz piechocie i przejazd
lekkim pojazdom kotowym (np. motocy-
klom).

Do czerwca 1941 roku zaklady Magirus
wyprodukowaly tylko cztery's pojazdy tego
typu, ktére zostaly oparte o podwozia czol-
g6w Pz.Kpfw. IV Ausf. C'S. Wszystkie skom-
pletowane wozy weszly na stan 3. kom-



Zbiorcze zestawienie niemieckich olgow mostowych i innych pojazddw o analogiznym/podobnym

przeznaczeniu;skonstruowanych w latach 1939-1943

Liczba oo
Nazwa Producent wyprodukewanych / egﬂgigl
powstalych egzemplarzy ) MY
Briickenleger auf Fgst. PzKpfw. | Ausf.A Konwersja polowa Co najmniej dwa Brak danych

Briickenleger auf Fgst. PzKpfw. | Ausf.B

Konwersja polowa

Co.najmniejjeden Brak danych

Brickenleger auf Fgst. PzKpfw. Il Ausf. b Magirus Jeden Brak danych
Briickenleger auf Fgst. Pz.Kpfw. Il Ausf. A Krupp Jrzy. 2. Dywizja Pancerna

Bruckenleger auf Fgst. PzKpfw. || Ausf.(?)

Konwersja polowa

Co najmniej jeden 7. Dywizja Pancerna

Briickenleger auf Fgst. PzKpfw. Il Ausf. D

Konwersja polowa

Co najmnie] jeden PzAbt(verl) 67 (3

Dywizja Lekka)

2. Dywizja Pancerna,

Briickenlegermaterialtrager Konwersja polowa Trzynadcie 505. batalion

czolgow ciezkich

Briickenleger auf Fgst. PzKpfw. IV Ausf.C Krupp Piec Brak danych

. " A 1.2,3.5.110. Dywizja
Briickenleger Vb Krupp/Magirus Dwadzieécia Pancel rnayw )

Briickenleger IV ¢ Krupp ' Cztery 3. Dywizja Pancerna
Brickenleger IV s (Sturmstegpanzer) Magirus Cztery 3. Dywizja Pancerna

Briickenleger auf Fgst. Begleitwagen l Krupp Jeden Brak danych

panii 39. Pancernego Batalionu Saperéw
(3.Kp./Pz.Pi.Btl.39) wchodzacego w sktad
3. Dywizji Pancernej (3. Panzerdivision).
W ramach tej formacji, latem 1941 roku,
Sturmstegpanzery uczestniczyly w ataku
na Zwigzek Sowiecki, biorac czynny udzial
w forsowaniu Biesiedzi'’ i kilku innych rzek
(przewaznie z dobrym skutkiem). W sierp-
niu 1941 roku dwa z nich zostaly utracone
na skutek awarii. Los pozostalej pary pozo-
staje nieznany.

Podsumowanie

Niemieckie czolgi mostowe wskutek
incydentalnych przypadkéw zastosowania
bojowego nie odegraly praktycznie zad-
nej roli w dziataniach prowadzonych na
frontach II wojny §wiatowej. Cho¢ kilka
z nich udanymi akcjami dowiodto swojej
przydatnosci, w ostatecznym rozrachun-

ku niemieccy wojskowi nie zdecydowah sie’

na rozpowszechnienie tego rodzaju wozéw
w dywizjach pancernych, jako powéd wska-
zujac przede wszystkim kwestie wykorzy-
stywania do ich produkcji podwozi gasie-
nicowych, przeznaczonych pierwotnie dla

wrzesien 1939 rok

¥

cenniejszych czolgéw. Nie bez znaczenia
pozostawal takze fakt, ze w gruncie rzeczy
maszyny te mogly zostaé zastapione przez
alternatywne $rodki przeprawowe (mosty
pontonowe, barki itp.), ktére odznaczaly
sie z reguly lepszymi parametrami tak-
tyczno-technicznymi (przede wszystkim
wiekszg nosnoscia, i mozliwoscia szerszego
zastosowania). Waréd licznej grupy maszyn
inzynieryjnych uzywanych przez wojska
niemieckie w latach 1939-1945, czolgi mo-
stowe z pewnodcia stanowily jednak jedne
z ciekawszych i niepospolitych konstrukgii,
dlatego tez chocby z tych powodéw nale-
zalo pokrétce przedstawi¢ ich stabo znana
i niespopularyzowang w pi§miennictwie
militarnym historie.
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Wojsk Ladowych.

Wa. Priif 5 - 5. Urzad Uzbrojenia Wojsk Ladowych.
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E

Briickenlegermaterialtrégery sfotografowane w pasie dziatania 505. batalionu czol-
gow ciezkich w pierwszych dniach lipca 1943 roku. Zwracaja uwage zamontowane
Bruckenleger auf ngt Pz.Kpfw. Il Ausf. D na platformie transportowej. Polska, na pojazdach ostony,Schuerzen’, chroniace boczne sfery kadtuba przed dziataniem

pociskéw z glowica kumulacyjna
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Pancerniacy

1. Dywizji Pancernej
Szkockie Il(lclall(i
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0béz w Crawford ze swoja charakterystyczng namiotowa zabudowa na state wpisat sie w historie odbudowywanych w Wielkiej Brytanii polskich oddziatow pancernych.
Dla wiekszosci zotnierzy polskiej 1. Dywizji Pancernej ,tu wszystko sie zaczeto” [Fot. autor via M. Stowiriski]

Upadek Frangji byt dla polskich zotnierzy i ich dowédcow szokiem. Przekonanie o militarnej potgdze zachodniego sojusznika, u boku
ktrego mozna byloby kontynuowac walke okazato sie by¢ jedynie iluzja. Przebrani w cywilne ubrania, z podrobionymi dokumentami
lub bez nich, polscy zotnierze ruszyli po raz kolejny na zachéd. Wyspy brytyjskie byty dla nich ostatnim celem podrézy. Czesc z nich
miafa szczeScie i przebyta kanat La Manche razem ze swoimi oddziatami. Po ,drugiej stronie” spotkali si¢ z przyjeciem, jakiego sie
nie spodziewali. Nowi gospodarze witali Polakéw z entuzjazmem dalekim od przystowiowej angielskiej flegmy. Francuski batagan
szybko poszedt w zapomnienie. ,Nowy” sojusznik wydawat si¢ by¢ zupetnie rézny od swego poprzednika. Zotnierze, mimo nastroju
dalekiego od optymizmu, powoli zaczynali ponownie wierzy¢ w sens kontynuowania walki. Byta przed nimi jeszcze dtuga droga
i wiele wyrzeczeri, ale wojsko znéw zaczynato byé wojskiem. Za kitka lat miato ono stana¢ naprzeciw nieprzyjaciela duzo bardziej
doswiadczonego i zda¢ egzamin na polu walki. 0 tym jak do tego doszto w przypadku jednego z oddziatéw polskiej 1. Dywizji
Pancernej opowiada ponizszy tekst.
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Miasto namiotow

Po rozwigzaniu polskich oddziatéw pan-
cernych biorgcych udziat w dzialaniach
obronnych na ziemi francuskiej ich Zolnie-
rze ré6znymi drogami starali sie dotrzeé na
poludnie kraju. Wiegkszo$¢ z nich znalazla
sie ostatecznie w malym porcie St. Jean
de Luz, gdzie na redzie czekaly na nich
dwa statki — ,Batory” i ,,Sobieski”, ktére
mialy przetransportowaé ich do Wielkiej
Brytanii. Wyplyniecie obydwu jednostek
nastgpilo 22 czerwca 1940 roku. W dro-
dze nie towarzyszyla im zadna eskorta, ale
szczedliwie niemieckie okrety podwodne
nie wypatrzyly latwej zdobyczy i obydwa
statkd przyptynely do Plymouth dwa dni
pézniej.

Po przybyciu Zolnierze zostali wyokre-
towani i zaladowani na podstawione przez
Anglikéw pociagi, ktére ruszyly na péinoc
i kilka godzin wiozly Polakéw do ich nowe-
go miejsca stacjonowania — toru wyscigo-
wego Haydock Park. Jak odnotowal kroni-
karz putku: Pigkne Zdtte stosiki namiotdw
ustawione na terenie toru w reqularnych
szeregach, wydawaty si¢ mile i necqce,
niczem nie wrézqc przysztych narzekar
i utyskiwan na ten rodzaj kwaterunku.
Faktycznie na razie bylo ciepto i pogodnie,
co wszystkich nowo przybylych nastrajato
optymistycznie. Zresztg pobyt w Haydock
Park trwatl zaledwie tydzief i zanim wojsko
sie obejrzalo juz wyruszylo w kolejng po-
dréz. Tym razem jej celem bylo Crawford,
mate miasteczko liczgce kilkadziesigt za-
budowan, gdzie powstalo kolejne ,,polskie
namiotowe miasteczko”.

Poczgtkowo — pisal kronikarz pg}:ku -

poki pracowite buty zolnierskie i nieliczne
samochody, nie zmienily pieknej darni
w blotniste ciasto, pobyt miat w sobie cos
z uroku campingu i warunki byty zupel-
nie znosnie. Jednak wraz z pogorszeniem
pogody sielankowa atmosfera ulegla zmia-
nie. Deszcze zaczely padaé coraz czegciej
i z coraz wiekszg intensywnos$cia. Na
otwartym terenie nie bylo gdzie sie przed
nimi schowad, a co gorsza po kazdych opa-
dach tworzyly sie w obozie bagniste stawi-
ki, ktére, jak kto§ dowcipnie zauwazyl, byly
w stanie wyprowadzic z réwnowagi nawet
najbardziej zdecydowanego amatora kq-
pieli na wolnym powietrzu. Nic na to nie
mozna bylo jednak poradzié¢ i przez naj-
blizsze tygodnie do tego wiasnie miejsca
przybywaly kolejne transporty polskiego
wojska, z ktérych utworzono Zgrupowanie
Broni Pancernej pod dowédztwem pplk.
dypl. Antoniego Korczynskiego. W jego
sktad wej$¢ mialy bataliony czolgéw oby-
dwu brygad strzeleckich oraz zotnierze
broni pancernej pozostajacy dotychczas
bez przydziatugJak jednak shusznie za-

Podroz z Franql do Wle"(lej Brytanii na poktadzne,,Sobleskiego Pierwszy z prawej, pézniejszy dowodca 3.s52wa-
dronu 1. puthku pancernego polskiej 1. Dywizji Pancernej ppor. Stanistaw Grabowski [Fot. kolekja autora]

Pierwsze czotgi typu Valentine wzbudznty 2rozumiate zainteresowanie zotnierzy 1, batalionu. Wraz z ich dosta-
wami oddziat stawat sie coraz bardziej, pancerny”, cho¢ na typowe piechociarskie” szkolenie wcigz poswiecano
bardzo duzo czasu. Na pierwszym zdjeciu czotgi Valentine tuz po dostarczeniu do hatalionu, jeszcze bez nanie-
sionych znakéw przynaleznosci pod troskliwa opieka mechanikéw z kompanii technicznej. Na dwdch kolejnych
fotografiach czotgi juz w barwach 1. kompanii (d-ca kpt. Stefan Pluta) z polskimi numerami rejestracyjnymi
zaczynajacymi sie od,11290..." [Fot. kolekcja autora via M. Stowiriski]
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1. kompania 1. batalionu czotgéw w Blairgowrie, prawdopodobnie sierpien 1941 roku [Fot. kolekcja autora]

Czolgi typu Churchill dostarczone do batalionu w sierpniu 1941 roku trafity do jego 2. kompanii (d-ca kpt. Henryk
Dippel). Potezna sylwetka tych pojazdéw robita duze wrazenie nie tylko na zotnierzach oddziatu. Praktycznie
podczas kazdej wizyty oficjeli byly im one szzegétowo prezentowane [Fot. kolekja autora]

uwazyt J. S. Tym: (...) w 1940 roku nie
istniaty jakiekolwiek mozliwosci sformo-
wania tych bataliondw w formie oddzia-
t6w pancernych.

Powyzsze zdanie doskonale ilustruje
stan 1. batalionu, ktéry majac za sobg
walki we Francji, w praktyce skiadal sig
zaledwie z jednej w miare kompletnej
3. kompanii dowodzonej przez kpt. Janu-
sza Franckiego. Stan 1. kompanii wynosit
kilkudziesieciu ludzi, a w sktadzie 2. kom-
panii znalazlo sie 72 Zolnierzy. Kompa-
nia techniczno-gospodarcza batalionu
poczatkowo w ogéle nie istniata i byta
kompletowana wraz z przybyciem kolej-
nych transportéw. Z tych skromnych sit
utworzony zostal 1. batalion Zgrupowania
Broni Pancernej, ktérego dowddztwo objal
mijr Stanistaw Glinski.

24 sierpnia 1940 roku wprowadzono
nows, organizacjg batalionu, ktérego do-
wodztwo objat kpt. Henryk Swietlicki. Jed-
noczesnie zadbano takze o uzupehienie
jego stanéw, umozliwiajace utworzenie do-
wodztwa batalionu, trzech kompanii czol-
géw 1 kompanii techniczno-gospodarczej.
W sktad dowédztwa, obok Swietlickiego
weszli: kpt. Edward Chroscicki (zastgpca
dowédcy), kpt. Mieczystaw Malinowski
(adiutant), kpt. Stanistaw Karczewski
(oficer techniczny), kpt. Bronistaw Osifi-
ski (oficer zwiadu), kpt. Henryk Dippel
(oficer gospodarczy), por. Tymon Kiesse-
wetter (oficer zywnosciowy), ppor. Cze-
slaw Straszewicz (oficer ptatnik), ppor.
dr. Romuald Klimkiewicz (lekarz) oraz
kpt. Grzegorz Rodziewicz pelnigcy funk-
cje dowodcy plutonu lacznosci w skiadzie
19 zolnierzy. Dowédztwo poszczegdlnych
kompanii objeli: 1. kompania (w skiadzie
czterech plutonéw) — kpt. Stefan Pluta;
9. kompania (w skladzie dwéch plutonéw)
— kpt. Stanistaw Tykocinski ; 3. kompania
(w skladzie jednego plutonu) — kpt. Ja-
nusz Francki. Pozostajaca dotychczas pod
wzgledem gospodarczym w 2. batalionie,
kompania techniczno-gospodarcza kapi-
tana Mieczystawa Pragtowskiego zostala
wydzielona i przesunieta do 1. batalionu.
Obsade poszczegblnych kompanii podano
w tabeli 1.

26 wrzesnia 1940 roku nastgpila zmia-
na na stanowisku dowédcy Zgrupowania
Broni Pancernej. Sprawujacy je dotych-
czas pptk dypl. Antoni Korczynski zostal
zastapiony przez ppik. dypl. Tadeusza
Majewskiego. Wraz z ,objeciem rzadéw”
przez nowego dowodzacego, z poczatkiem
pazdziernika nastapita kolejna reorgani-
zacja sit pancernych, tym razem bedaca
odpowiedzig na brytyjskie oczekiwania
i postulaty. Istniejace dotychczas bataliony
3., 4.15. zostaly rozwigzane, a ich zolnie-
rzy przeniesiono na stan 1. i 2. batalionu,
ktére utworzyly 1. putk pancerny. Z tych,
ktérzy nie weszli w jego sklad utworzo-
no Osrodek Zapasowy Broni Pancernej,



ktéry mial istnieé¢ jako osobny oddzial.
Rozkazem Naczelnego Wodza z 11 wrze-
énia 1940 roku dowodzenie putkiem objat
Majewski. Formalne objecie przez niego
dowdédztwa nastapilo po zlikwidowaniu
Zgrupowania Broni Pancernej 29 paz-
dziernika 1940 roku.

Zmiany wprowadzone w tym czasie
nie pozostaly oczywiscie bez wplywu na
1. batalion, z ktérego odeszlo w tym cza-
sie 52 podoficer6w'i szeregowych. Jed-
nocze$nie na stan batalionu wpisano 63
podoficeréw z rozwiazanych batalionéw
i 50 absolwentéw Szkoly Podchorazych
(kl. 7156 — wykaz oficeréw, ktérzy odeszli
z batalionu). Rozkazem z 12 pazdzier-
nika 1940 roku mjr Henryk Swietlicki
wprowadzil nows organizacje batalionu.
Sktadaé sie on mial obecnie z trzech
kompanii czolgéw, z ktérych kazda liczyta
po sze§é plutonéw oraz kompanii tech-
niczno-gospodarczej w dotychczasowej
strukturze (obsady dowddztwa batalionu
i jego kompanii podano w tabeli nr 2).
Zmiany te mialy by¢ wprowadzone do 14
pazdziernika 1940 roku.

Obéz w Crawford byt w tym czasie
czesto odwiedzany przez réznych goéci.
Brytyjczycy byli ciekawi ,nowego wojska”,
polskie wladze chcialy sprawdzi¢ stan od-
dzialéw i nastroje wojska. W obozie goécit
prezydent Rzeczypospolitej, 2 wrzesnia
1940 r. przybyl do niego Wédz Naczelny,
a miesigc p6zniej polskie oddziaty wizyto-
wal m.in. dowédca Brytyjskich Sit Zbroj-
nych w Szkocji gen. Robert Carrington.
28 pazdziernika 1940 roku pobyt Zolnie-
rzy w Crawford dobiegl konica. 1. puik
czolgéw, a wraz z nim batalion przeniést
sie do nowego miejsca postoju. Kroni-
karz putku, zwracajac gtéwnie uwage.na
trudnosci tego okresu, podsumowal gZas
pobytu w ,namiotowym miasteczku” slo-
wami: Momentem wysoce utrudniajgcym
prace i podwazajgcym morale zolnierza
byt brak sprzetu pozostajgcego wcigz
w mgle obietnic wiadz angielskich. Silg
rzeczy wyszkolenie musialo sig przechyli¢
na ,piechociniskq” strone. Koniecznp$é
dostosowania sig do tego stanu wywotala
troche rozgoryczenia wsrdd starych pan-
cerniakéw zmuszonych do buszowania
w trawie i wrzosie, na sposéb nieomylnie
»Zajeczq” mode przypominajqcy. Faktycz-
nie, w tym czasie cale uzbrojenie batalio-
nu skladalo sie z tego, co Zolnierze zdotali
przemycié¢ z Francji. Prowadzone bylo
jedynie teoretyczne wyszkolenie czolgowe
obejmujace kursy techniczne, kursy me-
chaniki czolgowej i taktyczne szkolenia
uzycia tego rodzaju broni. W éwiczeniach
tych wykorzystywano dwa samochody
ciezarowe, dwa motocykle i dwa ciagniki
gasienicowe Renault, ktére czesto petily
tak dziwaczne role, Ze na pewno nie po-
mysleliby o nich ich konstruktorzy. Jedno-
cze$nie ze szkolgniiem praktycznym pro-

nia'1940 roku

Tabela 1 Obsada personalna (dowédztwo) 1. batalionu czotgow na dzien 24 sier,

1. pluton __ kpt.Janusz Kleszkowski
1. kompania 2. pluton por. Stanistaw Wartak
kpt. Stefan Pluta 3. pluton por. Tadeusz Tymiriski
Pluton tech. ppor. Karal Zuber
2, kompania 1. pluton kpt. Rajmund Wilczyrski
kpt. Stanistaw Tykociriski 2. pluton por. Jan Biert
3. korpania 1. pluton kpt. Stanistaw Rozycki

Kpt. Janusz Francki

Kompania tech.-gosp.

Pluton warszt.

por. Zdzistaw Hiszpanski

kpt. Mieczystaw Pragtowski

Pluton zaop.

por. Matian Erhardt

Dowédca batalionu — mijr Henryk Swietlicki
Zastepca dowédcy batalionu - mjr Aleksander
lzdebski

Adiutant - kpt. Mieczystaw Malinowsk

Oficer wywiadowczy — kpt. Zbigniew Szymariski
Oficer techniczny — kpt. inz Kazimierz Debski
Oficer broni - kpt. Walerian kan

Tabela 2 Obsada personalna (dowddztwo) 1. batalionu czof

6w na dzien 12 pazdziernika 1940 roku

Oficerinformacyjny - kpt. Grzegorz Rodziewicz
Oficer gospodarczy — por. Tymon Kiessewetter
Oficer zywnosciowy — ppor. Edward Hryniewiecki
Oficer materiatowy — por. Marian Erhardt

Oficer platnik — wakat

Lekarz - ppor. dr Bronistaw Chudecki

Pluton facznosci — wakat

Pluton czotgéw dowddcy — por. Roman Proszek

1. pluton por, Tadeusz Tyminski
. 2. pluton ppor. Karol Zuber
1. kompania Tﬁluton gpor. Romuald Wojciechowski
kpt. Stefan Pluta : =
por. Stanistaw Wartak (z-ca d-cy) S ph TR — Ppor J.U“,a” Eatlrs
5. pluton ppor. Wladyskaw Limberger
6. pluton ppor. Jan Meisnerawicz
1. pluton __por. Jan Bier
. 2. pluton por. Marian Bartosifiski
kp'i'l—‘?n':;lll’(ab';:)apel 3, pluton ppor. Edward Podhoreqki
kpt. Zygmunt Wasilewski (z-ca d-cy) 4ipluton B JerzySzaniawski
5. pluton ppor. Tadeusz Stecki
- 6. pluton ppor. Whadystaw Jakubiec
1. pluton por, Tadeusz Kraczkiewicz
i 2, pluton par, Zbigniew Stepowski
kpt. Stanistaw Rézycki (z-ca d-cy) 4. pluton . ppon Zbigniew biaseck
/ 5. pluton ppor. Michat Polewko
6. pluton wakat
Kompania tech.-gosp. Pluton warszt. por. Zdzistaw Hiszpariski
kpt. Henryk Gwiazdecki Pluton zaop. por. Eugeniusz Bukowczyk

wadzono takze intensywna nauke jezyka
angielskiego oraz wyklady o charakterze
ogélnooswiatowym. Zajecia z angielskie-
go cieszyly sie duza popularnoscia, choé

_trzeba zauwazy¢, ze szeregowi zolnierze

przebywajacy na co dzien wéréd roda-
kéw, czesto nie widzieli koniecznoéci jego
opanowania w stopniu wiekszym niz pod-
stawowy. Kronikarz podsumowywal:, Po-
stdj Batalionu w Crawford jest jednym
z najcharakterystyczniejszych etapdw
jego zycia. Tam sig urodzil w obecnej swej
formie i tam w$rod specyficznych warun-
kéw obozowych przeszedt niemowlecy
okres zgbkowania, utrwalajgcy morale
Zotnierza i cementujqcy zzycie sie ludzi.
Oficerowie i Zolnierze mieszkajqcy w tych
samych warunkach zblizyli si¢ do siebie.
Wszyscy jednako znosili bloto, spali na
mokrej ziemi, mokli od rana do wieczora.
Z czasem pomyslnos¢ zolnierska wynala-
2ta gdzies deski — powstaly t6zka. Wrze-
$niowe zimna wypedzono z pod pidcien
namiotéw — budujgc w ziemi piecyki
z charakterystycznym kominem ztozo-
nym z kilkunastu puszek po konserwach.

Specyficzna wilgotno$¢ klimatu szkoc-
kiego w polgczeniu ze zjawiskiem trzy-
godzinnej nocy |[...] stwarzaly zupelnie
nieznane nam warunki zycia wptywa-

jgce ujemnie na poczucie psychiczne.
Ekwiwalentem tych niedomagat byty
stosunki z miejscowq ludnosciq. Po smut-
nych doswiadczeniach francuskich gdzie
stosunek ludnosci cywilnej do zZotnierza
polskiego byt w najlepszym razie obojet-
ny, sympatia i serdecznos¢ z jakq spole-
czefistwo szkockie odniosto si¢ do nas byt
przyktadem kontrastu [...]. Ta serdecznosé
przyjecia wywarla zbawienny wptyw na
morale Zolnierza podnoszqc go na duchu
i zabliZniajqc powoli bolesne rany dozna-
nych zawodow.
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Blairgowrie — nowe miejsce, inne
warunki

Przeprowadzka batalionu na nowe
miejsce postoju w Blairgowrie odbyla sie
sprawnie i bez zakl6cen 22 paZzdziernika
1940 roku. Przemarsz polskiego wojska
w pelnym rynsztunku wywarl na miesz-
kaficach miasteczka duze wrazenie. Po-
lacy praktycznie natychmiast zostali przez
nich zaakceptowani. Z drugiej strony
samo miasteczko i jego najblizsze okoli-
ce wydawaly sie by¢ bardzo sympatycz-
ne. Juz nastepnego dnia po przyjezdzie
miejscowe wladze zorganizowaly §niadanie
dla wszystkich zolnierzy i widaé bylo, ze »
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Krél Jugostawii, Piotr Il podczas pokazu czotgdw Churchill nalezqcych do 2. kompanii 1. batalionu [Fot. kolekeja

autora]

Szkoci traktuja, Polakéw nie tylko z ser-
deczna goscinnodcig, ale takze z zyczliwg
sympatig. Nie to jednak bylo najwazniej-
sze dla wojska. Po czasie namiotowego
zycia w Crawford, teraz nastgpila mita
odmiana — Zolnierz mial wreszcie dach
nad glowa. Z miejsca ruszylo takze szko-
lenie. Jak zauwazy! kronikarz oddziatu:
Od momentu przybycia do Blairgowrie,
rozpoczyna si¢ najbardziej owocny okres
pracy Batalionu nad wewngtrznym zespo-
leniem pododdziatow, ich organizacjq oraz
metodycznym 1 forsownym wyszkoleniem.
Trudno sie z tym pogladem nie zgodzié.
Pulk, a wraz z nim 1. batalion znajdowat
sie w odwodzie polskiego I Korpusu i przy-
padla mu w udziale rola obronicy odcinka
wybrzeza morskiego woko6l miasta Dundee
ijego portu. W przypadku podjecia przez
nieprzyjaciela préby inwazji, polskie od-
dziaty mialy dziataé¢ na tym terenie jak
piechota zmotoryzowana, stad tez podczas
szkolenia nacisk ktadziony byl na wyszko-
lenie tego typu. Pancerniacy ponownie
biegali po polach z karabinami i strzelali
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Prace rolne i budowa barakéw w Alyth przeznaczonych d
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z mozdzierzy, réznica byla jedynie taka, ze
tym razem bylo to uzbrojenie dostarczone
przez Brytyjczykéw.

W pierwszych dniach pobytu batalionu
W nowym miejscu postoju nastgpily nie-
wielkie zmiany w sktadzie. Na stanowisko
oficera gospodarczego wyznaczony zostal
kpt. Antoni Kokosinski (dotychczas po-
zostajacy na tym stanowisku por. Tymon
Kiessewetter zostal przeniesiony do 3. ba-
talionu czolgéw), a nieobsadzone dotych-
czas dowd6dztwo plutonu tgcznosci objat
ppor. Wiadystaw Hryneczko. Do batalionu
powrécil takze ppor. Czestaw Straszewicz,
ubyli natomiast z jego stanu kapitanowie
Walerian tL.an (oficer broni) i Kazimierz
Debski (oficer techniczny).

21 listopada 1940 roku do batalionu
zostaly dostarczone trzy pierwsze czolgi
typu Valentine. Jak zanotowal kronikarz
batalionu: Nowe, wprost z fabryki [...]
wywolaty dreszcz radosnego podniecenia.
Byto ich wprawdzie tylko trzy, niemniej,
fakt ten stanowit zapowiedZ wlasciwych
zajec zotnierza pancernego, ktéry rad by

la zotnierzy 67. batalionu przez 2. kompanie 65. batalionu [Fot. kolekcja autora]

wreszcie skoticzy¢ z Zyciem piechura. Ja-
ko$é otrzymanych czotgéw wojsko takze
ocenito wysoko: 16-tonowe, trzyosobowe,
pod wzgledem konstrukcyjnym, opance-
rzenia, uzbrojenia, szybkosci i urzqdzer
tgcznosciowych byty na wskros nowocze-
sne i stanowily pierwszorzednej jakosci
sprzet bojowy. Jednak rado§¢ kronikarza
wynikajaca z jego przekonania, ze wraz
z przybyciem czolgéw zmieni sie charak-
ter szkolenia byl nieco przedwczesny. Co
prawda po jednym czolgu przydzielono do
kazdej z kompanii i Zolnierze mieli okazje
sie z nimi zapoznaé, ale nie oznaczato
to rezygnacji z ¢wiczen charakterystycz-
nych dla oddziatéw piechoty. Trwaly one
nadal, choé na mniejszg skale. Stani ten
nie ulegl znaczacym zmianom do sierp-
nia 1941 roku. W tym tez czasie sily ba-
talionu wykorzystywane byly do budowy
umocnieh na wyznaczonych odcinkach
wybrzeza. 19 marca 1941 roku w dwu-
tygodniowych pracach tego typu wzieli
udzial zotnierze 3. kompanii. 7 kwiet-
nia nastgpila zamiana i prace na odcin-
ku kontynuowala 1. kompania. 19 maja
zastgpila jg 2. kompania. W drugiej po-
lowie maja batalion w pelnym skladzie
zluzowatl 14. Pulk Ulanéw Jazlowieckich,
ktéry w tych dniach bral udzial w éwicze-
niach i przejat jego odcinek. 29 czerwca
do prac technicznych przy fortyfikacjach
skierowana zostala kompania techniczno-
-gospodarcza. W okresie tym nastapity
takze kolejne zmiany w sktadzie dowédz-
twa batalionu. 16 kwietnia stanowisko
oficera technicznego batalionu objal kpt.
Leon Czekalski (za kpt. inz. Kazimierza
Debskiego), a stanowisko oficera broni
kpt. Wladystaw Karpinski (za kpt. Wale-
riana t.ana).

Niewatpliwie najwazniejszym w okre-
sie letnim wydarzeniem bylo dostarczenie
3 lipca 12 czolgéw typu Valentine. Zna-
czaco podniosto to morale w batalionie,
ktéry stawal sie coraz bardziej oddzialem
pancernym.

6 sierpnia pulk wizytowal W6dz Naczel-
ny, general Wiadystaw Sikorski. Jak pisat




kronikarz batalionu: Pan generat Sikorski
przyjal defilade Putku, a nastgpnie prze-
mdwit do zgromadzonego wojska, omawia-
jac w kilku stowach sytuacje polityczng
powstatq po zawarciu umowy z Z.S.R.R.
obiecujqc przybycie sprzetu w niedtugim
czasie, oraz wyrazit pochwate dla Putku,
za doskonalg postawe i niereklamowane
lecz realne wyniki pracy.

9 i 10 sierpnia batalion wzial udziat
we wspélnych éwiczeniach z wojskiem
angielskim i Home Guard. Ocena prze-
biegu ¢wiczen byla pozytywna i spotka-
fa sie z uznaniem dowdédcy I Korpusu,
ktéry przestal do putku podzigkowanie
za doskonalg prace oddziatdw. Sam ba-
talion takze zastuzyl na stowa uznania.
Dowéddca odcinka ,,Angus”, brytyjski gen.
bryg. Langner wyrazil je w formie de-
peszy, w ktérej pisal: Z przyjemnosciq
stwierdzam, ze przydzielony na ¢wicze-
nia w dniu 10.VIILbr. baon z 1. putku
czolgéw pod d-twem mjra gwietlickiego
Henryka wykazal si¢ z jak najlepszej
strony, wykonujgc powierzone mu zada-
nie sprawnie, szybko i zawsze z dobrym
wynikiem.

25 sierpnia zolnierze batalionu mieli
po raz kolejny powéd do zadowolenia. Na-
deszia kolejna partia sprzetu, tym razem
w postaci 14 samochodéw ciezarowych,
ktére zostaly rozdysponowane na wypo-
sazenie kompanii liniowych. Dotychczas
sprzetem tego typu dysponowala jedynie
kompania techniczno-gospodarcza.

Nastepnego dnia w batalionie zaczal
sie ozywiony ruch na wiesé¢, iz na pobli-
ska stacje kolejows dojechat transport,
w ktérym znajdowac sie mial ciezki czolg
Churchill. Dostawe tego typu czolgéw za-
powiadano juz wczesniej, a zainteresoya-
nie zolnierzy byto bardzo duze. Na s,t,ac'je;
odbywaly sie istne pielgrzymki wojska
checacego na wlasne oczy zobaczyé nowy
sprzet. Szczegdlna rola w powstrzyma-
niu ciekawskich przypadla podoficerowi
sprzetowemu batalionu, ktéry od rana juz
stojqc na lorze nie pozwalal si¢ dotykaé
do ,Churchilla” — specjalnie zabmnjat
dostepu {...] podchorgzym uzywajqgc przy
tym stow z zargonu pancerniakow, jak
np. ,Odpie... si¢ pan panie podchorg-
zy. Czolgas pan nie widziat?” i pod te-
goz okiem czolg szczesliwie doszedt do
miejsca zagarazowania — bo inaczej Bdg
wie co sta¢ mogloby si¢ z nim. Nowy
pojazd wzbudzil tez zainteresowanie sa-
mych mieszkafic6w Blairgowrie, ktérzy
tlumnie wylegli na ulice podziwiajac jego
przejazd. Jedynym niezadowolonym byt
oficer zwiadowczy batalionu, por. Ro-
man Proszek gdyz meldunki o wszyst-
kich stratach, szkodach i uszkodzeniach
w ruchomos$ciach i nieruchomosciach
Szkotéw to dziat oficera zwiadowczego,
a strat i szkéd w stupach, zaporach, kra-
weznikach ulic —(gdy 2Churchill” zacznie

Tabela 3. Obsada personalna (dowddztwo) 65. batalionu czotgéw (dotychczasowego 1. batalionu czolgow)

na dzieri 20 wrzesnia 1941 roku

Dowddca batalionu - mjr Henryk Swietlicki
Zastepca dowodcy batalionu— mjr Aleksander

lzdebski

Adiutant - kpt. Mieczystaw Malinowsk
Oficer wywiadowczy — por. Roman Proszek
Oficer techniczny - kpt. Lean Czekalski
Lekarz - ppor. dr. Branistaw Chudecki

Kapelan - wakat

Kompania dowodzenia:

Dowédca - kpt. Henryk Gwiazdecki
Zastepca dowddcy - kpt. Walerian Lan
Oficer gospodarczy - kpt Antoni Kokosinski
Oficer zywnosciowy - chor, Kazimierz Szczeciriski
Skarbnik - ppor. Czestaw Straszewicz
Oficer broni — kpt Wiadystaw Karpinski
Dowdodca plutonu rozpoznawczego - por. Eugeniusz
Bukowski
Dowédca plutonu techniczno-gospodarczego
- ppor, Edward Hryniewieck

1. kompania
kpt. Stefan Pluta
por. Stanistaw Wartak (z-ca d-cy)

1. pluton

pgor Roman Wojciechowski
2 pluton )

e
ppor. Whadystaw Limberger

ok

__a5p. Julian Zaturski

. epor. Karol Zuber
1. pluton " ppor. Wadystaw Jakubiec
. 2. pluton ppor. kdward Podhorecki
kpi'ff:nr:;/g%;;pel 3. pluton r_\.por..Jerzy Szaniawslfi
por. Marian Bartosiriski (z-ca d-cy) 4:pliton asp. Wieslaw Beczkowicz
5. pluton plut. Eugeniusz Pelezarski
Plut techn, por. Tadeusz Stecki
1. pluton por. Zbigniew Stepowski
i 2. pluton ppor. Michat Polewko
3. kompania I 3. pluten 25p. Janusz Barbarski
kpt. Janusz Francki i = 3 "
por. Tadeusz Kraczkiewicz LA BRAR hIE A e JOTZEY ]
_ 5.pluten asp. Konrad Bchdanewicz
Plut. techn. por. Leon Ignacy Hertz
Czotéwka reperacyjna

por. Zdzistaw Hiszpariski
Pluton tacznosci
por. Wiadystaw Hryneczko

krazy¢ po,ulicach Blairgowrie — spodzie-
wa sig oficer zwiadowczy, ze bedzie co
niemiara. Wszyscy inni byli jednak zado-
woleni: W dniu przybycia ,,Churchilla”
— wszyscy zotnierze, czy to w Kasynie
Oficerskim, czy w stolowni podoficer-
skiej, w Barze pod ,V”, a nawet u Wiocha
w ,Cipsiarni” — mowili o zaletach onego
»Churchilla”, a nawet niektdrzy twier-

dzili, ze nastgpnych kilka juz czeka na

wyladowanie na stacji kolejowej. W tym
ostatnim osadzie bylo nieco przesady, ale
na kolejne dostawy faktycznie nie trzeba
bylo dtugo czekaé. 29 sierpnia dostar¢zo-
ne zostaly dwa kolejne czolgi tego typu.

‘9 wrzesnia zolnierze pulku podejmo-
wali kréla Jugostawii, Piotra II, ktéremu
towarzyszyl general Wladystaw Sikorski
oraz liczna §wita. 1. batalion wzial udziat
w defiladzie zorganizowanej z tej okazji
jako oddzial piechoty zmotoryzowane;j.
Prawdziwie ,pancerniacki” pokaz mieli
okazje daé¢ jedynie zolnierze 2. kompanii
w ,nowych” czolgach Mk IV.

14 wrzesnia pod kierownictwem za-
stepcy dowddcy batalionu mjr. Aleksandra
Izdebskiego odbyly sie miedzygarnizonowe
¢wiczenia Home Guard, w ktérych braly
udzial takze czolgi 1. kompanii batalionu.
Szesé dni pézniej (20 wrzesnia) odbyly
sie kolejne ¢éwiczenia, tym razem zorga-
nizowane dla Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych Wielkiej Brytanii z ministrem
Edenem na czele. Towarzyszyl mu generat
Sikorski. W typowej ,pokazéwce” wziely

udzial: kawaleria zmotoryzowana, artyle-
ria, czolgi, a nawet eskadry lotnicze.

Pod koniec wrzesnia rozkazem Na-
czelnego Wodza (L.dz. 2777/Tjn. O.1.0g.
Org. 41) dotychczasowy 1. pulk czolgéw,
w skiad ktérego wchodzit batalion, zostat
przemianowany na 16. Brygade Czotgéw.
Sam 1. batalion czolgdw zostal przemiano-
wany na 65. batalion czolgéw. 2. batalion
otrzymat numer ,,66”, natomiast 3. bata-
lion numer ,,67”. Kompania dowodzenia
pulku otrzymata miano kompanii sztabo-
wej 16. Brygady Czolgéw. Jednoczesnie na
szczeblu tejze brygady sformowano kom-
panie lacznosci i kompanie zaopatrywa-
nia. 22 wrzeénia na dowédce tej ostatniej
wyznaczony zostal dotychczasowy oficer
wywiadowczy batalionu, kpt. Zbigniew
Szymanski, ktéry odszed! z oddzialu. Po-
nadto trzy dni p6Zniej do kampanii tgczno-
$ci przeniesionych zostato pieciu zotmierzy
batalionu. W nowej strukturze organiza-
cyjnej obsada batalionu przedstawiala sie
jak w tabeli 3. Czolgi, ktére oddano do
dyspozycji batalionu rozdysponowane zo-
staly jak w tabeli 4.

29 wrzeénia plutony wydzielone
z 1. kompanii batalionu rozpoczely szko-
lenie zalég czotgéw z 10. Brygady Kawa-
lerii Pancernej oraz 40 jej zolnierzy ma-
jacych stanowi¢ sktad patroli reperacyj-
nych. Wéréd oficeréw przydzielonych na
przeszkolenie pierwszego typu znaleZli sie
miedzy innymi mjr Stanistaw Koszutski
ze sztabu brygady (p6zniejszy dowodca

b

>
o
| —
——
o
=
_
()
m
- I
_—
b1

MILITARIA 5o



* Tabela 4. Przydziat sprzetu motorowego do 65. batalionu (dotychczasowego 1. batalionu czolgow) czof-

gow na dzien 2. wrzesnia 1941 roku

Brazylig, Stany Zjednoczone dolgczyt do
swego oddziatu macierzystego na terenie

Rodzaj spirzetir Nurner rejestracyjny Numer rejestracyjny W. Brytanii.
e {i’;z';g? U‘;’;{E;SPL Kolejne miesigce mijaly w batalionie
Chevrolet 3-osiowy . : A . g o1
Chevrolet 3-osiowy 1767198 L1291432 PL giégrrr?&ml)gfflr i‘k\g ;gr?iséiztp;egn:agfﬁ
Chevrolet 3-osiowy L768230 11291437 PL | . : .
Chevrolet 3-0siowy L 767742 11291584 PL — okolicznym rolnikom w pracy na roli, zbie-
Cheviolet 3-osiowy 1767748 11291585 PL rali zboze, pracowali przy jego miéceniu,
Czolg Mk T:8109 11290276 zbierali ziemniaki. Zaangazowano w to
g Micl 18111 — 11290277 potowe stanu batalionu, ktéry przepra-
Czolg Mk| T.5588 T1200278 cowal tacznie 25 849 godzin. Pozostali
— gz;; mt: ;g:?g T:;;:;?'; zostali zatrudnieni do budowy barakéw
Czola MK 15610 s w Alyth, kt(?re mlally byé przeznaczone
Crolg VKl T5564 1200784 dla rozrastajacego si¢ 67. batalionu. Nie
Czota Mk  T560, > - pozostalo to oczywiscie bez wplywu na
Czolg Mk T8 _ L postepy w szkoleniu, ktére od sierpnia do
Czofg Mk T5562 pazdziernika praktycznie zamarlo. Szkolita
Caolg MKI Jel0Z = sie jedynie 1. kompania oraz ci oficerowie,
;zg mt: - - _T'.:;?(!)g = - ktbrzy zostali skierowani do innych jedno-
— Crolg Mk T8113 r — stek na ré6zne kursy. Organizowane byly
—~ Czolg MK TR0 = —— —  takze wyjazdy zolnierzy do fabryk produ-
Chevrolet 3-asiowy L.768241 L1291438PL kujacych sprzet pancerny i samochodowy,
Chevrolet 3-osiowy 1768287 L12971442PL podczas ktérych mozna sie bylo zapoznac
Chevrolet 3-osiowy L.768285 1291440PL. z tajnikami produkcji poszczeg6lnych ro-
Cheuiet Eoso e T dzajow broni
evrolet 5-0SIowW! o 2 . g 8
s B Ford, 750 kg - 74572492 71289069 PL 30 pazdziernika 65. batalion otrzymat
g "~ Colg T31507 T1293033 kolejne uzupelmenl.(? W postaci 10 zoimg-
§ Czoig MK IV A 131508 i T1293034 rzy ze ,starej gwardii”. Byli oni w skiadzie
~ Czotg Mk T31829 > 293037 10. Bryg.Kaw.Pdnc. pod Mountbard i po
4 __ Czolg MKIVA 131839 11293038 zniszczeniu pozostatego sprzetu panc.
_____ Czolg MK IVA _ 1.31509 1253035 przedzierali si¢ grupkami do Francji nie-
| Egg mt :xﬁ E’;gég . ;gg;gis okupowanej. Wcieleni do kompanii robo-
VKIVA ~T32267 3558 czych w Carpiaque pracowali w Nimes
_ Chevrolet 3-osiowy L.768292 11291446 —w grudniu 1940 r. drogq nielegalng pod
i Chevrolet 3-osiowy 1768288 L1291443PL pokladem okretu wojennego dostali si¢
g Chevrolet3-osiowy L.768290 5 L.1291444 PL. do Algieru w Afryce — nastegpnie do Ma-
g Chevrolet 3-osiowy L.768291 11291445 _roka franc. Po o$miomiesiecznym poby-
o Chevrolet 3-osiowy L.767758 11291587 PL cie w kol. franc. péinocnej Afryki — dzie-
4 P P - ATE0536.83 ki staraniom wtadz polskich na statku
= Hlizpiclas-eiy 1768217 LIZetes P handl. polskim przybyli do Gibralt
Chevrolet 3-osiowy. 1768218 11289164 PL at. p B2y, raitaru.
Chevrolet 3-osiowy 1768219 L1289165 PL Z Gibraltaru na polskich kontrtorpedow-
a Chevrolet 3-osiowy 1768220 11289166 PL cach przybyli do W. Brytanii — gdzie dolq-
= Chevrolet 3-osiowy 1768221 ! 1289167PL czyli do swego oddzialu macierzystego tj.
g Chevrolet 3-osiowy L76 v . 65. Batalionu czolgéw. Wéréd przybylych
é Chegg‘:('ft?;fi'mw . ZLZS652106261 ;112219?)22]; t tym sposobem do batalionu znalezli sie:
= Eord 750 kg Z 4579360 R 1 sierz. Andrzej Mielec; plutonowi: Florian
s Ford 750 ka 54572379 i Wiectaw, Stanistaw Kolosowski, Tadeusz
E ¢ = L g
S Ford, 750 kg 74507618 21290649 PL ~ Praysiecki, Ryszard Zielinski; kaprale:
Morris (radio) 74384509 - 71288963 L Stanistaw Mostowski, Jan Materiko, Kon-
Morris MA4366630 M.1290063 PL ___ stanty Czapski, Wladystaw Wolczek; strz.
Motocykl BS.A. C4355400 C1290063R° | Pawel Lysk.
B otes/kINGIen _CAlA EleitaaEe 21 listopada ubylo z batalionu o$miu
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2. putku pancernego), mjr Wiadystaw
Zgorzelski (p6zniejszy dowédca 10. putku
dragonéw) oraz rtm. Jerzy Nowakowski
dowédca 2. szwadronu 24. putku utanéw.

6 pazdziernika kadra instruktorska
3. kompanii batalionu w skladzie 53 zot-
nierzy (pod dowédztwem kpt. Janusza
Franckiego) zostala odkomenderowana
do 67. batalionu czotgéw. Przez kolejne
dni miata ona szkoli¢ rekrutéw-ochotni-
kéw, ktérzy przybyli z Argentyny i Brazylii
zasilajac szeregi polskiego wojska.

9 pazdziernika swoje przybycie do
batalionu zameldowal ppor. Antoni Kor-

dus, ktéry wkrétce zostal przydzielony do
3. kompanii, obejmujac dowédztwo jed-
nego z plutonéw. Jak odnotowat kronikarz
Kordus: brat udzial w kam %ii francu-

skiej z b. 1. Baonem Czolgéw z}z powo-

déw od niego niezaleznych nie zdgiyl-sie-

zatadowad na okret przy ewakuacyi armii
polskiej z Francji. Po przekroczeniu niele-
galnie granicy hiszpariskiej zostat schwy-
tany i osadzony w obozie internowanych,
gdzie przebywal w niestychanie cigzkich
warunkach przez przeciqg 8 miesigcy.
Dzigki interwencji konsula polskiego —
jako matoletni zostal zwolniony i przez

zolnierzy, ktérych przesunieto do 67. ba-
talionu czolgéw. 2 grudnia na o$miotygo-
dniowy kurs w szkockiej brygadzie skiero-
wany zostat oficer wywiadowczy batalionu,
por. Roman Proszek. Na czas nieobecnosci
jego obowigzki przejal ppor. Wiestaw Becz-

_kowicz z 2. kompanii.

10 grudnia czolgi Churchill nalezace do
batalionu wziely udzial w specjalnym po-
kazie z okazji zaprzysiezenia ochotnikéw
z Ameryki Potudniowej przydzielonych do
67. batalionu czolgéw. W uroczystosci brat
udzial prezydent RP wraz z towarzysza-
cymi mu osobami. Druga polowa miesig-
ca mineta pod znakiem udzialu wojska



w pracach odwadniajgcych w Essendy
i pracach budowlanych w Blairgowrie.
Kontynuowano takze szkolenie. Odbyty
sie strzelania z czolgéw oraz ¢wiczenia
kierowcéw samochodowych i czolgowych.
W dniach 17 i 18 grudnia oficerowie ba-
talionu wraz z jego dowddcg brali udziat
w ¢wiczeniach brytyjskiej 52. Dywizji Pie-
choty pozorujac szkieletowy batalion czot-
gow. To ostatnie spotkalo sie z uznaniem
sojusznikéw, czego wyrazem bylo pismo
z 4. Kwatery Lacznikowej do dowédey 16.
Brygady, w ktérym pisano: Mito mi za-
komunikowadé Panu, ze Szef sztabu 52.
Dyw. Piechoty w pismie skierowanym do
mnie podkreslil, iz dzialanie 65. baonu
szkieletowego czolgéw polskich stanowito
o$ cwiczenia ,Lion”.

Szef sztabu prosit mnie o przekazanie
Panu serdecznego podzickowania generata
Dowddcy Dywizji Piechoty. Spodziewa
sig on, ze batalion czolgéw ze swej strony
mogl wyciqgngc z tego wiczenia nalezytq
korzysé.

Nowy 1942 rok zaznaczyl sie intensy-
fikacja éwiczen. 18 stycznia 2. kompania
batalionu zostala przetransportowana do
Falkland na cztery tygodnie z zadaniem
wykonania strzelania. Oprécz tego zorga-
nizowano w tym miesigcu miedzy inny-
mi: jedenastodniowy kurs regulacji ruchu,
w ktérym uczestniczylto czterech oficerdéw
i 13 szeregowych, miesieczny kurs kuchar-
ski dla 50 szeregowych, czteromiesiecz-
ny kurs w ramach brygady, dla Zotnierzy
czoléwki naprawczej, na ktéry skierowa-
no szesciu szeregowych. Zadbano takze
o rozrywke dla Zolnierzy, czemu sprzyjaly
bardzo ciepte stosunki polsko-szkockie.
Oficer o$wiatowy batalionu zorganizo-
wal w styczniu dwie zabawy Zolnierskie,
a 3. kompania samodzielnie kolejng,-Do-
chéd z tych imprez przeznaczony byl na
pomoc dla Polakéw w Rosji. Niestety z po-
wodu obfitych opadéw §niegu szkolenie
w czolgach bylo praktycznie niemozliwe
i powodowato sporo zamieszania. Kroni-
karz batalionu pisal: szkolenie w jeZdzie
samochodami i czolgami jest w bardzo
znacznym stopniu utrudnione i kazdy wy-
jazd szczegdlnie naszymi ,Churchillami”
kosztuje przewaznie wjechanie w wiekszq
szybe wystawowq sklepow ,Bleigerow-
skich” — rekord bije w tym wypadku 3.
kompania 2:1 z kompaniq dowodzenia.
Obawy mieszkanicow miasta z chwilg
otrzymania ,Churchillow” przez Baon —
okazaty sie stuszne.

2 lutego do batalionu zameldowat sie
por. Wilhelm Nowickd, ktéry zostal prze-
suniety z kompanii zaopatrywania brygady
do batalionu na stanowisko oficera gospo-
darczego batalionu.

8 marca nastgpilo uroczyste zaprzysie-
zenie zolnierzy ochotnikéw z Ameryki Po-
ludniowej. Jednoczesnie rozwigzano kom-
Panie szkolne i §zeregowi w nich szkoleni

Szkolenie w 2, kompanii 65. batalionu czofgow [Fot. kolekeja autora]

odeszli do ré6znych rodzajéw sit zbrojnych.
Cze$¢ z nich zostala wcielona do 16. Bry-
gady Czolgéw i trafila do batalionu. Do
1. kompanii przydzielono 38 szeregowych,
do 2. kompanii 36 szeregowych i do 3. kom-
panii 32 szeregowych. Wszyscy zolnierze
natychmiast podjeli szkolenie w réznych
specjalno$ciach w swoich pododdziatach.
16 marca sily batalionu zostaly wzmocnio-
ne kolejnymi zolnierzami. Tym razem byto
to 34 ochotnikéw, ktérzy przybyli z Kanady.

Na poczatku marca nastgpila takze
wymiana kompanii éwiczacych strze-
lanie w Falkland. Powrécila stamtad 1.
kompania, ktéra zostala zastapiona przez
3. kompanie. Reszta wojska z powodu bar-
dzo duzych opadéw $niegu brata udziat
w od$niezaniu drég celem przywrécenia
komunikacji autobusowej, ktérg czasowo
Zawieszono.

,Beczki” w Duns

W polowie miesigca batalion rozpgezal
przygotowania do nastepnej przeprowadz-
ki, ktéra miata sie odby¢ 4 kwietnia. Tym
razem celem podrézy miala by¢ miejsco-
wo$¢ Duns. ZapowiedZ przenosin bly-
skawicznie obiegla Blairgowrie, ktérego
mieszkancy, przyzwyczajeni juz do obec-
no$ci Polakéw, czasami reagowali bardzo
emocjonalnie. Kronikarz batalionu pisat:
Z chwilg dowiedzenia si¢ o wyjeZdzie Po-
lakgw a przyjscia w miejsce nas Oddzia-
tow Szkockich w 90% byli zrozpaczeni.
Zaczelo sie zegnanie ponad rok kwate-
rujqcych Polakdw. W pierwszym rzedzie
zegnalo Zotnierzy Towarzystwo Szkockie
w Town-Hall, gdzie wzielo udziat ponad
210 Zoln. Nastepnie prawie kazdy z zol-
nierzy posiadal rodzine Szkockq, ktdra
w dos¢ czestych wypadkach, zegnala swe-
go ,,Polusa” oplakujgc go szczerze. Szkoc-
kie 1zy nie byly jednak w stanie zmienié
wydanych rozkazéw. 4 kwietnia, o godz.

6.00 nastgpil wymarsz batalionu zegna-
nego przez mieszkancéw miasteczka,
ktérzy mimo tak wczesnej pory masowo
wylegli na ulice. Przemarsz oddziatu od-
byt sie w trzech rzutach. Sprzet pancerny
razem z zalogami, pozostaly sprzet gasie-
nicowy oraz unieruchomione samochody
przetransportowano koleja. Autobusami
nalezacymi do brytyjskiej kolumny nr
352 przewieziono oficeréw i szeregowych.
Trzeci rzut stanowily tabory putku.

Podczas przejazdu kolumny samocho-
déw ciezarowych nie obylo sig bez pro-
bleméw. Na jedna z ciezaréwek wpadt
cywilny samochéd osobowy. Jeden z jego
pasazeréw zginal, drugi w ciezkim stanie
zostal odwieziony do szpitala. Obydwaj
pochodzili z Edynburga. W trakcie do-
chodzenia przyczyn wypadku ustalono, ze
kierujacy pojazdem osobowym byl w stanie
nietrzezwym.

Ostatecznie batalion dotart do Camp
Laugton polozonego dwa kilometry na
potudniowy zachéd od Duns okoto godzi-
ny osiemnastej. Przy samym wjezdzie do
nowego miejsca postoju zostali zakwate-
rowani zolnierze 66. batalionu, natomiast
zolnierzom 65. batalionu — za wyjatkiem
3. kompanii — wyznaczono miejsce polo-
zone przy malowniczych ruinach dawnego
zamku. Zolnierze z 3. kompanii zostali
zakwaterowani na farmie polozonej 3,5
kilometra na zachéd od Duns. Kronikarz
batalionu odnotowal: Caty batalion zostat
zakwaterowany w barakach blaszanych,
tzw. ,beczkach” wybudowanych w parku
o duzej przestrzeni — dobrze zamaskowa-
nych. Baraki ogrzewane piecykami we-
glowymi, instalacja swietlna elektrycz-
na. Kompanie za wyjqgtkiem 3-ciej stojg
w promieniu okolo 1. klm. Sprzet zaga-
razowany okoto miejsca zakwaterowania
poszczegolnych kompanii.

Pierwszy i drugi dzieii Wielkanocy zol-
nierze Baonu spedzili na urzqdzaniu sie
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w barakach, robieniu porzqdkéw — a trze-
ba byto cigzko pracowad, bo nasi poprzed-
nicy Szkoci zostawili ,pigkny” porzqdek,
juz taki jest los naszych chlopakdw — gdzie
przyjdq czeka ich w poczqtkach cigzka
praca nad porzqgdkowaniem pomieszczeti
i rejonéw. Po dwdch dniach nawet odnale-
ziono, wygrzebano z pod §mieci i zaczety
kwitnac biate kwiatki.

Dmnia 5 i 6 kwietnia 1942 roku padal
stale deszcz, a w dniu 6 IV 42 . naliczo-
no, ze padat on w ciggu dnia 26 razy
— owocem czestych opaddw jest bloto przy
barakach. Silne wiatry i czeste deszcze
przelotne, przeplatane ukazywaniem sig
spragnionego storica — oto warunki at-
mosferyczne obecnego naszego miejsca
zakwaterowania. Miasteczko Duns jest
to miasteczko co do wielkosci zblizone do
m. Blairgowrie, z tym ze posiada tylko
jedno kino, mniej baréw, cipsiarni, hoteli
— jednakze przy dluzszym postoju mam
wrazenie, ze doréwna ono Blairgowrie.

Warunki w nowym miejscu postoju nie
mogly mieé oczywiscie i nie mialy wplywu
na dalszy proces szkolenia zolnierzy. 14
kwietnia na kurs jezyka angielskiego dla
adiutantéw taktycznych skierowany zostal
kpt. Mieczystaw Malinowski. Dwa dni p6z-
niej na niemal dwumiesieczny kurs kie-

——
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rowcow czolgéw do Bovington skierowano
trzech zolnierzy. 20 kwietnia na dziesigcio-
tygodniowg praktyke warsztatowa ubylo 11
kolejnych. W praktyce niemal codziennie
kto$ z batalionu odchodzil, a kto$ inny do
niego wracat. Ci, ktdrzy zostali na miejscu
zyli zgodnie z godzinnym rozktadem dnia.
O 6.30 byta pobudka. Kolejne péttorej go-
dziny przewidziano na ubranie sie, mycie,
$niadanie i zbiérke do raportu porannego,
ktéra trwata od 8.00 przez 15 minut. Na-
stepnie przygotowywano sie do éwiczen
przedpotudniowych, rozpoczynajacych
sie 0 8.30 i konczacych w poludnie. Do
13.30 zolnierze mieli czas wolny, podczas
ktérego wydawany byt obiad. O 13.30 roz-
poczynala sie druga tura zaje¢ trwajaca
cztery godziny. Po wydaniu migdzy 18.00
a 18.30 kolacji zolnierze mieli wolne.
Dzien konczyl sie o 22.30 wieczornym
apelem i wspélng modlitwa. W samym
Duns zolnierze mogli przebywaé bez prze-
pustek do 22.30. Plutonowi i oficerowie
mieli pélgodzinng ,,ulge” i musieli pojawié
sie ,w domu” o 23.00.

2 maja, pierwszy raz po przeprowadzce,
dywizja byta wizytowana przez Naczel-
ne Dow6dztwo. W Duns zjawili sie: gen.
Wiadystaw Anders, gen. bryg. Tadeusz Kli-
mecki i gen. dyw. Marian Kukiel. W towa-

A i

<42 maja 1942 roku w polskiej 1. Dywizji Pancernej i 65.
batalionie czotgéw goscit: gen. Wiadystaw Anders,

«gen. bryg. Tadeusz Klimecki i gen. dyw. Marian Kukiel
[Fot. kolekcja autora]

rzystwie gen. Stanislawa Maczka gosciom
prezentowano czolgi Churchill. Zapoznali
sie oni takze z warunkami bytowymi zot-
nierzy i mieli okazje z nimi porozmawiac.
Wizyta zakonczyta sie defiladg Churchilli,
ktéra dowodzit zastepca dowodcy 65. bata-
lionu, mjr Aleksarider Izdebski. Niespelna
dwa tygodnie p6Zniej 13 maja do dywizji
przybyt kolejny gosé, gen. bryg. Stanistaw
Kopariski. Jak zapisal kronikarz batalionu
ten przyjat go szczegdlnie mile gdyz byt on
kiedys w Kraju naszym przetozonym bez-
poSrednim, zastgpcq dowddcy broni pan-
cernych — przez co — znato go duzo sta-
rych pancerniakdw jeszcze z tych dobrych
czaséw (...), a gen. Kopariski odnalazl tez
swoich starych znajomych. Jak podkreslit
ten sam autor: Dowddca Brygady Karpac-
kiej (...) interesowal sig¢ szczegdlnie posia-
danym przez Baon sprzetem pancernym,
wyszkoleniem zaldg czolgowych i zyciem
pancerniakdw — widac bylo, ze odzyta na
nowo w nim stara zytka ,Pancerniaka” —
szczegdlnie po fakcie wreczenia mu przez
dowddce baonu ,beretu”, ktdrym zastqpil
natychmiast posiadang rogatywke — jako
bytemu towarzyszowi jednej i tej samej
broni. Nie byt to koniec majowych wizyt.
23 maja z niezapowiedziang wizyta przy-
byt do miejsca postoju polskich oddziatéw
gen. Bernard Paget, ktéremu towarzyszy-
1o pieciu innych generaléw brytyjskich.
Odbyta sie inspekcja miejsc zakwatero-
wania, po czym goscie udali sie na plac
éwiczen, gdzie ogladali czolgi Churchill
w improwizowanym natarciu, ktére udato
sie znakomicie. Po zakonczeniu pokazu
Paget zwrdcit sie do kierowcy ciagnika,
ktérym sie przemieszczal po terenie z py-
taniem jak dtugo nim jezdzi, a uslyszawszy
odpowiedz, ze zaledwie okolo miesigca
zdziwiony zdotal jedynie wyksztusié: very
good driver.

Z pewnoscia jednak nie wizyty gosci
byly najwazniejszym wydarzeniem w maju.



Kronikarz odnotowal: Od diuzszego czasu
chodzily po Baonie pogloski o mozliwo-
$ci wyjazdu mjr Swietlickiego do Rosji,
pézniej na Srodkowy Wschéd. W powodzi
rdznych wiesci na ogdt nie dawano temu
wiary, bo jakiez dowdédca baonu blisko
od dwéch lat, jego twdrca i cementator
na terenie W. Brytanii, zgrywajqcy zespdt
batalionowy pod kqtem bojowosci i ener-
gii walki, On ktory wkiadal maksimum
zdolnosci i pracy w organizacje i szkolenie
mialby odejs¢ wilasnie wtedy, gdy swita-
ta nadzieja pdjscia w pole. Nie wierzono
temu. Dowddca, oficerowie i szeregowi nie
po to sig zgrywajq razem na ¢wiczeniach,
poznajq wzajemnie w monotonnym Zyciu
obozowym aby sie rozdziela¢ kiedy chwila
walki nadejdzie (...).

Tym razem jednak krazgca po batalio-
nie plotka okazala sie byé prawds i w po-
lowie miesiaca oddzial przezyl swoiste
Jtrzesienie ziemi”. Rozkazem dowddcy
I Korpusu na Srodkowy Wschéd zostat
przeniesiony nie tylko dowddca batalio-
nu, ale takze kapitanowie: Henryk Dippel
(zastapil go por. Marian Barosiniski), Wa-
lerian Fan (zastapit go por. Ignacy Hertz)
i Stefan Pluta (zastapit go por. Stanistaw
Wartak). Wkrétce z batalionu odszedt tak-
ze dowddca jego 3. kompanii, kpt. Janusz
Francki, ktéry objal funkcje zastepcy do-
wodcy 67. batalionu czolgéw. Zastapil go
dotychczasowy oficer wywiadowczy, por.
Roman Proszek. Z kolei jego dotychcza-
sowe obowigzki przejal ppor. Wiestaw
Beczkowicz. Jak pisal kronikarz: Zotnierze
pytali czy to jest rozkaz nieodwotalny. Czy
naprawde ma odejs¢ wiasnie ich dowddca,
ktdrego tak tatwo, z takq wiarg wyobraza-
li sobie na czele Batalionu w ogniu walk?
Istotnie, majora Swietlickiego tatwo wy-
obrazalo si¢ sobie w Swiscie bomb i poci-
skéw. Mdgt major Swietlicki urazié kogos
swojq zotnierskq szorstkosciq, mdgt on
komus nie podobac si¢ z jakichkolwiek
innych wzgleddw, ale nie byto w Baonie
takiego co by nie mowit ,to jest urodzo-
ny dowddca, to jest prawdziwy Zolnierz
z prawdziwego pola walki. .

Decyzja dow6dztwa byla jednak nie-
odwolalna. 23 maja o godz. 11.15 calosé
65. batalionu zebrata sie na placu apelo-
wym, gdzie nastapilo pozegnanie oddziatu
z jego dowddcg. Na pelnigcego obowigzki
dowddcy wyznaczono dotychczasowego
zastepce Swietlickiego, majora Aleksandra
Izdebskiego.

Nie przebrzmialy jeszcze echa opisa-
nych powyzej zmian, kiedy na zolnierzy
spadlia kolejna niespodzianka. Okazato
sig, ze bedzie wymiana sprzetu. Batalion
zda¢ mial posiadane czolgi typu Churchill,
ktére mialy by¢ zastgpione przez Covenan-
tery. Jeden z Zolnierzy batalionu napisat
z tej okazji tekst pod tytutem ,,PoZzegnanie
Churchilla”, w ktérym mozna przeczytaé:
Przyroda uswietyrita twoje przybycie do

Tabela 5.Wykaz pojazddw mechanicznych 65.

batalionu czolgéw na'dzie 25 maja 1942 roku

I Kompanie Oddz.

ez L Raem 5 3 Dow. LAD. skbier
Osobowy Austin 1 - - - - -
Osobowy Hillman 3 - 1 - 1 1 -
Ciezarowy 0,75t Fordson 6 1 1 1 3 - -
Ciezarowy 0,75t Guy 1 - - - - 1 -
Ciezarowy 1%t Dodge 1 ~ - - - = 1*
Ciezarowy 1%L, Bedford 1 - - - - ~ 1*
Ciezarowy 1%t. Fordson 1 - - - - - *
Ciezarowy 3t. Chevrolet 19 4 7 = =
Sam. cysterna Bedrord i - - - 1 - -
~Sarmn. ratown. Dodge 1 - - - - 1 —
Sam. magaz. RE.C. Marshal 1 - = = - 1 -
Sam. kantyna Ford 1 - - = 1 — -
Sam. fadow. akum. Carrier 3 1 1 1 = = -
Sam. gas. osob. Carrier 5 2 2 1 - - -

Motocykl Triumph 2 - - = = 2 = |

Motocykl BS.A. 7 = — = - - =
_ Czolg  Churchill 21 [Fommma(Fy (00 el - S -

ik Sprzet nietypowy przeznaczony jedynie do szkolenia.

nas. Stovice nie przystonigte najmniejszym
oblokiem, wystrojone odswietnie oczeki-
wato na peronie w ttumie zotnierzy na
uroczysty moment powitania tak upra-
gnionego goscia. Pamigtasz ten ttum zot-
nierzy z rozgorqczkowanymi twarzami,
wyctggajgcymi szyje w kierunku skrom-
nej lory, na ktérej Ty, skrepowany laticu-
chami, przykryty nowym pokrowcem, sta-
tes zarumieniony jak panna, spoglgdajqca
plerwszy raz na przyszlego matzonka.

States zakryty pokrowcem lecz oczy
zolnierskie widzialy przez plétno twe
ksztalty foremne i wdzieczng linie.

Twdj pierwszy krok na naszej ziemi
zaznaczyles jak Krélowa Jadwiga sladem
swej stopki gagsienicy, pozostawionym na
asfalcie. Widze twdj pochdd tryumfalny
przez ulice miasta Blairgowrie. Otoczony
mrowiem zolnierzy toczyles sig z hukiem
od ktdrego driaty szyby i serca cywili.
Ludnosc miejscowa zatykata uszy, lecz

-u§miechata sig¢ przyjaznie do Ciebie. Ty

nie widziates tych usmieszkdw, patrzy-
tes na nas z ktérymi miates dzieli¢ losy
1 z jednej jadac menazki, najciekawiej
jednak, pamigtasz to dobrze, przypatry-
wales sie mistrzowi ceremonii kapitanowi
Czekalskiemu, oficerowi technicznemu Ba-
onu, ktéry otwierat pochdd a kroczyt tak

dumnie, ze ludnos¢ szeptata — oto Ojciec
tego olbrzyma.

»0jciec” miat pézZniej wiele ktopotu
z tego, bo kaprysny byles niezmiernie, lecz
ojcostwa swego nie wyrzeklby sie za nic
(...). Spedzilismy razem dlugie miesigce
i byto nam dobrze. Co dzier poznawali-
smy Ciebie lepiej i sympatia urodzona
pierwszego dnia przemienila sie¢ w naj-
wigksze uczucie pelnego zaufania.

W chwili kiedy znalismy sie tak dobrze,
ze bylismy ze sobg na per ,Ty”. W chwili,
kiedy twoi bracia zaczeli do nas gromad-
nie przybywac i wydluzaé nasze kolumny.
W takiej chwili bozek wojny, ktéremu na
imig ,Puskaz” wyrywa Ciebie sposréd nas
(-..). Jedno chcemy Ci dzis powiedzieé.
Mozemy dostac inne najpigkniejsze czolgt,
lecz to juz mie bedzie to samo. My wycho-
walismy sig razem z Tobq i to juz miedzy
nami pozostanie, bardziej doswiadczeni,
lecz juz mie tak miodzi przejdziemy do
tych czotgéw. Mlodos¢ mielismy z Tobq.
To zostanie. Na zawsze.

Napisany z emfazg tekst anonimowe-
go zolnierza batalionu oddawal faktyczne
nastroje pozostalych. Wojsko byto rozzalo-
ne. Spodziewalo sie, Ze proces szkolenia
wkrétce sie skonczy i by¢ moze bedzie
okazja wyruszenia do walki. Powszech-

Pamigtkowe zdjecie wykonane podczas uroczystosci pozegnania dowédcy putku, majora Swietlickiego (siedzi
w pierwszym rzedzie czwarty od lewej) [Fot. kolekdja autora]
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Jeden z Churchilli przygotowany do opuszczenia batalionu i podczas ostatniej drogi [Fot. kolekja autora via
M. Stowiriski]

nie wiec wymiane sprzetu odebrano jako
element majacy opdéZzni¢ ten moment.
W potgczeniu z zabraniem zoinierzom
ich dotychczasowego dowddcy barometr
nastrojéw zanotowal ich znaczny spadek.
W takim stanie, 1 czerwca 1942 roku,
dowédztwo batalionu objal major Bolestaw
Sokolowski przeniesiony z 67. batalionu
czolgéw. Dzieh wezesniej miato jednak
miejsce inne wydarzenie, ktére znacznie
podniosto zotnierzy na duchu. Kolejny raz
do Duns przybyt Naczelny Wédz, gene-
ral Wiadystaw Sikorski, ktéry po zbidrce
zwrocit sie do wojska stowami: Jestescie
na dobrej drodze. Jak odnotowal kroni-
karz batalionu byto to Zywo komentowane
przez zotnierzy i dodalo duzego bodZca
wszystkim do dalszej Zolnierskiej pracy.
3 czerwca, juz w duzo lepszych nastro-
jach, caloéé 65. batalionu czolgéw zebrata
sig ponownie na placu apelowym. Nastg-
pito przywitanie z nowym dowddca, ktory
w swoim krétkim przeméwieniu podkre-
glit, ze celem nadrzednym kazdego w ba-
talionie winno byé pomszczenie krzywd
wyrzqdzonych Narodowi Polskiemu przez
jego wrogdw i powrdt do wolnej Ojczyzny.
Dowédca w dalszych stowach méwit o pod-
stawowej rzeczy w wojsku — dyscyplinie
zewnetrznej i wewnetrznej, zzyciu i kole-
Zeristwie — czyli o tym co cechowaé winno
dobrego zolnierza. Jednocze$nie major
Sokotowski zapowiedzial, Ze chce pozna¢
kazdego zolnierza batalionu. Zapoznanie
to odbywalo si¢ w formie przegladu kom-
panii w dniach od 8 do 11 czerwca, pod-
czas ktérych kazdy z zotnierzy meldowat
dowédcy nazwisko, funkcje i ostatni przy-
dziat w Polsce. W zgodnej ocenie wojska:
Wida¢ byto, ze Dowddca Baonu starat sig
zapamigtad kazde nazwisko, kaidg twarz,
poznad blizej zolnierzy swego baonu. Ten
ojcowski stosunek nowego przetozonego
zyskal mu wiele sympatii, tak potrzebnej
na poczatku kazdemu dowddcy.
Szkolenie batalionu trwato nadal, choé
w pierwszej 1 drugiej polowie czerwca

zwolnilo nieco z racji zdawania starych
czotgéw i odbierania nowych, ktére by-
najmniej nowymi nie byly. Covenantery
przydzielone do batalionu, byly w znacz-
nym stopniu zuzyte przez poprzednich
wlascicieli, wymagaly napraw i konser-
wacji. Stan nowych czolgéw 29 czerwca
wynosit 18 sztuk, ale do uzycia i szkolenia
nadawalo sie jedynie dziesie¢. Zahamowa-
nie szkolenia pancernego spowodowato,
ze polozono wiekszy nacisk na szkolenie
kierowcéw, organizujac trzykrotnie prze-
jazdy kolumn samochodowych wediug
przyjetych wezesniej zatozen taktycznych,
przy udziale zotnierzy z plutonu regulacji
ruchu. W ¢éwiczenia te zaangazowano caly
sprzet samochodowy i motorowy batalio-
nu. Jednoczesnie w poszczegdlnych kom-
paniach prowadzone byly w tym okresie
kursy radiowe dla radiooperatoréw zalég
czolgowych.

Nowy dowd6dca wprowadzil takze nowe
zwyczaje. Od 13 czerwca w kazda sobotg
odbywat sie apel batalionu, podczas kté-
rego zolnierze w pelnym oporzadzeniu,
ustawieni w czworobok stawali przed
majorem Sokolowskim. Dowédca witat
zolnierzy stowami Czolem Pancerniacy!,
po czym nastepowalo wciggniecie polskiej
flagi na maszt (zdejmowano ja wieczo-
rem w kazdy piatek), poprzedzone granym
przez trebacza hastem Wojska Polskiego.
Nastepnie $piewano ,Kiedy ranne wstajg
zorze” i dowédca batalionu przystgpowat
do omawiania spraw biezacych. Jak od-
notowal kronikarz: Zauwazone w ciggu
tygodnia (...) niedociggniecia w wyszko-
leniu, braki w umundurowaniu, drobne
wykroczenia w dyscyplinie zewnetrznej sq
tematem przemdowienia. Pilny obserwator
pomimo, ze Dca nie wymienia nazwisk
poznalby tych o ktdrych mowa — tych kid-
rzy wlasnie podpadli. A tych co ,podpa-
dajq” robi si¢ z kazdym tygodniem mniej.
Dowédca Baonu prdcz stow przelozonego
do podwltadnych, wychowawcy do swych
wychowankdéw, ma takze stowa ojca do

swych synéw. Kazdy apel konczyt sig od-
§piewaniem przez zolnierzy ,Roty”.

Pierwsze dni lipca minely pod znakiem
przygotowan do éwiczen batalionowych,
ktére polegaé mialy na ,,obronie lotniska”
w Cohinfield. 8 lipca wziely w nim udziat
czotgi 3. kompanii pod dowédztwem por.
Romana Proszka. Pozostali Zoinierze ba-
talionu uczestniczyli w nich pelnigc role
piechoty zmotoryzowanej. Kolejne ¢wi-
czenia — tym razem dwustronne — odbyly
sie 19 lipca, a ich tematem byla walka
spotkaniowa dla jednej ze stron i dziafa-
nia opézniajace dla drugiej. Podczas éwi-
czenia zalogi czotgéw zaskoczyly nie tylko
dowddztwo dywizji, ale tez samych Szko-
t6w i pokonali Zelazne zapory czolgdwe,
ktére mialy by¢ nie do pokonania! W kro-
nice batalionu zanotowano: Pokonanie
tych przeszkdd jako typowych na terenie
W. Brytanii przez czotgi ¢wiczebne Cove-
nanter zaskoczylo zardwno Home Guard
jak i nasze oddziaty, ktérym wpajano, ze
tego rodzaju przeszkody nalezy uprzednio
niszczyc ogniem dzialek. Oficer tqczniko-
wy angielski, w kilka dni poiniej Zzqdal
szczegotowych danych: kto jechal, ile czot-
gow przeszlo, jakie powstaty uszkodzenia
w tych czolgach, ttumaczqc, ze dane te
sq mu potrzebne w celu podania Scottish
Command, ktdre zostato zaskoczone znisz-
czeniem typowych przeszkdd przez czolgi
Cwiczebne prowadzone przez Polakdw, co
jak zaznaczyl bylo sensacjq dla dowddz-
twa szkockiego. Cala sprawa byta powazna
i wymagala faktycznie wyjasnienia. Osta-
tecznie okazato sie, ze polscy zolnierze
wykryli ,,dziure w systemie”, a przeszkody
w Duns byly nieprawidiowo zalozone przez
Home Guard.

2 sierpnia rozpoczely sie z kolei, zor-
ganizowane przez dowédztwo szkockie,
éwiczenia ,,Dryshod”. Polska dywizja ze
swojego stanu wydzielita do nich Grupg
Pancerng pod dowédztwem pptk. Fran-
ciszka Skibifiskiego, w sklad ktérej weszly
elementy 65., 66. 1 67. batalionu czotgéw.
Na dowddce tego ,,pulku pancernego” wy-
znaczony zostal major Sokotowski. W jego
sktad weszlo miedzy innymi 50 Covenan-
teréw, ale w samych ¢wiczeniach wzieto
ich udziat tylko 48. Dwa czolgi popsuly
sie w drodze, zaledwie 10 mil od wyjécia
z obozu.

Cwiczenia zakonczyly sie 11 sierpnia.
Dowbédca dywizji, gen. Stanistaw Maczek
byt zadowolony i dal temu wyraz w roz-
kazie nr 6/42 wydanym trzy dni pézZniej,
w ktérym pisal: Stwierdzilem, ze wszyscy
zotnierze 1. Dywizji Pancernej, biorgcy
udzial w éwiczeniu ,Dryshod” dotozyli
wszelkich starani aby wypetnié jak najle-
piej powierzone im zadanie.

Po raz pierwszy Putk Pancerny sta-
nowiqgcy rdzen grupy ¢wiczebnej ppik.
dypl. Skibiriskiego wspdtdziatal w wyko-
naniu dzialan taktycznych ze wszystkimi



rodzajami broni wchodzgcymi w skiad
Dywizji. Zadania te w wielu wypadkach
byly typowymi dla Dywizji Pancernej.
Sqdze, ze wyszto to jaskrawo, Ze Zaden
z oddzialéw nie byltby w stanie je wy-
konac samodzielnie. Mam nadzieje, ze
wszyscy zolnierze zrozumieli koniecznosé
zgrania sig i zorganizowanego wspolnego
wysitku.

Putk Pancerny myjr. Sokolowskiego
dzialat bardzo dobrze, wspierany réwnie
dobrze przez bratnie bronie. Niech ¢wi-
czenie ,,.Dryshod” bedzie tym pierwszym
krokiem do wspdlnego poznania sie — do
zrozumienia idei Dywizji Pancernej — jej
zada# i sposobu dziatania. Dla bataliono-
wego kronikarza jednak inne wydarzenie
mialo wrecz symboliczne znaczenie. Pisal
on, ze: Podczas dziatani w bardzo zapadiej
farmie (...), gdzie zolnierze nasi zajechali
z cysterng po wode zostali zaproszeni na
»Ccup of tea”, a cérka farmera w wieku
okoto lat 14stu doskonale zagrala im na
pianinie Hymn Narodowy Polski (...).
Daje to jeszcze jeden dowdd wielkiej przy-
jazni Szkotéw do nas Polakow.

Pierwszy putk,
pierwszym putkiem

Mniej wiecej w tym samym czasie
rozkazem Naczelnego Wodza i Ministra
Spraw Wojskowych zmieniono nazwy od-
dziatéw pancernych wchodzacych w skiad
dywizji, m.in.: 16. Brygada Czolgéw na 16.
Brygada Pancerna, 65. Batalion Czolgéw
na 1. putk pancerny, 66. Batalion Czolgéw
na 2. putk pancerny, 67. Batalion Czolgéw
na 3. putk pancerny, Zmotoryzowany Ba-
talion Strzelcéw 16. Brygady Czolgéw na
16. Batalion Dragonéw. W nowych put-
kach pancernych zniesiony zostal padZiat
na kompanie, ktére zostaly zastapione
przez szwadrony. Wraz z tg zmiang roz-
szerzone zostaly takze uprawnienia ich
dowddcéw, ktérzy mogli obecnie urlopo-
wac oficeréw, a takze wydawaé pozwolenia
na zawarcie zwigzku matzenskiego podafi-
ceréw i szeregowych. ,

1 wrze$nia w putku nastgpily powazne
zmiany kadrowe. Do 2. pulku pancernego
przesunieto 12 oficeréw i podoficeréw.
Na ich miejsca z 2. putku pancernego
przeniesiono o$miu. W czesci objeli oni
stanowiska: d-cy szwadronu dowodzenia
— por. Jan Kluzniak, dowédcy 1. szwa-
dronu — por. Ludwik Makiello, z-ca d-cy
3. szwadronu — por. Leon Kowalczyk.
Juz w nowym sktadzie putk wzigl udziat
3 wrzesnia w kolejnych éwiczeniach bry-
gadowych, tym razem majacych na celu
nauczy¢ dowédcow: sktadania kolumn,
dowodzenia kolumng w marszu, utrzy-
mania nakazanej szybkosci i gestodci
kolumn, regulacji ruchu i znakowania
kolumn na trasie marszu oraz biernej
1 czynnej obronysprzeciwlotniczej. Z ko-

Nowy dowddca 65. batalionu czotgow, major Bolestaw Sokotowski podczas éwiczeri dwustronnych w lipcu 1942

roku. Major Sokotowski oraz towarzyszacy mu zotnierz batalionu maja na lewym rekawie munduru naszyta

.odznake 16. Brygady Czotgow, tzw. ,Smoka". Rozkazem Naczelnego Wodza z 30 lipca 1942 roku noszenie tej

odznaki zostato zniesione. Zostata ona zastapiona przez jednolita odznake dla wszystkich oddziatdw i podod-
dziatéw wchodzacych w sktad 1. Dywizji Pancernej, popularng ,Wiewidrke”, Zotnierzom 16. Brygady Czotgow
zezwolono na noszenie znaku ich brygady jako metalowej odznaki na kieszeni munduru [Fot. koiekcja autora]

lei szeregowi mieli nabyé umiejetnééci
takie jak: utrzymywanie nakazanego tem-
pa i gestosci, przestrzegania sygnalizacji
i zarzadzen posterunkéw regulacji ruchu,
zachowania w czasie postoju i obrony
przeciwletniczej. Kolejne éwiczenia we
wrzesniu mialy miejsce: 10., 14., 17.1 30.
W nastepnym miesigcu éwiczono z po-
dobng intensywnoscia: 1., 8., 14., 20.,
22. 1 28. Tematem ¢wiczen byto m.in.:
natarcie szwadronu pancernego przy
wsparciu dyonu artylerii, wyprébowanie
Iacznosci miedzy szwadronem pancer-
nym a dyonem artylerii podczas ostre-
go strzelania oraz marsz bojowy putku
pancernego i jego rozwiniecie do walki
z bronig, przeciwpancerng nieprzyjaciela.

23 pazdziernika odbyta sie z kolei wi-
zyta Naczelnego Wodza, ktéry dokonat
przegladu oddzialéw dywizji. General Si-
korski wyjechal bardzo zadowolony, czego
wyrazem byl wystany pézniej telefono-

gram, w ktérym pisal: W imieniu stuzby
dzigkuje Dowddcy i Zotnierzom dywizji za
doskonale opanowanie techniczne sprzetu
oraz bardzo dobrg postawe i wyglgd ze-
wnetrzny. W dalszych trudach niech Wam
wszystkim bedzie zachetq mysl o zwycie-
skim powrocie do naszego umitowanego
a udreczonego Kraju. Jest on dzisiaj bliz-
szy niz sami myslimy.

Proces szkolenia i éwiczen zostal nieco
zahamowany pod koniec roku. Po czesci
byly temu winne warunki atmosferycz-
ne, ktére nie sprzyjaly pobytom w polu.
Niemniej, w ostatnim kwartale 1942 roku
pulk wykonat zakladany plan éwiczen.
Najgorzej wygladala sprawa nauki jezyka
angielskiego. Jak podkreslono w ,,Rocznym
sprawozdaniu o$wiatowym”: (...) wyniki
pracy mozna by okreslic jako zupelnie ne-
gatywne. Lekcje (...) jakkolwiek przewi-
dziane w tygodniowych rozkladach zajeé
odbywaty sie albo si¢ nie odbywaty. Przy-
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Cwiczenia ,Dryshod’, 2 sierpnia 1942 roku [Fot. kolekeja autora]

czyny tego stanu rzeczy byly dwojakie.
W pierwszym rzedzie brak cigglosci. Rzad-
ko kiedy ci sami uczniowie uczestniczyli
w dwdch kolejnych lekcjach, gdyz liczne
stuzby i zapotrzebowania do prac wzgled-
nie inne koniecznosci stuzbowe, stwarzaty
ustawicznie plynne stany pododdzialow.
Z drugiej strony brak zrozumienia na
nizszych szczeblach dowddczych, oraz
brak dopilnowania programéw — dziala-
ty na niekorzysc przedsigwzigcia. Byta tez
niewatpliwie trzecia przyczyna, o ktérej
wzmiankowano juz wczesniej. Zolnierz
bedacy na co dzien w grupie i rzadko sa-
modzielnie poruszajacy sie po najblizszej
okolicy, koniecznoéci nauki sojuszniczego
jezyka nie widzial.

W Wigilie 1942 roku zajecia zosta-
ly skrécone i zakoniczyly si¢ w potudnie.
Kronikarz pisal: Wieczerza Wigilijna w po-
szczegdlnych pododdziatach, z tym, ze
szwadron dowodzenia urzqdzal jq w Swie-
tlicy Pultku, za$ szwadron 3-ci w sali kan-
tyny NAAFI. Pozostate pododdzialy t.j.
szwadron 1-szy 1 2-gi w swoich salach
jadalnych.

Dowddca Brygady wraz z Dowddcqg
Putku skladal zyczenia w poszczegdlnych
pododdziatach od godz. 17.40 do godz.
18.30. Po tradycyjnym przelamaniu sig
oplatkiem, zlozeniem zyczen oraz krétkim
przemdwieniu Dcy Putku — szwadrony za-
siadaly do suto zastawionych tego wieczo-
ru stoléw, przy ktdrych takze nie zabraklo



zaproszonych gosci Szkotdw, oraz rodzin
poszczegolnych zotnierzy. Po wieczerzy,
przy zapalonych choinkach Spiewano ko-
ledy. O godz. 24.00 odprawiono pasterke,
w ktorej wzieli liczny udzial Zotnierze
putku.

Styczenr 1943 roku rozpoczal sie od
zmian organizacyjnych w putku. Roz-
kazem dowddcy 16. Brygady Pancernej
z 9 stycznia zorganizowany zostal pluton
rozpoznawczy pozostajacy pod wzgledem
ewidencyjnym i gospodarczym w szwa-
dronie dowodzenia. Na dowédce plutonu
wyznaczony zostal por. inz. Leon Igna-
cy Hertz, a obowigzki jego zastepcy objal
sierz. podch. Stanistaw Zaremba. Do no-
wopowstalego plutonu przeniesiono o$miu
szeregowych z 1. szwadronu, siedmiu sze-
regowych z 2. szwadronu i 11 szeregowych
z 3. szwadronu. Ponadto zorganizowany
zostal (takze w ramach szwadronu do-
wodzenia) pluton Igcznikowy, na ktérego
dowddce wyznaczony zostal asp. Stanistaw
Kwasnik (zastepca sierz. podch. Stanistaw
Zaremba). Do plutonu weszli szeregowi
ze szwadronu dowodzenia oraz czterech
szeregowych z 1., 2. i 3. szwadronu.

OczywiScie przez caly czas kontynu-
owane bylo szkolenie. W zakresie wyszko-
lenia bojowego obejmowalo ono: zbiorowe
éwiczenia bojowe szwadronéw pancer-
nych, ubezpieczenie w terenie $rednio
pokrytym, szkolenie plutonu rozpoznaw-
czego i tacznikowego prowadzone gléwnie
pod katem samodzielnego wykonywania
zadan, ale takze wspétpracy z pozostatymi
pododdziatami putku. W ramach progra-
mu wyszkolenia strzeleckiego (pancer-
nego) wykonano strzelanie wkladkowe
i §rucinowe oraz éwiczono wiadanie bro-
nig, rozkazodawstwo, usuwanie zacie¢,
ocene odleglosci i doskonalenie prdcy
zalogi w wiezy dwuosobowej. Zintensy-
fikowane zostalo takze szkolenie w za-
kresie porozumiewania sie przez radio.
Zorganizowany zostal kurs radiooperato-
r6éw, w ktérym wzieto udziat 15 zotnierzy
oraz kurs tego samego typu dla dowédcgw
czolgéw, w ktérym uczestniczylo 20 zot-
nierzy. W odniesieniu do poszczegélnych
pododdzialéw osiggniete rezultaty podsu-
mowywano w ,Kwartalnym sprawozdaniu
wyszkoleniowym”, w ktérym stwierdza-
no: a/ pluton — nie wszystkie mozliwe
fragmenty zostaty przeéwiczone, a to ze
wzgledu na brak terenu cwiczebnego.
Jednak pluton czolgéw jest wyszkolony
dobrze. b/ pluton specj.rozpozn. tgczni-
kowy - dos¢ dobry, jesli si¢ weZmie pod
uwage koniecznosé szkolenia bojowego
od podstaw (element z Rosji). ¢/ szwa-
dron: przeprowadzone ¢wiczenia szkiele-
towe, bojowe, doskonalenie w dziedzinie
wyszkolenia specjalistéw, wewnetrzne
kursy organizowane przez szwadrony,
oraz wynik ¢wiczert wskazuje na dobre
wyszkolenie szwgdrondw. d/ tabory: zna-

czqce postepy w wyszkoleniu osiggniete
zostaly dzieki ¢wiczeniom kwatermi-
strzowskim. Ogélny wynik wyszkolenia
oceniam jako wystarczajgcy. W tym sa-
mym dokumencie dowé6dca putku zwra-
cal uwage na gltéwne trudnosci w pro-
cesie szkolenia, a mianowicie: 1/ Brak
placu ¢wiczen, 2/ Brak amunicji ostrej
do Boys’a, 3/ Brak amunicji do pistoletu
(rewolweru), 4/ Zty stan techn. carrier-
sow i Beverette, 5/ Duzy rozchdd zolnie-
rzy na stuzby, urlopy, szpitale, 6/ Duze
serwituty putku na rzecz obsady pers.
obcych kurséw, 7/ Brak ostatecznie za-
twierdzonego etatu. Na przysziosé ppik.
Sokotowski zalecatl: 1/ odbyc¢ strzelanie
z dzial 6 funt. 2/ szkoli¢ bojowo, wspdt-
pracujqgc z broniami, dqzyc do rozwijania
si¢ w terenie, 3/ doskonalic jazde czolga-
mi po przeszkodach, 4/ przeprowadzié¢
strzelanie OPL dla zatdg czotgowych oraz
z samochodu dla plut.techn.gosp.: z kb
Boys’a, z pistoletu. 5/ szkoli¢ patrole rep.
w obstudze radiostacji, 6/ doskonalic po-
stugiwanie sie busolg, 7/ przeszkoli¢ po 3
ludzi/szwadron w obstudze napedu wie-
zy, 8/ przeprowadzié nauke rozpoznania
sprzetu panc.npla 1 wlasnego, 9/ szkoli¢
praktyczne celowanie plotn do samolotu
w locie, 10/ szkoli¢ w jeZdzie na nowych
Crusaderach, 11/ ustali¢ znakowanie
pojazdéw mechanicznych. Pobocznym
nastepstwém oceny wyszkolenia, dla zot-
nierzy jednak bardzo odczuwalnym, byto
wprowadzenie od 11 marca obowigzko-
wych éwiczen wychowania fizycznego.
Stan kondycji zolnierzy nie byt najlepszy.
Ponadto w calej dywizji zarzgdzono, aby
kazdy piatek od 26 marca byl tzw. ,Dniem
radio”. W dniu tym nie wolno bylo po-
stugiwaé sie w wewnetrznej komunikacji

telefonami, a jedynie radiostacjg, co mia-

Yo doprowadzi¢ do nabycia praktycznych
umiejetnos$ci postugiwania sie sprzetem.

2 \ / ’_f e g

W cieniu Katynia
~ strzelnica w Kirkcudbright

26 kwietnia 1943 roku Sowiecka Rosja
zerwala stosunki dyplomatyczne z polskim
rzadem. Odkrycie grob6éw katyriskich mia-
fo dla nastroj6w wojska duze konsekwen-
cje. Kronikarz putku zanotowat w tych
dniach: Komentarzom z racji masowego
mordu pod Smoletiskiem niema kovica.
Zotnierze wierzq, ze naszych ,aliantéw”
spotka w koticu nalezna im kara za
cierpienie naszego Narodu spowodowa-
ne jedynie tylko tem, ze chciat pozostac
wolnym i nie uznawat hasel komunistycz-
nych wschodnich barbarzyricdw. Polacy
znajq doskonale ,;wolnos¢ ludéw” pozo-
stajgcych pod jarzmem wyrafinowanych
zbrodniarzy komunistycznych. Dordw-
nac im w sztuce mordowania niewinnych
moze tylko ,Gestapo” a nawet i tych ostat-
nich zdotali przewyziszyc.

Nastroje wojska nie mogly jednak mieé
wplywu na szkolenie. Cwiczenia musiaty
sie odbywa¢ dalej, a pomystem dowd6dztwa
na oderwanie mysli Zolnierzy od ,wielkiej
polityki” byla ich intensyfikacja. Sprzyja-
1a temu bardzo tadna pogoda, bylo ciepto
i bardzo stonecznie. Zajeé bylo naprawde
duzo. 26 maja pulk wyjechal na strzel-
nice w Kirkcudbright. 1. i 2. szwadron
éwiczy¢ mial na niej wyszkolenie strze-
leckie, 3. szwadron wyszkolenie bojowe
poszczegdlnych plutondéw. Dziefi péZniej,
transportem kolejowym na strzelnice od-
jechaly czolgi, 3 czerwca wyruszyto tam
dowddztwo. Strzelnica byta zorganizowa-
na na wzor brytyjski, a jej teren byl uroz-
maicony tarczami ruchomymi, tarczami
pokazujacymi sie na czas i grupami tarcz,
ktére umieszczone byly z reguly w trudno
dostepnym terenie. Okreglenie czy uzyska-
no trafienie odbywalo sie za pomoca tzw.
tarczowych lub przez wiasng obserwacje.

.

Szkolenie praktyane, czyli,jak wyglada Niemiec?” Zotnierze batalionu zapoznaja sie z oporzadzeniem nieprzy-

jaciela [Fot. kolekcja autora via M. Stowiriski]
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Tofnierze batalionu podczas éwiczen w pazdzierniku 1942 roku. Na rekawie jednego z nich widoczna, Wiewidrka’,
nowy w tamtym czasie znak dywizyjny [Fot. kolekcja autora]

Podczas éwiczen strzelali indywidualnie
zaréwno dowédcy czolgéw, jak i ich etatowi
strzelcy, ktérzy oddali 156 strzatéw. Na-
stepnie odbylo sie strzelanie pojedynczych
czolgéw, w ktérym wziely udzial 52 zalogi
(16 zalég z kazdego szwadronu i cztery
zalogi plutonu czolgéw dowédcy). Zuzyto
w nich 229 pociskéw. Ostatnim elementem
byto strzelanie plutonami. Wzieto w nim
udziat 16 plutonéw, a strzelania wykonywali
tylko strzelcy etatowi. W praktyce wyglada-
To to nastepujaco: Czolgi po zatadowaniu
amunicji, zestrojeniu sieci i sprawdzeniu
wszystkich urzqdzen, po otrzymaniu roz-
kazu do ruszenia, w kolumnie dochodzily
do podstawy wyjSciowej, gdzie oczekiwaty
na rozkaz rozpoczecia strzelania.

Kazdemu plutonowi towarzyszyt czotg
wsparcia, z ktérego dowddca szwadronu
udzielal pewnych wskazdwek i poprawek
wyplywajgcych z nieregulaminowego za-
chowania sig plutonu w akcji, co pozwala-
to mu réwnoczesnie na szczegdlowq obser-
wacje szykdw jak i prowadzonego ognia.
Zaleznie od warunkdw atmosferycznych
czolg ostaniat nacierajgcy pluton dyma-
mi przed ogniem pozorowanych dzialek
ppanc. Dotacja amunicji na kazdy czolg
wynosita: 16 pociskéw do dziatek; 450
pociskéw do KM Besa.

Rozkaz do wyruszenia pluton otrzy-
mywat od Dowddcy Szwadronu, ktdéry
wydawal go po porozumieniu sig z wiezq
kontrolng. Trasa wynosita okolo 3 kim.
i mozna jq podzieli¢ na trzy horyzonty,
z ktdrych to pluton z pozycji pdlzakrytych
ostrzeliwal z dziatek dalekie i niektore
z mich w ruchu cele. Pomiedzy horyzon-
tami Tozstawiona byla wielka ilos¢ celow
mniejszej wagi, ktdére nalezato ostrzeliwy-
wac z Besa, i ktérych obserwacja mogta
wplyngé na niezauwazenie celi najniebez-
pieczniejszych. Poza tym bardzo waznym
bylo jak najszybsze ostrzelania z Besa
ukazujqcych sie przy przekraczaniu ho-
ryzontéw — dzialek ppanc.

68 MILITARIA

Nowe miejsce postoju

Podczas gdy zatogi czolgéw przebywaly
na strzelnicy, pozostata cze$¢ putku zo-
stata przeniesiona do nowego miejsca po-
stoju w rejonie Cabridge, obéz Fernham
Camp. Pierwszy transport wyruszyl tam
juz 10 czerwca. Dwa dni p6Zniej zajecia
na strzelnicy dobiegly konica i zatogi pan-
cerne takze udaly sie do nowego domu.
Zakwaterowanie w Fernham Camp nie
odbiegato standardem od Duns, tu takze
do dyspozycji zolnierzy oddano blaszane
baraki. Obok 1. putku pancernego zostaly
w tym rejonie dyslokowane takze: 2.1 3.
puik pancerny oraz 16. kompania warsz-
tatowa. 14 czerwca oficjalnie, podczas
zbiérki wszystkich oddziatéw podniesiono
polsks flage na nowym miejscu postoju.
Niestety Zolnierze nie mogli chwilowo za-
spokoi¢ swojej ciekawosci i poznaé naj-
blizszej okolicy. General Maczek od 16
czerwca zakazal wydawania przepustek
i udzielania urlopéw, az do chwili skon-
centrowania calej dywizji w nowym miej-
scu. Jednoczeénie zapowiedziano dalsza
intensyfikacje ¢wiczen. Faktycznie, w dru-
giej potowie miesigca odbywaly si¢ one
niemalZe codziennie.

Podobnie byto w lipcu. 91 10 odbylo sig
¢éwiczenie bojowe ,Wista”, ktére mialo za
cel praktyczne przeéwiczenie w maksy-
malnie realistycznych warunkach zagad-
nien dowodzenia, acznosci i zaopatry-
wania w marszu, na postoju oraz w na-
tarciu. 12 lipca pulk éwiczyl z pozorowa-
nym nieprzyjacielem, a w nocy wykonat
pozorowane natarcie. 16 lipca odbyly sig
dwustronne éwiczenia w zakresie prowa-
dzenia poscigu i dziataf op6Zniajacych.
Nastepnego dnia w calym putku konser-
wowano sprzet pancerny i motorowy. 19
lipca odbyly sie éwiczenia indywidual-
ne. 20 lipca dokonano przegladu sprze-
tu, a kolejny dziefi Zolnierze spedzili na
strzelnicy §rucinowej. Na 24 lipca zapo-
wiedziano kolejne dwustronne éwiczenia

pulkowe, ponownie zwigzane tematycz-
nie z prowadzeniem po$cigu i dziataniami
op6zniajgcymi. Pod koniec miesigca z ko-
lei dowddca dywizji zarzadzit dwudniowe
éwiczenia ,Warta”, ktérych celem bylo:
danie oddziatom moznosci praktycznego
prze¢wiczenia zagadniert dowodzenia,
lgcznosci i zaopatrywania. W praktyce
byto to powtdérzenie éwiczen ,Wista” z tg
istotng réznica, ze obserwowatl je nowy
Wo6dz Naczelny general Sosnkowski.
Juz to krétkie zestawienie pokazuje, ze
zolnierzy starano sie maksymalnie zajaé
i nie mieli oni zbyt wiele czasu dla sie-
bie. W sierpniu byto podobnie. Od 7 do
11 odbywaly sie ¢wiczenia ,Snaffle”,
w ktérych po raz pierwszy wzieta udzial
cala polska dywizja. Po ich zakoficzeniu
general Maczek w Rozkazie dziennym
nr 39 zwrécit sie do zolnierzy stowami:
Cwiczenia te byty naszym pierwszym eg-
zaminem 1 moge z zadowoleniem stwier-
dzié, ze egzamin ten wypadt dobrze. To
samo stwierdzil w liscie do mnie — kie-
rowntk ¢wiczenia gen. Cammell, dowdd-
ca Easter Command, piszqc: ,Zdaniem
moim pierwsze ¢wiczenie Dywizji w pet-
nym jej sktadzie, wypadio bardzo dobrze.
Dywizja od chwili przyjécia do obecnego
rejonu zrobila wielki krok naprzéd na
drodze do osiggniecia gotowosci bojo-
wej”. Po tym sukcesie dano wojsku nieco
odpoczgé — 230 szeregowych 1. putku
pancernego otrzymato trzydniowy urlop
wypoczynkowy.

W pierwszych dniach paZdziernika
wéréd zotnierzy putku zaczela krazyé plot-
ka o ponownym przezbrojeniu oddziatu.
Snuto rozmaite domysly co do sprzetu,
ktéry mial byé dostarczony, a co niektérzy
byli przekonani, ze zostang im zwréco-
ne ulubione Churchille. Rzeczywistos¢
byta jednak inna i 21 pazdziernika 1. putk
pancerny otrzymal na swoje wyposazenie
pierwsze czolgi typu Sherman. Tego same-
go dnia pulk otrzymat znaczace uzupel-
nienie w postaci kilkudziesieciu Zolnierzy
przeniesionych z 3. putku pancernego.
Pod koniec pazdziernika putk mial juz 17
nowych czolgéw i rozpoczat na nich in-
tensywne szkolenie. Zolnierze byli zado-
woleni. Putk dostaje wreszcie — odnotowal
kronikarz — nowe czoltgi, ktére wygraly
kampanie Libijskq i wygrywajq we Wio-
szech. Jednoczesnie wyrazal pragnienie
wszystkich: moze bedzie to wreszcie ostat-
nia reorganizacja. W kwestii sprzgtu kro-
nikarz nie pomylit sie, los zwigzal putk
z Shermanami catkowicie i ostatecznie.
Jednostke czekaly jednak jeszcze zmiany
organizacyjne bedace konsekwencja prze-
obrazen calej dywizji.

5 listopada 1943 roku 16. Brygada
Pancerna zostala przemianowana na 10.
Brygade Kawalerii Pancernej, w sktad
ktérej weszly 1. i 2. pulk pancerny, 24.
putk utanéw i 10. batalion dragonéw. Put-



kownik Tadeusz Majewski, ktéry objat jej
dowodzenie w rozkazie dziennym zwrd-
cit sie do jej zolnierzy stowami: Z dniem
dzisiejszym obejmuje dowddztwo nad
10. BRYGADA KAWALERII PANCERNE]
w nowym skiadzie. Brygada ta tgczy
w swych szeregach oddziaty Kawalerii
1 Broni Pancernej. Zgdam od wszystkich
zolnierzy jak majdalej idgcego kolezeri-
stwa 1 poczucia braterstwa broni. Zg-
dam poszanowania wzajemnych tradycji
1 ZWYczajow.

Celem bezposrednim, do ktdrego mu-
simy dqzydé, jest zlgczenie sie w jednolitg
i zwartq jednostke jeszcze przed wejsciem
do boju. Celem dalszym stworzenie warto-
$ciowych oddziatow, z ktorych powstang
w odrodzonej Polsce nowe i jednolite woj-
ska pancerne.

Wreszcie zgdam wyzbycia sie i tepie-
nia wzajemnych niecheci i uprzedzeri,
jezeli jeszcze gdziekolwiek one istniejq.
Brygada powinna bycé symbolem zjedno-
czenia ludzi i oddziatow wychowanych
wedtug dawnych wzordw, dla stworze-
nia nowoczesnych zespoléw pancernych,
ktére zachowajq z przesztosci to, co jest
warto$ciowe i istotne, caty wysitek wilozq
w budowanie przysziosci.

W pracy organizacyjnej i wyszkolenio-
wej na najblizszy okres kazdy dowddca
musi mieé przed oczami jeden zasadniczy
cel: PRZYGOTOWANIE SWEGO ODDZIA-
LU DO WALKI. Ten czynnik musi byc¢ je-
dynym przy pobieraniu wszelkich decyzji.

Dzien przed t3 zmiang zomierzy put-
ku zaskoczyla inna, duzo bardziej istot-
na dla nich informacja. Dotychczasowy
ich dowédca, pplk. Bolestaw Sokotowski
wyznaczony zostal przez Naczelnego Wo-
dza na stanowisko dowédcy 16. Brygady
Pancernej. Na jego miejsce powolatio,
przeniesionego z 2. putku pancernego,
majora Aleksandra Stefanowicza. 15 listo-
pada odbylo sie oficjalne pozegnanie sta-
rego dowdédcy. Kronikarz putku zanotowal
w tych dniach: Odejscie z putku dotych-
czasowego dowddcy (...) sqdzqc z komen-
tarzy zotnierskich, zostato odczute jako
strata dla oddzialu. Bodajze po raz pierw-
szy w historii Putku zjednanie dowddcy
z oddzialem bylo tak glebokie i oparte na
tak trwatych podstawach (...). Piszqcy te
uwagi, nie spotkat sig¢ nigdy na przestrze-
ni czasu w ktdrym pptk. Sokotowski byt
dowddcq putku, z jakimikolwiek krytyka-
mi, natomiast Zotnierze podkreslali przy
kazdej okazji ,,ze z takim dowddcq pdjdg
na front z zapalem” (...). Z wielkim zalem
Zegnaly Go oddane Mu serca Zotnierskie
1. Putku Pancernego. Nowo wyznaczo-
nego dowédcy nie mozna bylo chwilowo
w putku przywitaé, poniewaz przebywal
na kursie szkoleniowym. W tym stanie
rzeczy w jego zastepstwie dowddztwo pul-
ku objat kapitan Mieczystaw Malinowski,
ktéry sprawowalge do 29 listopada, kiedy

Kolejne éwiczenia. Tym razem z facznosci [Fot. kolekcja autora via M. Stowiriski]

major Stefanowicz przejal putk pod swo-
je skrzydia. Dwa dni wczesniej rozkazem
dowddcy dywizji ustalono takze obowigzu-

-jace do kotica wojny zasady znakowania

pojazdéw mechanicznych 1. putku pan-
cernego: a/ numer rozpoznawczy ,,51” tto
czerwone — cyfry biate. LAD cyfry biale na
tle pasow niebiesko-z6tto-czerwonyck. b/
figury geometryczne /konturowe/ — znaki
pododdziatéw — barwa czerwona.

Rok poprzedzajacy wejscie putku do
walki powoli dobiegat kofica. 24 grudnia
zolnierze.spedzili swojg, ostatnig wojenna,
Wigilie w Szkocji. Od 20.30 dowédca pul-
ku rozpoczal odwiedzanie kazdego z pod-
oddziatéw i skladat wojsku zyczenia, ta-
migc si¢ z nim oplatkiem. Pierwszy i drugi
dzien $wiat byl wolny od zajeé i Zolnierze
mogli odpoczaé po dwéch poprzednich
miesigcach obfitujacych w szkolenia i éwi-
czenia. Wojsku bylo to potrzebne. Ostra
zima zbierata swoje zniwo, rzadko ktéry
z zolnierzy nie byl mniej lub bardziej prze-
ziebiony. Powoli stawalo sie to problemem,
bowiem w pulku przez sze$é miesiecy nie
bylo lekarza i osoby wymagajace pomocy
medycznej musialy jezdzi¢ do Duns, gdzie
przyjmowal je lekarz 10. batalionu dra-
gonéw. Jeszcze gorzej przedstawiala sie

kwestia opieki dentystycznej. Przy bélu
zeba zolnierze na zadng pomoc liczyé
nie mogli, chyba ze zaprzyjaZzniony Szkot
zaprowadzil zbolalego nieszczesnika do
lokalnego specjalisty.

Wejscie putku w ostatnia faze przygo-
towan do akcji zbrojnej powoli stawalo sie
jednak jasne i coraz bardziej widoczne.
Szkolenie gonito szkolenie. Od 14 do 18
stycznia zapowiedziano kolejne strzela-
nia z Shermanéw. Kolejne odbylo sie 24
stycznia. Na 4 lutego zapowiedziane zo-
staly z kolei éwiczenia szkieletowe noszace
nazwe ,Walka szwadronu strazy przed-
niej”. Od 7 do 10 lutego kontynuowane
bylo ostre strzelanie. Nim minal kolejny
tydziefi, a czolgi putku ponownie pojawily
sie na strzelnicy.

Podobnie jak dwa pierwsze miesigce
roku, minely takze dwa kolejne. Ich mo-
notonie przerwala 13 marca 1944 roku
wizyta generala Bernarda Montgomery'e-
go, ktéry przyjechal na inspekcje dywizji.
Jak poinformowano w specjalnym komu-
nikacie Montgomery zgodnie z planem
wizyty wyglosi przemdwienie do wojska
oraz bedzie rozmawial z poszczegdlny-
mi Zotnierzami w czasie przeglgdu. 7 1.
pulku pancernego Brytyjczykowi mial byé
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przedstawiony major Aleksander Stefa-
NOWICZ.

Po przyjezdzie do dywizji Montgomery
przywitat si¢ zolnierzami po polsku sto-
wami: CZOLEM ZOENIERZE! Nastgpnie
rozpoczqgl przeglgd migdzy szeregami bar-
dzo wolno, zadajqc niektérym pytania.
Specjalnie interesowali Go ci Zolnierze,
ktérzy stuza w Armii Polskiej po dostaniu
sie do miewoli bryt. w Afryce z korpusu
Rommla — niegdys przymusowo wcieleni
do tej armii z poznariskiego i pomorza.

Po przegladzie Montgomery wyglosii
krétkie przemo6wienie, w ktérym dat wyraz
swojemu zadowoleniu z przeprowadzone-
go przegladu. Dwa dni po jego wizycie do
dowédcy dywizji generala Maczka wply-
neta jego depesza, w ktorej pisal: Dowdd-
ca 21. Grupy Armii Gen. Montgomery po
dokonaniu przeglgdu Oddzialéw Dywizji
polecit mi wyrazi¢ w Jego imieniu wszyst-
kim Zotnierzom Dywizji uznanie, za ich
dziarski zotnierski wyglad. General Mont-
gomery zakomunikowat mi, ze wrazenie
jakie odnidst On z pierwszego zetknigcia
sie z Dywizjq upowaznia Go do wiary w jej
przysztosé na polu niedalekiej juz bitwy.

Niespelna pigé miesiecy pézniej pol-
scy zolnierze wyruszyli na front, przecho-
dzac droge od Caen do Wilhelmshaven.
W wydanej dwa lata po wizycie Montgo-
mery’ego ksigzce zatytulowanej ,1. Pulk
Pancerny w walce” jego autorzy z duma
pisali: Putk, jak i wiele innych oddziatéw
Wojska Polskiego na obczyznie, przezywat
wiele reorganizacji i zmienial parokrotnie
nazwe, przewaznie w zaleznosci od Wiel-
kiej Jednostki w jakiej sktad wchodzil.
Bez wzgledu jednak na to czy nazywat
sie I Batalionem Czolgéw, ktory w skia-
dzie 10. Brygady Kawalerii brat udzial
w Kampanii Francuskiej, przyczyniajgc
sie do zdobycia miejscowosci Montbard,
czy 65. Batalionem Czolgdw w Szkocji,
czy ponownie I Batalionem w sktadzie 16.
Brygady Pancernej od jesieni 1942 roku,
zawsze i w kazdym wypadku jest to ten
sam Putk, ten sam oddzial, ktéry silnymi
wigzami zespolil tych wszystkich, ktorzy
kiedys w tym oddziale stuzyli i stuzq obec-
nie. n
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Cwiczenia ,Warta” obserwowane przez Naczelnego Wodza generata Kazimierza Sosnkowskiego [Fot. kolek¢ja
autora via M. Stowiriski]

Generat Bernard L. Montgomery dokonuje przegladu 1. putku pancernego w towarzystwie majora Aleksandra
Stefanowicza [Fot. kolekcja autora]
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We wrze$niu 1939 roku nie doszto do wojny.
Wybuchta dopiero dwa lata pézniej, ze zdwojona sita.

Iwigzek Radziecki napada na Polske.
Najpotezniejsza armia swiata gotowa jest
ponies¢ sztandar rewolugji az na brzeg Atlantyku.
Cztery miliony Zotnierzy, dziesiatki tysiecy samolotow,
azotgdw, pojazdéw pancernych i dziat,

Przeciwko czerwonym zagonom wroga wyruszaja
znakomicie przygotowane szwadrony czotgow 7TP,
wspierane przez Hurricane'y z biato-czerwona szachownica.

Nowa ksigzka Viadimira Wolffa obfituje
w ostre walki wywiadow i spektakularne bitwy.

| (zytym razem to armia radziecka bedzie potrzebowata cudu?

Cudu nad Wotga.
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Pomscic Westerplatte

Walki 1. Warszawskiej Brygady Pancernej im. Bohaterow
Westerplatte o Gdynie i Gdansk w 1945 roku

 PIOTRROZANSKI

[

na musiata odtgczy¢ sie od sit 1. Armii

Wojska Polskiego i uda¢ sie na Pomorze
Gdanskie, gdzie zostala podporzadkowana
dowddcy radzieckiego 8. Korpusu Zmecha-
nizowanego, generatowi Iwanowi Driemo-
wowi. Korpus ten wchodzit w sktad 1. Armii
Pancernej Gwardii generala Michaita Ka-
tukowa!. Dotychczasowe walki brygady od
13 stycznia do 7 marca 1945 roku wykru-
szyly sprzet ijej obsade. Bataliony czolgowe
stracily w walkach od 80-90% wozow, nie
otrzymujac Zadnych uzupeliei. W sumie
brygada posiadata w dniu 8 marca 1945
roku 10 mocno sfatygowanych, ale jeszcze
zdolnych do walki czolgéw oraz 7 dzial pan-
cernych z 13. samodzielnego pulku artylerii
samochodowej podporzadkowanej jej na
czas poscigu. Okoto 50% zolnierzy i bata-
lionéw czotgowych poleglo lub znajdowato
sie w szpitalach?. Straty mialy zostaé uzu-
pelnione zalogami radzieckimi.

W momencie otrzymania rozkazu pan-
cerniacy znajdowali sie we wsi Debica okoto
30 km na potudnie od Kolobrzegu. Po trzech
dniach marszu pokonali juz 210 km w kie-
runku zachodnim i znajdowali sie w Zelewie,
na przedwojennej granicy polsko-niemieckiej.
W tym czasie 1. Brygada Pancerna otrzymata
15 nowych czolgéw z 2. zapasowego putku
Armii Czerwonej w Niznym Tagilu. Czolgi
byly ulepszone, z elekirycznym urzadzeniem
obrotu wiezy, 85-mm armats, jednostka ognia
w liczbie 56 pociskéw, z radiostacjg o wiek-
szym zasiegu 1 wieloma innymi ulepszeniami.
Ze stacji pod Poznaniem odebrat je ppor. Sta-
nistaw Frydrych. Zatogi w wiekszoéci skladaly
sie z mtodych chiopcéw, dopiero po szkole.
Do brygady czolgi dojechaly po pokonaniu
okofo 450 km w ciggu 60 godzin®. 1. batalion
czolgéw kapitana Arkadija Kaloszyna swoje
ostatnie trzy sprawne czolgi przekazat do 3.
batalionu czolgéw, a kazde nastepne powra-
cajace z naprawy réwniez byly kierowane do
niego. Dow6dztwo 1. batalionu pozostalo przy
kwatermistrzostwie brygady juz do samego
zakoficzenia dziatan wojennych.

8marca 1945 roku 1. Brygada Pancer-

Pierwsze walki

Swéj szlak bojowy w kierunku Tréjmia-
sta brygada zaczeta od walk o Wejherowo.
Na osobistg prosbhe dowddcy brygady pul-
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Iotnierze 1. Brygady Pancernej przed Dworem Artusa w Gdarisku 28.03.1945 r. [Fot, via Zbigniew Flisowski,

Pomorze. ReportaZ z pola walki, Warszawa 1973]

Do potowy marca 1945 roku, w ramach olbrzymiej styczniowej ofensywy swoich wojsk,
oddziaty radzieckie, przy wydatnej pomocy 1. Armii Ludowego Wojska Polskiego, opano-
waly juz praktycznie cate Pomorze Zachodnie i Srodkowe. Ostatnie duze i zorganizowane
sity niemieckie, jakie jeszcze znajdowaly sie na polskim wybrzezu Battyku stacjonowaty
na Pomorzu Gdariskim. Byly to oddziaty 2. Armii generata Dietricha von Sauckena.
Naciera¢ na nig miaty wojska 2. Frontu Biatoruskiego marszatka Konstantego Rokossow-
skiego. W ramach wojsk tegoz frontu walczyta 1. Warszawska Brygada Pancerna, ktéra
skierowano tutaj gtéwnie z powodéw politycznych. Radzieckiemu dowddztwu zalezato
zeby, chociaz symboliczne sity zbrojne nowego, polskiego rzadu komunistycznego braty
czynny udziat w zdobyciu historycznie polskich miast, jakimi byly Gdynia i Gdarisk.

kownika Aleksandra Malutina, przed sama
walks do polskiej jednostki dotaczylo 10
czolgéw z radzieckiej 64. Brygady Pancer-
nej. W natarciu, ktére rozpoczelo sie 12
marca o godz. 7.30, 2. i 3. batalion czol-
gow wspieraly radziecki 321. i 329. pulk
piechoty. O godz. 9.20, w celu przyspie-
szenia natarcia, do walki wprowadzono ba-
talion piechoty zmotoryzowanej. Wsp6lnie
z czolgami opanowal on rynek i centrum
miasta. Pozostawiajac sprzet i duze iloSci
amunicji Niemcy uchodzili z miasta. 2. 1 3.
batalion czolgéw ruszyl za nimi, kierujac
sie w strone Redy. Natomiast piechota 321.
1 329. putku zajela sie oczyszczaniem mia-
sta z resztek wojsk nieprzyjaciela?. O godz.
10.00 Wejherowo bylo wolne od wroga.
Jeszcze tego samego dnia opanowano Rede.

Kolejne ciezkie boje miaty miejsce w Do-
linie Janowskiej. Tedy wiodla najkrétsza
droga z Wejherowa do Gdyni. Dzieki $wiet-
nie usytuowanym i przygotowanym pozycja
obronnym, Niemcom udalo sie powstrzy-
maé pierwszy atak brygady z 12 marca.
Réwniez kolejne natarcia, juz wspélnie
z radzieckim 329. pulkiem piechoty, byly
malo owocne i bardzo kosztowne dla strony
atakujacej. Bardzo chlubng karte podczas
tych walk zapisali polscy saperzy brygady,
ktérzy wykazali sie przy przekraczaniu ro-
wéw przeciwczolgowych, jak réwniez przy
rozminowywaniu terenu. Niemieckiej 7.
Dywizji Pancernej generata Karla Maussa,
az do 27 marca udalo sie w tym miejscu
powstrzymac radziecki 8. Korpus Zmecha-
nizowany, zmuszajac radzieckie dowédztwo



Kapitan Fieodosij Awchaczow, dowddca 3. batalionu
azotgow w 1. Brygadzie Pancernej, tu w stopniu ma-
jora. Zdjecie péZniejsze [Fot. via Kazimierz Przytocki,
Warszawska Pancerna, Warszawa 1981]

do zmiany kierunku gléwnego uderzenia
na Gdynie. W dotychczasowych walkach
Polacy poniesli juz doéé¢ znaczne straty, np.
3. batalion kapitana Awchaczowa nie mial
juz ani jednego sprawnego czolgu; szesé
bylo w naprawie®.

17 marca wyczerpana brygada dosta-
Ia rozkaz przemieszczenia w rejon bezyc,
a juz kolejnego dnia stoczyla walki o wzgé-
rze 165,0. Wieczorem 18 marca, kiedy to
weszla w sktad 11. Korpusu Pancernego
generala Babadzaniana, zostala przeniesio-
na do drugiego rzutu na krétki odpoczynek
w rejonie Rogalewa. W tej korzystnej syty-
acjl zalogi mogly przystapi¢ do naprawy, 27
czolgéw oraz uzupelnienia paliwa i amuni-
cji. W tym czasie do brygady przybylo 10
czolgéw z zalogami®. Pauza w walkach prze-
diuzyta sie az do 23 marca, dzieki czemu
do kolejnych bojéw brygada przystepowata
dos¢ wypoczeta, choé oczywiscie wszystkich
brakéw w sprzecie nie udato sie uzupelnié.
Tegoz dnia radzieckie wojska 49. 1 70. Armii
dotarly do Zatoki Gdanskiej i w ten sposdb
rozciely zgrupowanie 2. Armii niemieckiej
w Tréjmiescie na dwie czesci, gdyniska
i gdanska.

Gdynia

Gdanisk i Gdynia byly dla strony niemiec-
kiej bardzo waznymi punktami tranzytowy-
mi na ich mapie strategicznej. Ruch odby-
wat sie w dw6ch kierunkach — na wschéd
plynely transport ze sprzetem, wojskiem
1 zaopatrzeniem dla Grup Armii ,,Pétnoc”
i ,Kurlandia”, natomiast na zachéd ucie-
kaly niezliczone rzesze uchodZcéw, ktdrych
liczbe najnowsze badania okreslajg nawet
na okolo 1,5 mi]io;;a; Wehrmacht starat sie

Putkownik Aleksander Malutin, od 11.10.1944 r. do
30.03.1946 r. dowddca 1. Brygady Pancernej, wezesniej
byt szefem jej sztabu (od 12.02.1944 1.} [Fot. via Kazi-
mierz Przytocki, Warszawska Pancerna, Warszawa 1981]

w rejonie Tréjmiasta zwigzaé diugotrwala
walka jak najwieksze sily radzieckie, by te
nie mogly uczestniczyé w ofensywie w glab
Rzeszy. Réwniez marynarka wojenna bloko-
wala swobodne dziatania radzieckiej Floty
Battyckiej w tym rejonie. W porcie i na re-
dzie Gdyni przebywaly najwieksze okrety,
acznie z ,Bismarckiem” do czasu jego za-
topienia. Stocznia gdyriska, bedaca w czasie
wojny filig kiloniskich zakladéw Deutsche
Werke Kiel, stala sie nie tylko bazg remon-
towa, okret6w nawodnych i podwodnych,
ale produkowata takze sekcje kadtubéw

~okretéw podwodnych. Gdynia byla takze

baza szkoleniowa, hitlerowskich okretéw
podwodnych. Gdansk spetniat podobnag role.
Znajdujace sie w nim stocznie Danziger
Werft 1 Werft Schichau budowaly okrety
podwodne i silniki do nich, kutry torpegdo-
we, transportowce i inne mniejsze okrety’.

Sama Gdynia byta bardzo dobrze ufor-
tyfikowana — prace rozpoczeto tutaj juz
w listopadzie 1944 roku, a walory obron-
ne podnosily jeszcze liczne wzgbrza i lasy,
znajdujgce sie na zachéd od miasta, gdzie
szczegblne miejsce zajmowata Géra Mar-
kowca bardzo silnie ufortyfikowana i gesto
naszpikowana artyleria®. Gléwny pierscien
fortyfikacji przed rozpoczeciem radzieckiej
ofensywy, zaczynal sie nad morzem w re-
jonie Kolibek, dalej szed! na zachéd przez
Wielki Kack, Wiczlino, péZniej na pétnoc
przez Chwarzno, Marszewo i Rumie, by
w konicu skreci¢ na wschéd przez Debogé-
rze az do Mostéw. Walory obronne podnosi-
ta réwniez niemiecka Kriegsmarine. Wysu-
nieci na przednie linie obserwatorzy kiero-
wali ogniem, ktéry na rzecz wojsk ladowych
prowadzily stary pancernik ,Schlesien”,
ciezki krazownik ,,Prinz Eugen” oraz lekki

Porucznik Julian Miazga, dowddca plutonu czotgow w
2. kompanii 1. batalionu czotgéw. Podczas dziatan na
Pomorzu jego pluton walczyt w skladzie 3. batalionu
czotgéw [Fot. via Zbigniew Fiisowsid, Pomorze. Repor-
taz z pola walki, Warszawa 1973]

krazownik ,Leipzig”®. Dowédcg XX okregu
wojskowego (gdanskiego) w tym okresie
byl general Karl-Wilhelm Specht, a calego
regionu bronita 2. Armia gen. Dietricha von
Sauckena skladajaca sie z szesciu korpu-
s6w, w tym dwéch pancernych.

Zadanie zdobycia obszaru gdyiiskiego
marszalek Rokossowski zlecit 19. Armii
generala Wladimira Romanowskiego i 1.
Armii Pancernej Gwardii generata Michaita
Katukowal?, natomiast samo miasto mialo
zostaé zajete przez 134. Korpus Piechoty
generata Andrieja Frolenkowa wspierany

ke (!

Zdobyczny sprzet niemiecki podczas walk o Gdynie
[Fot. via www.tgrh.org]
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przez 3. Korpus Pancerny Gwardii generata
Aleksieja Panfitowa. Zanim rozpoczeto wal-
ki o miasto, trzeba bylo stoczyé béj o jego
przedmiescia. 23 marca polska formacja
wspélnie z radziecka 44. Brygada Pancer-
na uderzyla na Maly Kack. Pancerniacy
wzmocnieni piechotg z radzieckich dywizji
piechoty (310. i 313.) juz nastepnego dnia
zdobyli zachodnia, cze$¢ miasteczka. Zdo-
byto dzieki temu podstawy wyj$ciowe do
dalszego natarcia na Gdynie od potudnia.
Szturm na zewnetrzny pas umocniert Gdyni
rozpoczal sie 25 marca.

Jako pierwsze jednostki z brygady ude-
rzyly 2. i 3. batalion pancerny. Pierwszy
z nich wspétdziatal z radzieckim z 641.
putkiem 138. Dywizji Piechoty i uderzat
wzdtuz ulicy Wielkopolskiej, na zachéd
ku wybrzezu, natomiast drugi razem z 68.
putkiem z 313. Dywizji Piechoty przebi-
jat sie z potudniowej czesci Malego Kacka
w lkierunku péinocnym na Witomino. Juz
25 marca 2. batalion wspdlnie z sitami ra-
dzieckim przebil sie przez obron¢ niemiec-
ka w okolicach wiaduktu kolejowego na uli-
cy Wielkopolskiej. Nastgpnie opanowano
lewym skrzydtem cmentarz i teren wzdiuz
ulic: (obecnie)!! Spacerowej, Cumowni-
kéw, Zapotocznej do rzeki Kaczej. Niemcy
wycofali sie do lasu na Kepie Redlowskiej.
Po krétkim odpoczynku wznowiono natarcie
w kierunku wzg. 77,7. Piechota i czolg,
wypierajac stawiajacego silny op6r wroga,
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opanowaly teren do ulicy (obecnie) Kostki
Napierskiego, Dzierzyfiskiego!? i alei w lesie
Kepy Redtowskiej. Ze wzgledu na podmo-
Kly teren czolgi dziataly na lewym skrzydle,
wzdluz ul. Powstania Styczniowego'3.

W tym samym czasie 3. batalion, wy-
korzystujac luke na lewym skrzydle, wdart
sie do niewielkiego lasu miedzy Matym

4 3 8
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(zotq T-34/85 z zatogq i piechurami na ulicach wyzwolonej Gdyni [Fot. via http://www.wwiivehicles.com]

Polski cekaemista i radziecki strzelec. Symbol wspélnej polsko-radzieckiej walki o Gdynie [Fot. via www.tgrh.org/]

Kackiem a Witominem. Czolgi z piechota
zdobyly cze$é tej miejscowosci, ale pozosta-
jac na odkrytym terenie, zostaly ostrzelane
z okolicznych wzgérz. Duze straty poniosta
piechota 68. putku; trafiony byt jeden czolg,
zgingl jego dowddca ppor. Szenkler. Weéréd
wielu rannych zolnierzy byl zastepca do-
wodcy batalionu ds. liniowych kpt. Tupica®.

Noca z 25 na 26 marca pluton saperéw
brygady podporucznika Pruszkowskiego wy-
konat przejécie przez réw przeciwczolgowy
oraz usunat zapory i miny przeciwczolgowe
znajdujace sie na szosie z Gdanska do Gdy-
ni, tak potrzebnej dla powodzenia natarcia
w giab miasta.

Rano 26 marca dowédca 3. batalionu
kpt. Awchaczow wysltal pluton pancerny
porucznika Miazgi na lewe skrzydio z zada-
niem nawigzania stycznosci bojowej z 1072.
putkiem 138. Dywizji Piechoty w okolicach
wzgbrz witominskich. Po dotarciu do pozy-
cji radzieckich, pluton por. Miazgi zostat
przydzielony do lewoskrzydiowego batalionu
radzieckiej piechoty, natomiast pluton chor.
Nowikowa do prawoskrzydiowego. Atak roz-
poczety o godzinie 14.00 na prawym skrzy-
dle doprowadzil do opanowania rejonu
ulicy Stryjskiej, po czym natarcie zaleglo.
W tej sytuacji ptk. Malutin, zdecydowal si¢
przerzucié pluton chor. Nowikowa na lewe
skrzydio, by wesprze¢ sily por. Miazgi ataku-
jace Witomino. Wspdlnymi sitami pancer-
niacy dotarli do terenu cegielni, po czym
zalegli przed rowem przeciwczolgowym.

Tymczasem dowddca sowieckiego 134.
Korpusu Piechoty general Frolenkow przy-
szykowat swdj korpus do ostatecznego boju
0 nasze miasto portowe w ten sposob, ze
313. dywizje pulkownika Asafiewa, wzmoc-
niong, czolgami brygady pancernej, wysunat
do pierwszego rzutu z zadaniem uderzenia
na miasto od poludnia i z potudniowego



zachodu. Sasiad z lewej — 310. Dywizja Pie-
choty pultkownika Rogowa nacieraé miata
na Witomino i dalej na centrum miasta.
Péinocne dzielnice Gdyni byly celem na-
tarcia 27. Dywizji Piechoty putkownika
Korszunowa. W drugim rzucie - jako od-
wad i sita interwencyjna, ktéra mogta byé
skierowana na odcinek, gdzie opdr przeciw-
nika bedzie najsilniejszy —~ gotowa byla 272.
Dywizja Piechoty pulkownika Mieszkowa,
w gotowosci do dziatania na rzecz 310.
i 313. Dywizji Piechoty. PéZniej w ostatniej
fazie walk o miasto, dywizja ta zmieni nieco
kierunek dziatania i posuwac sie bedzie za
27. dywizja, przedzierajac sie przez Gra-
bowek ku portowi'®. W poludnie 26 marca
putkownik Malutin udat si¢ do sztabu pul-
kownika Asafiewa znajdujacego sie w Orlo-
wie w celu sprecyzowania dalszych zadan.

Samego miasta przed bezposrednim
szturmem radzieckim bronily cztery nie-
mieckie dywizje piechoty: 32., 151., 215.
1 227., wchodzace w sklad 7. i 46. Korpu-
su Pancernego generaléw Mortimera von
Kessela i Martina Gareisa. Doliczy¢ do tego
nalezalo réwniez liczne bataliony Volksstur-
mu.

27 marca bedac juz pod rozkazami do-
wodcy 134. Korpusu Piechoty, brygada kon-
tynuowala swéj zwycieski pochdéd. 2. bata-
lion pod dowédztwem porucznika Romana
Kazitcal® idac w awangardzie wspierat 430.
putk 138. Dywizji Piechoty w jego natarciu
aleja Marszatka Jézefa Pilsudskiego, a tuz
za nim uderzaly czolgi 3. Korpusu Pancer-
nego Gwardii. Natomiast 3. batalion nadal
wspéipracowal z 1072. pulkiem piechoty.
Zostal on wzmocniony dwoma dziatami
pancernymi SU-122 i czterema SU-76,
przekroczyt réw przeciwczolgowy przej-
§ciami wykonanymi przez saperéw, mingl
wiadukt i dotart do ogrédkéw dziatkowych
przy ulicy Pitsudskiego!”. Zginal dowddca
1. kompanii kpt. Spiryn; dowodzenie prze-
jat chor. Nowikow!®. Na skraju zabudowan
miejskich zostal réwniez ciezko ranny por.
Julian Miazga z 3. batalionu czolgéw'®. Wal-
ki toczyly sie juz w samym centrum miasta,
u zbiegu ulic Swietojanskiej i Partyzantéjzv.

Atakujacy pancerniacy czesto trafiali na
betonowe zapory ustawiane na drogach,
a poniewaz przy ich rozbrajaniu zgineto wie-
lu saperéw, plk. Malutin postanowit prze-
rwaé natarcie, by przekroczy¢ je pod ostong,
nocy. Dowédey radzieckich dywizji poszli
za jego przykladem. Tego dnia 2. batalion
czolgéw wzigl do niewoli okoto 300 jeric6w,
zdobyl 100 dzial, przeszio 50 samochodéw
1 1000 pancerzownic. Wieksze sukcesy od-
nidst 3. batalion, jednakze poniést dotkliwe
straty: ranny zostal zastepca dowddcy bata-
lionu do spraw polityczno-wychowawczych
ppor. Jan Babula, jeden dowédca kompanii,
trzech dowdédcéw plutonéw. Uszkodzeniu
uleglo takze pieé¢ czotgéw?.

Noc z 27 na 28 marca mineta na roz-
brajaniu niemiec};ich zapdr przeciwczol-

s e @
V bksywﬁe_ ;;‘

Zatoka
Gdariska

LEGENDA:

—» — szlak 2. batalionu czotgéw ulicami: Wielkopolska - Lotnikéw — Zapotoczna — Kostki Napierskiego

Al.Marszatka Pitsudskiego — Wiadystawa IV — Nadbrzeze Polskie — Nadbrzeze Norweskie
Nadbrzeze Rumunskie.

— — szlak 3 Batalionu czolgéw ulicami: pld. cze$¢ Matego Kacka - pid. czesé Witomina -Kielecka
Slaska — Swietojaniska -Kamienna Gora — Skwer Kosciuszki — Nadbrzeze Islandzkie
Nadbrzeze Szwedzkie ~ Nadbrzeze Francuskie.

Pozycje sit. niemieckich 1 227. Dywizja Piechoty 2 151. Dywizja Piechoty 3 32. Dywizja Piechoty

4 215. Dywizja Piechoty
Pozycje sit radzieckich w pierwszym rzucie jakim mialy naciera¢ @ 313. Dywizja Piechoty
@ 310. Dywizja Piechoty @& 27. Dywizja Piechoty @ 272. Dywizja Piechoty &
Inne oznaczenia:
— natarcie wspoélnie z 641. putkiem piechoty ze 138. DP
— natarcie z 68. putkiem piechoty z 313. DP radzieckiej
— wspélne natarcie z 1072. putkiem piechoty ze 138. DP
— wspolny atak z 430. putkiem ze 138. Dywizji Piechoty
— atak z 313. Dywizjg Piechoty (radz.) 6 — szturm razem z 310. Dywizjg Piechoty (radz.)
— szturm razem z 10. Dywizjg Piechoty (radz.) Z 40. KA
— oczyszczanie nadbrzezy wspélnie z radzieckim 40 Korpusem Armijnym
— wspolne natarcie z 313. Dywizjg Piechoty (radz.)

©O~NOR N =

Walki na terenie Gdyni w dniach 25-28 marca 1945 roku [Rys. Jarostaw Dzierzawski]

Generat Karl Mauss, dowddca 7. Dywizji Pancernej. To wasnie jego jednostka walczyta z 1. Brygada Pancerng
w Dolinie Janowskiej i na ponad dwa tygodnie zatrzymata sify sowieckie na przedpolach Rumii [Fot. via www.

ww2incolor.com]

138. Dywizja Piechoty
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Resztki sprzetu porzuconego przez wycofujace sie wojska niemieckie z Kepy Oksywskiej [Fot. via www.inscale.org]

gowych, po czym wojska ruszyly do dal-
szego natarcia. Tejze nocy Kriegsmarine
wykorzystata wrak pancernika ,,Gneisenau”,
blokujac nim wejscie do portu gdynskiego.
Poniewaz opér przeciwnika wzrastal gene-
rat Romanowski postanowit wprowadzi¢ do
walki swéj drugi rzut — 40. Korpus Piechoty.
To wlasnie dywizje z tego korpusu - 10.
Dywizje Piechoty, w dniu 28 marca wspieral
3. batalion pancerny w jej ataku wzdiuz
ulicy Swietojaniskiej. Bral on udziat tego
dnia w zdobyciu silnie bronionych punk-
té6w oporu takich jak: Kamienna Goéra,
Skwer Koéciuszki oraz basenéw portowych
o numerach I, IT1 III, docierajgc az do Na-
brzeza Francuskiego. Po dotarciu do Zato-
ki Gdanskiej pancerniakéw powitaly salwy
z niemieckich jednostek nawodnych, ktére
jednak po krétkiej wymianie ognia odplyne-
Iy. 2. batalion czolgéw nacieral wzdluz ul.
Wihadystawa IV. Pokonujac opér 3. batalionu
piechoty morskiej zdoby! nabrzeza: Rumun-
skie, Norweskie, Polskie oraz baseny IViV.
O godz. 12.00 wszystkie baseny portowe

1. Brygady Pancernej [Fot. via www.tgrh.org/]
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Przerwa podczas walk. Polscy piechurzy z plutonu rozpoznania kompanii sztabowej

W

péinocnej czeéci Gdyni byly wolne?'. Resztki
Wehrmachtu z péinocnych dzielnic miasta
wycofaly sie droga morska i ladows na Kepe
Oksywsks, skad w pézniejszych planach
mialy ewakuowadé sie na Pétwysep Helski.

Oksywie

Do walk o Oksywie zostala wyznaczona
réwniez 1. Brygada Pancerna im. Bohate-
réw Westerplatte, ktéra przeszla teraz pod
rozkazy generala Korotkowa — dowddcy 132.
Korpusu Piechoty 19. Armii radzieckiej, kt6-
ra miata zdoby¢ ostatni punkt oporu Niem-
c6w w tym rejonie. Catoscig sit niemieckich
na Kepie Oksywskiej dowodzit dowédca 7.
Korpusu Pancernego gen. von Kessel. Znaj-
dowaly sie tu resztki 32., 83., 215. i 227.
Dywizji Piechoty oraz 4. Zmotoryzowana Dy-
wizja Grenadieréw Pancernych SS ,Polizei”,
7. Dywizja Pancerna i 226. Brygada Dziat
Samobieznych. Wezesnie rano 30 marca
polska jednostka zesrodkowala sie w rejo-
nie Chylonii. Liczyta ona wéwczas tylko 14

Marszatek Konstantyn Rokossowski dowddca Il Frontu
Biatoruskiego w latach 1944-1945, wczesniej dowdd-
ca m.in. Frontu Doiiskiego (1942-1943), Centralnego
(1943 r.) i | Biatoruskiego (1943—1944). Po wojnie w
latach 1949-1956 Minister Obrony Narodowej Polski
[Fot. via newzz.in.ua/]

sprawnych czolgéw (drugie tyle znajdowato
sie w naprawie), nie liczac 3 czolgéw, ktére
w skladzie plutonu zostaly wydzielone do
walk w Gdansku?2. Natarcie, ktére ruszylo
30 marca o godz. 9.00 w kierunku Pogé-
rza, na skutek zageszczenia sit niemieckich
i duzego ich nasycenia artyleria (szczegélnie
okretows), zakoficzylo sie niepowodzeniem.
W zwigzku z tym, juz nastepnego dnia bryga-
da przemiescita sie w okolice Zagérza, gdzie
miata wspéldziataé¢ z 10. Dywizja Piechoty
generata Chudatowa z 40. Korpusu Piechoty.
Udziat polskiej brygady w walkach na Oksy-
wiu byl konieczno$cia z prostej przyczyny —
926 marca ze skladu 2. Frontu Bialoruskiego
zostala wycofana 1. Armia Pancerna genera-
ta Katukowa, przez co znacznemu obnizeniu
ulegta ilos¢ czolgéw w atakujgcych wojskach
radzieckich. Polscy pancerniacy, choé troche
poprawili te sytuacje.

i

Zaélubiny Polski z morzem z 6 kwietnia 1945 roku, widoczny na zdjeciu T-34/85 o
numerze 214 byt jednym z czterech ostatnich czotgéw 1. Brygady Pancernej, jakie

doczekaty konica walk [Fot. via www.muzeumgdynia.pl]



Na nowym kierunku dziatania polscy
czolgiéci we wspdldzialaniu z 24. i 28.
pulkiem piechoty toczyli cigzkie boje
o Suchy Dwér. 2 kwietnia nad ranem por.
Kaziniec otrzymal rozkaz zabezpieczenia
ogniem armat siedmiu czolgéw wejscia
do walki drugiego rzutu dywizji — 35.
puiku piechoty, by péZniej wraz z nim,
nocnym atakiem uchwycié droge Zaklety
Zamek — Kosakowo. Jako wzmocnienie
batalion otrzymal dwa dziala pancerne
SU-152 z 342, pulku. Zadanie zostalo wy-
konane®. Péznym popotudniem tego dnia,
obie jednostki wyparly w koficu Niemcow
z Suchego Dworu. W zwiazku z zaistnialg,
sytuacjg Niemcy zaczeli wycofywaé czesé
swoich oddzialéw r6wniez z Pogérza. Sam
teren na kepie nie byt zbyt korzystny do
wykorzystania tutaj czolgéw — byl pagér-
kowaty i podmokly. Wiele maszyn grzezlo
w blocie, a przeciwnik mégt spokojnie pro-
wadzié ogiefi przeciwpancerny, poniewaz
jego pozycje gérowaly nad atakujgcymi
wojskami.

4 kwietnia brygadzie pozostaly juz tylko
4 sprawne czolgi. Juz nawet czolg o nume-
rze 1001, czyli czolg szefa sztabu brygady
pplk. Polifierego Poliszczuka, byl uszko-
dzony, co §wiadczy, Ze juz ostatnie rezerwy
zostaly rzucone do walki. Coraz wiekszego
rozmachu nabierala ewakuacja drogg mor-
ska wojsk niemieckich z Kepy Oksywskiej. 5
kwietnia nastapil szturm generalny. Polska
jednostka wspélnie z 25. pulkiem piechoty
dotarla do Babiego Dotu, by dalej we wspét-
dziataniu z 35. pulkiem piechoty uderzyé
na potudnie i oczysci¢ kepe z resztek od-
dzialéw nieprzyjacielskich. Ostatnie cztery
sprawne czolgi, ktére zachowala brygada do
korica walk mialy nastepujacg numeracje:
2,214, 2171 220.

Gdansk

Jeszcze przed ostatecznym upadkiem
Gdyni rozpoczal sie generalny szturm
Gdariska. Marszalek Rokossowski postano-
wil wyréznié 1. Warszawsks Brygade Pan-
cerng im. Bohateréw Westerplatte i niewiel-
ka czesé z jej skladu rozkazal skierowaé do
walk o to stare, historycznie polskie miasto.
Byl to batalion piechoty zmotoryzowane;j
(bez kompanii mozdzierzy) kapitana Danie-
la Kulika i pluton czolgéw z 1. kompanii 2.
batalionu chorgzego Szymona Daszkiewi-
cza. Dowédztwo nad tymi oddzialami objal
osobiscie putkownik Malutin.

Gdanskiego rejonu umocnionego bronity
trzy korpusy 2. Armii. W samym mie$cie
znajdowal sie prawie 50-tysieczny garnizon,
na czele ktérego stal gen. art. Maximilian
Felzmann. Obrone ladows wzmacniala ma-
rynarka wojenna (kilkadziesigt okret6w)
ilotnictwo. Z nabrzeza Zatoki Gdanskiej
prowadzita ogieri bateria artylerii ciezkiej**.
Szturm na gdanski rejon umocniony trwat
juz od 14 mareca, :},27 marca rozpoczeto

$a

e

szturm generalny na $cisle centrum miasta.
W ataku braly udzial w sumie cztery armie
radzieckie: 2. Armia Uderzeniowa nacierata
od poludnia, 49. i 70. Armia w okolicach
Brzezna 1 Wrzeszcza, a 65. Armia central-
nie od zachodu.

Polskie jednostki swéj marsz w kierunku
Gdanska rozpoczely po potudniu 27 marca.
Z powodu olbrzymich zniszczen w Trgjmie-
§cie i duzej liczby zniszczonego 1 porzuco-
nego sprzetu, oddzialy do swojego miejsca
kwaterunku w okolicach koszar przy ulicy
Slowackiego na Wrzeszczu, dotarly dopie-
ro 28 marca o godzinie 2.00. Nie tracac
czasu, juz rano wspélnie z formacjami 46.
Korpusu Piechoty?* generala Konstantina
Erastowa, Polacy ruszyli do walk o repre-
zentacyjna ulice Gdanska, czyli Dtugi Targ.
Po jej opanowaniu o godzinie 14.00 odbylo
sig uroczyste wciagniecie bialo-czerwonej
flagi na gmachu Dworu Artusa. Zadanie to
wykonali ppor. Brunon Wilczewski i chor.
Zbigniew Michel, wdrapujac sie na dach
po rynnie i gzymsach budynku. Niemiecki
garnizon Gdaniska skapitulowat ostatecznie
30 marca, cze$é zatogi drogg morsks ewa-
kuowala si¢ na Hel, reszta droga ladows
na Zulawy Wislane. Ostatnie, do$¢ liczne
sily niemieckie bronily sie jeszcze tylko
na Westerplatte. Szturm planowany na 7
kwietnia nie doszed! do skutku, poniewaz
Niemcy wczesniej skapitulowali. W ataku
miala wzigé udzial Kompania Desantowa
1. Samodzielnego Morskiego Batalionu Za-
pasowego WP

Po zakonczeniu walk

Pogrzeb poleglych 59 polskich czotgistéw
odbyl sie 6 kwietnia w Gdyni. Straty brygady
wyniosly ponadto 178 rannych, 3 zagineto
bez wiesci®. Po uroczystosciach pogrze-
bowych pancerniacy udali sie nad Battyk,
gdzie dokonali zaglubin Polski z morzem.
Dowédca 3. batalionu pancernego kapitan
Awchaczow, wrzucit w morze symboliczpy
pierécien i ztozyl Slubowanie w imieniu pol-
skich Zolnierzy.

7 kwietnia 1. Brygada Pancerna im. Bo-
hateréw Westerplatte, razem z 1. Samo-
dzielnym Morskim Batalionem Zapasowym
WP utworzyly pierwszy garnizon przywré-
conego Polsce Gdanska. Nastepnego dnia
w porcie wojennym na Oksywiu podniesio-
no bandere na patrolowcu ,Korsarz™. Dla
zonierzy brygady wojna dobiegta konica. m
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Pomnik 1. Brygady Pancernej znajdujacy sie na Ka-
miennej Gérze przy Placu 1. Brygady Pancernej. Zostat
on adstoniety w 50 rocznice wyzwolenia Gdyni, 28
marca 1995 roku [Fot. via polskaniezwykla.pl]
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IS-2M nr 414, pojazd z 1. kompanii 4. Samodzielnego
Putku Czotgéw Ciezkich z 1. Armii Wojska Polskiego.
Pomorze Zachodnie, marzec 1945 .

IS-2M nr 431 z 3. kompanii 4. Samodzielnego Putku
Czotgéw Ciezkich z 1. Armii Wojska Polskiego, Pomo-
rze, marzec1945r.

ISU-122 nr 721, dziato samobiezne z 25. Putku Artylerii
samobieznej z 1. korpusu pancernego, malowanie z 16
kwietnia 1945 r. podczas przeprawy przez Nyse

1SU-152 z 3. baterii 13. Putku Artylerii Samobieznej
z 1. Armii Wojska Polskiego, Niemcy, kwiecier 1945 .

...\




SU-76M nr 203 1. Baterii 2. Dywizjonu Artylerii Samo-
bieznej, Chetm, lipiec 1944 r. (z tytu nr ser. 403062).
Pojazd zostat spalony 20.02.1945 r. podczas walk
o miejscowos¢ Laski na Wale Pomorskim

SU-76M nr 307 nr ser. 403513 z 2. Baterii 3. Dywizjo-
nu Artylerii Samobieznej, Polska, Warszawa-Praga,
wrzesie 1944 1.

BERONA

T-34/85 nr 1000 nr ser. 4080305 z fabryki 112 z wieza
sktadana z 8 elementow. Pojazd dowddcy 1. Brygady
Pancernej ptk. Matulina, wiosna 1945 .

----------

SU-76M,Chwata Zdobywcom Berlina”. Defilada w Lublinie, lato1945 .

Malowat Jacek Pasieczny
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Iarys dziatan 1. Warszawskie]
Brygady Kawalerii
w hitwie o Borujsko

Po przetamaniu na przetomie stycznia
i lutego 1945 roku gtéwnej linii umocnien
Watu Pomorskiego przez Armie Czerwo-
ng i towarzyszaca jej 1. Armie Wojska
Polskiego', trzon jednostek niemieckich
obsadzajacych przedwojenne pogranicze
skupiony zostat na terenie dzisiejszego
powiatu drawskiego, tworzac tak zwana
pozycje ryglowa Pommernstellung. Wcho-
dzace w jej sktad obiekty obronne, w wigk-
szosci o charakterze polowym, oraz ufor-
tyfikowane wsie stac sie miaty ostatnia
zaporg przegradzajaca droge ku Pomorzu.
Jedna z takich miejscowosci byto Borujsko
(obecnie Zerisko) pod Mirostawcem, ktére
w sposob oryginalny zapisato sie w anna-
fach rodzimej wojskowosci.

Utani ze Wschodu

1. Samodzielna Brygada Kawalerii sfor-
mowana zostala wiosna 1944 roku (jako
date poczatkows, przyjmuje si¢ dzien 24
marca — moment wydania rozkazu numer
00229 dowédcy Charkowskiego Okregu
Wojennego o utworzeniu jednostki albo
1 kwietnia — dzieh oficjalnego ustalenia
organizacji jednostki), w rejonie potozo-
nego w okolicy Sum Tro$cianca?, wedlug
etatu radzieckiego numer 06/450. Prze-
wazajaca cze$é zotnierzy rekrutowata sig
z przedwojennych pododdzialéw jazdy —
blisko trzy czwarte pochodzilo z dawnego
19. Putku Utanéw Wolyriskich oraz 21.
Putku Utanéw Nadwislanskich®. Poczatko-
wo sktad Brygady liczyt trzy tysiace dwu-
dziestu pieciu Zolnierzy, jednak ostatecz-
nie zwiekszono go do trzech i pét tysigca
(okoto dziesieé procent stanowili ofice-
rowie?). Do ich dyspozycji, teoretycznie,
oddano ponad trzy tysigce koni, gléwnie
ras stepowych, nazywanych ,Mongotami”
albo ,,Sybirakami”®, sto dziewig¢ samo-
chodéw, siedem motocykli, dwadziescia
dzial przeciwpancernych wz. 1942 (Zis-3)
kalibru 76,2 mm, sze$é¢ szybkostrzelnych
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niespelna trzech tygodni podkomendni putkownika Radziwanowicza z pozydji ryglowej Pommernstellung
dotarli na battyckie wybrzeze. Droge ku morzu otworzyta migdzy innymi bitwa o Borujsko [Fot. public domain]

dzial przeciwlotniczych wz. 1939 (61-K)
kalibru 37 mm, dwadzie$cia cztery moz-
dzierze oraz czterdziesci osiem rusznic
przeciwpancernych. Pierwszym dowéd-
cg jednostki mianowany zostal, pelniacy
dotychczas funkcje zastepcy do spraw
liniowych dowédcy 1. Dywizji Piechoty
im. Tadeusza Ko$ciuszki, podputkownik
Wiodzimierz Radziwanowicz, zastgpca
do spraw polityczno-wychowawczych byt
rotmistrz Stanistaw Arkuszewski, a szefem
sztabu zostat podputkownik Mikotaj Pi-
chowicz. Gléwna sila bojows zgrupowania
byty, liczgce Iacznie okolo tysiaca zolnie-
rzy 2.1 3. pulk ulanéw® (wspierane przez
4. dywizjon artylerii konnej), 8. bateria
przeciwlotnicza, 10. szwadron acznosci
oraz 12. szwadron saperéw. Brygadzie
przyporzagdkowano stacje poczty polowej
numer 2977.

8 maja, na mocy rozkazu numer 0038
formacja weszla w sklad Armii Polskiej
w ZSRR. W dniu rozpoczecia przez Armig
Czerwong, realizacji zalozen ,,Operacji Ba-
gration” Zolnierze wyruszyli w rejon stacjo-
nowania drugiego rzutu 1. Armii Wojska
Polskiego na Wolyniu (Brygada stala si¢ jej
elementem w dniu 6 sierpnia). Transpor-
tem kolejowym jednostka dotarta w rejon
Kijowa, a stamtad juz wlasnymi silami

ruszyta na Klewan, Horodyszcze, Kowel
i Lubomle. Po drodze o wiecej niz polowe
uszczuplona zostala i tak niewystarczajaca
liczba koni — blisko czterysta piecdziesiat
oddano do dyspozycji 4. Dywizji Piechoty
im. Jana Kiliniskiego. 28 lipca 1944 roku
utani przekroczyli Bug stajac w rejonie
Chelma, gdzie otrzymali zadanie ochrony
obiekt6w Polskiego Komitetu Wyzwolenia
Narodowego. Otrzymali takze, ufundo-
wany przez mieszkancéw Lublina i wyha-
ftowany przez tamtejsze siostry zakonne,
sztandar. Ulani zlozyli hotd ofiarom terro-
ru okupacyjnego na Majdanku’. 15 sierp-
nia, w obecnosci przewodniczacego Krajo-
wej Rady Narodowej — Bolestawa Bieruta
i naczelnego dowédcy Wojska Polskiego na
Wschodzie — Michata Roli-Zymierskiego,
czeéé Brygady dysponujaca kofimi wzieta
udzial w uroczystej defiladzie ulicami Lu-
blina. Dwa dni péZniej kawalerzyéci wyru-
szyli na front kierujac sie ku Ewelinowi,
Budom U$niackim i miejscowosci Uénia-
ki. W tym czasie do walki w charakterze
wsparcia 1. Dywizji Piechoty skierowany
zostal 4. dywizjon artylerii konne;j.
Debiut bojowy calego zgrupowania miat
miejsce we wrzeniu na przyczétku warec-
ko-magnuszewskim i warszawskiej Pradze.
Po prébnym forsowaniu Wisly w okolicy

?



Wizerunek utana 1. Warszawskiej Brygady Kawale-
rii w roku 1945 autorstwa Ludwika Maciaga, ktory
umieszczony zostat na serii znaczkéw pocztowych
wprowadzonych do obiegu w roku 1972. Zotnierz
posiada czapke polowa wz. 1937/1943, ptaszaz wz.
1936/1943 oraz wysokie buty do jazdy konnej. Przy pa-
sie widoczna radziecka szabla zwana,, Szaszk’, a przez
plecy przewieszony zostat karabinek 7,62 mm Mosin
wz. 1944 lub wz. 1938 [Fot. zbiory autora]

Mostu Kierbedzia pododdzialy wycofano
na stanowiska obronne pod Karczewem,
Otwockiem i Swidrem (w miedzyczasie,
od 4 do 13 paZdziernika, w Dobrzyricu
Wielkim przeprowadzono ceremonie za-
przysiezenia zolnierzy); pozostaly tam do
29 grudnia, kiedy to padl rozkaz przejecia
od 4. Dywizji Piechoty pasa obrony w re-
jonie Swidry — Kaxczew. 16 stycznia 1945
roku podkomendni putkownika Radziwa-
nowicza, droga przez Jeziorna i Mokotéw
wkroczyli do zniszczonej stolicy.

Z centralnego Mazowsza przeniesiono
ich do Bydgoszczy, a nastepnie na Wat Po-
morski. Podczas walk w rejonie Jastrgnia
(Jastrow)®8, Nadarzyc (Rederitz) i Wielbo-
kéw (Deutsch Fulbeck), gdzie z okrgzenia
wyrywaé musiano sztab 2. putku ulanéw
Brygada poniosta ciezkie straty. Nadal
brakowalo koni. W tym czasie, ze wzgle-
du na pogarszajacy sie stan zdrowia put-
kownika Radziwanowicza, na stanowisf(u
dowddcy nastgpila zmiana — petnigcym
jego obowiazki mianowano podputkownika
Konstantego Gryzewskiego, do tej pory
prowadzacego do boju wspomniany pulk.
19 lutego, za udzial w walkach o stolice
Polski, rozkazem numer 011 Naczelnego
Dowédztwa Armii Czerwonej, jednostka
otrzymala wyrézniajaca nazwe ,Warszaw-
ska”.

Ostatnia szarza

Rejon Mirostawca (Méarkisch Friedland)
znalaz! sie w pasie natarcia 1. Dywizji Pie-
choty im. Tadeusza Koéciuszki dowodzonej
wéwczas przez generala Wojciecha Bewziu-
ka oraz 2. Dywizji Piechoty (dowédca: put-
kownik Jan Rotkiegicz). Wsparcia udzielata

stanowisko zastepcy dowddcy 1. Warszawskiej Bryga-
dy Kawalerii do spraw polityczno-wychowawczych. Byt
jednym z oficeréw ktérzy zegnali grupe konng przed
szarza na Borujsko. Fotografia powojenna w stopniu
putkownika [Fot. archiwum MOP w Kotobrzegu]

im 1. Brygada Pancerna im. Bohater6w We-
sterplatte (dowédca: podpulkownik Alek-
sander Malutin), 2. Brygada Artylerii Hau-
bic (dowédca: putkownik Kazimierz Wi-
kientiew) oraz kilka mniejszych oddziatéw,
w tym 4. pulk czolgéw ciezkich®, 13. putk
artylerii pancernej czy 14. pulk piechoty
6. Dywizji generala Genadija Szejpaka. Do
grupy tej wlgczono réwniez tytutowe zgru-
pewanie.

Kawalerzysci znalezli sie w strefie walk
w ostatnich dniach drugiego miesigca 1945
roku, okopujac sie w piaszczystym lesie,
siedem kilometr6w na wschéd od Borujska
(Schénfeld). Naprzeciw polskich jedno-
stek, w schronach ziemno-bojowych oraz
punktach oporu zlokalizowanych wérédigo-
spodarstw i na przedpolu staneli zolnierze
niemieckich 307. i 324. pulku grenadie-
16w, przybylej z frontu fitiskiego 163. Dy-
wizji Piechoty generala Karla Riibera, kt6-
ra wraz z elementami rozbitych w okresie
wezesniejszym oddzialéw miata za zadanie
utrzymaé pozycje ryglowa w rejonie Draw-
sko-Mirostawiec.

1 marca 1945 roku okolo godziny 8.30
artyleria polska otworzyla ogiefi w kierun-
ku stanowisk nieprzyjaciela. Dwa kwa-
dranse pézniej do szturmu przystapity
pododdzialy 2. Dywizji Piechoty, wspie-
rane czotgami §rednimi T-34/85. Réwno-
czeénie, inne jednostki bez powodzenia
prébowaly zdoby¢ pobliski Zabin (GroB
Sabin). Mimo okupionej stratami porazki,
dowédca 1. Armii Wojska Polskiego, gene-
ral Stanistaw Poplawski, nakazat szturm
ponowié. Okolo godziny 15.00 uderzono po
raz drugi. Atak przeprowadzily 4. i 5. putk

] i 3 N ‘

Porucznik Zbigniew Starak — dowédca 1. szwadronu
2. putku utandw, ktéry poprowadzit szarze na Boruj-
sko. Fotografia powojenna w stopniu majora [Fot.
archiwum MOP w Kolobrzegu]

piechoty oraz wozy I batalionu czolgéw
z kompanig fizylieréw na pancerzach. Tym
razem szturm powstrzymaly niemieckie
indywidualne $rodki walki, w tym przede
wszystkim kumulacyjne granatniki jedno-
razowego uzytku — Panzerfaust. Po utracie
woz6éw bojowych Zolnierze zalegli w lejach
narazeni na ogief prowadzony z poloZonej
powyzej pasa natarcia wsi Borujsko. Obser-
wujacym zajScie ukazal sie widok, ktéry
W nastepujacy sposéb opisal, wyznaczony
wcze$niej na dowddce szarzy, zwierzchnik
1. szwadronu 2. putku ulanéw - porucznik
Zbigniew Starak: Palgce sie czolgi wytwo-
rzyly kilkusetmetrowq zastone dymng,
rozrywajgca sie amunicja, wybuchajgce
zbiorniki z paliwem dopetniaty obrazu
pola walk...

Jeszcze zanim stanowiska przeciwnika
zaatakowane zostaly przez podkomend-
nych pulkownika Rotkiewicza, z 1. War-
szawskiej Brygady Kawalerii wyloniona
zostala grupa bojowa, ktérej komende
powierzono majorowi Walerianowi Bogda-
nowiczowi, oficerowi zastuzonemu podczas
krwawych, lutowych walk o Wielboki. Obok
kawalerzystéw 2. pulku ulanéw, w sktadzie
formacji znalazly si¢ cztery dziata przeciw-
pancerne Zis-3, tylez samo ciezkich kara-
binéw maszynowych oraz czolgi T-34/85
z 1. Brygady Pancernej. Decyzja o prze-
prowadzeniu natarcia w szyku konnym na
wypadek niepowodzenia wczesniejszych
atak6éw zapadla w nocy poprzedzajacej
bitwe. Poprowadzi¢ jg mial wspomnia-
ny wezeéniej zwierzchnik 1. szwadronu,
a plutony o lacznej sile mniej wiecej stu
siedemdziesieciu szabel utworzono doraz-
nie spoéréd pododdzialéw putku (wediug
rozkazu zwierzchnika zgrupowania kazdy
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Szarza 1. Warszawskiej Brygady Kawalerii pod Borujskiem w dniu 1 marca 1945 roku [Rys. Jarostaw Dzierzawski]

szwadron oddaé mial czterdziestu Zolnie-
rzy z kohmi). Sam oficer moment powie-
rzenia mu tego doé¢ karkotomnego zadania
wspominal w nastepujacy sposéb: W pdz-
nych godzinach wieczornych obchodzgc
odcinek obrony i przekazujgc dowddcom
plutondéw i ulanom moje ostatnie uwagi
zostatem powiadomiony, ze wzywa mnie
natychmiast do siebie dowddca 2. putku
utandw mjr Konstanty Gryzewski. Aby do-
stac sig do sztabu putku musialem przej$¢
przez odcinek obrony dowodzony przez po-
rucznika Mieczystawa Naprawe, dowddce
2. szwadronu. Idgc rozwazatem, Ze musi
to jakas wyjgtkowo wazna sprawa byc.
Bowiem miatem lqcznosé przewodowq ze
sztabem putku i dowddca putku mdgl ze
mngq rozmawiad telefonicznie. Tak rozmy-
slajgc spotkatem Mietka, kidry powiedzial
mi krétko: jezeli stary ciebie wyznaczy,
zamelduj ze oprdcz ciebie sq inni dowdd-
cy szwadrondéw. Rzucilem mu pytanie
o co chodzi i ustyszalem tylko: nie pytaj,
dowiesz sig w sztabie i znikt mi w ciem-
nos$ciach. Cenilem tego doswiadczonego,
dzielnego oficera i jednoczesnie wspania-
tego kolege i dlatego tym bardziej te slowa
nie dawaly mi spokoju. Za niespetna pét
godziny meldowatem sie u dowddcy 2. pul-
ku utandw. Zostatem poczestowany nieztg
wddkq i dobrym papierosem. Po chwili
zapytal jak ludzie, konie i po dluiszym
milczeniu powiedzial, Ze zostatem wyzna-
czony na dowddce grupy konnej 2. pultku
ulandw, skladajqcej sie ze 160-170 sza-
bel, przydzielajgc 4 ckm-y i baterig dzial
76 mm z zadaniem przetamania obrony
nieprzyjaciela w m. Borujsko pozycja 1y-
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glowa Watu Pomorskiego. Gotowosé grupy
do dzialati: 1 marzec godz. 6.00.

Po odprawie, w ktoérej uczestniczyl! takze
zastepca dowédcy Brygady do spraw poli-
tyczno-wychowawczych — major Stanistaw
browskiego” pozegnala orkiestra. Godzi-
ne pézniej zadania bojowe kawalerzystom
wyznaczyl putkownik Rotkiewicz. O §wicie
utani gotowi byli do ataku grupujac sie pod
ostong lasu, majac przed sobg linie kolejows,
oraz szose. Na lewym skrzydle zarysowywa-
ly sie wraki kilku samolot6w porzuconych
przez Niemc6éw na zlokalizowanym nieopo-
dal lotnisku.

Kwadrans przed 16.00, na sygnal
czerwonej racy porucznik Starak wydat
iScie przedwojenny rozkaz: Lance, szable
w dlofi! Dosiadajgce koni rasy trakenskiej,
w wiekszosci zdobytych w trakcie wceze-
éniejszych walk, plutony ruszyly z rejonu
miejscowos$ci Nowe Laski (Neu Lattzig),
cwalem przesadzily tory, minely szose i wy-
przedziwszy czolgi oraz piechuréw przeszly
przez pierwsze pozycje catkowicie zasko-
czonych taka forma natarcia Niemcéw.

Drelichowy mundur polowy Zohierza 2. putku utanéw,
ulana Michata Antochowa, uszyty w lutym 1945 r.
w todzi. Na naramiennikach, wzorem przedwojennym,
wyhaftowany zostat numer jednostki, a na kotnierzu
umieszczone proporczyki w przyporzadkowanych temu
zgrupowaniu barwach biato-niebieskich. Uzbrojenie
Zotnierza stanowi karabinek 7,62 mm Mosin wz. 1938,
szabla,Szaszka” wz. 1927/42 oraz przenoszony przy
jej pochwie bagnet tulejowy wz. 1891/30. Catosc eks-
ponowana jest na wystawie glownej Muzeum Oreza
Polskiego w Kotobrzegu [Fot. R. Horanin/MOP w Ko-
fobrzequ]

Zachowany w zasobach Muzeum Oreza Polskiego
w Kolobrzegu orzet wz. 1943 w tak zwanej ,odmianie
lubelskiej” — podstawowe insygnium Wojska Polskiego
na Wschodzie, noszone na nakryciach gtowy réwniez
w 1. Warszawskiej Brygadzie Kawalerii [Fot. R. Hora-
nin/MOP w Kofobrzegu]




Szabla radziecka ,Szaszka” wz. 1927 uzywana w 1. Warszawskiej Brygadzie Kawalerii. Zbiory Muzeum Oreza Polskiego w Kofobrzegu [Fot. R. Horanin/MOP w Kotobrzegu]

Po zakoniczeniu drugiej wojny §wiatowej,
przygladajacy sie szturmowi Stanistaw
Arkuszewski wspominal: Na skraju lasu
szybko formuje sie linia szwadrondw. Bty-
snely szable i grupa galopem ruszyla do
szarzy. Na czele cwalowal porucznik Sta-
rak, oficer wyrdiniajgcy sie doSwiadcze-
niem i odwagq, oraz kilku wiaruséw. Nie-
znacznie za nimi, szerokim wachlarzem,
potgczone szwadrony. Bylo to zapierajgce
dech widowisko. Konie mknely w szalo-
nym biegu, pokonujgc w paru minutach
przeszto dwukilometrowq, petng réznych
przeszkdd, przestrzen do wsi. Okrzyki
»hura” przebijaty sie wsrdd ryku silni-
kdw, wybuchdéw pociskéw i nieustannego
terkotu karabindw maszynowych. Przed
samym Borujskiem szwadrony kawale-
rii minegly czolgi. Atak ten obserwowali
dostownie wszyscy, ktdrzy wéwczas znaj-
dowali si¢ na polu walki. Na przedpiersiu
swego punktu obserwacyjnego, przestepu-
jgc z nogi na noge, stat generat Kieniewicz.
Obok niego znajdowat sig zastepca dowdd-
¢y 1 armii general bryg. Marek Karakoz
i caty sztab. Nikt nie odrywal lornetek od
oczu. Szwadrony przebijaly sie przez prze:
szkody, rgbigc 1 tratujqgc zagmdzajqcye’fz
im droge Niemcdéw. Zaskoczeni i dezorien-
towani tym niebywalym i blyskawicznym
atakiem, nie zdqzyli w pierwszej chwili
zorganizowaé oporu. Wkrdtce jednak otwo-
rzyli silny ogieft. Bylo juz jednak za pdzno.
Wysuniete placéwki nie wytrzymaly ner-
wowo. Porzucajgc stanowiska, usitowaly
chronié si¢ pomiedzy zabudowaniami.

Po osiagnieciu nieodleglego zagajnika
oraz jaru kawalerzysci zostali spieszeni po-
zostawiajac wierzchowce koniowodnym.
Kierujac sie ku gérujacej nad miejscowo-
§cia wiezy koSciola rozpoczeli zdobywanie
kolejnych gospodarstw i niszczenie schro-
néw. W szpicy ataku szedl 2. pluton pod-
porucznika J6zefa Zietla. Wsparcia ogniem
na wprost udzielit im czotg 1. Brygady Pan-
cernej zmuszony do manewrowania wsréd
zabudowan. Jak trudne byly dzialania we
wsi relacjonowal Zbigniew Starak: Odle-
glosé jaka dzielila nas od przedniego skraju
nieprzyjaciela byla nie wigksza jak na rzut
granatem. Nieprzyjaciel byl w dogodnej
sytuacji, bowiem Borujsko dominowalo nad
catym terenem dziglari co z kolei pozwalaio

Niemcom zorganizowac system ognia. Poza
tym wzdluz rozleglej wioski ukryci w bun-
krach i poza Scianami doméw Niemcy bro-
nili sig zaciekle (...). Ulani bili sie dziel-
nie o kazdy dom, o kazdy strych, o kazdg
piwnice, ktdre to Niemcy zmienili w silne
punktu oporu. Wreszcie po godzinnym boju
Niemcy zdecydowali sig opu$cié miejsco-
wos¢ szukajgc schronienia w pobliskim
lesie. Najtrudniejszq walke stoczyc¢ mu-
sieliSmy z zalogq dobrze zamaskowanego
bunkra, tuz za wsiqg. Od ognia zalogi tego
bunkra ginie celowniczy ckm, mlody sie-
demnastoletni chlopak z wileriskiego. Ppor.
Zietek decyduje podczolgac sie i rzucic gra-
nat, co mu si¢ udaje i w tym momencie
ustyszatem szum motordw — to szly nasze
czotgi. Nie byto lepszej okazji w tej chwili
jak zniszczyé ten piekielny, ziejacy ogniem
broni maszynowej bunkier. Podbiegtem do
czolgu i wskazalem cel. Kierowca wprowa-
dzit woz do stodoly jednymi drzwiami, po
czym blyskawicznie otwarte drugie drzwi
znajdujgce sig naprzeciw bunkra i czolg
oddal dwa strzaly na wprost z odlegtosci
50 m. Bunkier rozniosto ale zgingt dowédca

Rogatywka wz. 1935 z orfem wz. 1919 uzy-
wana przez zotnierza 2. putku utanéw. Zbiory
Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu [Fot.
R. Horanin/MOP w Kotohrzequ]

czolgu trafiony w piers podczas kierowania
catq akcjq z zewngtrz wozu. Pozostala przy
2yciu zaloga bunkra zostala wzigta do nie-
woli. W plonacej i zabarykadowanej przez
przeciwnika wsi okopani, narazeni na ogien
strzelc6w wyborowych i de facto osamotnie-
ni utani pozostali od okolo 17.00 do rana 2
marca, kiedy to zluzowali ich towarzysze
broni z 2. Dywizji Piechoty!?.

Podsumowanie

Szarza na Borujsko oraz walki piesze
kosztowaly zycie siedmiu jezdZcow!?, dzie-
sieciu innych odniosto rany*? (sposréd nich
jeden zmarl). Zdecydowanie wyzsze straty
odnotowaly pozostale jednostki 1. Armii
Wojska Polskiego — w trzech falach ataku
utracono okolo stu czterdziestu zabitych
i blisko trzystu wylaczonych z dzialanh na
skutek ran i kontuzji. Liczba poleglych po
stronie niemieckiej trudna jest do jedno-
znacznego oszacowania — mogla plasowaé
sie nawet w granicy pét tysigca. Na tyly po-
wiedziono pieédziesigciu jenicéw!s. W bun-
krze, kt6rego zdobycie opisal porucznik Sta-
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Iyczenia noworoczne wystosowane 31 grudnia 1944 1. przez dowédztwo 2. putku ulanéw, ktérych adresatem
byt major Stanistaw Arkuszewski. Dla jednostki, podobnie jak i catej Brygady, pierwszy kwartat ostatniego roku
wojny stanowit czas najwigkszych zwyciestw [Fot. Archiwum MOP w Kotobrzegu]

rak zabezpieczono podobno takze cenne
dokumenty w postaci map operacyjnych,
ktére (...) mialy donioste znaczenie dla
prowadzenia dalszych dzialan bojowych
naszych wojsk. Inne, mimo odniesionych
ran zdobyt na niemieckim oficerze chorazy
Czestaw Dabrowski. Jak po zakoficzeniu

Zofnierze 2. putku ufanéw zajmuja pozycje przed rozpoczeciem bitwy. Inscenizacja historyczna pod tytutem ,Szarza pod Borujskiem 1945", Krojanty, wrzesieri 2008 r.

[Fot. t. Gladysiak]
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drugiej wojny §wiatowej wskazywal oficer
prowadzacy szarze, podczas walk o Boruj-
sko wyjatkowa odwaga wyr6znili sig:

— Podporucznik Marian Bzduch - dow6dca
1. plutonu,

— Podporucznik Jézef Zietek — dowddca
2. plutonu,

L

— Chorazy Czestaw Dabrowski — dowddca
3. plutonu,

— Plutonowy Jan Pierzchata - zastepca do-
wédcy 2. plutonu.

Starcie w nastepujacy sposéb podsumo-
wal Stanistaw Arkuszewski: Udzial kawale-
rii w bitwie o Borujsk byt najtrudniejszym
zadaniem bojowym, akie postawit przed
naszq brygadq generat Stanistaw Poplaw-
ski. Dlatego najtrudniejszym, ze po raz
pierwszy nasza kawaleria poszia do walki
za czolgami (...). Ulatiska szarza, brawuro-
wo 1 skutecznie przeprowadzona, ,otrzezwi-
ta” zalegajqcych piechuréw, poderwata ich
na nogi, pozwolita nabra¢ oddechu i lawgq
ruszy€ naprzéd (...). Ten bdj okupilismy
niemalymi ofiarami. Byla to cena za odzy-
skanie Pomorza.

Zdobycie miejscowosci ostatecznie otwo-
rzyto 1. Armii Wojska Polskiego droge na
Pomorze. W ciggu niespelna trzech tygodni
bialo-czerwona flaga zalopotala najpierw
w Gryficach (Greifenberg), a nastepnie
—w Mrzezynie (Treptower Deep) gdzie Bry-
gada zorganizowala symboliczng ceremonig
za$lubin z Baltykiem. Nastepnie ulani, do-
wodzeni juz przez putkownika Aleksandra
Dawidziuka, przeszli nad Dziwne i Zalew
Szczecinski, przeprawili sie przez Odre
w rejonie Gozdowic (Giistebiese) i mija-
jac od péinocy oblezony Berlin, zakoficzy-
li dziatania w dorzeczu Laby. Za zastugi
wojenne tytulows jednostke odznaczono
Krzyzem Grunwaldu III klasy, a jej pierw-



Orzetwz. 1919 2 obciet korong — insygnium stosowa-
ne w 1. Warszawskiej Brygadzie Kawalerii oraz catym
Wojsku Polskim na Wschodzie obok wzoru wprowa-
dzonego w 1943 r. [Fot. zbiory autora]

szy zwierzchnik — pulkownik Radziwano-
wicz, w maju 1945 roku objal stanowisko,
drugiego po generale Leonie Nateczu-Bu-
kojemskim, dow6dcy Lubelskiego Okregu
Wojskowego!“.

Zaréwno w ocenie weteranéw 1. Samo-
dzielnej Brygady Kawalerii, jak i wiekszosci
opracowan w dwudziestowiecznej, polskiej
historiografii wojskowe] szarza na Borujsko
byla ostatnim tego rodzaju atakiem rodzimej
kawalerii w dziejach. Teze te poddano pod
watpliwoéé w zwiazku z twierdzeniem jako-
by dziatanie tego rodzaju ponowione zostalo
w kwietniu 1945 roku w rejonie Grunthal
i Hackelberg w Niemczech. Niezaleznie od
powyzszego dylematu whasciwymi stowami,
nie bez patosu, atak utanéw podsumoyeﬁ
oficer, ktéry powiédt ich do walki: Nasza
ulariska wiara, nasz entuzjazm ulanski
zrodzily to zwyciestwo. Nieslismy szable
naszych ojcéw, ktére pamigtaly Grunwald,
Kircholm, Wiede#. Zotnierze 2. putku ula-
néw 1. Samodzielnej Brygady Kawalerii
przez swdj udzial w walce z Niemcamy,
przez trud, prace i ofiare krwi dobrze za-
stuzyli sie OjczyZie. u
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. Przypisy
Wiecej na ten temat por. L. Gladysiak, Przelamanie
Walu Pomorskiego, [w:] ,Militaria XX wieku. Wydanie
Specjalne” nr 17, Lublin 2011.

- Niekiedy spotka¢ mozna nazwe TroScianiec. Warto za-
znaczyé, iz punkt werbunkowy samego 2. putk ulanéw
poczatkowo zlokalizowany byt w obozie sumskim.
Spotykano takze zolnierzy 6. Putku Ulanéw Kaniow-
skich, 9. Putku Utanéw Matopolskich, 12. Putku Utanéw
Podolskich, 14. Putku Utanéw Jazlowieckich, 23. Putku
Utanéw Grodziefiskich, 2. Putku Strzelcéw Konnych ezy
2. Putku Strzelcé6w Konnych.

Informacje o kadrze 1. Samodzielnej Brygady Kawalerii
przekazuje w swych wspomnieniach major Stanistaw
Arkuszewski: Skiad oficeréw przewaznie byt z Armii
Radzieckiej, w ktdrej petnito stuzbe duzo Polakow, lub
pochodzenia polskiego, ktdrzy przewainie zajmowali
stanowiska instruktordw. Szwadrony i plutony byly
obsadzane priéz rdzennych Polakéw, jesli chodzi o aparat
polityczno-wychowawczy to oficerami byli takze Polacy,
doswiadczeni w ruchu rewolucyjnym. Byli to komunisci,
ludowcy, demokraci, pepesowcy oraz postgpowi dziatacze.
W péZniejszym okresie istotng role odgrywac zaczeli ofi-
cerowie awansowani w trakcie walk: Podoficerowie zawo-
dowi rozkazem Dowddztwa otrzymali stopnie oficerskie
1 stawali sig dowddcami szwadrondw, plutondw, a w boju
wyrastali na dowddcéw putkéw (przykiad porucznik
Stanistaw Hatas i inni),

Dla przedwojennych kawalerzystéw najwiekszg stabostkg
Brygady byly wiasnie konie. Cho¢ teoretycznie blisko dwa
tysiace dwieScie z nich przeznaczono do jazdy, nieduze
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w
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o

Autor skfada na rece dyrektora Muzeum Oreza Polskiego, Pana Pawfa Pawfowskiego serdeczne
podziekowania za wyrazenie zgody na udostepnienie na potrzeby artykutu zasobow koto-

rozmiary sprawialy, iz byla ona znacznie utrudniona. Do-
datkowo wystepowaly znaczne problemy z wypelnieniem
zapotrzebowania, przez co czes¢ szkolenia odbywala sie
bez wierzchowcéw. Problem ten starano sie rozwigzywaé
juz po przekroczeniu Bugu, gdzie male, zdolne do pracy
w polu , Sybiraki” wymieniano z miejscowymi gospoda-
1zami na konie innych ras.

8 Putk o numerze pierwszym sformowany zostat juz po
zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej.

7 Wydarzenie to w nastepujacy sposéb wspominat Stani-
staw Arkuszewski: Trzydziesci tysiecy ludzi kolysalo sig
w fali oburzenia oglgdajqc krematoryjne piece i komory
gazowe, stosy trupdw odkopanych z wykrzywionymi
ustami, Swiezo rozstrzelanych w tyl glowy. Cale stos
pomordowanych dzieci i przygotowanych do spalenia
w piecach. Pomordowani bracia i siostry Polacy nie mogli
nas widzie¢, ale mysmy na nich patrzyli i bedziemy pa-
migtac przez cale wieki o tej nikczemnej zbrodni i haribie,
ktérqg nikt nie zmyje z hitlerowskich zbrodniarzy. Po
uroczystym pozegnaniu i ztozeniu hotdu pomordowanym
na Majdanku i w Zamku w Lublinie — razem z Ludem
utani przysiggli pomscié pomordowanych.

& W nawiasie podane zostaly nazwy miejscowosci funkcjo-
nujgce w roku 1945,

9 Wiecej informacji na temat dziatan 4. putku czolgéw
ciezkich na pozycji rvglowe] Watu Pomorskiego zawartych
zostalo w artykule M. Kuchciaka pod tytutem: Pomorski
pancerny. Z dziejow 4. Samodzielnego putku czolgéw
cigzkich [w:] ,Militaria XX wieku. Wydanie Specjalne”
nr 17, Lublin 2011.

10 Sytuacje te w sposéb nastepujacy opisat Zbigniew Starak:
Jest juz zupelnie ciemno, niektére domy plong, stychaé
pojedyncze strzaly, z pobliskiego lasu Niemcy zaczynajg
ostrzeliwaé wie$ i kontowodnych. Mysle tylko o jednym.
Utrzymacé zdobytq rubiez do nadejécia piechoty i w ten
sposéb utorowaé droge naszym oddzialom na zachdd.
Zadanie zostato wykonane.

11 Kilku z nich z nazwiska oraz stopnia wojskowego wymie-
nia major Arkuszewski: plutonowy Jakubowski, kapral
Jasian, kapral Stefaniszczyn, ulan Kantar.

12 Stanistaw Arkuszewski wspomina o pietnastu rannych.

¥ Wedtug majora Arkuszewskiego bylo ich trzykrotnie wie-
cej, liczba ta wydaje sie byé jednak nieco zawyzona.

M Funkcje te sprawowal do wrze$nia 1945 roku; jego na-
stepcg byl general Wojciech Bewziuk.

brzeskiej placowki. Odrebne podziekowania kieruje do Pana Radostawa Horanina - autora

fotografii obiektow muzealnych oraz Pani Anetty Bolechowskiej, ktdra udostepnita bogaty
materiat Gabinetu Zbjorow Specjalnych MOPK.
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