


С О Б Ы Т И Я  В М АЕ
18 мая 1882 г., т. е. 50 лет тому на

зад, впервые засветился Эдистонский
маяк.

20 мая 1652 г .— дата, которая стоит
на счетной машине Паскаля. Эта машина 
хрзнится в Парижском музее.

20 тая 1882 г. состоялось открытие 
М осковской промышленной выставки 
(50 лет тому назад). На этой выставке 
вперзые демонстрировался трамвай Си
менса, обслуживая публику на выставке.

25 мая 1882 г., т. е. 50 лет тому на

зад, состоялось открытие Сен-Готард- 
ской железной дороги, соединяющей 
Ш вейцарию  с Италией через Альпы.

26 май U 19 г,, пароход * Савана* вы
шел из Ливерпуля, чтобы пересечь оке
ан. Это был первый пароход, осмелив
ш ийся на такой рейс. Он прибыл 
в Нью-Йорк ‘20 июня.

30 мая 1907 г., умер А нш ю ц— изобре- * 
татель быстро действующего фотогра
фического затвора. Со дня его смерти 
исполнилось 25 лет.

0 гаЗств пионерской организации 
Из постановления ЦК ВКП;б) от 21 
апреля 1932 г.— Передовая.

На вэду — Сергей Колбасьев. ^  
Полярная магистраль —  Г. Остроглазое. 
На речном пароходе в полярных льдах — 

А. Бочек.
Атака льдов — А. Покровская.
Дворец советов — фотомонтаж.
Пароход и теплоход— В. Голицын.
Обо всем понемногу.
Броня и пушки— В. Г.
Морской путь в степях Украины — Г. О, 
Страничка тмкора 
Морская азбука.
Радиочудеса. — С. К.
Календарь науки; 
Наши предложения.

Переход Грет-Изтерн. Вид сбоку и рэзре?. $
1. Верхние поглэщения. 2. Гяавньп помещения. 3. Кзпнтанскзя каюта, 4- Трубы. 5. Котлы, б. ГЛеетс для хрзнечия угля. 
V. Вин . 8. Мишина дня колес. В. Гребной вал. 10. Винтаззя машина. 11. Подвижные перегородки. 12. Г,'елеен,а мосты цпя 

укрепления задней части парохода. 13. Шеле.ные мосты для улрзпл^ия ад дней част* «арэхода. Н . Трюмы. 15, Каюту 
ефицерсв. 16 Помещдоие д я  экипажа. 17. Кртлы.

П А Р О Х О Д  Г Р Е Т - И С Т Е Р Н
р  ТЕКУЩ ЕМ году исполняется 80
* ^ лет со времени постройки громадно
го океанского парохода «Грет-Истерн»...

В погоне за наживой и в пылу кон
куренции одна из пароходных ком
паний — именно английская восточная — 
в начале 50 годов прошлого столетия 
решила превзойти всех своих сопер
ниц и Построить пароход-гигант, ка
кой еще никогда не плавал по .морям. 
Пароход этот был заложен в 18Й8 г. 
под именем «Грет-Истерн» — «Великий 
Восток». Его строителем был англий
ский инженер Брюнель, поставивший 
своей задачей пойти дальш е тран
спортных потребностей того времени, 
■соорудив судно, которое- могло бы 
•послужить образцом для более от
даленного будущ его. Назначением но
вого парохода должны, убыли быть не 
переезды через Атлантический океан —

из Англии в Америку и обратно, а  пра
вильны е рейсы в Австралию с европей
скими, эмигрантами и .продукцией ан
глийской промышленности), а  и з А встра
лии в Англию — с золотом и его иска- 

. телями, наживавшими миллионные ка
питалы богачами, а  также с грузами 
шерсти, кож и другого сырья.

«Грет-Истерн» был в 210 м. длиною и 
в 25 м. шириною при водоизмещении в 
22 500 тонн, тогда как самый большой 
коммерческий пароход того времени — 
«Персия» — имел 112 м. длины и 14 м. 
ширины. Машины «Грет-Истерна» мог
ли развивать .8 000 лошадиных сил и 
приводили в 'движение комбинирован
ные между собою колеса с Двух сто
рон и винт позади. Особенностью ело 
конструкции были двойные стенки и 
двойное дно, благодаря чему дости
галась легкость веса самого парохода;

затем были поставлены продольные
крепления, называемые «стрингер ши», и 
водонепроницаемые переборки. Ход ег,о 
был равен Mtya д ал я м  в чай, а .запас 
угля — 10 000 тонн. По расположению 
кают число пассажиров всех трех 
классов могло быть доведено до 3890 
человек, а в случае приспособления 
парохода для перевозки войск он мог 
вместить до ЮиОО человек.

К .сожалению, конструкция гиганта 
оказалась не соответствующей тогдаш
ним портовым сооружениям, И полу
чилось так, что он почти не мог ни
куда заходить. Казалось, ,что он поя
вился на свет раньше времени, почему 
ему и не пришлось выполнять свое 
назначение: его стали применять преи
мущественно для прокладки океанских 
телеграфных кабелей, а в Л 888 г. его 
пришлось продать на слом.*
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О РАБОТЕ ПИОНЕРСКОЙ ОРГАНИЗАЦИИ
ИЗ ПОСТАНОВЛЕНИЯ ЦК ВКП(б) ОТ 21 АПРЕЛЯ 1932 ГОДА 

(к 10-летию пионерорганизации)

Г1 ИОНЕРОКАЯ организация, яв-
* * ляясь массовой политической 
организацией детей, имеющей круп
ное значение в деле коммунистиче
ского воспитания подрастающих по
колений, за десять лет своего суще
ствования достигла значительных 
успехов. Миллионы детей под ру
ководством партии и комсомола 
приобщались через пионерское 
движение к новой общественной 
жизни, расширили свой обществен
но-политический «кругозор и вошли 
0  ряды активный и сознательных 
строителей социализма.

Наиболее слабым местом пионер
ской работы является то, что до 
сих пор громадная активность де
тей не направлена в достаточной 
степени на важнейшую задачу дет- 
комдвижения, в настоящее время 
заключающуюся в  б о р ь б е  з а  
к а ч е с т в о  у ч е б ы  в ш к о л е ,  
з а  ^ о в л а д е н и е  « о с н о в а м и  
н а у к » ,  за укрепление сознатель
ной дисциплины в среде детей, и в 
особенности в школе, без чего не
мыслима успешная подготовка из 
подрастающих поколений строите
лей коммунистического общества .

В центр внимания пионероргани- 
зации поставить задачу выработки 
социалистического отношения к 
учебе, труду и ;збществен 1но-оракти - 
ческой работе -как в своих, (пионер
ских, рядах, так и среди всех детей.

Добиться того положения, чтобы 
к а ж д ы й  п и о н е р  везде и всю* 
ду —  в школе, в семье, на улице, в 
пионерклубе, в пионерлагерях и

т. д.—  был действительно в  с е м 
д е т я м )  п р и м е р . . .

Борьба за здоровую смену долж
на быггь проникнута указанием Ле
нина на то, что «именно ей, этой 
молодежи, предстоит закончить, 
завершить дело коммунизма, имен
но ей еще предстоят бои за  комму
низм, и она эта бои должна встре
тить крепкой, здоровой —  со  
стальнььми нервами и железными 
мускулами».

Руководствуясь именно этим 
указани ем, комсомол, наркомор о - 
сы, наркомвдравы и советы физ
культуры должны в кратчайшие 
сроки обеспечить широкое развер
тывание среда детей спорта и раз
личных форм массовой оздорови
тельной и в оенно - физкультурной 
работы. При этом н е о б х о д и м о  
со всей решительностью п о в е с т и  
б о ' р ь б у  а т р о т и в  и е р е г р у з 
к и  д е т е й  о б щ е с т в е н н ы м и  
о б я з а н н о с т я м и ,  руководству
ясь директивами Центрального' ко
митета оарггии, ЦК ВЛКСМ и по
становлениями органов Наркомпро
са и Нарко'мздоава.

(Развернуть широко раз’яшение 
детям* итогов первой и перспектив 
второй пятилетки, а также органи
зовать систематическое ознакомле
ние пионеров и всей детской мас
сы с историей большевистской 
партии, ленинского комсомола, ге
роическими примерами массового 
революционною движения в СССР 
и революционной борьбы междуна
родного рабочегоi класса...  ̂ ь___ ,

На ряду с этим н е о б х о д и м о  
д о б и т ь с я  в к а ж д о м  о т р я 
д е  и п и о н е р с к о м  э в е н к е  с и 
с т е м а т и ч е с к о й  р а б о т ы  
н а д  к н и г о й  (коллективная и 
индивидуальная чистка художествен
ной литературы, классиков, совре
менной детской научно-популярной 
литературы, критическое обсужде
ние прочитанного, консультация 
учителей и т. д.). В этих целях 
должно быть проведено коренное 
улучшение библиотечного дела в 
школах, и издание детской литера
туры должно быть поставлено на 
надлежащую высоту... *

Наркомпросам союзных респуб
лик, комсомолу и профсоюзам сов
местно» с хозяйственными наркома
тами! и с  привлечением доброволь
ных обществ разработать план раз
вертывания д е т с к и х  т е х н и ч е 
с к и х  с т а н ц и й  и э к с к у  р с и- 
о н н о-т у р и  с т и ч е с к  и х б а з ,  
д о б и в а я с ь  т о г о ,  ч т о б ы  в 
к а ж д о м  р а й о н е  и mi е  л и с ь 
м и н и м у м  о д н а  с т а н ц и я  и 
о д н а  э к с  к у р с и о н н  о-т у р и- 
с т и ч е с к а я  б а з а .

Осоавиахиму, Автодору, Обще
ству друзей радио и т. д. всемерно 
расширить организацию кружков 
«Юных друзей».

Все кружки «Юных друзей» дол
жны быть организованы при пио
неротрядах ш работать под их не
посредственным РУКОВОДСТВОМ!, до- 
бровольные же общества должны 
организовать у себя специальные 
секторы по детской работе...



РИС. В. ЩЕГЛОВА СЕРГЕЙ КОЛБАСЬЕВ

Шлюпки
W  МАЛЕНЬКОЙ пристани на Крю- 
v  ковом канале столпились допри- 
ЗЫВНИКИМКраШОфлОТЦЫ. Они с лю
бопытством разглядывали шлюпки, 
стоявшие у пристани. Шлюпок бы
ло много, и были они самые разно
образные.

—  Эта,— сказал чей-то голос,—  
самая (простая лодка.

^—  Кототая?—  опросил кто-то.
" —  А та, на которой товарищ 

командир Гаврилов возится.
Сидевший внизу в одной из 

шлюпок старшина, торпедист Гав
рилов, он же ^помощник (коман
дира взвода (первой роты, возмутил
ся и вскинул голову.

—  Нету тут лодок. Лодки на 
прокат берут за  тридцать копеек в 
час, а у  нас шлюпки. И товарищ 
командно Гаврилов е е  возится, а 
уключины пригоняет. И не «а лод
ке какой-нибудь, а  на самой насто
ящей военной шлюпке. Понятно?

—  (Понятно,—-ответил 'Смущен
ный допризывник и поправился: —  
Понятно, товарищ командир.

Гаврилой сразу смягчился и 
вспомнил о  необходимости просве
щать молодежь. Снова нагнулся к 
упорно не слезавшей уключине и, 
не сводя с  нее глаз, начал:
О —  Если понятно, значит все в 
порядке. А та шлюпка, на которой 
я в самом деле вожусь, называется 
двойка. Двойка оттого, что в ней 
всего два гребца сидят. Она у нас 
самая, что ни на есть маленькая, а 
уключины к ней черти прислали 
чуть не баркасные.

—  Какие такие баркасные? —  
опросил все тот допризывник.

—  От баркаса...—  Гаврилов рва
нул уключину и закачался, шлепая 
гто воде бортами двойки.—  Боль
шие. Не лезут, окаянные.

—  А что такое баркас?
9  —’ Этот,—  и Гаврилов мотнул 
головой в сторону стоявшего рядом 
огромною двадцатдаетБврехвеселъ-

ного баркаса.- Рядом с  двойкой бар
кас выглядел-целым кораблем.

—  Машина^—  вздохнул допри
зывник Блажко-.

—  Ничего штучка,—  согласился 
его приятель Тжценко.—  В роде 
тех кораблей древних, про которые 
рассказывали г на бесед е.

—  Как да такой грести? —  уди
вился Лев&вдшй.

Гаврилов выпрямился и отер пот 
со лба.

—  Насчет кораблей/древних я не 
знаю. А как на баркасе грести, 
сегодня покробуем.

—  Правильно,— подтвердил я.—  
Именно сегодня. Товарищ Гаврилов, 
возьмите человек двадцать и идите 
весла пришмать. Будем вооружать 
наши шлюпки, а вторая рота свои. 
Они нас; на соревнование вызвали. 
Развернуться надо. В три часа вы
ходим на шлюпочное учение.

Гаврилов ответил «есть» и 
развернулся. Допризывники также 
нажали. Работали так, что чуть не 
опоздали к  обеду, а йотом (прене
брегли законным послеобеденным 
отдыхом.

Весла все лежали в куче, л все 
были (разные: разною  дерева и раз
ной выделки, старые и новые, целые 
и ломаные, одни для баркасов, дру
гие для гребных катеров, треты/ 
для вельботов, четвертые для мел
ких шлюпок. Их надо было разо
брать по комплектам, проверять, 
разнести по шлюпкам, на месте 
пригнать iK уключинам и .разметить 
по гребцам, чтобы потом не т о 
чилось путаницы.

Работа была горячая, и ребята из 
второй роты, гремя, разгребали 
свою кучу с веслами, бегам носи- 
лить по двору и на бегу подначива
ли, что кончат первыми.

Наша первая рота кончила на- 
двадцать минут раньше. Кончила 
ровно к половине третьего и кон
чила хорошо. Мы с Гавриловым 
окончательно все проверили, похва

лили допризывников и посоветова
ли ИМ' отдохнуть.

—  В три ученье,—-предупредил 
я.—  Жарко будет.

Наверху, в ротном помещении, 
горнист уже играл сбор. Это был 
сбор на шлюпочное учение.

Первая гребля
Начало было тяжелым. Баркас

ное весло весит за десять кило и 
гораздо длиннее, чем хотелось бы с 
непривычки.

Мы отдали концы, оттолкнулись 
и отошли от стенки. Когда ра
зобрали весла, увидели, что между 
нами и берегом Крюкова канала не 
больше одного фута свободной во
ды. Это уже было неприятно.

Кое-как дав ход, сразу же чуть 
не протаранили шестнадцативе
сельный катер Гаврилова. Он благо
даря неумеренному рвению гребцов 
левого борта и сильной путанице 
на правом борту развернулся попе
рек канала.

—  Медведи вы, вот кто,—  волно
вался Гаврилов.

—* Суши весла. Да не греби ты, 
ангел мой, товарищ Васильев. Суши 
весла —  значит: держи их в возду
хе. В воде весло никак высохнуть 
не может... Оттолкни нос. Крюком 
отталкивайся, а  не веслом, весло 
сломать можно. Крюк бери, доро
гой товарищ, правый боковой, во 
ты, что первым в носу сидишь. 
Крюк. Ну багор, если не понима
ешь. Это и есть крюк. Правильно.

Наконец с большими трудами и 
немалым громом, сталкивающихся 
весел все шлюпки выползли в Мой
ку. В Мойке воды было уже не 
слишком много, но все же до
статочно, чтобы начать обучение.

Начали с того, что убрали весла 
ьи, по положению уложив их посре
ди баркаса лопастями вперед^ ста
ли учиться по команде их разби
вать, а потом по команде их сно
ва складывать на место и выдерги
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вать уключины. Между делом нава
ливались на стоявшую у берега бар
жу, но, ее  смутившись, оттолкну
лись .и продолжали в том ж е духе.

Основательно устали, отдохнули, 
уцепившись крюком за мост, и н а -. 
конец занялись греблей.

Заставить двадцать четыре весла 
итти, как одно,—  дело- ее  слишком 
простое. Начинать пришлось но 
«разделениям».

—  Раз! —'заноси весло лопастью 
параллельно воде! Два!— развора
чивай лопасть на себя и давай вы
держку. Три... и... и!..— ‘Длинный 
гребок. Дальше проводи! — кричал 
Гаврилов.—  Отваливайся назад. 
Всем телом отваливайся. Не бойся, 
не упадешь. Корпусом гресть надо, 
товарищи. Корпусом а е е  руками... 
Раз!.. Дальше заноси, дальше. Ме
ста на реке хватает... Два!.. Я еще 
не сказал: «три», так куда же ты, 
ангел, гребешь? iK to  тебя просил?

Это продолжалось два часа с не
большими (перерывами. Вернувшись 
в экипаж, допризывники щупали 
свои) мускулы и морщились, а мы, 
командиры, говорили шонютом, по
тому что голоса у нас не осталось.

На 'Следующем учении мы вскоре 
заметили, что дело идет легче. Ко
манды стали привычными, и движе
ния приобретали необходимый 
ритм. «Разделения» были отменены. 
Началась настоящая гребля.

Неуто мимый Г'аврилов оратор
ствовал по-новому:

—  Держись, дорогие товарищи,—  
в дальнее плавание идем. До само
го проспекта 25-<го Октября. Кури
це туда целых двадцать минут ходу 
пешком. Страшное дело!— 'И под 
дружный смех ‘всей катерной коман
ды сокрушенно качал головой.

Но уже через несколько дней 
дальние походы из шуточных пре
вратились в настоящие. Выходили 
вверх, в Фонтанку и Неву, вниз, в 
Неву и Торговый порт, и наконец 
мимо 'Крестовского острова в самое 
море. Иногда ходили всем гребным 
флотом и шли, строго соблюдая 
строй и расстояние между судами. 
Зрелище было знаменитое.

Допризывник Ш онин
Шлюпки берегли и холили. У 

каждой был хозяин —  допризывник, 
ответственный за ее чистоту и ис
правность. Весла драли стеклом и 
шкуркой, шлюпки мыли с мылом и 
протирали ветошью, а потом снова 
шли в походы. £ .

Любили отдыхать под мостами на 
Мойке, курить и петь песни. Песни 
здорово гулко звучали и смущали 
пешеходов наверху.

Любили вечерами, в свободное 
время, на катере ходить в прибреж
ные сады отдыха, там в складчину 
стрелять и пить лимонад, а потом 
не спеша возвращаться домой.

Но оуще всего любили гоняться. 
Здесь уместно рассказать о  вель- 

ботной ipedme и допризывнике Шо- 
нине. *

Вельбот —  шлюпка легкая и бы
строходная, но треста на нем надо 
умеючи. Гребцы сидят по одному 
на банке —  шесть человек друг 
другу (в затылок. Каждый гребет од
ним веслом, но весло это, чтобы 
дать наибольшую силу при гребле,

сделано очень длинным. Раз махов 
тела при гребле недостаточно, а 
потому иребцам все время прихо
дится ездить по банкам. С непри
вычки это очень неприятно.

Допризывник Шонин, комсомо
лец и) здоровый парень, несмотря 
на все свои отличные качества, со 
службой не поладил. Бму не понра
вилось то, что он называл показ
ной дисциплиной. Он ее  был про
тив выполнения приказаний, но от
казывался понимать, почему, разго
варивая с командиром, нужно вы
нимать руки из карманов, а идя в 
строю на обед, нельзя -своего сосе
да бить ложкой по голове. Разве 
от этого страдает боеспособность 
части?

Рассуждал он с полным сознани
ем своей правоты, а на замечания 
командира отвечал довольно реши
тельно и едко.

Я вызвал его перед строем и до
казал, что моту быть более едким,

чем он. Потом его вызвала комсо
мольская ячейка и убедила в 
том, что она решительнее его и ::и 
в коем случае не позволит ему про
должать свою линию. Потом я го
ворил с ним частным образом, и об
рабатывали его товарищи. Говори
ли о необходимости воинской чет
кости, разъясняли, что дисциплина 
в строю имеет воспитательное зна
чение, что боеспособность действи
тельно страдает от личной расхля
банности.

Все это подействовало', но лишь 
наполовину. Шонин внешне дисци
плинировался, но' учился и работал

без увлечения. Отбывал номер и 
ходил мрачным. Тогда мне пришло 
в голову назначить его во вторую 
вельботную команду, на предстоя
щие гонки между взводами. Назна
чить не просто гребцом, а на о т 
ветственное место загребного,

jl 1
На вельботе

Возвращаюсь к ветьботам. Весла 
у них не только длинные, но и гиб
кие. При неправильной гребле та
кое весло можно рывком сломать в 
уключине. Если грести верно, но 
со страшной силой, может не вы
держать и сломаться лопасть. 
Первое —  позор и в старинные вре
мена каралось соответственным аре
стом. Второе —  высокая честь, по
тому что сломать весло в лопасти 
может только очень сильный 'чело
век и отличный гребец. Когда-то за 
такую поломку во время гонки вы

Мы сразу же чуть не протаранили шестнадцативесвльный катер...
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Вельбот прыгнул, как пришпоренный.

давали' три рубля денег и конечно 
чарку водки.

Шонин на вельботе греб -зсего два 
раза и по азартности своего харак
тера каждый раз «ловил щук». 
Ловля щук —  дело- нехорошее и 
происходит от  неумелого разворота 
весла. Весло зарывается в воду, как 
живое, выскакивает из рук и мо
жет обить с банки и даже выши
бить зубы.

Состязание вельботами предстоя
ла нешуточное. Они должны были 
пройти ПО' всему кольцу: Мойка —  
Фонтанка— Не'ва, а это девять с 
лишним километров Из всех трех 
вельботов еалп был самым тяжелым.

Получив назначение, Шонин 
взглянул мне в глаза и сказал:

—  Есть, товарищ командир.
В первый раз голос зазвучал 

по-настоящему. Он почувствовал, 
что ему доверяют.

Чтобы не мешать друг другу, 
вельботы выходили по очереди с 
пятиминутным промежутком. Вре
мя для каждого ф али отдельно.

Мы шли третьими и последними. 
Отвалили, разобрали весла и легли 
на середине канала.

Пока ждали сигнала с берега, я 
занялся р аз’яшениями: о  необходи
мости по команде «на воду!» рвать 
сразу и как следует, чтобы сразу 
забрать ход; о том, как дальше 
будем беречь силы; о «щучьей опа
сности»; о том, как ее избежать, и
о многом орочем.

На воду
Сигнальщик на берегу отмахнул 

красным флажком.
—  На .воду!
Весла согнулись дугой, вспенили
'V, лязгнули в уключинах и вы

летели вперед. Вельбот забрал ход, 
но на третьем гребке весло левого 
загребного пополам разлетелось в 
лопасти.

Левым загребным был Шонин. 
Он ничего не -слыхал о  ш четаости

♦ такой поломки, а потому громко 
застонал, но не растерялся. Выбро
сил сломанное весло за борт и, рас
качиваясь в такт, чтобы не мешать 
остальным, ухитрился с -середины 
шлюпки вытащить запасное весло. 
Ухитрился сразу же вложить его 
в уключину и сразу же попасть в 
такт,

Мы шли молча, не слишком на
валиваясь, но все ж-e хорошим хо 
дом. Нам непременно надо увидеть 
впереди идущих, иначе мы риско
вали безнадежно отстать.

Но река впереди была пустой. 
Даже на поворотах, когда откры
вался кое-какой вид вдаль, -ничего 
не было заметно. Такое положе
ние стало опасным.

—. Шонин,—  возмутился я,—  
разве это гребля? Так пенки с ва
ренья снимают. Гребут иначе!

Это была явная несправедли
вость. Шонин старался больше 
всех. Но он был загребным, и по 
нему равнялась вся шлюпка. Зна
чит, подхлестывать нужно было 
именно его. Он понял и улыбнул
ся. Гребки его стали резче и силь
нее.

Впереди все еще было пусто, но 
у первого же поворота я солгал:

—  По носу вельбот! А ну, н а
жать

Гребцы -обернуться не могли и в 
простоте сердечной поверили. Ре
зультат моей лжи не замедлил ска
заться. Выскочив на прямую у пло
щади Жертв революции, мы почти 
вплотную увидели вельбот второго 
взвода.

—  Нажимают1! —  закшичал его 
командир.—  А ну, поддай!

Он хотел подбодрить своих греб
цов, но .перестарался и крикнул 
слишком громко. Наши тоже услы
шали и поддали, Шонин постепенно 
начал ускорять темп, но для поряд
ка я его все-таки обругал. Он 
улыбнулся одними глазами. Губы 

. у него были стиснуты. Красный и 
блестящий от пота, он раскачивал
ся, как маятник.

—  Раз! Раз! Раз! Наддай! Нава
лись ! — - кричал командир впереди 
идущего. Чтобы он не сбил темпа 
моим гребцам, я .тоже заволновал
ся. Выкрикивал всякие подходящие 
глаголы, подбодрял, что нагоняем, 
возмущался, что отстаем, все сра
зу и все полным голосом.

Мимо нас летели берега, и по бе
регам, визжа, бегали восторжен
ные ребятишки. Какие-то девушки 
махали платками, а с моста у Ле
бяжьей канавки неизвестный граж
данин бросил в наш вельбот пачку 
папирос, но промахнулся.

Кто первый
Под этот мост обе шлюпки вле

тели рядом.
Одну минуту казалось, что в 

тесноте иизбежно сцепился весла
ми. Голоса обдавались звонким гу
дом, наверху грохотал трамвай, 
было тесно и страшно. Но на свету 
сразу же выяснилось, что мы выхо
дим вперед.

Командир второго взвода улы
бался. Он, видимо, был уверен, что 
мы выдохнемся, но я считал, чго 
ошибается, а потому послал ему 
воздушный поцелуй и помахал 
рукой.

На Фонтанку мы выскочили на 
полтора корпуса впереди. Я хотел 
чуть сбавить ход, но не смог. У 
самого выхода в Неву открылся 
вышедший первым вельбот третьего 
-взвода. Пока мы разворачивались, 
Шонин его увидел.

—  Ух! — сказал он, и вся шлюп
ка его поняла. Весла круто согну
лись, и вельбот прыгнул, как при
шпоренный.

Это была тяжелая ,гребля. Уклю
чины лязгали часто и коротко, во
да, блестя, летела навстречу, а ка
менные берега с обеих сщрон поч
ти не двигались. Мы шли против 
сильного течения.

Так близко был передний вельбот 
и вместе с тем так далеко. Ведь ему 
оставалось всего несколько гребков 
до Невы, a faM — свободная вода, 
попутное течение и не гребля, а зем
ной рай. Вот он вошел под узкий 
мостовой свод, уелыкг-гул черным 
пятном и расплылся в синеве,
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—  Раз! Раз! Раз! —  подсчиты
вал я.

На берегу стоял пьяный. Он раз
махивал руками и что-то орал.

Галопом обгонял нас резвый до
мовик, а сзади с попорченным нас
троением еле плелась шлюпка вто
рого взвода.

Наконец крутая арка моста все- 
таки начала расти,

—  Двадцать сильных пребков! —  
крикнул я.—  Выходим!.. Раз! Два! 
Три! Четыре! — * И случайно оказал
ся прав. Ровно на двадцатом греб
ке мы вырвались в «широкую и сол
нечную Неву.

Легче гресть. Человек все-таки не 
машина, и отдых ему необходим, 
особенно еа  длинном фебном пе
регоне.

—  Легче!—«Шонин послушался, 
(но неохотно.

Теперь мы шли быстро и легко. 
Течение работало исправно.

На том же течении, засушив вес
ла, покачивался вельбот третьего 
взвода.

Он отдыхал, но, увидев нас, сразу 
дал ход.

—  Шонин! —  крикнул я. И Шо
нин кивнул толовой.

То, что было дальше, я помню 
смутно. Была сплошная, летящая, 
сверкающая вода, короткий лязг 
уключин, быстрые взмахи весел, ди
кие рывки, полное напряжение всех

сил. Было понятно только одно: пе
редний вельбот приближается.

С густым гудком прошел навстре
чу буксир. С размаху обрушилась 
на нас волна, подняла шлюпку, ра
зорвалась пополам и захлестнула 
весла. Весло Шанина изогнулось и 
ударило его в подбородок.

—  Щука!
•Ho Шонин весла не выпустил, вы

вернул его и освободил из воды. Я 
кричал несуразные вещи, но он, ви
димо, ничего не слышал.

Передний вельбот приближался
Мы обогнали его у входа в Мой

ку. Его командир захотел круто 
срезать угол , чуть не налетел на 
какую-то пристань, отвернул, не 
ушел переложить руля и проскочил 
дальше, чем надо.

В Мойке он снова стал нас на
гонять. Теперь уже никто не кри
чал, только «громко шипела вода, и 
всем корпусом вздрагивал вельбот.

Почетный обломок
Как мы вскочили в свой род

ной Крюков канал, я не помню, во 
всяком случае вскочили первыми.

Нам долго и оглушительно кри
чали «ура» и на стенку нас вта
щили на руках. Потом с ревом тас
кали по всему двору и, кажется, ка
чали.

—  Как дела? —  спросил я Шо- 
нина, когда наконец нас поставили

ка нош и мы понемногу начал** 
приходить в себя*

Он облизал губы и улыбнулся.
—  Лучше всех дела, товарищ 

командир. ^
Мы крепко пожали друг другу, 

руки, и он добавил:
—  Мозоли на брюках натер е з 

дивши... Хорошо!!!
Из экипажной лавочки нам при

несли лимонаду, а с пристани —  
выловленное из воды сломанное 
весло Шанина. На обломке лопасти 
я чернильным карандашам написал:

«Сломанное допризывником пер
вою  взвода первой роты ленинград
ского морского допризывного пун
кта Шониным Засилмем».

Поставил год, число, подписал- 
ся и, следуя древней традиции*, иду
щей еще со времен парусных фло
тов, подарил обломок в собствен
ность сломавшему. По новой, без- 
алкагольвой традиции торжество 
было запито лимонадом.

За отличную греблю допризывни
ку Шонину была об ’явлена благо
дарность в приказе и было дано 
внеочередное увольнение в отпуск. 
Вторую благодарность он получил 
за превосходно сданный экзамен 
по морскому делу, а второе внео
чередное увольнение за блестящие 
результаты стрельбы из винтовки

Окончив обучение та пункте, он  
овой обломок весла унес с собой.

О Б ' Я С Н Е Н И Е  К Р А С С К А З У

Б а р к а с  служит для перевозки боль 
ших тяжестей или большого количе
ства людей. Он. может поднять до 
ста человек или до  десяти тонн груза 
и может итти в большую  волну

Г р е б н о й  к а т е р  поменьше и н а
считывает от двенадцати до ш естнадца
ти весел. Д ля легкости на ходу он

В е л ь б о т ы  — специальные ш л ю т  
для выездоз, легкие и быстроходные.

более низкобортный, чем баркас, а  по
тому менее мореходный.



ПОЛЯРНАЯ МАГИСТРАЛЬ
Водный узел

1 J  А ДАЛЕКОМ северо-востоке
* * европейской части Союза 

большие реки советского севера —  
Кама, Печора и Северная Двина • — 
переплетаются своими 'притоками в 
один водный узел. Здесь 'встречают - 
ся такие места, 1где всего 4-6 км. 
расстояния разделяют эти реки. С о
единить в одно* целое водные ленты 
рек —  такова задача еового камо- 
печорского пути.

Природные условия чрезвычайно 
благоприятны для осуществления

Г. ОСТРОГЛАЗОВ

этого 'проекта. Сначала предпола
гали прорыть и<анал на месте ста
ринного «волока» между Камой и 
Печорой. Но тепрь не потребуется 
рыть 1канала. На водоразделе Камы, 
Печоры и Северной Двины будет со
здано огромное озеро, которое сое
динит все эти реки в одну водную 
систему. Это будет сделано при по
мощи нескольких высоких плотин.

На реке Колее, впадающей в бо
лее крупный приток Камы, р. Ви
теру, будет поставлена первая пло
тина. Другая плотина будет соору
жена на Верхней Печоре (близ при

стани Якша). Эти плотины, распо
ложенные на водоразделе рек, 
преградят свободный сток воды по 
Колве и Печоре. Для того чтобы во
да не ушла в Северную Двину, бу
дет сооружена заградительная дам
ба на р. Вычегде, притоке Северной 
Двины. Затопленное пространство 
между плотинами превратится в 
огромное водохранилище, которое 
займет площадь свыше двух тысяч, 
квадратных 'километров и будет со
держать 10 млрд. куб. м. воды. 
Вследствие напора-воды, образуемо
го плотинами, водохранилище ока
жется значительно выше уровня ок
ружающих'рек. Поэтому будут ус
троены шлюзовые лестницы для' 
под’ема и спуска судов между Ка
мой, Печорой и Вычегдой.

Огромная масса воды, заключен
ная в водохранилище, представляет* 
собой крупный источник энергии. 
Рядом с плотинами на Колве и Пе
чоре будут построены (гидростанции,, 
которые выработают в год около
1 млрд. квтч. электроэнергии. По* 
линиям передач дешевый ток камо- 
печорских гидростанций пойдет для 
снабжения соседних районов промы
шленного Урала.

Камо-печорский край ,

Что же даст нам создание нового* 
камо-печорского водного пути?

Недалеко от Урала протекает* 
многоводная Кама со своими прито
ками. Отсюда прямой 'водный путь 
на Волгу и дальше на юг, (к Ка
спийскому и Черному морям. По
сле шумной Волги Кама казалась 
тихой, пустынной рекой. Но теперь 
на ее берегах вьгро-сли такие гиган
ты, как Березнико 1вский химичес
кий комбинат и Соликамский калий
ный рудник. Кама превращается в 
широкую дорогу для вывоза продук
ции этих химических комбинатов.- 
Отсюда в Поволжье и дальше на за 
пад и на юг пойдет из Соликам
ска калий, а  из Березников —  ми
неральные фосфорные и азотные 
удобрения.

Советский север также нуждает
ся в этих химических товарах. Для 
бедных, неплодородных почв севера, 
чрезвычайно важно получать те ми
неральные удобрения, какие 'начина
ют производить Березники. Для вы
воза же калийных солей за границу,, 
з Америку,, которая особенно «уж -
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Сплав леса по реке Каме.

дается в калии для удобрения хлоп
ковых и табачных плантаций, крат
чайшим направлением от Соликам
ска является путь к нашим: север
ным по>ртам.

Соединение Камы с Печорой раз
решает эти задачи. Химический 
Урал получает непосредственную 
связь с 'советским севером. Камо- 
печорский край перестает быть да
лекой, недоступной окраиной. О г 
Березников и Соликамска новые 
грузовые потоки будут натравляться 
не только на юг, но на север.

Новый водный путь будет способ
ствовать также развитию произво
дительных сил Камо^печорокого 
края.

Каменный уголь, нефть, железо 
обнаружены на этой северной окра
ине. Все эти богатства оставались 
неиспользованными из-за отсут
ствия путей сообщения. Только ка- 
мо-печорский путь делает возмож
ным разработку полезных ископа
емых. края.

Движение леса
По верхнему и среднему течению 

реки'Печоры стоят нетронутые еще 
массивы леса. А между тем для на
шего безлесного юга становится 
уже недостаточно того леса, кото
рый поставляют приволжские райо
ны. Один Донбасс пред’являет все 
большие требования на крепежный 
лес для своих шахт. Свободный путь 
с Печоры на Каму создаст новый 
мощный поток лесных грузов. Че
рез будущий Волго-донской канал 
печорский лес может подойти к 
центру Донбасса.

Кроме снабжения юга, весьма ва
жное значение буд е т иметь дв ижение 
печорского леса на север. Камо-ле- 
чорокий путь расширяет возможно
сти вывоза леса за 'границу. В до
полнение к лесам Северной Двины 
будут использованы лесные запасы 
Печоры и 'верхней Камы с доставкой 
их к Индиге, новому порту на побе
режье Ледо!витого океана.

Полярный уголь
Еще с половины XIX зека стало 

известно о  существовании около 
рг Печоры залежей кам^еиного угля. 
Но отдаленность и недоступность 
края привели к тому, что печорские 
угли были забыты. Только теперь, 
с созданием камо-печорского пути, 
обратили внимание на печорский 
уголь. По правобержным притокам 
Печоры (реки Уса и Косью) откры
ты мощные залежи каменных углей. 
Общий запас углей печорского бас 
сейна определяется в несколько де
сятков миллиардов тонн.

По водному камонпечорскому пу
ти для печорских углей открывает
ся дост\лп к нашим северным портам. 
Советский север будет иметь свою 
угольную базу и освободится от за 
висимости в привозном топливе. 
Северный флот будет переведен1 на 
снабжение местным углем. Потреби
телями печорского угля явятся и

* иностранные суда.



ЗНАНИЕ — СИЛА

Для Мурманского полуострова с 
его новыми промышленными цент
рами (хибинские апатиты) и для 
ленинградских фабоик печорский 
уголь будет служить источником де
шевого тоолива. Железные дороги 
севера могут быть переведены .на ее  - 
чорский уголь. Северный Урал будет 
развивать свою промышленность на 
печорских углях.

Наконец печорский уголь будет 
иметь фомздное значение дл!я завое
вания -побережья Ледовитого океана. 
Разбросанные в ледяной пустыне ра
диостанции, метеорологические пун
кты, станозинца зимовщиков будут 
снабжаться каменным углем взамен 
громоздкого дровяного топлива.

Нефть во льдах
Еще раньше, чем о печорских уг

лях, узнали об ухтанюкой нефти, 
найденной на р. Ухте, притоке Пе
чоры. Бакинская и грозненская 
нефть затмила скромное ухтинское 
месторождение. Глухие лесные про
странства Печоры, полное бездоро
жье, суоовый климат оставляли ух
тинскую нефть оторванной от вне
шнего мира.

Теперь положение резко меняет
ся. Прежде всего нозые изыскания 
обнаружили значительное распрост
ранение нефтич Целый ряд оритоко® 
Печоры (Ухта, Ижма, Изугор) пред
ставляет нефтеносные районы об- 
щейг площадью в несколько тысяч 
квадратные километров.

Запасы печорской нефти, пови- 
дчмому, настолько значительны, 
что Печорский край явится основ
ной нефтяной базой для снабжения 
советского севера. Это ставит на 
очередь вопрос и об экспорте не
фти через северные порты. Лес и 
рыба должна будут потесниться, 
чтобы дать место на пристанях 
угольным баржам и наливным судам 
с нефтью.

Порт Индига
Река Печора при 'выходе в Ледо

витый океан образует Печорскую 
губу, представляющую глубокий за
ход полярного моря в устье реки. 
Здесь оказывается <вся суровость се
верного климата. Устье Печоры сво
бодно от льдов только 2-21/J2 месяца. 
Сильные ветры нагоняют наносы и 
образуют так называемый «бар», 
который является препятствием для 
морских судов.

Совсем близко от негостеприим
ного устья Печоры имеется хорошо 
защищенный от ветров и морских 
волнений уго лок, представ ляю т  и й 
удобную естественную гавань. Это

устье маленькой речки Индаги, бли
зко соприкасающейся с притоком 
Печоры, р. Сулой. Небольшой ка
нал на водоразделе этик рек дает 
удобный выход печорским грузам в 
открытое море. Таким образом 
устье р. Индиги превращается' в боль
шой М1оракой порт, вполне доступ
ный для морских судов с глубокой 
осадкой.

Индогский оорт выделяется на 
побережье Ледовитого океана и еще 
одним замечательным свойством —  
продолжительностью навигации. На
правление ветров здесь таково, что 
выход в море остается свободным в 
течение 6-8 -месяцев в году. В ос
тальное время года в районе пор
та наблюдаются только легкие пло- 
в-учие льды, которые могут быть 
побеждены ледоколами. По природ
ным условиям Индоига может быть 
приравнена к Мурманску, незамер-

ГРОМНЫЕ естественные богат- 
ства нашего крайнего севера, в 

частности Колымского края, уже 
давно привлекают внимание прави
тельства Союза и советской общ е
ственности, но экаплоатация этих  
богатств затруднялась отсутствием 
транспорта, в особенности наиболее 
удобного и дешевого—  водного. Ор
ганизация судоходства на реке Ко
лыме упиралась в технические тру
дности : надо было перевести реч
ное судно из Владивостока w m  же 
доставить его в разобранном вице в 
Колыму и собрать его на месте. В 
середине навигации 1931 г. перед 
Нагжомоодом встал неотложный во
прос о  немедленной организации су
доходства на р. Колыме в связи с 
значительным увеличением завоза 
л родовольс твенн ы х грузов мор екидо 
путем к устью этой реки/ Имевши
еся там мелкие суда совершенно не 
обеспечили перевозку этих грузов 
вверх по реке, а значит, обрекали 
на полуголодное существование на
селение этого края.

Наркомвод, учтя все это, решил
ся на крайнюю меру —  переброску 
речного парохода «Ленин» из Лены 
в Колыму Полярным морем.

зающе-му порту та Ледовитом оке
ане.

Посмотрите на карту. Взамен 
знакомого направления вниз по Ка
ме, на Волгу, намечается совершен
но новый путь от Соликамска и 
Березников на север. К химической 
продукции присоединяются здесь 
новые грузы —  уголь, нефть и лес 
Камо-печорского края. В обратном 
направлен™, на юг, пойдут много- 
численные баржи с печорским ле
сом, вливаясь в волжский лесной по
ток для снабжения южных районов.

Порт Индига на Ледовитом океа
не; Сталинград на Нижней Волге; 
Астрахань на Каспийском море; 
Ростов-на-Дону,—  морокой порт на 
азовско-черноморском побережье —  
таковы конечные звенья этого вели
кого водного пути, который соеди
няет леданьге просторы севера с юж
ными степями.

В начале августа прошлого года 
Наркомвод отправил в Якуток не
большую экспедицию, поручив ей 
перевести пароход «Ленин» в реку 
Колыму.

Участок Полярного моря между 
реками Леной и Колымой является 
одним ив тех уголков нашего Сою
за, которые еще ждут своих иссле
дователей. В суровых вендах этого  
моря за все время известной исто
рии мореплавания побывало толь
ко несколько кораблей: «Вега», 
«Фрам», «Моод» и русские суда: 
«Заря», «Таймыр», «Вайгач», «Ко
лыма» и «Полярная звезда». Все 
эти суда благодаря своей большой 
осадке принуждены были проходить 
вдали от берегов сибирского мате
рика из-за мелководья при подхо
де к нему. Речной же пароход «Ле
нин», имющий осадку всего два с 
небольшим метра, мог пройти по 
неисследованным глубинам значи
тельно ближе к берегам и нанести 
на карту Полярного моря ряд цен
ных промеров глубины, необходи
мых для плавания судов в этом  
море.

НА РЕЧНОМ ПАРОХОДЕ
В ПОЛЯРНЫХ ЛЬДАХ

А. БОЧЕК
В концэ лета 1931 года рэчной пароход «Ленин» впер

вые проше 1 Полярным морем в реку Колыму.
В помещаемом здесь очерке капитан Бочек, стоявший 

во главе экспедиции, рассказывает об этом героическом 
пзреходе.
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Лед постепенно сгущался.

Прибыв да двух самолетах 11 ав
густа в Якутск, наша экспедиция 
энергично приступила к подготовке 
парохода «Ленин» к  полярному пла
ванию.

В Якутске мы встретились с от
рицательным отношением к нашей 
экспедиции. Совершить морской пе
реход в условиях Полярною ,моря 
на речном пароходе невозможно —  
таково было общее мнение. Во эки
паж «Ленина», j-гесмопря та всяче
ские протесты со стороны ЯЖуТСКИХ 
организаций, без колебаний, смело 
отитравмлся в полярное плавание.

Второго сентября мы достигли 
устья реки Лены, где встретили не
большой речной пароход «Лена», 
возвращавшийся обратно после не
удачной попытки завезти продо
вольствие, снабжение и материалы 
на полярную метеорологическую 
станцию на Ляховских островах, на - 
ходящуюся под 73 градусом север
ной широты.

Пароход «Лена», выйдя в Поляр
ное море, 'встретил! дурную погоду 
и, получив значительную течь, вы
нужден был отказаться от попытки 
достигнуть Ляховских островов. 
Нужно было ’во что бы то ни стало 
доставить груз на Ляховакую 
станцию —  это сознавали все. Не
смотря на риск, с которым было 
связанно это  дело, в виду ограничен
ности срока навигации и дополни
тельной тагрузки судаа, 'решено бы
ло итти к Ляковскмм островам.

5 сентября «Ленин» вошел в По
лярное море; густой туман, крупная 
зыбь и холодный северный ветер не
дружелюбно 'встретили наш паро
ход. На другой день погода значи
тельно улучшилась, но все же 'види
мость была 'плохая; туман сменил
ся беспрерывными снежными шква
лами.

Утрам 7 сентября «Ленин» вошел 
в иролиз Лаптева и после полудня 
благополучно ;прибыл т  Ляхоескую 
метеорологическую станцию.

Трудно передать, с какой -радо
стью встретили нас полярные зи 
мовщики. Не прибудь «Ленин» с не
обходимым снабжением, станция 
большого шучного значения была 
бы вынуждена (прекратить свою ра
боту и сотрудникам ее пришлось бы 
с риском для жизни перебираться 
зимой через льды пролива на мате
рик.

К рассвету следующею дня после 
14-часовой дружной работы вс»-го 
экипажа и сотрудников Ляховской 
станции выгрузка привезенного 
снабжения была закончена, и «Ле
нин» (последовал дальше.

9 сентября, находясь против 
устья реки Индигирки, мы обнару

жили изменившийся цвет воды, - 
торая при пробе оказалась полу- 
пресной. Запас пресной воды для су
довых котлов был уже израсходо
ван, поэтому решено было подойти 
ближе к устью Индигирки и попол
нить запас пресной воды. Подойдя 
на 16-футовую глубину, «Ленин» 
стал на якорь. Взяв необходимое 
количество воды и отойдя на трех- 
саженную глубину, наш пароход 
продолжал свой путь по-прежнему. 
Погода не благоприятствовала по- 
прежнему: дул сильный северо-вос
точный ветер, разводя большие для 
таких судов, как наш пароход, вол
нения.

Утром 10 сентября мы открыли 
остров Крестовский из группы Мед
вежьих, что дало возможность точ
но определить местонахождение на
ш ею  «парохода. Здесь 1мы встретили 
первый за весь переход мелкий по
лярный лед. Несмотря на это, «Ле
нин» продолжал итти полным хо
дом. Гонимый сильным северо-во
сточным ветром к.1 берегу, лед по
степенно сгущался, и ik вечеру мы 
подошли к плотно сдвинутому тя
желому полярному льду. Продвигать
ся вперед среди такою  льда ночью 
было совершенно невозможно, и в 
сорока милях от устья Колымы мы 
стали на якорь в ожидании рассвета

Ветер с  моря все усиливался, 
снежная буря и падающий барометр 
указывали да приближение шторма. 
Все это требовало большой осторо
жности, так как вступление в по
лосу сплошного льда мопло приве
сти к катастрофе. Лучше всею  бы
ло бы вернуться к Медвежьим ос
тровам и укрыться там от надвига
ющегося штсрма, НО' мы хорошо 
знали, что -в этом же районе (между 
5 и 7 сентября! 1924 г. вынуждена 
была зазимовать шхуна «Моод» Ро
альда А мундсена после безуспеш

ной попытки пробиться 'К одному из 
Медвежьих островов. Положение 
создалось критическое. Оставаться 
здесь —  это' значило, что наш па
роход будет затерт льдами. Решили 
все же с рассветом войти в тяже
лый лед, используя разводья между 
крупными ледяными подами, и по
пытаться достигнуть Колымы.

К утру ветер усилился до штор
мовою, густая снежная пурга заво
локла все кругом. Войдя в лед, наш 
пароход благодаря своей исключи
тельной поэоротливости успешно ла
вировал среди небольших (разводь
ев. В эту ответственную и решитель
ную минуту весь экипаж «Лени
на» находился на своих местах, са
моотверженно выполняя свои! обя
занности. После восьми часов тяже
лой и напряженной работы «Ленин» 
вошел в район влияния реки Колы
мы, что быдо заметно по изменив
шемуся цвету воды и небольшим 
льдинам. Около полудня «Ленин» вы
шел из льдов в свободную от них 
воду и стал да якорь на глубине 
2%  сажен. Дальнейшее следование 
было опасно, так как пароход мог 
лестко сесть на мель. Густая пурга 
мешала определить направление по 
берегу. Приблизительно через час 
сильным ветрам очистило горизонт 
в направлении берега, и мы ‘уви
дели на расстоянии приблизительно 
трех миль от нашего парохода сто
ящий на якоре в устье Колымы па
роход «Лейтенант Шмидт», прибыв
ший из Владивостока с продоволь
ственными грузами. Подняв якорь, 
«Ленин» перешел бар Колыма и стал 
рядом с «Лейтенантом Шимадтом».

Прибытие «Ленина» в Колыму 
положило начало судоходству на 
этой отдаленной реке. В этом ог
ромное значение экспедиции «Ле
нина».



А Т А К А
Л Ь  Л О В

А. ПОКРОВСКАЯ

1 АВГУСТ А 1882 г., 50 лет тому 
назад, 'начались работы п е р в о 

г о  м е ж д у н а р о д  н о г о  п о л  я р 
к о г о  1ГОда,  инициатором (которо
го был- Карл Вайпрехт \

Две трети Арктики изображались 
тогда белым пятном: ни один ко
рабль не заходил туда,

В распоряжении человечества 50 
лет назад не было ш  аэропланов, 
то  дирижаблей, ни ледоколов, ни 
радио. План Вайорехта опередил 
'возможное™ своего времени.

В т о р о й  м е ж д у в а  р о  д н  ы й 
п о л я р н ы й  г о д  наступает в со
вершенно других условиях.

За 50 лет белое «пятно полярных 
карт значительно уменьшилось. По
люсы «открыты. На землю Фран
ца-Иосифа совершаются прогул
ки. Наши ледоколы открыли 
новый большой архипелаг— Север
ную землю; аэропланы и дирижаб
ли при помощи 'воздушной с ’емки 
дают точную картину льдов; 57 ме
теорологических станций —  из них 
20 советских—* работают в Аркти
ке; р адио д ержит связь с отдален- 
нейши'ми форпостами полярного 
фронта.

В работе наступающего года по 
разменам ассигнованных средств, 
по обширности и  смелости про
граммы СССР идет впереди всех 
стран.

Наш Арктический институт р аз
работал смелый план: освоить Вели
кий северный морской путь.

Западный участок этого пути—  
Карское море, устья рек Оби и

1 Полярный путешественник и у че
ный, отплывший в 1873 г. на судне 
«Теггетгоф* откры вать северо-восточ
ный путь и открывший вместо этого 
землю Франца-Иосифа.

л -/. I 
■' i

Ледокол Георгий Седов»

Енисее— уже освоен: советские ле
доколы и аэропланы ежегодно про
водят по (нем все более многочи
сленные торговые караваны кар
ских экспедиций.

Но на восток, за мысом Челю
скиным , громадные пространства 
моря Лаптевых и Восточносибир
ского оапрежнему почти непри
ступны.

Правда, наши полярники забра
лись уже и здесь на передовые 
форпосты: отряд Ушакова два 'го
да уже исследует Северную землю; 
в течение четырех лет работает 
рад иостанция на Большом Ляхов- 
ском острове—'границе моря .Лап
тевых и Восточносибирского; шесть 
лет существует колония на острове 
Врангеля.
. Но для освоения Великого север
ного пути этих станций мало. В 
программу текущего года прежде 
всего входит увеличение числа 
станций-

Из 17 намеченных к открытию 
десять станций будут организова
ны СССР, и пять из них —  на во
сточном участке Великого пути. 
Два ледокола пойдут проторять до
рогу в 15 тыс. км.: «Русанов» и 
«Александр Сибиряков».

В задачу экспедиции «Русанова» 
входит смена отряда Ушакова на 
Се1верной земле и постройка ра
диостанции на мысе Челюскине \

« Александр Сибиряков» долж ен 
пройти весь путь от Архангельска 
до Владивостока по возможности 
без зимовки, Но конечно снаряже
ние ледокола будет сделано с рас
четом на случай зимовки: запас 
одежды, топлива и продовольствия 
будет сделан на 15 месяцев.

Гидросамолет на борту «Сибиря- 
кова» обеспечит воздушную .раз
ведку льдов. «Сибирякова» пове
дет капитан Воронин, сделавший 
три славных ледовых похода в 
1928, 1929 и 1930 годах.

Общее руководство экспедицией 
поручено профессору - коммунисту 
О. Ю. Шмидту, начальником на «Ру
санове» будет профессор Р. Л. Са
мойлова, руководить научной ра
ботой на «Сибирякоее» будет про
фессор В. Ю. Вш е.

Залогам успеха экспедиции слу
жат энтузиазм, опытность и со
знательность водителей, команды и 
всех участников экспедиции.

2 Мыс Челюскин, устье Лены, остров 
Котельный, Чаушская губа, мыс С е
верный.



ДВОРЕЦ СОВЕТОВ

На снимках: наверху— проект Дворца советов— архитзк- 
торов Д о л и ц а  Я. Н., Д у ш к и н а А. К. Присуждена пре
мия в 18.МО рублей.

Во 2-м ряду налево—проект архитектора Ж о л т о в с к о 
го Б. М. Присуждена высшая премия 12.800 рублей. Направо—  
проект под девизом «В» архит«кт«р*в А л а в я н а  К С. 
и С ш и б и р ц е в а  В. Н. Присуждена премия в 10.000 рубле*.

В 3-м ряду налево— проект архитекторов Ж у к о в а  А .Ф . 
и Ч е ч у л и н а  Д. Н , под девизом «Дворец советов». На кон
курсе присуждена премия в 18 000 ру*лей. Направо— проект 
американского архитектора Г. 0. Г а м и л ь т о н а  под деви
зом «Простота» (вид со стороны Москва-реки). Получил на 
конкурсе высшую премию.

Внизу— проект архитектора И о ф а н а  Б. М. (макет) 
На кснкурсе присуждена высшая премия.



П А Р О Х О Д  и Т Е П Л О Х О Д

лед. гг/к и ы г  н н "

М НЕ пришлось участвовать к одной экспедиции по 
Северному Ледовитому океану на ледокольном 

пароходе «Мальгин».
Так как путь нам предстоял долгий, то мы по

грузили уголь не только в бункера, но во втором и 
третьем трюмах и на шлюпочную палубу.

В продолжение всей экспедиции постоянно были 
«авралы» по перегрузке угля в бункера из трюмов и 
с бодтека.

Наша возня с углем кончалась на том, что мы его 
перегружали в бункера и на этом успокаивались. 
Дальше с ним имели дело кочегары. Кочегарки на па
роходах всегда описываются как какой-то кромешный 
ад: сверху из вентиляторов отчаянно дует, а из то
пок, особенно когда открывают дверцы, пышет не- 
сторпимым жаром.

Каждую 'вахту приходится чистить топки от ско
пляющихся на колосниковых решетках нагара и шлака.

Кочегар, стоя на вахте, должен (внимательно сле- 
д пъ за различными приборами, иначе пар «сядет» 
н ти произойдет взрыв котла. Кроме того котлы при- 
х-ЮТтся чистить от накипи в трубках. Часто в портах 
слышишь вопрос: «Почему такой-то пароход не ра
ботает?» Ответ: «Он на котловой чистке».

Когда «‘Малыгин» находился у северной оконеч
ности Новой земли, были получены сигналы SOS от 
попавших в тяжелые льды судов обьского отряда 
Карской экспедигдои.

Мы повернули на S и лолньш ходом пошли на 
выручку, дня вдоль западного берегЛ Новой земли.

Из толстой трубы ледокола с глухим ревом выры
вался факел пламени. Желтая краска на трубе пошла 
пузырями и почернела.

Я .подумал, что этим огнем-, уходившим ввысь, 
ж*жда было отопить еще не один комплект наших
КОТЛО!.

В ту ночь «Малыгин» превысил сбою скорость на 
два узла.

Рисунки и текст В. ГОЛИЦЫНА

т/х и ВК .Госрь/бт рест *

Я направлялся из Астрахани на Мангышлак и 
должен был пересечь северную часть Каспийского 
моря. По счастливой случайности мне ’удалось попасть 
на теплоход волжско-каспийского гоорыбтреста «В.-К. 
госрыбтрест», имевший задание отвести старую реч
ную баржу с дровами на Мангышлак.

Плавание это  было полно чтриключен&*й, так как 
в барже из-за сильного волнения открылась течь. Она 
стала тонуть, и только благодаря тому, что мы во
время ушли в «черня» (мелкие места у северного по
бережья), баржа не утонула окончательно, а только 
села в воду. Откачка ни к чему не привела, 
и мы кое-как доставили ее в поселок Баутиеский на 
Мангышлакском полуострове. «В.-К. госрыбтрест» 
бывший тральщик, имел тонн 200 водоизмещения л  
два дизеля! по 100 лош. сил каждый. С баржой мы де
лали не ‘больше 3-4 узлов.

В день отплытия из Астрахани теплоход пошел 
грузиться топливом из нефтяных окладов на другом 
берегу Волги. Приемка топлива производилась очень 
просто. Один из мотористов шлангом соединил трубу, 
идущую от цистерны на берегу, с нашей нефтяной 
цистерной, и тем дело ограничилось.

Нефть текла самотеком, и' буквально в несколько 
минут «погрузка» топлива была закончена. Я вспом
нил наши архангельские угольные «авралы».

Во время плавания на «В.-К. шсрыбтресте» я де
лал зарисовки в машинном отделении, которое произ
вело на меня отрадное впечатление. Светло, чисто, не 
очень жарко. Мотористы ходят спокойно вдоль двига
телей в чистеньких «робах».

Моторист должен быть внимательным на вахте. 
Нужно все время следить за действием вспомогательных 
механизмов, компрессоров, насосов —  масляных и во
дяных (для охлаждения цилиндров), проверять, не на
гревается ли где двигатель.

Обучение мотористов гораздо длительнее и труд
нее, чем кочегаров.

Ледорез «Канада» (теперь «Федор Лидке»), уди
рая огг немецкой подлодки, дал 22 узла, превысив свою 
скорость на целых 4 узла. Этим он спасся от немину
емой ’гибели. Идя на выручку своих крейсеров в бою 
у  Корнеля 1 ноября 1914 г., старый английский бро
неносец «Канонус», в то время никогда не дававший 
свыше 16 узлов, развил скорость в 19 узлов, рискуя 
каждую минуту взорваться. Во к бою он опоздал —  
английская эскадра была уничтожена.

Летом 1917 г. германская подлодка «0155» во вре
мя своего знамшитого похода в Атлантическом океане 
из 23 неприятельских торговых (пароходов, которые 
она атаковала, смогла утопить 10. Остальным удалось 
удрать от неминуемой гибели, делая 11-12 узлов. Ко
мандир 'подлодки не раз проклинал свои дизеля, ко
торые не могли развить скорость свыше положенных 
им 10' узлов.
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Пароход в 12000 тонн Теплоход в 12 0 0 0  тонн
Размеры: длина — 122 м.; шир.— 16,7 м.; осадка — 7,6 м.; стой- Размеры: длина — 122 м.; ширина — 16,7 м.; осадю  — 7,6 м.;
мость — 1 050 U00 рублей. стоимость — 1 590 000 рублей.

Место, занимаемое машиной (топливом и водой)

1) Паровая машина в 2 500 лош. сил, 2) грузовые трюмы, 1 дизель в 2 500 лош. сил, 2 грузовы х трюма. Нефтяные 
3) водяная цистерна, 4) котельная, 5) бункер (угольная яма). цистерны помещаются по обеим сторонам дизеля. Водяные

цистерны — в носу и на корме. 

Грузопод ‘емность (чистая)

 ̂ у г г е а я

^ J l г ^-л# птут-д пзгст

КЬШП '1 Г 1 1_~ TÎ Ŵ R

Пароход за год перевозит 6 1 0С0 тснн, вес парохода без Теплоход за год перевозит 63 800 тонн, вес теплохода без. 
груза, топлива и воды ЗЗеО тонн. груза, тсплива и в о д ы —-3 410  тонн.

Расход  топлива за  год (250 дней в море и 115 дней в порту)

8 7 4 0 . 2 6 0 0 т . Ш><р7п и

Средняя мировая цена угля — 14 руб. тонна. Пароход ежи- Средняя мировая цена н еф ти — 4 0 р у б . тонна. Теплоход сж и 
гает угля за год на 122 3*0 руб. В порту пароход сжигает гает нефти за год на 104 U00 руб. В порту теплоход сжигает 
в сутки 5 тонн угля. На 1 лош. силу в час пароход расхо- в сутки 0,75 тонны нефти. На 1 лош. силу в час тепле ход 
дует 1 ,Л  кг. угля. расходует 0,39 кг. нефти.

Машинная команда

1 2  ЧЕЛ. __
1 старший механик, 3 поммеханика, 1 старший машинист, 
3 машш иста, 2 кочегаров.
Общая годовая з а р т а т а  команды in  пароходе только на 
100о р )б . больше, чем на теплоходе, благодаря более низкой 
квалификации киманды.

1 старший механик, 6 поммеханика, 2 элек1рика, 6 мотори
стов.
Теплоход значительно более электрифицирован, чем пароход,, 
поэтому в число команды введены электрики.

Судостроение в С С С Р  (в тысячах лошадиных сил)

19 2 9 9 5.9
2 3 2 , 0

1931 3 3 7

1933 4 0 6 ,6  Ь»<=50тыс.л с

Парлащ.в2 5 00лс н/согел 
в е с я  г 5ч-о г?

.1 9 2 9  < 3 9 , Г 

1 9 3 0 ; ч« 6 9 , т  

1 9 3 1  1 7 4 , 9

19 3 2  5  6  О , о

19 58,$

Д и э е л ь в 2 5 0 0 л а .бесит 6 6 от.

Пароход взят в этой таблице самый « быкновенный, с угольным о оплением. Если в ять плро^од с неф яным отоплением, 
да ещг с усоверш е ствов*нными котлами и м шиной, то разн ца в п о л ь з у  теплохода бу ет не так вел ка. Если еще 
принять во внимание долгове «но ть паровой машины, ее способность раб ать с нагру кой в нужный, иногда решающий 
' омент, то ст нет яс о, что пароход ще с успехом може! конку ирл^ать с теплоходам. Главное преимущество тепло
хода по сравне ию с т р о  одом это колоссальная экономичность в расходе топлива. Благодаря этой экономичности 

теплоход может пройти гр* мадное количество миль, не возобновляя запасов топлива.



ОБО ВСЕ
Счетная машина для 
высшей математики
СЧЕТНАЯ машина— ариф

мометр — производит 
арифметические д е й с т в и я :  
сложение, вычитание, умно
жение и деление. Недавно 
преподавателем технологиче
ского института Массачузетз 
(САСШ) изобретена первая 
машина Д1Я сложных матема
тических исчислений. Она ре
шает за самый короткий срок 
сложнейшие задачи и урав
нения, которые потребов ;ли 
бы недельных сроков для 
разрешения.

Машина приводится в дей
ствие током, управляется и 
контролируется операторами, 
стоящими у каждого из сто
лов, на которых расположена

Котлы-гиганты
НА нашем снимке изобра

жены гигантские вароч
ные котлы, установленные 
на Сясьском бумажном ком
бинате им. Сталина. Таких 
котлов установлено 6. П роиз
водительность каждого из 
•них—20 тонн.

щ м н о г у ф

!__ ^

Дома на сваях
НЬЮ -ЙОРКСКИЕ архи- 

текторы Десэз и Хоу 
спроектировали к постройке 
в нескольких районах города 
девятиэтажные дома иа сваях. 
На месте отсутствующего 
первого этажа будут нахо- 
д ться детские площадки.

Стены домов — из металла 
и стекл». Окна будут тянуть
ся сплошными лент ми вдоль 
всего фасада (см. верхн. рис.).

Дома на сваях гораздо луч
ше вентилируются, чем обыч
ного типа здания, так как 
воздух подходит к ним со 
всех сторон.

У нас в СССР имеется опыт 
постройки дома на сваях. Та
кай дом выстроен в Москве 
га Новинском бульваре,

На нашей фотографии, спра
ва, показан общий вид дома.

Где лучше всего 
сидеть 

в звуковом кино

ЗВУКИ в звуковом кино 
хуже всего доходят до 

зрителей средних рядов. Эго 
6‘ясняется тем, что звук, 

в лходящий из громкоговори
теля со сцены, доходя до 
задней стены зала, отражается 
обратно к экрану в виде эхо. 
Поэтому зрители передних 
рядов получают очень отчет
ливое восприятие звуков и 
на только слабое эхо (возвра-

Немагнитный чугун
D  ЕРХНЕИСЕТСКИМ заводом 
D  получена первая плавка 
немагнитного чугуна.

Немагнитный чугун заменя
ет цветные сплавы, главным 
образом латунь и бронзу. 
Кроме того он дешевле на 
1 300 руб. за тонну.

Немагнитным чугуном с ус
пехом заменяю т также нихром 
и другие импортные сплавы. 
Это дает возможность отка
заться от дорогого импорта, 
и сэкономить около 13 500 
руб. на тонну.

Введение немагнитного чу
гуна в промышленности СССР 
должно дать огр мную эконо
мию: около 9—10 млн. р. в год.

щ аю дееся к ним через весь 
зал), что оно не улавливается 
ухом. Зрители задних рядов 
воспринимают звуки со сце
ны несколько слабее, но зато 
эхо возвращ ается к ним от 
задней стены так быстро, что 
целиком сливается со звуками 
громкоговорителя.

Хуже обстоит дело со сред
ними рядами, так ка:< з^есь 
между звуками и его эхом 
проходит некоторый проме
жуток времени, отчего звуки 
в этих рядах наименее ясны.

В новых залах звукового 
кино архитекторы ста *ят сво
ей задачей добит: ся одина
ковой слышимости со всех

Закончена сборка 
второго советского 

дирижабля
ЗАКОНЧЕНА сборка вто

рого советского дири
жабля «Пятилетка— в 4 года» 
об'емом в 5 тыс. кубометров. 
Сборка дирижабля произво
дилась сборочной группой 
Дирижаблестроения в Ленин
граде. Дирижабль имеет воз
можность поднимать запас го- 

ючего на 12-часовой полет и 
чел. (из них 6 пассажиров).?2

мест. Это достигается тем, 
что здание, предназначенное 
для кино зала, строится не 
прямоугольным, а из ломаных 
углов, и стены делаются из 
материалов, слабо отражаю
щих звук.

Стеклянный
изолятор

ЭЛ ЕК ТРО И ЗМ ЕРИ ТЕЛЬ
НОЙ лабораторией На

учно-исследовательского ин
ститута связи разработан 
сте лянный изолятор для ни- 
:о з  ,ix телеграф о-телефонных 
л^ний.

Это освободит огромное 
количество остродефицитно
го фарфорового сырья, необ
ходимого в производстве изо
ляторов для сетей высокого 
ьольтажа.

Стоимость их—15 коп. каж
дый, фарфорового —50 коп.

М ассовое п р о и з в о д с т ь о  
стеклянных изоляторов нач
нется в ближайшее время.

Для выяснения возможно
сти \ спольз эвания стеклянных 
изоляторов на магистральных 
сетях на Дядьковском ^аволе 
(Брянск) пос автено произ
водство 16 тыс. штук опыт
ных изолятогов по ре: епту 
Института связи и электроиз
мерительной лаборатории.

1
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Радиодиспетчер 
в воздухоплавании

О  Л -последние годы за границей 
^  введено управление аэропланами по 
радио, так же как на железных доро
гах поезда управляются по телефону 
и телеграфу. Д ля обеспечения сроков 
прибытия на места пассажиров и почты, 
а также в смысле безопасности поле

тов радиодиспетчер играет в воздухо
плавании огромную роль.

Радист в звуконепроницаемой (будке 
ангара ежеминутно переговаривается со 
всеми находящимися в iero участке са
молетами. П еред ним находятся часы 
с тремя стрелками. Одна из стрелок 
указывает аэроплан или радиостанцию, 
с •которой в каждый данный момент 
должен говорить оператор. Окружность 
каждой воздушной радиостанции — 4^0 
км. Всем находящимся в этой окруж 
ности аэропланам радист передает све
дения о погоде, посадке, состоянии ат
мосферы и отвечает -на запросы пило- Пилот во время полета говорит с диспетчером.

В будке диспетчера. Радист говорит с пилотом.

та. 1 фодолжительность переговоров — 
одна минута для каждого пилота. На 
всем пути перелета каждый аэроплан 
руководствуется радиостанциями. Как 
пилоты, так и отдельные станции могут 
переговариваться между собой. Для 
переговоров выработана специальная 
сокращенная азбука.

Опаздывающий 
предохранитель

В ОГРОМНОМ большинстве случаев 
кратковременная перегрузка продол

жающаяся всего несколько секунд, не 
опасна для электрического оборудова
ния. М ежду тем существующие виды 
предохранителей рассчитаны на то, 
чтобы  прервать ток, (как только он 
превзошел нормальную величину. Это 
создает большие неудобства, особе.;н) 
на фабриках и ва водах, где случайная 
перегрузка вызывает остановку машины, 
станка или печи д о  тех пор, пока не 
будет поставлен новый предохранитель.

В Америке предложен новый предо
хранитель весьма несложного устрой
ства. в котором электрический ток 
прерывается лишь тогда, когда пере
грузка длится свыше двух-трех секунд. 
Мысль, на которой основан новый пре
дохранитель, очень проста. К пластинке, 
которая в случае перегрузки расплав
ляется током, приклепаны довольно тол
стые кусочки какого-нибудь другого 
металла. Как только узенький мостик

предохранителя начинает нагреваться, 
он естественно начинает нагревать у 
эти кусочки металла. Их теплоемкость 
подбирается настолько большой и они 
отнимают столько тепла, что предохра
нитель охлаждается и не может сразу 
же расплавиться. Только когда эти

добавочные части достаточно нагрелись, 
мостик наконец достаточно накаляется и 
«сгорает», совершенно так же, как в 
обычных предохранителях.

Н. и Т.
Прибор для разложения 

атомов
КАК сообщает известный английский 

естественно-научный журнал «Ней 
чер», двум молодым английским ученым, 
Кокрофту и Уолтону, удалось найти 
практическое разрешение проблемы раз
ложения атома.

Д о сих пор опыты разложения атома 
производились путем бомбардировки его 
так называемыми альфа-частицами, по
ток которых непрерывно выбрасывается 
радиоактивными веществам-г. При этом 
способе бомбардировку1 нельзя было 
регулировать применительно к тому или 
иному атому, так как данное радиоак
тивное вещество в определенный про
межуток времени всегда выбрасывает 
одинаковое число альфа-частиц, движ у
щихся с одной и той же скоростью.

Кокрофт и Уолтон применили другой 
способ, позволяющий регулировать бом - 
бардировку. Они производят бомбарди
ровку ядрами водородного атома (про
тонами); для этой цели они устроили 
прибор, в Котором поток ядер водорода 
\ скоряется в той Или иной 1степ ен 1 под 
действием высоковольтного электриче
ского тока. Д ля разложения атомов не
которых элементов, например лития, до
статочно напряжение в 125 тыс. вольт. 
Вообще же прибор Кокрофта и Уолтона 
может довести напряжение до  600 тыс. 
вольт. Другими словами, сила бомбар
дировки может регулироваться в до 
статочно широких пределах.

Характеризуя открытие Кокрофта и 
Уолтона, знаменитый английский хи
мик Рутерф орд говорит, что оно впер
вые ставит вопрос на практическую 
почву, т:ак как позволяет регулировать 
иооцесс разложения в зависимости о г 
свойств атома того или иного элемента.

Опыты разложения атома по новому 
способу произведены уже над литием, 
алюминием и некоторыми другими эле
ментами. В результате разложения, как 
и следовало ожидать, происходит пре
вращение одного элемента в другой. 
Так1, по словам Рутерфорда, атом алю
миния, подвергнутый надлежащей бом
бардировке в приборе Кокрофта и Уол
тона, превращается в атом магния.
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ВО ВРЕМЯ крымской кампании 
1854 года громадный, в большин

стве своем парусно-паровой флот ан
гличан, французов и турок бомбарди
ровал русские батареи у Севастополя.

Несмотря на продолжительный бой, 
русские батареи, хорошо укрытые, по
чти не имели повреждений, тогда как 
деревянные корабли союзников, про
низываемые ядрами, терпели большой 
урон, в 1лк>дя*х и оч- пожаров.

Видя безрезультатность подобных 
атак больших кораблей, французы пер
вые построили броненосные пловучие 
батареи, у которых орудия и борта бы 
ли закрыты броневыми плитами толщ и
ной в 10 см.

Успех этих плавающих батарей прев
зошел все ожидания: русские батареи 
не причиняли им вреда, осыпаемые с 
близких дистанций градом снарядов. 
После боя на броневых плитах одной 
плавающей батареи обнаружили до  80 
царапин от ядер.

С тех пор началась борьба между 
п у ш к о й  и броней. Империалисты всех 
стран бросились строить броненосные 
корабли, стремясь в борьбе за рынки 
создать себе мощные флоты.

Первый броненосный корабль «Уор- 
риор» построили, англичане в 1861 г. 
сУорриор был сделан целиком из же
леза! и имел «броню в 11 см. толщиной. 
Вот его данные: 9 200 тонн водоизмеще
ния, машины в /4 000 лош. сил, х о д —
12,5 узла, 26 8-дюймовых орудий, рас*

положенных в одной палубе (см. ри
сунок).

Война северных и южных штатов 
Америки (1861—1865 гг.) за «освобож
дение» негров дала новый т о л ч д а  в р а з 
витии «брони пушки».

Ю жане построили чрезвычайно сильно 
забронированный корабль «Мерримак» с 
10 пушками калибром! в 7—9 дюймов, 
который истребил без всякого вреда для 
себя три корабля северян. Тогда зна
менитый корабельный инженер Эрик
сон спроектировал совершенно новый 
вид броненосца — «Монитор» — с 15- 
сантиметровой броней. Артиллерия «Мо
нитора» (две 1.1-дюймовые пушки) бы
ла поставлена в .поворотную башню.

4 часа продолжался жаркий бой, и 
маленький «Монитор» нанес такие силь
ные повреждения гиганту «Меррима
ку», что тот обратился в бегство.

К началу русско-японской войны 
0904 г.) во всех странах выработался 
почти одинаковый тип броненосца. К 
этому же типу принадлежал и броне
носец «Потемкин», геройское восста
ние которого (в 1905 г.) составляет 
одну из славных страницц истории 
Красного военного флота.

Вот его данные: водоизмещение — 
12 600 тонн, машины в 10 600 лош. сил, 
ход — 18 узлов, артиллерия: круп
н а я — 4 12 дюймовых орудия в двух 
башнях, на носу и на корме, средняя — 
16 6-дюймовых орудий в казематах 
•по 8 с (каждого борта (см. рисунок.). 
Крупная и средняя артиллерия пред
назначалась для борьбы с кораблями 
и крепостями противника. Против же 
миноносцев имелась скорострельная

«лротивоменная» артиллерия: 14 3 дюй
мовых и б 4-миллиме гровых пушек,, 
расположенных в казематах и н«* 

палубе (па рисунке показана только 
часть). Броневой пояс шел по ватер
линии, защищая наиболее жизненные 
•части. К носу и )юорме он имел толщину 
в 18 «см* а  в центре — в 30 см.

Но русско-японская война показала*, 
что при эскадронном бпе можно было 
на далеких расстояниях стрелять толь
ко из 12-дюймовых пушек, средняя* 
же артиллерия, даж е при сближении, 
не причиняла противнику большого вре
да.

Принимая во внимание эти недостат
ки, англичане в 1906 г. построили со
вершенно новый тип броненосца —  
«Дредноут» (18 200 тонн водоизмеще
ния, машины в 24 700 лош . сил, ход —
21,5 узла, 10 12-дюймовых пушек глав
ной артиллерии и 24 3-люймовые про
тивоминной), имя которого стало на
рицательным для судов этого тлпа. 
Доедноуты отличались от старых бро
неносцев гораздо более мощн«ой и усо- 
вершен твованн; й главной ар илле игй* 
отсутствием средней и увеличением к а - 
дибра противоминной.

Снова, как и во времена '«Уорриора»,- 
империалисты всех стран, ос бе но ан
глийские и германские, бросились 
с т о и т ь  дредноуты, размеры и мощ
ность которых росли с каждым годом.

Англичане при постройке дредноу
тов главное внимание уделяли увели
чению артиллерии и скорости хода, 
пренебрегая бронированием, за что ж е
стоко поплатились в ютландское бок> 
(1916 г.), когда они потеряли три боль
ших корабля.

Главная артиллерия линкора «Нельссн». Атака торпедных катеров.
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МОРСКОЙ ПУТЬ В СТЕПЯХ Украины
Г. о.

Обузданный Днепр
ДЕСЯТЬ веков тому назад, когда 

славянские племена стали селиться 
на! русской равнине, Днепр рыл глав
ным торговым путем между Балтийским 
и Черным морями — «великим путем из 
варяг в греки». В те времена н е  было 
ни железных дорог, ни огромных па
роходов; лодки перетаскивали от реки 
до  реки волоком и таким образом 
с севера добирались через Днепр к 
Черному морю. Но на самом Днепре 
имелось одно препятствие, с которым 
труднее было справиться, чем с лю 
бым волоком. Это были знаменитые 
днепровские порога.

М ежду Днепропетровском и Запо
рожьем Днепр встречает на своем 
п у т и  Украинскую каменную гряду, про
тянувшуюся от Волыни к Азовскому 
морю. Здесь пороги разделяю т Днепр 
Как бы на две реки: Верхней и Нижний 
Д непр. Только весной, при высокой 
воде, удавалось сплавлять лес через 
днепровские пороги. Д ля судоходства 
-же оставался недоступным весь этот 
участок в 90 км.

Много сил нужно собрать Днепру, 
«гюбы пробиться через пороги. Но, 
когда воды Днепра, падая с большой 
высоты порогов, широким разливом про
долж аю т свой путь к Черному морю, 
эти силы бесследно исчезают в спо
койном течении Нижнего Днепра.

Свыше 800 тыс. лош. сил терял Днепр 
т единоборстве с порогами. Эти ог
ромные запасы энергии сохранены те
перь плотиной Днепровской ГЭС. Вод
ные силы Днепра будут использованы 
для  создания нового промышленного 
центра на Украине. Рядом с гидростан
цией вырастает Днепровский комбинат.

Плотина, перегородившая Днепр, по
у д и л а  'бурные пороги. Теперь для 
судов открыт сплошной водный путь по 
Д непру. Взамен бурлящих потоков, 
прорывающихся сквозь каменные гря

ды , перед плотиной расстилается те
перь блестящ ее зеркало огромного во
дохранилища с (запасом воды в милли
ард  кубических метров.

Но каким образом будет осущ ест
вляться сквозное судоходство теперь, 
когда взамен порогов вырос на Днепре 
бетонный массив грандиозной плотины?

Лестница шлюзов
На левом берегу Днепра построен 

шлюз. Д ля преодоления разницы в 
уровнях воды выше и ниже плотины

(около 37 мЛ устроено три шлюзных 
камеры.

Чтобы пройти с Верхнего Днепра в 
Нижний, суда будут входить в верхнюю 
камеру, наполнетгую  водой. Уровень 
воды nocreneiflTO оудет снижаться (в  
стенках камеры устроены каналы для 
спуска воды), и судно через поднятые 
ворота пройдет в следующую, а за
тем и в н»ижшою камеру. Таким обра
зом образуется лестница с тремя сту
пенями в 123 м. каждая. И обратно, с 
Нижнего Днепра, суда по этой лест
нице будут подниматься, для чего

Днепровские пороги.

После разгрома Германии капитали
стические страны Анганты, учтя опыт 
прошлой войны в борьбе за  мировую 
гегемонию, снова наперебой стали 
строить военные корабли.

Сейчас самый сильный броненосец 
в м и р е— англ^й кий линейный к о ^ б л ь  
«Нельсон» (40 0Э0 тонн водоизмещения, 
машины в 45 ООО лош. сил, ход — 23 
узла). Главная артиллерия: 9 16 дю й
мовых орудий, расположенных в трех 
башнях на носу (см. рисунок); проти
воминная: 12 6-дюймовых орудий в 

-6 башнях на корме и 22 зенитных пуш 
ки. Толщииа броневого пояса — до 35 
см. в средней части корабля.

Но и у таких гигантов появились 
новые (с 1915 г.) грозные враги — 
торпедные катера (см. рисунок).

Их данные: водоизмещение — 11 тонн, 
Машины в 500 лош. сил, ход — 45 узлов, 
вооружение: 2 45-сантиметровых тор
педы и две пары пулеметов; коман
ды — 5 человек.

Стая в 25—30 штук маленьких верт
лявых катеров, скрываясь в дыме завес 
и  пене бурунов, с колоссальной ско
ростью , лавируя, несется на врага. 
По сигналу пачками они выпускают 
торпеды и, быстро поворачиваясь, ис
чезают в дыму, откуда снова и сно
ва появляются новые стаи. Броненосец «Потемкин>.
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Диепрострой с птичьего полета.

уровень воды в камерах постепенно 
повышается, чтобы пройти дальше, 
вверх по течению.

С устройством плотины и шлюзов 
Днепр превращается с 'судоходную ре
ку. Уже в ближайшие 2-3 ,года грузо
оборот Д непра составит оккмю двух 
миллионов тонн.

Днепровский комбинат также даст 
большой поток грузов для Днепра. 
Продукция новых заводов пойдет вверх 
и  вниз по Днепру для отправки в 
различные районы СССР.

Электрифицированные 
степи

После запорожской плотины Днепр 
вырывается на волю. Обессиленный 
борьбой с гранитными преградами, он 
привольно разливается, образуя ши
рокие плавни. Все дальш е и дальше 
у н о с и т  он свои воды к глубокому 
Черному морю. Но и здесь настигает 
его рука человека. Закончив Днепро- 
строй, перейти к использованию Ниж
него Д непра — наша очередная зада
ча.

Запорожская плотина Днепростроя 
даст нам 800 тыс. лош. сил, которые без 
остатка пойдут на новый Днепровский 
комбинат. Но у Д непра остается еще 
не мало водных сил. Спокойно течет 
Днепр в своем последнем пути до 
Черного моря. Если ж е преградить 
этот путь двумя плотинами, получится 
большой напор, воды, свыше 11 м. 
Эти силу падения реки используют 
две гидростанции по 60 тыс. лош. сил 
каждая. Новые гидростанции будут 
жить в тесной друж бе с Днепровской 
гидростанцией, отдавая ей свои из
лишки. И , наоборот, Днепровская ГЭС 
будет помогать им весной, когда она 
«перехватывает воды верхнего Д не
пра и запирает их своей плотиной.

Когда вы едете 'из Москвы в (Крым 
и железная дорога подходит к^ Д н е
пру, поезд идет мимо плавней, за
росших камышами (ст. Плавни). Здесь 
Д непр из года в (год оставляет избы
ток своих весенних вод и превращает 
огромную площ адь в 800 тыс. га в 
заболоченное пространство. ^

Дальше к югу, там, где Днепр 
делает крутой поворот на запад, по 
сто берегам произрастают лучшие сор
та пшеницы на прекрасных черноземных 
•почвах. Но этот благодатный край 
страдает от недостатка воды. Как и 
в заволжских степях, здесь очень мало

выпадает дож девых осадков (всего 
300—400 мм в год) и часто бывают за- 
сухи.

Постройка плотины на 'Нижнем Д н е
пре превратит водные силы в эл ктро- 
энергию и изменит лицо Приднепровья. 
Теперь уже Днепр -не будет попусту 
растрачивать свои богатства. На рас
стоянии свыше 100 км. вдоль берега 
Д непра будут сооружены ;валы для 
предохранения низких мест от за 
топления.

странные суда будут приходить в нэ- 
вый морской порт за  экспортным хле
бом, за никопольским марганцем, за 
рудой Кривого Рога.

Море войдет в глубь Украины.

Те 80 тыс. га, которые пропадаю т 
под днепровскими плавнями, будут 
осушены и использованы для сельсках> 
хозяйства.

Избыток воды, который будет  не
сти Днепр, пойдет на орошение при
днепровских степей. Ц елая сеть пе
рекачечных сооружений и электрифи
цированных каналов покроет обшир
ное пространство в £00 тыс. га лево- 
бережной степи.

Сплошная к лтектиЕизаиия края п р:~  
вратит Приднепровье в величайший 
йлектросельскохозяйственный комби
нат. Электрификация орошения создаст 
возможность разведения хлопка. В не
далеком будущем здесь вырасгег новый, 
хлопковый и текстильный район.

Новый морской порт
Нижний Днепр не дает теперь боль

ших глубин для судоходства. Построй
ка плотин, создавая напор воды, уве
личит глубину до 6-8 м. Это позволит 
морским судам из Черного моря п дни- 
маться вверх и, минуя плотины, через, 
шлюзы доходить д о  Запорожья.

Наши морские суда будут доставлять 
кавказскую нефть для Украины, у голь  
и прочее сырье для Д непровскою  ком
бината. Отсюда они получат металл 
и изделия Днепростали. Новый эле- 
ктросельхозкомбинат будет доставлять 
сюда пшеницу для экспорта. И ино-

Днепровские степи превратятся в ожи
вленный морской путь. Новый совет
ский порт — Запорожье, в 300 км. о т  
моря, будет принимать у  себя мор
ских гостей.



С Т Р А Н И Ч К А  Т Е Х К О Р А

Аэросани, построенные юными конструкторами ЦДТС.

ных полета летающих моделей са
молетов и «проведены три конфе-

При С Т З  должна 
быть Д Т С

Г IР И  Сталинградском трактор-
* * ном заводе есть школа. Назы

вается она образцовой школой 
ФЗС № 1, но на деле она далеко 
не образцовая. Перешей -в школе 
никаких е е  организовано, кружков 
у школе никаких нет. Занятия по 
груду бывают один-два раза в де
каду; ребята должны делать толь
ко то, что прикажет инструктор, а 
строить модели, конструировать —  
этим заниматься некогда.

Все мы хотим работать (по тех
нике. Каждый из нас с радостью 
пошел бы ш  ДТС, но ее нет. Со
брали мы инициативную группу по 

'организаций ДТС, связались с 
ЦДТС, описали (в стенгазету. Дого- 
сзри-лйеь мы с завшколой; она 
обещала выхлопотать деньги, поме
щение и пр. Наметили для ДТС 
полуподвальное помещение, но вра
чи не разрешили там 'работать. За  
отсутствием помещения было ре
шено, что ДТС при школе не будет, 
а будут технические 1круж 1ки. Но, 
к сожалению, техкружки были ор
ганизованы только на словах,—  их 
до сих пор нет.

Ребята юные техники! Как вы 
думаете, как нам организовать у 
себя при школе ДТС, .как быть с 
этим -вопросом?

Ждем советов и помощи от чи
тателей нашего журнала.

По поручению инициативной 
группы

А. С а у л  г р е з

Сталинградский тракторный завод, 
верхний поселок, дом № 524, 
кв. 31.

Как работает наша Д Т С
/ОРЕНБУРГСКАЯ детская техни- 
^  ческая станция, организован
ная в начале 1931 г., является 
центром для юных техников, пио
неров и школьников города. Не 
имея достаточного оборудования и 
специальною (помещения, станция 
поместилась на территорш  цент
ральной библиотеки и стала раз
вертывать работу. С помощью ря
да предприятий добились некоторо
го 'оборудования и материалов. За
вод «Электроток» ассигновал не
большие средства— 500 'руб.

ДТС ставила себе задачей под
готовить кадры организаторов

кружков по технике для пионербаз 
и школ Оренбурга. Были организо
ваны курсы юньих авиостроителей, 
по автотракторному делу, радио
технике, фототехнике. Для рук о • 
водства курсами привлекли специ
алистов, Так, для работы по авио- 
моделизму привлекли инструктора 
авиошколы. По окончании курсов 
силами юных техников организова
ны были в школах и детдоме десять 
кру ж ков, юных авио строителей, 
семь кружков по изучению авто
тракторного дела и др. На самой

Юный техник у распределительного 
щита в электролаборатории ЦДТС.

станции начал работать элетрокру- 
жок. Организованы (курсы военор- 
гов из пионерактава. Начинаем 
чертежно-конструкторокую работу.

ДТС 1проводит и массовую рабо
ту. Были устроены два показатель-

ренции юных техников и изобрета
телей города. При станции издает
ся стенгазета «Юный техник», ко
торая вьгшла в количестве трех но
меров. Газета освещает опыт ра
бот технических кружков Орен
бурга.

В связи с проводившейся по 
Средней Волге краевой школьной 
эстафетой даь. XVII партконферен
ции ребята ДТС взяли на себя ру
ководство маршрутом «За политех
низм», проводя наблюдение и конт
роль за ходом работы пионерских; 
и школьных организаций по мар
шруту.

Для пропаганды своей работы- 
станция использует радиогазету 
«Оренбургский пионер».

Хотели перенять опыт работы 
киевск ой детской техничеоко й 
станции. Написали письмо, получи
ли от киевской ДТС ряд материа
лов, но за  последнее время почему- 
то в ответ на наши запросы киев
ляне молчат.

За последнее время организова
ли при станции техническую чи
тальню. В читальне работает -га
зетный кружок.

Наша станция добилась того, что 
в ней овладевают техникой не 
только мальчики, но и девочки.

Большим недостатком, тормозя
щим 'работу станции, является 
очень маленькое помещение и не
достаток средств.

В. Р а т н е р



(g) М О Р С К А Я  А З Б У К А
В. ГОЛИЦЫН

Б а к ан
Большой м е т а л л и ч е с к и й  

поплавок, служащий для ог
раждения от подводных опас
ностей. Снабжается иногда 
колоколом, свистком или ф о
нарем, в котором горит аце
тилен. Бакан работает авто
матически. За ядка происхо
дит раз в неделю.

Б е с е д к а
Подвесная доска, на кото

рой, сидя на высоте, работают 
матросы (см. рисунок на об
ложке).

К н е х т ы

Металлические тумбы для 
крепления снастей.

К р а н ец
1) Место хранения на палу

бе артиллерийских снарядов 
для первых выстрелов; 2) ко
роткий тросовый обрубок, 
деревянный валик или пару
синовый мешок; вывеш ивает
ся за борт для предохранения 
от трения о другое судно или 
пристань.

Б р а ш п и л ь
Г о р и з о н т а л ь н ы й  ворот, 

употребляемый для под'ема 
якорей. Обыкновенно дейст
вует паром или электричест
вом (на рисунке электриче
ский брашпиль).

В еха

Л аг
Прибор для измерения ско

рости судна и пр йденного 
расстояния. На рисунке изоб
ражен механический лаг Уок- 
кера. Его действие основано 
на вращении особой вертуш 
ки, выпускаемой за корму 
корабля на тросе (лаглине).

Весь лаг состоит из трех 
частей:1) вертуш кислаглином, 
2) маховика и 3) счетчика.

t
U/TT• 

<faJtan

О:-а я  *• 
( ч е р н е я )

N - а я  
{ Х р а с н а я

А

О п а с н о с т и  \
/ W - * *

Мертвы и
stk о /> ь

t t p e c r o f a s t
( к р а с н а .9  
с <fesTb/+fj

Морской знак для указания 
мореплава елям ф а р в а т е р а  
{свободн й проход для судовЧ 
Вехи устанавливаются с раз- 
ли пых сторон оп сности и 
благодаря своем окргсье и 
условным фигурам (г ликам), 
укрепляемым наверху шеста,

указывают, в каком направле
нии от вехи находится опас
ность.

Например, N (нордовая) ве
ха ограждает опасность, ле
жащую к норду от нее, т. е. 
ставится по южную сторону 
опас ости.

Л от
Прибор, служащий для из

мерения 1лубин. На рисунке 
изображен ручной лот, кото
рый состоит из свинцового 
груза 1,5— 4,5 кг. весом и ве
р е в к и — лаглина, разбитого 
особыми кожаными метками 
на сажени и футы. Для изме
рения больших глубин слу
жат механические лоты разных 
систем.,

Н а к т о у з

Ш капик, в котором стоит 
компас. По бокам видны шары 
из м гкого железа для унич
тожения влияния судового 
железа и стали на стрелку 
компаса.



П А Р О Х О Д
Грузовой пароход

„Л  у с ’

Водоизмещ.£гм£-4-770 г. 
rp y s o r? o d 'e * * fo c ra -2 T 8  tr. 
Размер*/: дл -9Т шчр-м* 
О с а д х с т  6 м .  Х о 4 У , £ у 7 л а г  
С  у  t o w  н .  р а с х о д  у  г е я - / 9  г .

Антенна — 1.
Ахтерштевень — АР (про

должение киля в корме).
Бак — ЛН.
Балластные водяные цистер

ны в двойном дне — 2.
Брашпиль — 3 (паровой во

рот для под'ема якорей). 
Ватерлиния — ОГ1. 
Вентиляторы — 4.
Верхний твиндек — 5.
Винт — 6.
Вымпел Совторгфлота — 7. 
Главный компас — 8. 
Грогмачта — Вь 
Грузовые лебедки — 9. 
Грузовые стрелы — 10.

Капитанский мостик — К.
Киль — PC (брус, служащий 

основанием корабля).
Клю з— 11 (отверстие в бор

ту для пропуска канатов).
Кнехты — 12 ( т у мб ы для  

закрепления снастей).
Комингс — 13 (порог вок

руг ЛЮК ]).
Лебедка для погрузки лю

ка - 1 4 .
Люк бункера — 15 (угольная 

яма).
Мостиковая палуба — ИК.
Мусорный рукав — 16 (для 

выбрасывания золы).

Нижний твиндек — 17.
Полубак — МИ (в нем каю

ты матросов и кла овые).
Полуют — АБ (в нем каюты 

машинной команды и кухня).
Радиорубка — 19.
Рулевая машина — 19 (руч

ная, на случай аварии па
ровой).

Руль — 20.
Свисток — 21.
Сигнальные фалы — 22 (сна

сти для под'ема сигналов).
Спардек — ГД (на него вы

ходят каюты комсостава).

Трап — 23 (лестница на ко
рабле).

Трубштаги — 24 (растяжки 
у трубы).

Трюм № 2—25.
Ш кафут — ВЛ.
Ш лю пбалки— 26 (железные 

б р /сья  для под‘ема и спуска 
шлюпок).

Штаги — 28.
Фок-мачта — Л.
Ф орш тевень— НС (продол

жение киля к носу).
Юг — АВ.
Якорь — 29 (системы Холла 

с качающимися лапами).

Различные типы судов



Радиочудеса
С. к.

Д ВУУХИЙ телефон и репродуктор 
стали такими ж е предметами д о 

машнего обихода, как электрическая 
лампочка или примус. Поэтому, многим 
кажется, .чгго ют радио, так же как :и 
от примуса, .больше ждать, нечего. Бу
дет себе передавать лекции, концерты 
и доклады. Иногда будет хрипеть и 
портиться, {иногда будет звучать как 
следует, щ jace тут.

Взгляд эггш в корне неправилен. Д а
же сидя реред  самым лучшим электро
динамическим репродуктором, трудно 
представить -себе все возможности ра
диотехники.

Длинная рука
Летом Л928 . (года старый английский 

дредноут .«Центурион» вышел в свой 
последний боевой «поход. Бой его был 
со всем британским флотом — со всеми 
новейшими .чудовищами и страшили
щами, поддерживающими власть Анг
лии в 'родах.

Они били (его пятнадцатидюймовой 
артиллерией, но он не сдавался. Он 
увергывался, меняя й од , и всячески 
старался затруднить стрельбу своих 
противников. О т времени до времени 
они все-таки попадали. Их тысячекило
граммовые снаряды! в клочья рвали его 
брон,Ю| од .«механизм.

Это была учебная стрельба,, и  «Цен
турион» вышел 1на верную смерть, что
бы другим кораблям английского флота 
дать практику; стрельбы в боевых ус
ловиях.

Но как ж!е он  шел? Кто управлял им, 
чтобы сбивать Стрельбу эскадры? Ведь 
нельзя все же на ученье ставить людей 
под обстрел1 (пятнадцатидюймовых ору
дий. 4

И не (надо.
Люди, управлявшие этим огромным, 

25-тысячетонным, кораблем, были в пол
ной безопасности. Они сидели на мино
носце, следовавшем за кораблем, на рас
стоянии нескольких километров.

Они управляли *'им по радио.
Так tii (шел «Центурион», спокойный 

и бесстрашный /род пушкам^ всего ан
глийского флота. , 1

И так. ж е летали аэропланы во Фран- 
|ци}я и  Америке. Без летчиков они под
нимались с  земли, меняли высоту и 
направление, сбрасывали учебные бомбы 
и снова садились.

Это были аэропланы, снабженные це
лым рядом автоматических приборов, не 
позволявших им (сбиваться с намечен
ного курса^ 'выправлявших крен при 
внезапных порывах ветра, заставляв
ших их держ аться на постоянной вы
соте и  регулировавших работу мотора. 
Кроме того у  них были приемники 
и приборы управления по радио и 
наконец, несомненно, были хорошие за
ряды какого-нибудь почтенного взры в
чатого вещества.

Впрочем, мне Кажется, что особенно 
пугаться -этих управляемых аэропланов 
стоит. |

Не (таК у ж  трудно управлять дред
ноутом, когда видишь, куда он идет, 
и знаешь, куда хочешь его направить. 
Но как видеть на полторы тысячи кило
метров или хотя бы на полтораста?

Можно конечно за управляемыми аэ
ропланами послать аэропланы с на- 
наблюдателями, но если всему этому 
отряду придется над неприятельской 
территорией лететь тысячу с лишним 
километров, наблюдателей кто-нибудь 
сможет снять.

Можно просто поставить на управ
ляемые аэропланы передатчики, даю
щие какой-нибудь постоянный сигнал, 
и, принимая этот сигнал из каких-ни
будь д в у х  точек своей территории, 
определять направление^ tea передат
чик, а! п‘о двум направлениям и место 
аэроплана.

Такое определение направления дела
ется при (помощи «радиопеленгатора» — 
прибора, уж е давно вошедшего в прак
тику мореплавания.

Радиочеловек
Он мг только слуга, но и  рабочий. 

Он м1ож1ет |не только повиноваться, но 
м " сам! принимать кое-какие решения. 
Стоя у топки (нефтяного котла, он мо
жет следить |,за тем, чтобы огонь горел 
правильно, и, если заметит что-нибудь, 
что сам исправить не в состоянии, 
сумеет немедленно сообщить об этом 
дежурному /технику.

Он даж е сумеет говорить. Правда, 
очень .мало ф раз — только те, которые 
записаны на поставленных в нем грам
мофонных пластинках. Впрочем, и де
лать о н  умеет не слишком много — 

он может (отвернуть или завернуть ка-

Дредноут «Центурион» управляемый по радио. 1, 2 и 3 и антенны. 4 — орудий* ы: башни. 5 — машиннсе 
отделение. 6,7 — контрольная кабина. 8,9 — помещение занятое пробкой. 10 — вспомогательные 

механизмы. 11 —  катапульта. 12 — дополнительное бронев:е покрытие. 13 — котельное помещение. 
Дредноут «Центурион» имеет водоизмещение 25 ООО тонн. С «Центуриона» удалены все орудия и все

лишние надстройки.
Палуба покрыта усиленной броней. Точно такая же усиленная броня защищает все ответственные части. 
Обширные пространства внутри корабля заполнены пробкой. Это сделано для того, чтобы предохранить 

^  корабль от потопления, если он получит пробоину в подводной части.
На «Центурионе» нет ни одного человека команды. Радисавто л&ты этого корабля заменяют команду 
в 8CQ человек. «Центурион выполняет по радио около сотни различных кома. д. Англичане утверждают, 

что «Центурион» пр иставляет собою наиболее совершенное радиоуправляемое судно.

Механический человек.

кой-иибудь кран, но не больше.
Он ещ е очень не совершенен, этот 

радиочеловек, но (все же он может 
быть хорошим! помощником живому че
ловеку. Особенно полезным он окажется 
на тех производствах, где самому че
ловеку работать вредно, на тех произ
водствах, гд!е люди не выдерживают 
страшной жары или отравляются ядо
витыми газами.

Чудеса без попов
Радио может выделывать чудеса, ко

торые щ №  снились «отцам церкви». 
Простое движение руки по воздуху оно 
способно ^превратить в звук и звуку 
этому мож!ет дать самое неожиданное 
применение, i

Чудо .это 'хорошо знакомо всякому, 
кто возился с ламповыми приемниками: 
поднесешь руку  к прием нику— он за
воет.

Пр1|чины этого  .чуда, так же как и 
причины всех прочих чудес, отнюдь не 
чудесные, а, наоборот, объясняются са
мыми простыми физическими законами. 
Работающие в приемнике токи высокой 
частоты .чувствуют приближение по
стороннего тела. 1 , .

Рука, так ж е  как и  множество прочих 
предметов, имеет кое-какую собствен
ную емкость, до если она находится 
даж е па (некотором расстоянии от при
емника, -все рке может так на него 
повлиять, что настройка собьется, и 
приемник взвоет.

Явление это нашло не мало примене
ний.

М ежду стальным несгораемым шка
фом 'Современного американского банка 
и проложенным под полом металличе* 
ским листом сущ ествует кое-какая ем
кость. (Емкость эта как конденсатор 
вклкхчена! :В д ер ь  тока; высокой частоты. 
Стоит кому-нибудь >хотя бы на шаг 
подойти к  (HieqnopaeMOMy ш калу, как у 
стражника .зазвонит (приведенный в дей
ствие радиоусилителем тревожный зво
нок. !

Особенно сильно чувствуют цепи тока 
высокой частоты приближение метал
ла. В| Германии есть заводы, (где всех 
рабочих > выпускают с работы через осо
бые будки. Попробуйте через такую
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будку пронести хотя бы небольшой ку
сок -металла. Сторож вас сразу оста
новит. I С

ДелЮ в том:, что эта будка — не что 
иное, как огромная катушка. От внесен
ного в̂ щее металла меняется ее на
стройка, 1И1 юоедине-нны:й с ней радио
приемник! в телефоне, надетом на уши 
сторожа, бьет тревогу. Он не отзы
вается только на очень маленькие ко
личества металла: неловко все-таки за 
прещ ать рабочим иметь перочинные но
жи, часы или металлические пугови
цы на брюках.

В 'Англии решили, что секундомер — 
недостаточно точная машина. Им никак 
нельзя отметить время меньше одной 
десятой секунды, а 1на, спортивных со
стязаниях хорошо бы отметить поточ
нее: ведь конькобежец за одну секунду 
пробежит больш е одного метра, да 
и бегун на финише развивает не малую 
скорость. 1 5 '

Но <если бегуну надеть на грудь 
маленькую, как медаль, металлическую 
пластинку (конькобежцу ничего не нуж
но: у! ишго есть коньки) и; на страже 
вместо человека с секундомером по
ставить особый пишущий радиоприбор, 
то можно отсчитать и тысячную долю 
секунды.

Такой прибор мог бы  принести нема
лую пользу при лабораторных, исследо
ваниях.

Наш советский ученый Термен, а за 
ним >м!ногие другие, усовершенствовал 
воющий от приближения руки реге
нератор и  сделал из него музыкальный 
инструмент.

У прибора Термена есть две антен
ны. Приближая к ним руки, можно 
менять силу! и высоту звука в Громко
говорителе. Звук при этом! Получается 
странный (и красивый: на* низах в <роде 
человеческого голоса, а на верхах в 
роде скрипки. I

Пока что этот инструмент имеет толь
ко лабораторное значение. Играть на 
нем не просто. Но при дальнейшем усо
вершенствовании он сможет открыть 
музыке новые горизонты. Он уже сей
час чувствительнее всех остальных му
зыкальных инструментов и меньше всех 
связывает исполнителя, ибо что! может 
быть свободнее 'движения руки в воз
духе!

Чудо с сосисками
Бывают, впрочем, чудеса! и покрепче.
В одной )из американских лабора

торий производились опыты с новым, 
очень мощным передатчиком, работав
шим *на ультракороткой йолне, по
рядка всего нескольких метров. Тут 
ж е в лаборатории производился прием 
на антенну, состоящую из короткого 
металлического прута. г

Один из лаборантов случайно под
нес деревянную  палку с куском ме
талла на конце к  приемной антенне. 
С разу ж е между антенной и куском 
металла начала бить искра. Лаборант 
отдернул палку, но искра не погасла. 
Она горела, шипя и разбрасывая рас
плавленный металл!, а  (потом оторвалась 
от антенны, огненным шаром поплыла 
по воздуху и, ударив в стену, ра
зорвалась с 'дымом и громом.

Это была' самая настоящая шаровая 
молни^г— явление, очень редко встре
чающееся в природе и никогда в л а
боратории. Работники лаборатории л о 
мали себе голову над тем, как она у 
них могла- получиться, но вдруг по
чувствовали странное недомогание: жар

а бзноб. К чему бы это? Измерили 
свою температуру и увидели, что она 
поднялась. Выключили передатчик, и 
температура снова упала до  нормаль
ной.

Тогда! проделали такой опыт. В не- 
скольких метрах от передатчика поса
дили человек^ с  термометром подмыш-

Шаровая молния.

кой. З а  десять* минут работы пе
редатчика температура тела решив
шего рискнуть лаборанта поднялась 
на один градус. Передатчик выклю
чили: мало ли какой вред могут на
нести человеческому организму! такие 
частые колебания радиоволн.

Продолжали опыты издалека и с 
опаской на менее ценных вещах, чем 
человеческая жизнь.

Сосиски, подвешенные в [стакане во
ды, к антенне приемника, сваривались, 
хотя вода оставалась холодной. Яб
локо, укрепленное на антенне, спека
лось.

Точного об’яснения того, чтю в этой 
лаборатории произошло, наука дать 
еще не может. Об этом можно го 
ворить только догадками. Н о факт,

С ОВРЕМЕННОМУ автомобилю, ко
торый, как известно, приводится 

в движение двигателем внутреннего 
сгорания, предшествовал! паровой ав
томобиль и отчасти электрический.

Та1к, в 1836 г. в Лондоне по опре
деленному' расписанию ходили 9 па
ровых автобусов вместимостью от 4 до 
15 человек, двигаясь довольно медлен
но. К 70-м годам  прошлого столетия 
автомобиль настолько усовершенство
вался, что в 1879 г. Б о л л е  совершает 
на паровом автобусе поездку из П а
рижа в Вену, а  на улицах Парижа 
можно было видеть паровую повозку 
еще в 1875 г . ,

В 1881 г. были произведены первые 
опыты с электрическим автомобилем, 
приводившимся в движение айскуму- 
ляторной батареей* ,

Н ад автомобилем с (бензиновым дви 
гателем начал впервые работать М а р- 
к у с. 'Его автомобиль хранится до 
сего времени в 'Венском музее.

Маркус был по профессии слесарь, 
работал одно время у Вернера Симен
с а и з в е с т н о г о  электротехника. В I860 
году М аркус переехал! в Вену и там 
открыл свою собственную мастерскую. 
ЕЬо автомобиль был готов еще в 
1873 г., но городские власти запретили 
езду  на нем, так как он производил 
при езде большой ’шум), а  лошади п у
гались.

Несомненно, что М аркусу принадле
жит заслуга создания двигателя вну
треннего сгорания для целей транспор
та. Но практически осуществить np.i-

чтО сильный поток ультракоротких 
радиоволн повышает температуру че
ловеческого тела, не причиняя ему ни
какого вреда, очень важен. Зная его, 
можно применять вновь открытые спо
собности коротких радиоволн для 
практических целей. , •

В Англии и  Германии уже применя
ются для  медицинских целей особые 
коротковолновые генераторы. Возмож
ности: у) '.Такого лечения конечно огром
ные. Высокая температура тела, срав
нительно безвредная для самого боль
ного, совершенно губительно действу
ет на* целый ряд бактерий. Особенно 
важно то, что короткие радиоволны 
можно пучком направить куда угодно 
и прогревать любую часть организма 
независимо от прочих.

Опыты такого лечения уж е произво- 
Дятся, но о результатах его пока что 
судитв рано: нет достаточного опы
та.

То же самое повышение температур:,! 
конечно может быть и смертельным. 
Это сразу  было учтено,/ и в Германии 
уже работают специальные радиол p i  
боры, начисто истребляющие мух и 
тараканов.

Но если радиоволнами можно ис
треблять тараканов, то почему бы им л 
же не убивать людей? Эта мысль за 
интересовала капиталистические стра
ны, и европейские и американские 
газеты от времени до  времени печа
тают слухи! о  новых открытиях и изо
бретениях в Юбласти «смертельных» р а 
диоволн.

П аш а задача — задача’ радиолюбите
лей Советского союза — добиться то 
го, чтобы наша радиотехника была не 
слабее, а  сильнее радиотехники капи
талистических стран.

менение двигателя внутреннего сгора
ния для автомобиля ему не удалось. 
Ввели в практику такой автомобиль 
немцы Б е н ц  и Д а й м л е р .

Первый из них построил свой трех- 
ыалесный автомобиль в 1885 г. Авто
мобиль имел двигатель мощностью все
го в 3Д лощ . сил. Даймлер еще в 
1883 г. взял патент на автомобиль- 
грузовик.

Форд взял свой патент на «газовую» 
машину» только в 1893 г .

Родиной автомобильной промышлен
ности следует однако считать Фран
цию. Именно во Франции выработался 
тот тип автомобиля с резиновым:* д у 
тыми шинами, характерным рулем, с 
диференциалом, коробкой скоростей и 
пр., который мы видим ^теперь на го- 
оодских улицах,

КТО  И З О Б Р Е Л  А ВТ О М О Б И Л Ь
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НАШИ ПРЕДЛОЖЕНИЯ больше первого (3). Этот кружок при* 
паивают к одной из сторон кольца, 
так, чтобы с каждой стороны колеса по-'

р т у т н ы й  
П Р Е Р Ы В А Т Е Л Ь  ДЛЯ 

К А Т У Ш К И  Р У М К О Р Ф А

ДВА года тому назад! я сделал ка
тушку Румкорфа по описанию в ж ур

нале «Знание—сила». Катушка давала 
искру в 3,5 сантиметра. С этой катуш 
кой я проделал много опытов, а  за
тем подарил ее физическому кабинету 
нашей школы.

Как-то во Еремя опытов через кат /ш - 
kv был пущен очень сильный ток. От 
этого обгорели концы прерывателя. >i 
стал ее чинить и решил вместо пру
жинного прерывателя сделать ртутный. 
Я взял электрический звонок, снял у 
пего чашечку и отломил молоточек. 
Вместо молоточка; я  припаял к якорю 
железную проволочку толщиной в
1 мм. (I). Проволоку я отогнул под 
прямым (углом. Затем я .[укрепил звонок 
на подставке, как показано на рисуп-

■ ° м .

Теперь опять и'д'ем в комнату с крас
ным светом, открываем рамку и кладем 
сделанный снимок в проявитель. После 
того как ясно появилось изображение, 
переносим снимок из проявителя в ф и к
саж (закрепитель). Затем карточку на
до  обычным порядком промыть и про
сушить..

Я  на опыте проверил этот способ, и 
у меня получились хорошие снимки. 
Прошу фотокружки и отдельных ре
бят, которые будут делать снимки по 
этому способу, сообщить мне, как у 
них вышло.

К АК  В С Т А В И Т Ь  
С В Е Р Л О

ТЛНОГДА требуется вставить амери-
* * канское спиральное сверла  в коло
ворот, не имеющий патрона. В таких 
случаях прибегают к обертыванию свер 
ла бумагой. Но сверло обыкновеш и 
держится непрочно и (при работе вы
скакивает или переворачивается.

Q

ке. П од конец проволоки я подставил 
стеклянную баночку (2). Около баночки 
я укрепил клемму (Л.), к которой по
том припаял тоже железную  проволоч
ку (3). Ее конец я отогнул и опустил 
в баночку. На подставке, на не
котором расстоянии поставил вто
рую клемму (А). /Потом в баночку 
я налил немного ртути, так чтобы 
обе проволочки касались -ее. Этот пре
рыватель я  включил' последовательно с 
катушкой Румкорфа. Катушка с ртут
ным прерывателем дает искру не в 
i3,5, а в 4 '{сантиметра. Поверх ртути 
я наливаю тонкий слой керосина: он 
предохраняет ртуть от окисления.

к а к  м о ж н о
П Е Р Е С Н Я Т Ь  К А Р Т О Ч К У  

Б ЕЗ  Ф О ТО А П П А РА ТА

ДЛЯ этого нужно иметь красный свет, 
копировальную рамку и бромо-сере- 

бряную бумагу, только ни в коем слу
чае не дневную и простое стекло по 
величине рамки.

Сперва берем стекло, кладем его в 
копировальную рамку, на него кладем 
карточку, которую хотим переснять, 
снимком вверх, затем кладем фотобума
гу желатиновым слоем внутрь и закры 
ваем рамку. Теперь из красного света 
выносим рамку на свет, подносим ее к 
электрической лампочке на расстояние 
15-20 сМ., и считаем до  двадцати (если 
это делаем на солнце, то надо считать 
от 5 до 10).

Я применяю очень простой способ 
для  закрепления сверл, который и р е 
комендую Есем ребятам. Берется по
лоска свинца и обвертывается кругом 
конца) сверла. Затем ударами молот
ка свинцу придается коническая ф ор
ма по отверстию головки коловорота. 
Сверло с такой головкой держится 
очень прочно в кЬловороте.

Н. З о л о т у х и н

П Р О С Т Ы Е  К О Л Е С А  
ДЛЯ М О ДЕЛЕЙ

ПГИ постройке моделей трамвая 
паровоза, электровоза часто вызыва

ет затруднение (изготовление колес. Из 
свинца колеса получаются тяжелыми и 
отливка иногда выходит неровной. Строя 
модель электровоза, я применил новый 
способ изготовления колес. Из листо
вого ж елеза толщиной в  1—15 мм. 
вырезается кружок такого * диаметра, 
какой должны иметь колеса (1). З а 
тем из того ж е железа вырезают п о 
лоску шириной в 6 ^ 7  мм. и такой 
длины, чтобы, свернутая в кольцо, она 
плотно обхватывала вырезанный кру
жок (2). Кружок вставляю т в середину 
кольца и припаивают к  нему оловом. 
Из такого же железа вырезаю г 
второй кружок, диаметром в 8—10 мм.

лучились равномерные закраины. В цен
тре такого колеса просверливается от
верстие, и колесо припаивается к юси.

В. П е т р и щ е в

ш п р и ц  для С М А З К И  
М О ДЕЛЕЙ

ДЛЯ смазывания отдельных частей 
моделей, штс-ков, втулок, сальников 

я употребляю шприц (рис. 1). При помо
щи шприца1 масло можно доода'ть в лю 
бую ласть машины; при это ад совершен
но устраняется разливание масла. Гакси 
шприц сделать очень легко. Берется 
трубка или револьверный патрон. 
Ко дну трубки припаивается крышка, 
сделанная из кусочка жести. В крышке 
проделывается отверстие и в него 
вставляется тонкая трубочка, слегка 
согнутая на конце. Поршень можно 
сделать из пробки подходящ его раз
мера. Д ля этого пробка насаживается 
на проволочный стержень и закрепля
ется с двух сторон проволочными ко 
лечками, \ которые припаиваются к 
стержню оловом.

Можно поршень сделать и по-дру
гому. Берется гвоздь (и |на* его конце, 
па некотором расстоянии друг от друга, 
припаиваются два жестяных кружка

диаметром чуть меньше Диаметра труб
ки. М еж ду кружками наматываются су
ровые нитки. К концу стержня при
паивается проволочная рукоятка. Если 
опустить конец трубочки в банку с
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маслом и, вытягивая поршень, потянуть 
масло в цилиндр, то  при нажатии 
на стержень масло убудет брызгать из 
конца трубочки тонкой струей.

Юньгй техник И. М и д г е р



НИКЕЛИРОВАНИЕ КИСТЬЮ
Л. КОРОБИЦЫН

О БЫ ЧНО никелировка тех или иных 
металлических вещей и предметов 

производится в специально Приспособ
ленных для этой дели никелировочных 
ваннах. Однако ванны эти, сами по 
себе громоздкие, являются не всегда 
удобными, занимая место в помещении, 
распространяя неизбежную сырость и 
требуя постоянного ухода л  наблюде
ния. М ежду тем сущ ествует очень 
удобный способ никелировки без ван
ны, ai именно — н и к е л и р о в к а  п р и  
п о м о щ и  к и с т и .  Правда, этим спо
собом довольно трудно никелировать 
крупные предметы, как, например, са
мовары, подносы и т . п., в виду их 
большой поверхности (для их никели
ровки требуется довольно ' иродлжи- 
тельиое время), но для никелировки р аз
ного рода мелких вещей и предметов 
способ этот очень удобен и практичен.

Описываемый здесь никелировочный 
прибор состоит :из следующих частей:
1) гальванической батареи элементов об
щим напряжением от 4 до 5 вольт 
(элементы Лекланше мешочного типа),
2) мягкой кисти (например кисть для 
бритья), соединенной мягким проводом 
с отрицательным полюсом батареи, и
3) медной или ‘латунной пластины — 
положительного электрода, соединенно
го таким ж е проводом с положитель
ным полюсом батареи.

Все эти составные части прибора для 
удобства помещаются в деревянной ко- 
ообке, сделанной из тонких деревянных 
дощ ечек и снабженной крышкой на 
шарнирах (шарниры могут быть кож а
ные, в виде маленьких ремешков, при
колоченных маленькими гвоздиками к 
коробке и ее крышке).

Гальваническая батарея составляется 
из трех или четырех элементов типа 
Лекланше небольшого размера (налив
ных) с мешочками — деполяризатора
ми и цилиндрическими, (амальгамирован
ными ртутью, цинками. Элементы сое
диняются в батарею п о с л е д о в а 
т е л ь н о ,  т. е. цинк первого из них 
соединяется с углем второго, цинк вто
рого элемента в свою очередь соеди
няется с углем третьего и, наконец 
пинк третьего элемента соединяется с 
углем четвертого; таким образом сво
бодными остаются у батареи уголь пер
вого элемента и цинк четвертого эле
мента. Они и будут служить п о л ю 
с а м и  батареи, а именно: у г о л ь  — 
п о л о ж и т е л ь н ы м  п о л ю с о м ,  а 
п и н к  — о т р и ц а т е л ь н ы м  п о л ю -  
с о м.

К этим полюсам батареи присоединя
ется провод длиною* в 1 адетр. Провод 
должен быть гибким, мягким, много
жильным, от двойного шнура, употреб
ляемого для проводки электрического 
освещения. ^

Батарея элементов помещается в Де
ревянную коробку. В коробке надо 
оставить свободное место для никелиро
вочной кисточки и для медного положи
тельного электрода, а  также и 'для 
проводов батареи, к которым эта ки
сточка и электрод будут присоединены.

Элементы батареи во избежание за 
грязнения нужно закрывать крыш ка
ми. Крышки делаю тся и з картона и 
покрываются асфальтовым лаком или 
пропитываются расплавленным парафи
ном. Для приготовления никелировочной 
кисточки можно воспользоваться ки 
сточкой для бритья. Нижняя часть во
лосяного пучка обматывается никелино

вой п р о в о л о к о й  3№ метром 1,5— 
мм. Конец этой .проволоки, приходя

щийся у  самой деревянной ручки, от
гибается перпендикулярно оборотам 
спирали и протягивается вдоль руч
ки, на которой и привинчивается корот
ким латунным ш урупом с широкой по- 
лушаровой гоЛовкой (рис. 1). Никелиро
вочная кисть готова.

Кисть соединяется с проводом, идущим 
от положительного полюса батареи, для 
чего с конца провода снимается изоля
ция. Ж илки провода натуго скручива
ются жгуткКом, и этот жгутик про
совывается под петельку никелиновой 
проволски, загибается вокруг латунно
го ш урупа и зажимается им натуго. 
Схема соединения батареи с кистью 
показана на рисунке 2. Отрицательный

Рис. 1.

электрод изготовляется из медной или 
латунной пластины толщиною в 1,5—2 
мм., длиною 11 >ем. и шириною 3—
3.5 см. К одному из концов этой пла
стины припаивается тинолем очищен
ный от изолировки провод,, идущий ог 
о т р и ц а т е л ь н о г о  п о л ю с а  б а т а 
р е и .

Теперь остается лишь приготовить 
электролитную жидкость для никелиро
вочной кисти, и тогда прибор может 
быть пущен в 'дело. В небольшую эм а
лированную кастрюльку или в фарфо
ровую чашку опускается 50 г. двойной 
серноаммиачной никелевой со4т< и 50 г, 
сернокислого аммония, и все это залива
ется 500 куб. см. дистиллированной 
воды. Затем посуда со всем этим содер
жимым ставится на легкий огонь (горячие 
угли или керосиновую кухню с убав
ленным пламенем') и оставляется на 
огне, до  кипения, чтобы соли совершен
но растворились в воде. К приготов
ленному таким 'образом раствору добав
ляется после этого ещ е 500 куб. см. 
дистиллированной воды, затем вся ж ид
кость хорошенько размешивается. После 
этого жидкость эта испытывается лакму
совой бумажкой (можно достать в ап 
теке'). Полоска лакмусовой бумажки 
опускается одним концом I своим в ж ид
кость. Если смоченный конец ее по
краснеет, значит, в жидкости есть сле
ды кислоты, и ее  тогда- нейтрализуют 
прибавлением очень небольшими пор

циями химически Чистого нашатырного 
спирта. Прибавлять нашатырный спирт 
следует понемногу, размешивая каждый 
раз после прибавки и каждый раз про
буя лакмусовой бумажкой, до  тех пор 
пока бумажка ,не перестанет совсем 
окрашиваться в красный цвет. После 
этого в жидкость прибавляется поне- 
немногу лимонная кислота, и при этом 
жидкость опять пробуется лакмусовой 
бумажкой; когда лакмусовая бумажка 
при пробе будет окрашиваться впол
не ясно в слабый красный цвет, то 
прибавление лимонной кислоты прекра
щается.

Готовая электролитная жидкостть сли
вается в пузырьки {из темного стекла, 
в которых она и сМ раняется в заку
поренном виде.

Самая никелировка кистью произво
дится следующим способом.

П режде всего вещь илИ тг'редмет, 
предназначенный для никелировки, тщ а
тельно очищается от окислов и за 
грязнения, затем для удаления с нике
лируемой поверхности следов жира 
вещь эта) обмывается бензином ил!и про
тирается самой мелкой известью, смо
ченной чистой водой, и затем хоро
шенько опсл)аскивается. Очищенная от 
грязи, жирных пятен вещь кладется на 
положительный электрод батареи, к о 
торый должен быть помещен на сто
ле поблизости от коробки [никелиро
вочного прибора. Берется никелировоч
ная кисть, обмакивается в никелевую 
электролитную жидкость (жидкость 
должна быть налита в чайную  чашку 
или стакан), прикладывается вплот
ную своим концом к поверхности нике
лируемой вещи и затем м е д л е н н о  
проводится по этой поверхности от 
одного края вещи д о  другого, взад и 
вперед, наподобие того, как это д е 
лается обычно при окрашивании кистью 
какой-либо вещи. Во время медленно
го движения кисти по никелируемой по
верхности электролитная жидкость, про
питывающая кисть, разлагается током 
батареи, и на поверхности никелируемо
го предмета отлагается тонкий слой 
никели, который держ ится так же 
прочно, как и при обыкновенной нике
лировке в ванне.,

Если понадобится никелировка более 
утолщенного слоя, то операция покры 
вания никеля повторяется два (или три 
раза, а то и  больш е. Покрытый нике
лем предмет прополаскивается хоро
шенько в EtoXe и заггем насухо вы тира
ется мягкой и чистой тряпочкой. Н еоб
ходимо 'Отметить, что при об маки ван и и 
кисти в электролитную жидкость нуж 
но следить, чтобы вся волосяная часть 
ее бы ла пропитана этой жидкостью, 
так как никелевая проволочная спи
раль кисти служит здесь анодом. Нике
линовая спираль при употреблении (кис
ти постепенно расходуется, растворяясь 
в электролитной жидкости. Поэтому ее 
п р и х о д и т с я  время от времени заменять 
новой.
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