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АЭРОПОРТ ДОМОДЕДОВО
20 мая 1965 года приказом министра гражданской авиации СССР 
№356 был введен в эксплуатацию аэровокзальный комплекс 
подмос ковного аэропорта Домодедово. Эту дату долгое время счи-
тали официальным днем основания аэропорта, однако с 2006 года 
днем рождения определили 7 апреля 1962 года, когда вышел при-
каз № 200 за подписью начальника Главного управления граждан-
ского воздушного флота при Совете министров СССР генерал-лей-
тенанта авиации Г. С. Счетчикова «Об организации Московского 
аэропорта Домодедово». В  тексте значилось: «Организовать в со-
ставе Московс кого управления транспортной авиации ГВФ аэропорт 

Домодедово и  впредь именовать его Московский аэропорт Домо-
дедово». В пользу этой даты говорит и тот факт, что отдельные пас-
сажирские рейсы из аэропорта стали выполняться еще до открытия 
аэровокзального комплекса.
История аэропорта Домодедово началась 13 ноября 1954 года, ког-
да Совет министров СССР принял решение о строительстве второго 
московского аэропорта (после Внуково) гражданского воздушного 
флота в районе селения Елгазино Подольского района Московской 
области. С таким предложением выступило Главное управление 
гражданского воздушного флота при Совете министров СССР. Аэро-
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ИСТОРИЯ №21порт на юго-востоке Подмосковья задумывался как узловой 
для дальнемагистральных маршрутов.
21 декабря 1955 года совет утвердил проектное задание, а через 
год одновременно с началом строительства вышел приказ № 9 
начальника Главного управления ГВФ «О создании Дирекции 
строительства второго московского аэропорта и назначении ди-
ректором т. Иванова И. П.». Первоначально проект именовался 
«Москва II» и был закреплен за дирекцией как объект № 306.

2 декабря 1962 года на самолете Ил-18 
было произведено апробирование взлетно-
посадочной полосы. 

А в декабре 1963-го начались тренировочные полеты Ту-104. 
В  том же году после образования линейно-эксплуатацион  ных 
ремонтных мастерских и выхода соответствующих при-
казов из аэропорта на чали осущест-
вляться грузовые 

и почтовые рейсы на воздушных судах Ту-104 и Ил-18. Эти рей  сы 
выполнялись не по расписанию, а по мере загрузки, и поэтому 
никто не знал точное время их отправки. Основными пунктами 
назначения были Свердловск, Омск, Новосибирск, Красноярск, 
Иркутск, Хабаровск.
25 марта 1964 года из Домодедово был выполнен первый 
пассажирский рейс на самолете Ту-104 по маршруту Москва–
Свердловск. Интересно, что первым пассажиром этого рейса 
стала молодая женщина с младенцем на руках. Многие считали 
это символичным, связывая новорожденного ребенка в толь-
ко открывшемся аэропорту с непременно благоприятным 
будущим, ожидающим новый воздушный порт. Регулярные 
пассажирские рейсы из Москвы в Поволжье и на Урал, а позже 
в Сибирь, на Дальний Восток и в Среднюю Азию стали выпол-
няться с 1966 года.
А в это время…

Аэровокзал в Домодедово
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На этот раз условия соревнований «Рейд польский» стали еще 
сложнее. Маршрут ралли протяженностью 3200 км пролегал 
по горным дорогам южной и юго-западной части страны. Тяже-
лая трасса оказалась строгой проверкой автомобилей различных 
марок на прочность, выносливость, скорость и серьезным экза-
меном для их водителей.
Прежде всего, были определены более жесткие режимы движе-
ния, повышена средняя скорость перемещения по всей трассе. 
Заданная средняя скорость составляла 64 км/ч, но ее слагаемые 
были отнюдь не равноценны: днем по магистральным трассам 
она могла быть 53–57 км/ч, а ночью в горах — 85–90 км/ч.
Организаторы ралли также усложнили задание: максимальное 
опоздание между двумя смежными пунктами контроля време-
ни не должно было превышать 30 мин, а суммарное опоздание 
по всей трассе протяженностью 3189 км — 90 мин. В програм-
му ралли вошли многочисленные дополнительные соревнова-
ния: гонка на аэродроме в Кракове на дистанцию 20 км, горные 
гонки (протяженностью 7,5 км), ночная кольцевая гонка, гон-
ки на  15  скоростных участках трассы (общей протяженностью 

Автомобиль ГАЗ-21 «Волга» в пути на международное ралли

ство уже прославленной «Волги» ГАЗ-21 выявилось с первых 
же кругов в одном из заездов на аэродроме в Кракове — три 
машины, обогнав Mercedes-Benz 220 и Vauxhall, уверенно лиди-
ровали всю дистанцию и заняли первые три места.
Трудности начались со второй ночи ралли, когда с высокой задан-
ной скоростью автомобили мчались в дождь по горным участкам 
Карпат. Советские гонщики продемонстрировали высокие боевые 
качества и надежность своих машин, хотя ряды других участников 
сильно поредели. Из 79 стартовавших до финиша добралось толь-
ко 36 автомобилей, из которых только 33 было классифицировано. 
В дождь на крутых горных дорогах скорость наших машин порой 
достигала 86 км/ч для «Москвичей» и около 90 км/ч для «Волг». 
Финишировало ралли в курортном польском городке Закопане. 
По результатам соревнований абсолютное первенство в лич-
ном зачете одержал финский экипаж Р. Аултоненн — Т. Эмброз 
на  автомобиле Morris Mini Cooper (1300 см3). Вторыми стали 
прошлогодние победители — поляки С. Засада и К. Осиньский 
на австрийском Steyr-Puch (660 см3), третье место заняли Э. Кар-
лссон  — Т. Аман (Швеция) на автомобиле Saab (850 см3). Со-
ветские спортсмены на «Москвичах» и «Волгах» вновь добились 

УСЛОВИЯ РАЛЛИ «РЕЙД ПОЛЬСКИЙ»         СТАЛИ ГОРАЗДО СЛОЖНЕЕ

…Проводилось очередное, юбилейное ХХV международное ав-
торалли «Рейд польский», в котором принимали участие гонщи-
ки из 14 стран, в том числе команды Чехословакии, ГДР, Швеции, 
Италии и, конечно, Советского Союза. Отныне это ралли входило 
в зачет первенства Европы и считалось довольно престижным.

150 км), гонка по треугольнику в Крконожских горах на дистан-
цию 50 км и два состязания на мастерство вождения.
Гонщики стартовали 5 августа. Первый этап до Кракова все участ-
ники прошли без штрафных очков. Зато скоростное преимуще-
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неплохого успеха, подтвердив превосходные скоростные и проч-
ностные свойства отечественных автомобилей. Экипажи — 
В. Егоров и В. Данильчев на «Москвиче» и Х. Рюютель и Г. Хольм 

Бывало и такое… Переворот «Волги» на трассе ралли «Волга» на трассе финского ралли «1000 озер»

Наша «Волга» в Скандинавии

Советская «Волга» на одном этапе вместе с финскими гонщиками, выступающими на французском Citroën

на «Волге» — заняли первые места в соответствующих классах 
(1300–1600 см3 и 2000–2500 см3).

УСЛОВИЯ РАЛЛИ «РЕЙД ПОЛЬСКИЙ»         СТАЛИ ГОРАЗДО СЛОЖНЕЕ

ИСТОРИЯ №21
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УСТРОЙСТВО АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ
На автомобили ГАЗ-21 «Волга» устанавливалась свинцовая аккуму-
ляторная батарея 6-СТ-54-ЭМ с номинальным напряжением 12 В 
и номинальной емкостью при 10-часовом разряде 54 А·ч. Она раз-
мещалась в специальном гнезде под капотом и служила для питания 
электроприборов при неработающем двигателе.
Аккумуляторная батарея являлась химическим источником электри-
ческого тока. Если клеммы такой батареи соединялись с источником 
постоянного тока, например с генератором, то в ней протекали хими-
ческие реакции, в которых были задействованы электрический ток, 
свинцовые пластины и электролит. Батарея заряжалась.
При соединении клемм с потребителем электроэнергии в батарее 
протекала обратная химическая реакция. Батарея разряжалась. (Ко-
личество электричества, которое может отдать полностью заряжен-
ная батарея при разряде током 5,4 А до напряжения 1,7 В на каждый 
элемент, называется емкостью.)
Аккумуляторная батарея 6-СТ-54-ЭМ состояла из шести последова-
тельно соединенных аккумуляторов (элементов). Все элементы по-
мещались в единый эбонитовый бак, имевший шесть 
отсеков. Каждый элемент состоял из четырех поло-
жительных пластин и пяти отрицательных. Пластины 
имели основу в виде свинцовой решетки. Ячейки 
решетки заполнялись активной массой, состоящей 
из свинцовых окислов, — свинцового порошка. При 
изготовлении пластины формировались электрохими-
ческим путем как положительные (перекись свинца) 
и  отрицательные (губчатый свинец). Положительные 
и отрицательные пластины каждого элемента соеди-
нялись баретками в полублоки. Баретки имели полюс-
ные штыри. Между пластинами устанавливались изо-
ляционные прокладки — сепараторы. Поверх пластин 
располагалась предохранительная решетка.
Каждый элемент батареи закрывался крышкой, в ко-
торой имелись наливное и вентиляционное отвер-
стия. Наливное отверстие закрывалось пробкой. Че-
рез крышку проходили полюсные штыри от бареток. 
Пластины были полностью погружены в электролит 
(раствор химически чистой серной кислоты в дистил-

АВТОМОБИЛЬ В ДЕТАЛЯХ 
лированной воде). При зарядке аккумуляторной батареи плотность 
электролита повышалась, а при разрядке понижалась.

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ
При каждом втором техническом обслуживании, но не реже чем че-
рез 10–15 дней, необходимо было:
– очищать батарею от пыли и грязи; электролит, попавший на по-
верхность батареи, вытирать ветошью, смоченной в 10%-ном рас-
творе кальцинированной соды; очищать окислившиеся клеммы 
и наконечники проводов;
– проверять надежность крепления батареи;
– проверять и при необходимости очищать вентиляционные отвер-
стия;
– проверять состояние бака на наличие трещин или повреждений;
– проверять степень разряженности батареи по плотности электро-
лита; разряженную более чем на 25% зимой и на 50% летом батарею 
необходимо было снять с автомобиля и поставить на подзарядку 
от электрической сети через специальное зарядное устройство.

Устройство аккумуляторной батареи: 1 — межэлементная перемычка; 2 — пробка 
наливного отверстия; 3 — вентиляционное отверстие; 4 — уплотнительная мастика; 
5 — положительная клемма; 6 — крышка; 7 — предохранительная решетка; 8 — бак; 9 — 
положительная пластина; 10 — сепаратор; 11 — отрицательная пластина
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СОТНЯ ЛУЧШИХ

1 — тяга стеклоподъемника; 2 — шестерня тяги стеклоподъемника; 3 — промежуточная шестерня; 4 — шестерня ручки стеклоподъемника; 5 — ручка замка 
двери внутренняя; 6 — ручка стеклоподъемника; 7 — винт 1,7×3 (СР); 8 — винт 1,7×3 с пресс-шайбой (QP) — 3 шт.; 9 — винт 2,0×3 с пресс-шайбой (RP) — 2 шт.

1

ЛИНИЯ СБОРКИ

М21 «Волга» №71

43
2

8 96 75

СБОРКА ПЕРЕДНЕЙ ЛЕВОЙ ДВЕРИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

Установите внутреннюю ручку замка двери в средней части лицевой стороны обивки передней левой двери. Для совмещения центровочных элементов ручка должна 
быть направлена строго вниз. Зафиксируйте ручку с внутренней стороны обивки при помощи винта 1,7×3 (СР).
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Поместите тягу стеклоподъемника поверх большой шестерни. Совместите крепежные штифты шестерни с отверстиями тяги. Закрепите детали двумя винтами 1,7×3 
с пресс-шайбой (QP).

Установите собранную тягу стеклоподъемника на нижнюю ось с внутренней сто-
роны обивки передней левой двери. Убедитесь в легкости вращения шестерни 
на оси обивки. При заедании деталей сточите пластик изнутри отверстия ше-
стерни тяги стеклоподъемника. Зафиксируйте детали на обивке винтом 2,0×3 
с пресс-шайбой (RP).
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СОТНЯ ЛУЧШИХ

Установите промежуточную шестерню на верхнюю ось с внутренней стороны 
обивки двери. Зафиксируйте деталь при помощи винта 2,0×3 с пресс-шайбой (RP).

ЛИНИЯ СБОРКИ
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СБОРКА ПЕРЕДНЕЙ ЛЕВОЙ ДВЕРИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

ЛИНИЯ СБОРКИ

С лицевой стороны обивки установите ручку стеклоподъемника. На ось ручки 
с внутренней стороны обивки поместите шестерню ручки стеклоподъемника. 
Обратите внимание: на оси ручки и в отверстии шестерни имеются крепежные 
фаски, которые исключают проворачивание деталей относительно друг друга. 
Закрепите шестерню на оси при помощи винта 1,7×3 с пресс-шайбой (QP). 

По окончании фиксации деталей проверьте подвижность шестерен на осях. Также убедитесь в ра-
ботоспособности привода тяги стеклоподъемника от ручки. Установленные шестерни должны 
плотно входить в зацепление зубьями с соседними шестернями и исключать проскальзывание 
механизма привода. При необходимости подтяните или ослабьте крепежные винты шестерен.
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СБОРКА ПЕРЕДНЕЙ ЛЕВОЙ ДВЕРИ МАСШТАБНОЙ МОДЕЛИ

В середине 1980-х годов Рижский 
автобусный завод (РАФ) подвергся 
жесткой критике по поводу качества 
и технического уровня выпускаемой 
продукции. Наиболее резонным шагом 
в этой ситуации стал бы старт серийного 
производства глубоко модернизированного 
микроавтобуса РАФ-22038 «Латвия». 

Ни для кого не было секретом, что микроавтобусы РАФ-2203 «Лат-
вия» имели довольно слабый кузов, который буквально расползался 

после нескольких лет эксплуатации. Поэтому на РАФ-22038 конструк-
торы попытались решить проблему усиления кузова. Большую роль 
в этом деле сыграла введенная низкая перегородка между салоном 
и передним рядом сидений, соединившая в районе подоконной ли-
нии две центральные стойки кузова в единый силовой элемент. Так-
же были усилены оконные и дверные проемы, а задняя дверь теперь 
навешивалась на наружных петлях.
На РАФ-22038 установили новый двигатель ЗМЗ-402.10 мощностью 
98 л. с. (в проспектах Автоэкспорта писали 100 л. с.) с бесконтактной си-
стемой зажигания. Тормозная система с раздельным гидравлическим 
приводом получила дисковые тормозные механизмы на передних ко-
лесах. В перспективе планировалось применить и новую независимую 
переднюю подвеску колес типа «качающаяся свеча», разработанную со-
вместно с НАМИ, но она так и не вышла из стадии опытных разработок.

РАФ-22038

Опытный образец модернизированного микроавтобуса РАФ-22038 «Латвия»

СОТНЯ ЛУЧШИХ
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Модернизированный микроавтобус РАФ-22038 «Латвия»

дверях полностью избавились от поворотных форточек, и появились 
новые зеркала заднего вида увеличенного размера.
Серьезно обновился салон микроавтобуса, где была установлена 
новая панель приборов с травмобезопасной рулевой колонкой. Из-
менилась система вентиляции салона — на крыше появился боль-
шой аварийно-вентиляционный люк, а сдвижные стекла в бокови-
нах кузова уступили место небольшим открывающимся форточкам 
у  зад них стоек. Правда, последнее нововведение в серию не попа-
ло — такие форточки в задней части салона существовали только 
на  опытных образцах и на самых первых автомобилях РАФ-22038 
из небольшой промышленной партии. 
Но завод никак не мог запустить полноценное производство модер-
низированной модели РАФ-22038 «Латвия». Чаще всего подводили 
смежники, задерживая освоение новых деталей. Рижане искать спо-
соб хоть как-то ускорить выпуск обновленной модели, и в 1987 году 
с  конвейера стала сходить «временная» модель РАФ-2203-01. Этот 

У «ЛАТВИИ» УСИЛИЛИ КУЗОВ          И СЕРЬЕЗНО ОБНОВИЛИ САЛОН

Помимо изменений в технической 
части, на РАФ-22038 «Латвия» хорошо 
просматривались внешние изменения, 
значительно освежившие облик 
микроавтобуса. У машины появилась 
новая объемная пластиковая облицовка 
радиатора, объединяющая теперь в одно 
целое не только фары головного света, но 
и передние указатели поворотов. 

Кроме этого, машина обзавелась новыми энергопоглощающими 
алюминиевыми бамперами спереди и сзади. Стекла в передних 
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РАФ-22038 «Латвия» сзади

СОТНЯ ЛУЧШИХ

У «ЛАТВИИ» УСИЛИЛИ КУЗОВ          И СЕРЬЕЗНО ОБНОВИЛИ САЛОН

микроавтобус, сохранив в общих чертах внешний облик и оформле-
ние салона предыдущей «Латвии», уже оснащался новым двигателем, 
частично усиленным кузовом и алюминиевыми бамперами.
Наряду с базовой моделью микроавтобуса выпускались модифи-
кации: РАФ-2203-02 для работы на сжиженных пропан-бутановых 
газовых смесях, РАФ-220306-01 экспортный для стран с умеренным 
климатом и РАФ-220307-01 экспортный для стран с тропическим 
климатом. Большими тиражами производилась медицинская моди-
фикация РАФ-22032-01 для службы в качестве кареты скорой меди-
цинской помощи.
Второй этап обновления пришелся на машины РАФ-22038-02 «Лат-
вия» с измененной передней частью и новой панелью приборов. 
Но и эти машины, начавшие сходить с конвейера в 1989 году, счи-
тались переходными (это видно по индексу с добавочной цифрой 
02), так как тоже воплощали еще не полный комплекс модерни-

зации. К сожалению, выпуск «временной» версии пришелся на са-
мый разгар перестройки и последовавший за этим развал единой 
большой страны.

В августе 1991 года случился путч, 
а после него вышло постановление № 215, 
согласно которому все предприятия 
бывшего союзного подчинения переходили 
в собственность Латвийской Республики. 
Акционирование решили не приостанавливать, так как все равно 
впереди была приватизация, только доля Министерства автомо-
бильной промышленности полностью передавалась в собственность 
республики. 6 сентября 1991 года РАФ стал акционерным обществом. 
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НА БАЗЕ РАФ-22038-02 СОЗДАЛИ          МНОГО КОММЕРЧЕСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ

Серийный микроавтобус РАФ-22038-02 «Латвия»

В этом же году Латвия получила долгожданную независимость 
и в придачу рыночную экономику. Цены на сырье и энергоносители 
сразу выросли, а  качество и потребительские свойства основной 
продукции РАФа остались на прежнем уровне. Производство быстро 
становилось убыточным. Микроавтобусы РАФ, а особенно их санитар-
ные модификации, пока еще пользовались популярностью в России 
и на  Украине, но уже пропала уверенность, что повышенный спрос 
на них сохранится и в дальнейшем. 

Полный комплекс модернизации, задуманный 
для серийного производства микроавтобуса 
РАФ-22038 «Латвия», так никогда 
и не внедрили. До последнего выпускалась 
модель РАФ-22038-02 «Латвия», на которой, 
в частности, оставались передние тормозные 
механизмы барабанного типа вместо 
запланированных дисковых.

Основными модификациями этой машины стали медицинские 
версии РАФ-2914 и РАФ-2915. Первая использовалась в качестве 
реанимационного автомобиля и имела увеличенную высоту кры-
ши в салоне, вторая — в качестве линейного автомобиля скорой 
медицинской помощи. Кроме того, базовый РАФ-22038-02 «Лат-
вия» послужил основой для создания большого семейства ком-
мерческих автомобилей различного назначения, включая борто-
вые грузовики, фургоны, автолавки, передвижные телевизионные 
студии и т. д.
В 1990-х годах производство РАФ-22038-02 «Латвия» и его модифи-
каций неуклонно сокращалось. А после того как в России появился 
прямой конкурент рижского микроавтобуса — цельнометалличе-
ская «ГАЗель», спрос на «Латвию» иссяк окончательно. Правда, у за-
вода еще был шанс наладить выпуск востребованных моделей, пусть 
даже разработанных другой компанией. Но одновременное ухудше-
ние политических отношений между Латвией и Россией (основного 
рынка сбыта латвийских микроавтобусов) окончательно поставило 
точку и  в  истории Рижского автобусного завода — в 1997 году он 
прекратил свое существование.
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Тормоза

Рабочие
колодочные на все четыре колеса; привод гидрав-
лический от педали, двухконтурный, с вакуумным 
усилителем

Стояночный на задние колеса, с механическим приводом от рычага

Подвеска

Передняя
независимая, пружинная, с поперечными рычагами и стабилизатором 
поперечной устойчивости; амортизаторы гидравлические, телескопиче-
ские, двустороннего действия

Задняя зависимая, на двух продольных усиленных полуэллиптических рессорах, 
амортизаторы гидравлические, телескопические, двустороннего действия

Масса

Снаряженная, кг 1780

Полная, кг 27 840

 на переднюю ось, кг 1280

 на заднюю ось, кг 1460

НА БАЗЕ РАФ-22038-02 СОЗДАЛИ          МНОГО КОММЕРЧЕСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ

Медицинский автомобиль РАФ-2915 «Латвия»

СОТНЯ ЛУЧШИХ

Технические характеристики автомобиля РАФ-22038-02 «Латвия»

Число мест 11+1 (водитель)

Максимальная скорость, км/ч 120 

Расход топлива 11,8 л/100 км 

Размер шин 185/82Р15

Двигатель

Двигатель ЗМЗ-402.10, рядный, карбюраторный, четырехтакт-
ный, четырехцилиндровый

Диаметр цилиндра, мм 92

Ход поршня, мм 92

Рабочий объем, см3  2445

Степень сжатия 8,2 

Максимальная мощность 98 л. с. при 4500 об/мин

Максимальный крутящий момент 182,4 Н·м при 2400–2600 об/мин

Коробка передач механическая, четырехступенчатая, синхронизи-
рованная

Передаточные числа I — 3,50; II — 2,26; III — 1,45; IV — 1,00; задний 
ход — 3,54



СКОРО В ВЫПУСКАХ
Современные модели российского автопрома в масштабе 1:43

Lada Kalina Sport (ВАЗ-1119)

UAZ Patriot 
(УАЗ-3163)

Lada Vestа

UAZ Hunter (УАЗ-315195)

Lada XRAY

В каждом выпуске журнал и металлическая модель автомобиля в масштабе 1:43

НЕ ПРОПУСТИТЕ 
СЛЕДУЮЩИЙ ВЫПУСК!

В КИОСКАХ ЧЕРЕЗ НЕДЕЛЮ!
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