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s

Josefem NEMECKEM,

obchodnim Feditelem

Cs. leteckych podniki Aero
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o novém modelu rizeni leteckého primyslu

Zhruba pted dvéma roky jsme uveFejnili rozhovor
s vaSim generdlnim Feditelem Janem Syrovym, kte-
rému jsme poloZili nékolik otdzek, tykajicich se
tehdy pfipravovaného nového modelu Fizeni. Od té
doby se uZ mnoho ujasnilo, vznikly daldi pohledy
pfedeviim na ekonomickou strdnku procesu vyroby
a smény — a proto neni diva, e se obracime
pravé na Véas, soudruhu obchodni Fediteli, s Fadou
otazek. Ta prvni by znéla: jak je obor pfipraven
prohlubovat nové zasady fizeni?

Cesta naznacend pfed dvEma lety v rozhovoru s ge-
nerdlnim feditelem soudruhem Syrovym zlstdva v plat-
nosti. NaSe vfrobni hospodafskd jednotka méla vyhodu
v tom, Ze jiZ tehdy experimentdlné ovéfovala ndkteré
prvky nové soustavy Fizeni. To mélo nesporny vliv na
vysok¢ stupefi piipravenosti pfi prechodu do nov§ch
podminek hospodafenf. Pfesto vSak je nutno pfiznat, Ze
teprve plny rozsah uplatnéni novych zdsad od 1. 1. 1967
nés postavil pfed FeSeni fady velmi sloZitych problémil.

MoZno Fici, Ze experiment probihal téméf v laborator-
nich podminkédch, kdeZto nyni jsme se ocitll pfimo upro-
stfed tvrdého podnikatelského Zivota.

O¢ jde? Pfedevdim o to, Ze dosavadni nédvyky, mysle-
ni a praktiky pfestaly platit a musi byt nahrazeny nov{¢m
mySlenim a novym, podnikatelskym pFistupem k Fedenf
viech problémi. Tento faktor je rozhodujici, ma svoijl
prithéZnou dobu na strdveni a nutno jej konzumovat
za pochodu. Navic musime poé&itat s uréitymi komplika-
cemi, které budou zpilisobeny nutnosti pouZit na nékte-
rfch dsecich direktivni zplisob Fizeni z centra. Direktivni
zplisob Fizeni povaZujeme za cizi nové soustavé, av3ak
domnivdme se, Ze jej bude nezbytné na pfechodnou dobu
pouZit, a to pfedeviim na fsecich dovozu, vyvozu, ce-
nové a investién{ politiky apod.

Je znémo, 7e letecké vyrobky jsoun uréeny asi z de-
vadesiti procent na vyvoz. Tento fakt sebou nese
nevihody, ale i urtiton perspektivnost. Jakd opa-
tfeni pFipravujete, abyste udrZeli krok s progre-
sivnim vyvojem na zahrani€nich trzich, coX velmi
fizce souvisi s otdzkou, jak dosavadni trhy udrZet
a ziskat dalsi?

Vysok¢ podil vyvozu naSich vyrobktt je skuteénosti,
kterd jiZ Fadu let ovliviiuje orientaci naSich opatfeni.
V na3i vefejnosti se velmi Zivé diskutuje o Skodlivych
dlisledcich monopolniho postaveni vyrobci., I nade vy-
robni hospodéfskd jednotka je — aZ na malou &ast
— vyhradnim vyrobcem letecké techniky v CGSSR. Na

dzem! republiky je vZak relativn® jen velmi mal4d &édst
naSeho trhu. NejvE&tSi je v zahraniti, a to prakticky ve
vSech svétadilech. Z toho vyplfvd, Ze v&t§ina nadich v§-
robkit jde do oblasti s tvrdou a mnohdy nevybiravou
konkurenci. UdrZet se na t&chto trzich je pro &esko-
slovenskou leteckou v¢robu existen&ni podminkou. Tato
situace vedla pracovniky naseho leteckého priimyslu jiZ
v minul¥ch letech k tomu, abv vfrobky mély vysokou
technickou tdrovefi, vysokou kvalitu a aby poskytované
slu#by byly co neidokonalej$i. O wvysoké idrovni naSich
Delfinfi, Trenerdi, Blanikii a dal3ich jste jiZ na strén-
kdch Easopisu psali. Vedle toho se v naSich podnicich
podatilo realizovat velmi dobré podminky pro vysokou
droveii poskytovanych sluZeb.

ZkuSenosti ndm ukazuji, Ze sluZbv jsou rozhodnuifcim
faktorem pro dalsi odbyf. Proto jejich zabezpefovani vé-
nufjeme nejvEt$] dsili. PFi tom nemédm na mysli pouze
doddvky néhradnich dilfi. Ty jsou samozfejmou povin-
nosti vyrobce. prdvé tak jako dokonald priivodni do-
kumentace. NasSe podnikv rozvijejl poradenskou &innost,
Skolf persondl zdkaznfkiim. nfi periodick¢ch insneké-
nich cestdch pomédhajf zdkaznik@im odstrafiovat nedostat-
ky apod. Pfi v#tSich akcich zabezpefuil beznlatnou siuZ-
bu techniki a mechanikii pfimo na mist® TJako pfiklad
uvddim mistrovstvi svéta v letecké akrobacii kferé se
konalo loni v Moskv8. Ve spoluprdci s Omnipolem tam
vyslal Moravan Otrokovire skupinu technikii-mechanikil,
vietn& mechanika motorl z Automobilovich zdvodil Let-
fiany. Skupina poméhala viem sout&Zicim startuiicim na
Trenerech pfi pFedletové pfipravé a provAdéla pravidel-
né technické prohlidky. Tato oprére doddvala bpilotdm
jistoty a bvla jimi vvsoce cené&na. Bvla vysoce hodnoce-
na | zahranitnim tiskem. To je jeden ze zofisobfl, jak
ziskdvdme ddvéru a jak postupn& ménfme obchodni vzta-
hy ve vztahy pfFéatelské.

Koncem minulého roku jsme za&all doddvat zem&dél-
sk¢ letoun Cmeldk. Porovndvaci zkoudky ukézaly, Ze se
letoun svymi parametry vyvrovnd konkurenénfm typfim.
Proto také solidn® probfhd jeho prode]. Tsme si v3ak
védomi toho, ¥e jsme teprve na zatdtku. Nyni{ néds Zek4
nejsloZit&j&f prdce s tim, aby se Cmeldk dobfe zavedl
a na trhu udrZel. ProtoZe jde o letoun, kter¢ je vlastn#&
vyrobnim prostfedkem, bude nejdileZitéj5i otAdzkou po-
skytovat dokonalé sluZby, které zajisti maximéln& bez-
poruchovy provoz. Na rozdil od jinfch letounti, je eko-
nomie zeméd&lského letounu pFimo zdvisld na maximdl-
nim vyuZiti provoznich hodin. KaZd¢m vyfazenim z pro-
vozu ekonomie prudce klesd. Naproti tomu cena letounu
mé pro jeho ekonomii aZ druhofady v¢znam,
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Domnivime se, Ze podniky se budou muset v nové
spustavé Tizeni a pldnovédni vyrovnat s ekonomic-
kymi pohledy a dopady, zejména pokud jde o tri-
ni vztahy a s tim souvisejici otdzky cen, hrubého
diichodu atd. Neni situace p#Fili§ komplikovana
nékdy nevhodnou délbou préace, popFipad# vziahy
mezi subdodavateli a finalisty? Jak budete tento
rozpor Fesit? i

Pokud jde o otdzky d&lby prdce a z toho vyplyvajici
vztahy mezl podniky, je tfeba si uv&domit, Ze leteckd
technika je technikou sloZitou, technologicky nédroénou
a ziistane takovou. Z t&chto hledisek je Fe¥ena dé&lba
prdce a moZno fici, Ze je Sita na miru pro kaZdy pro-
gram, tedy nic konstantniho a trvalého. Je to déno
potfebou maximélni sériovosti a specializace u jednot-
livgch vyrobed. Cili nejde tu o FeSeni rozpord, ale
o aplikaci jednotlivfch programfi do specializovanych
vyrobk.

Které vyrobky na%eho leteckého primysln jsou,
respektive budou rentabilni a na které bude tf¥eba
ndoplécet"?

Chceme-li hodnotit rentabilitu, musime zlstat u hod-
noceni letecké techniky a nikoli jednotlivfch vyrobki,
protoZe bychom v tomto smé#ru d#lali jednostranné sou-
dy a to by nebylo dobré ani vyferpédvajicf. UvEdomme
si, Ze jednostrannost vZdycky povede k nenfesnostem,
v nafem pfipadé jsme pfesvédcéeni, Ze leteckd technika
mé dobrou rentabilitu a sn&3{ srovnatelnd méfitka s ostat-
ni produkci dobfe.

Neni moZiné tuto situaci zlepsit v#ti3i pruZnosti
podnikii pfi zavddéni novfch v§robkii, zménou
technologie nebo uplatiiovdnim nové techniky?

Bez vztahu k pPedchédzejici otdzce a aniZ bych nad-
sazoval, je leteckd vfroba — af jiZ svou sloZitosti tech-
nickou. technologickou a surovinovou — jednou z avant-
gardnich v¢rob z hlediska pokroku. Z toho pak fe
mo#no vyvodit, Ze naSe podniky. maii-ll dosdhnout sta-
novenych cild, musf vyuZivat vhodn¢ch technickych no-
vinek.

V souvislosti s pFedchézejici otdzkou bychom se
radi zeptali: jaké nové vyrobky se chystaji?

Ve¢voj letounti trvd né&kolik let. Proto také 1 dnes
plati sméry vvvoje, o kterfch s vdmi hovofil generdlni
feditel soudruh Syrovy. Pochopitelng na3i konstruktéfi
a vyvojovi pracovnici od té doby znatn& pokroéili.
JiZ zcela konkrétn& se jevi maly dopravni letoun L-410,
velké pokroky byly dosaZeny u cviénfch a sportovnich
letounfi. Tato otdzka by si v3ak zaslouZila vice mista.
V&rim, Ze jeSté do konce tohoto roku vdm sdélime dalsi
podrobnosti.

Koncem minulého roku byly uvefejnény v Préci
a ve Svétu v obrazech &lanky, v nichZ byla kriti-
zovana préce zahrani¢niho obchodu. Jak s touto,
pro obchod s letadly diileZitou sloZkou spolupra-

cujete, jak by podle Vis méla prace zahraniéniho
obchodu vypadat a jak by méla vypadat spolupréce
mezi vyrobou a zahranitnim obchodem?

Z otézky vyplyvd, Ze jste pozornymi ¢&tendfi vSeho,
co se tykd naSeho letectvi, Je vSak tfeba pochopit, Ze
vznesena kritika se netykala jen zahraniétniho obcho-
du, tykala se i nds — i podniku. Z toho plyne, Ze ti,
ktefi promlouvali, byli vedeni snahou odhalit a ukazat
na nedostatky, aby byly napraveny. Proto, ackoli v sou-
vislosti s patnéctiletymi oslavami podniku LET byly
v rozhovorech proneseny i jednostranné néazory, ne-
zplsobily tyto mezi stranami vélku, nebot kaZdé takové
pocinani by neslouZilo véci.

Jak by méla vypadat spoluprdce mezi ndmi a zahra-
niénim obchodem? Jednoduchd odpovéd zni: jako mezi
vyrobcem a zprostfedkovatelem zastupujicim uZivatele.
Vyvoj této spoluprdce je oboustrann& veden snahou ma-
ximaln& piibliZit zdkaznika k v¢robci. Zdsadni rozhodnuti
budou teprve ucinéna.

Posledni otdzka je vieobecného riazu. V obchodnich
kruzich se stalo modernim slove ,marketing”. Jak
se va3 obor vyrovndvd s touto novou védni dis-
ciplinon?

Promifite mi upozorné&ni, Ze dosud nebyla mezi odbor-
niky uzaviena otdzka. zda marketing je, ¢i neni védni
disciplinou. D4le je tfeba si uvEdomit, Ze marketing byl
ve sviét& pln& rozvinut jen u spotfebniho zboZi. U vy-
robkfi, jejichZ potfeba je druhotn& vyvoldna, marketing
dosud rozvijen nebyl. U téchto vyrobkli existuji vsak
nevné odbératelsko-dodavatelské vztahy. JestliZe se vyide
z t&chto zdsad. pak musime pfFiznat, Ze se slovo marke-
ting stalo nejen modernim, ale dokonce moédnim.

Letadla rozhodn& nemiZeme povaZovat za spotfebni
zbo#i. Navic jejich vyroba a prodej jsou do jisté mirv
ovliviiovdny z&jmy stdtu vyrobce a kupce. Rada skuted-
nosti musi byt v zdjmu stdtu utajovédna.

Presto v3ak i v obchodé s letadly je moZno uplatiiovat
mnoho marketingovfch prvkii. Nevdhdm dokonce fici. Ze
odbornici v letecké vyrob& a obchodu udg&lali v minu-
losti fadu velmi dspésnvch marketingovych oneraci. Bylo
to v dob& kdv pojem marketing nebyl u nds zndm ani
v nejuZiich odbornych kruzich. Tafto skutefnost loeicky
vyplgvala z toho, Z¥e d&eskoslovensky leteckVv primysl
byl v zdimu sebezachovani nucen jiZ pfed né&kolika lety
telit tvrdé konkurenci na zahranitnich trzich.

Nehleddme proto v discioling ~marketing formélni néa-
vod. ale chceme, na zaklad& poznani této discivnliny.
vyuZit jeho prvkd pro nasi dalsi ¢innost v nové soustavé
fizeni narodniho hospodafFstvi.

Dékujeme za rozhovor a téSime se na dalsi podrob-
nosti o chystanych novinkdch z naSich leteckych
zévodi.

ROZHOVOR S OBCHODNIM REDITELEM (S. LETECKYCH
PODNIKIO AERO JOSFFEM NEMECKEM PRIPRAVILI
J. SINECKY A ]. F. SARA
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BUDE VAS ZAJIMAT

® (MB)} Spoleénost pro dédlkovy pfe-
nos pomoci komunikaénich druZic
COMSAT sniZila podstatné tarify za
pienos nad Atlantikem i Pacifikem.
Sazba za pPenos d¢ernobilé televize
pfes Atlantik je 5500 frankii za
prvych deset minut pfenosu televiz-
niho programu, za kazdou dalsi minu-
tu pak se d&tuje 150 franki; poplatek
za jednu hodinu televizniho spojeni
mezi americkou vysilackou a druZici
€ini 13000 frank{i. Pfenos programu
z druzice do Evropy hradi evropské
televizni spolefnosti. Pfi pfenosu pro-
gramu barevné televize je sazba zvy-
sena o 50 %.

® (ii] Na letiSti v Da-Nangu (jiZni Vietnam) se selly pFedstavitelé tFi gene-
ract transportnich letadel. Z nejnovéjsiho Lockheeda C-141 Starlifter [(létd na
transpacifickém vzdu$ném mostu) vidime jen dva levé motory, en face fe
zachycen Douglas C-124 Globemaster a v pozadi vpravo jisté rozezndte charak-
teristicky profil staré zndmé C-47 Skytrain [Dakota)

® (ii) Tak vypadalo druhé zkuSebni
odpdleni francouzské rakety Coralie
18. 12. 1966 |[podrobnosti o pronim
vypusténi byly v kosmickém kalendd-
Fiov & 4/67)

® /dr) Podle vyjadfeni pfedstaviteld
firmy Douglas se miiZe kombinace
Saturn/Apollo vyuZit v letech 1970
aZz 80 k témto cflim: 1. priilet Sesti-
mistné kosmické lodi kolem Marsu
v roce 1877, 2. dal$i vyzkum Mésice,
3. vyzkum pdsu asteroiddi mezi Mar-
sem a Jupiterem, 4. vypousténi vel-
kych ob&Znych stanic na drahu kolem
Zemg, 5. vypu$téni kosmické sondy
bez posddky ke kometé Enckeovs, 6.
vypousténi sond do oblasti Slunce,
7. vyzkum meziplanetarniho prostoru.

® [ii) Celkové objedndvky na brit-
ské lehké dopravni letadlo Handley
Page HP.137 Jetstream vzrostly na 165
kusil.

® [MB) Americkéd firma Philco-Ford
Corporation zkoumé moZnosti vyuZzitf
lidského ¢ichu k zjistovani vadné
funkce riiznych palubnich zafizeni bé-
hem letu. Podle nédzoru firemnich od-
bornikii je lidskad citlivost k vjemu
riiznych vini a zdpachd pro praktic-
kou a spolehlivou kontrolu funkce
riiznych zafizeni béhem letu naprosto
nevyuZitd. Firma tvrdi, Ze uZitim riz-
nych viini a zdpachii sestavenych do
predem stanoveného kédu je moZné
témef okamZité zjistit vadnou funkci
jednotlivych pfistroji a tim podstatné
zjednodusit kontrolu riznych zafizeni,

(Kan) 8. 2. ve 21.54 UT byl na rédiovy
plikaz ze Zem& uveden LO 3 na ob&inou
drahu kolem Mésice. Obihal ve wvzdadlenosti
215 — 1790 km.

[Kan) &. 2. veder oznamilo wvelitelstvi
NORAD z Colorado Springs, Ze po vypuSténi
druZice Diadéme obihalo kolem Zemé& a Slun-
ce 287 umelych kosmickych téles.

(Kan) 11. 2, uvefejnil védecky poradni
vibor presidenta Johnsona zprdavu, ve které
doporucil, aby USA okamZité zahajly pFl-
pravy k letim kosmickych sond k Marsu
a k Venusi, s cilem uréit, kterA z obou
planet je vhodnéjsi k intenzivnimu vyzkumu
po skonéeni projektu Apollo. Vybor nedopo-
rucil ziizenf stdlé zakladny na Mésici, a do-
poruéil omezit lety na Mésic na Jeden aZ
uva rocne.

(Kan) 12. 2. v 18.13 min. UT byla po ré-
diovém povelu ze Zemé zménéna ob&Zna
draha sondy Lunar Orbiter 3, pfi niZz se
snizila mimmalni vzdalenost od povrchu Maé-
sice piiblizng na 50 km.

(Kan) 14. 2. byl v SSSR vypuStén Kos-
mos 142, ktery se dostal na drahu s Hp =

214 km; Ha=1362 km; P = 1003 min.;
| = 48,42 DruZice je vybavena védeckymi
pfistroji, radiotelemetrickym systémem a

systémem pro presné méfeni prvkii ob&Zné
dréahy.

(Kan) 14, 2. NASA oznamul, Ze vy3etio-
vani neftésti v kabing Apollo 1 asi nepo-
vede k presnému zp5téni piitiny pozéru.
Divodem je téiké poskozeni kabiny,

(Kan) 14. 2. se po dvoumédsitnim letu
vratila na Zem americkd druZice Biosatel-
lite 1. DruZice ziistala na obézné drédze, pro-
toZe doslo k poruSe brzdiciho raketového
systému. K ndvratu dodlo brzdénim o atmo-
sféru mezi 3.45 aZ 4.45 UT. Predpokladalo
se, Ze druZice pfistdla bud v Indickém ne-
bo Tichém oceanu, piipadné na uzemi Au-
strdlie. Po druZici zahajily pdtrdni tfi ame-
ricka vojenskd letadla. Predstavitel NASA
prohldsil, ze by bylo zajimavé ziskat bio-
logické objekty, presto, Ze jsou JiZ mrtvé.

(Kan) 14. 2. oznadmil CNES, Ze druiice
Diademe 1 pracuje uspokojivé a poskytla
jiz tadu cenngch ddaji. TéhoZ dne se za-
najilo snimkovani druzice na pozadi hvézo-
né oblohy.

(Kan) 15. 2. byla uvefejnina druhd pfed-
b&Znd zprava o vysledcich vy3etfovani tra-
gického nestésti s kosmickou lodi Apollo 1.

(Kan) 15. 2, byla ze zdkladny Hammaguir
vypuSténa pomoci nosné rakety Diamant
pata francouzska uméla druZice Zemé& D-1D
hadéme 2. Po preruseni countdownu 35 mi-
nut pred plianovanym okamZikem startu, by-
la druZice vypusténa v 10.06.58,92 UT. Start
byl oznamen aZ dodateéndé. Druzice se do-
stala na ob&#Znou drahu, jejiz apogeum lezi
0 500 km vySe neZ bylo planovano [pléno-
vand draha: Hp =635 km; Ha = 1500 km;
P = 107,90 min.; i=40°). Diadéme 2 je
shodny s predchozi druzici a ma i stejné
akoly. Vvazi 22,7 kg (konstrukce 6,5 kg:
elektronické vybaveni 54 kg; antény 1,0 kg;
slunecni baterie 3,1 kg; ¢idla 0,15 kg; dalsi
zafizeni 6,75 kg), ma tvar valce (H = 20
cm, D =50 ¢m] se ftyfmi panely [otoélanki
(kaZzdy panel je Siroky 21 cm], kterych je
celkem 2 304. Sluneéni baterie nabije)i NiCd
akumulitory s kapacitou 3,5 Ah. Ddle jsou
na druZicy Ctyfi telemetrické antény, dlouhé
75 cm. V ose druzice je daisi anténa vysi-
late pracujiciho na frekvenci 400 MHz. Na
centralni ¢asti druZice je umistdno 144 re-
flektorii pro odraz laserovjch paprskii. Pro-
gram druZic Diadéme fidi |. de Lamare,
autorem systému geodetickfch méfeni je
Jean Kowvalersky.

[Kan) 15, 2. byla ke zkou3kam do Kali-
fornie letecky dopravena prvnl zcela brit-
skd uméla druzice UK-3, jejiz projekt Fidi
Science Research Council. DruZice bude vy-
pusténa americkou raketou Scout na drahu
s Hap = 550 km.
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BUDE VAS ZAJIMAT

® (MB) Norskd vldda se rozhodla ob-
jednat dalSich 16 stihatek Northrop
F-5 v celkové nakupni cené 9,5 mili-
6nu dolari. Tim se pocet stihatek F-5
v norském letectvu zvysi na 80.

® [if) Vldada USA schvélila nédkup
McDonnelt F-4D Phantom II Irdnsk§m
cisafskym vojenskym letectvem. Irédn-
sky pozemni i létajici persondl se
bude cvigit jak v USA, tak doma. Pfl-
riistek letadel F-4D znamena dalsi fa-
zl rozsifovdni a modernizace IIAF
(Iranian Imperial Air Force), jez do @ (ii) Na rozdil od nejriznéjSich snimki vypoustéciho komplexu na amerie-
konce roku 1968 dostane 90 — 100 kém Cape Kennedy, jsou zdkladny na zdpadnim pobFeii USA zndmy pouze
Northropli F-5; kromé toho ziskalo 90 z psangch zprdv. Otiskujeme tedy zajimavy snimek pripravy upravené nosné
prebyteénych zapadonémeckych sti- rakety Thor LV-2A Agena D, kterd 24. 6. 1966 vynesla z Western Test Range
hatek Canadair Sabre Mk.6. geodetickou druZici Pageos

oo

® (ii) Firma Lockheed vlastnimi na-
klady financovala vyvo] taktického
nadzvukového stihate CL-901, Kktery
v souCasné dob& prochazi u USAF
letovymi testy. CL-901 je tvarové i kon-
strukéné velmi podobny typu F-104G,
md vSak motor General Electric ]79/
J10, jenZ je o 552 kp siln&j3i neZ
]79-GE-11A Super Starfightera. USAF
ale neprojevuje Zaddny zdjem o moZné
dodavky jak CL-901, tak jeho dalSiho,
dokonalejstho pokrafovatele CL-981.
Neni bez zajimavosti, Ze aktivitu
v tomto sméru plevzala Italie, jejiZ
dva F-104G vybavené motory ]79/J1Q
uz byly v Burbanku dohotoveny. Tyto
dva stroje budou slouzit jako proto-
® (ii) Americkou dvoumotorovou 3Sestisedadlovku Beech 60 Duke (viz TI  typy verze F-104S (upraven§ typ CL-
v & 5/67) pohdnéji dva Lycomingy TI10-540. Kabina je pFetlakovd; k charakte- 981), jez je objednédna italskou Aero-
ristickym znakidm stroje patFi nezvykle dlouhd prid a ladné tvary draku nautica Militare.

® (n$) U pFileZitosti 100. vgroéi zaloZeni britské krdlop-
ské aeronautické spolednosti usporddali v Dunstable
Downs [Anglie} vgstavu balénid a vétrofid. Z mnoha zaji-
mavgeh expondti stoji za zminku model balénu bratFi
Montgolfiérii a balén na teply vzduch, fen? md obal
z plastické félie. Na dvou z pFipojengch snitmki je zachy-
ceno plnént a vypusténi tohoto zajimavého aerostatu. Vy-
Stava se konala pod zd3ititou deniku London Daily Express




® /PL) Anglické krdlovské ndmofnic-
tvo se fcastni projektu vojenského
systému komunikacnich druzic pokus-
nymi stanicemi na lodich. Stanice
s kodovym nédzvem NEST (Naval Ex-
perimental Satellite Terminal — Na-
moini zékladny pokusnych druZic)
pouZivd antény o priméru 1,8 m. Vy-
voj zafizenf trval pouhych 12 mésicd.
Prvni zarizeni nese fregata Wakeful
Stabilizaéni aparatura firmy Ferranti
zajisfuje sprdvnou orientaci antény
na mofri. Ministerstvo letectva kromé
toho schvélilo stavbu tff pozemnich
stanic pro tyto vojenské acely.

® (ii] Tri revolvorové kulomety Minigun, namontované v lrupu a namirené
do okének a naklddacich vrat na levém boku C-47 pod ithlem 12° smérem dolil
twokri vyzbra! utoiného AC-47 Dragonship, jehoi se uZfivd v jiZnim Vietnamu
proti partyzdnim. Snimky zachycuji palbu Minigunit pFi noénim letu (kaZdd
patd strela je svitici) — na pravém zdbdru jsou nahoFe vidét stopovky jed-
noho z prednich kulometii, ¥edy pruh napfi¢ snimku je jeden z ochranngch
popruhii, napjatgch ples otvor vymontovenich vrat

@ (ii) Hlavni vizbroj nové verze zndmého Phantoma Il — oznadené McDon-
nell F-4E — tvoFi pevné vestavény Sestihlavriovy 20mm kanén M-61 Vulecan,

umlisténg ve vgbézku pod pridi. PFedchozi verze nosily Vulcana jenom ve spe-

cidlnich zavé3ovacich pouzdrech

® (ii] I na takovéto nepatrné skdle
¢nict z morfe, miiZe byt umisténa zd-
kladna RAF, operujici s letadly H. S.
P.1127 Harrier. ProhlaSuje to reklam-
ni oddéleni firmy Hawker Siddeley
Aviation

® (AV) Firma Rocket Research
Corp. studuje moZnost vyuZiti bio-
logického odpadu na pilotovanych

kosmickych lodich pro raketovy po-
hon. 35 % odpadu (10 % moce, 20 %
fekalii a 5% uhliku z kysliéniku
ubli¢itého) bylo pfiddno k raketo
vému palivu Monex W a aspésné
spdleno v raketovém motoru. Pfed-
poklada se, Ze kombinované palivo
bude mit specificky impuls v mezich
180—240 kp/kgs.

® (AV] NASA vyfadl v roce 1968
z uZivani nosnou raketu Atlas Age-
na D. Rampa na Kennedyho mysu
bude upravena pro vypousténi raket
Atlas Centaur,

Snimky: Aireview, Flight, Skrzydlata
Polska

(Kan) 15. 2. poridil LO 3 prvnich 20
snimkd mésiéniho povrchu. Na rddiovy po-
vel z Pasadeny bylo fotografovano Mefe
khidu, Prvni snimky, prijaté odpoledne sle
dovaci stanici u Madridu, byly velmi kva-
litni. LO 3 se pohyboval po ob&iné drize
s Hp = 52,7 km; Ha = 1844,3 km; P = 3 hod.
29 min.

(Kan) 15. 2. byly pfi zkou3kach druZice
ESRO 2 zjiStény zavady na detektoru pro
experiment 5-37, co? vedlo k odkladu pla-
nované doby vypusténi z 1. 3. na 15. 3.
19A7.

(Kan) 16. 2. vypustilo ESRO ze zakladny
Kiruna wve Svédsku dsp#3nd francouzskou
sondazni raketu Centaure.

(Kan) 18. 2. byla na Kennedyho mysu
zahajena demontdZz kabiny Apollo 1.

(Kan) 18. 2. doSlo na Lunar Orbiter 3
k zdvadé na mechanismu posouvajicim [ilm

(Kan) 22, 2. potvrdila na své schiiz
[rancouzskd vlada, Ze bude realizovdn pro
jekt telekomunikaéni druzice SAROS.

(Kan) 22. 2. zachytili francouz$ti odbor-
nici na stanici 'v Saint Michel 140 odrazi
laserovych paprski od reflektordl na druzici
Mmadéme 2. Také na stanict v Colomb Bé-
char bylo zachyceno 28 odrazd.

(Kan]) 22. 2. bylo o tFi a pil ob&hu dii-
ve [0 11 hodin} pferuSeno snimkovani po-
vrchu Mésice sondou LO 3. K prerudeni do-
ilo pro neustdlé poruchy mechanismu, po-
sunujiciho film. Mluvéi NASA oznamil, Ze
sonda pofidila 211 dvojic snimkd, které maijt
padle predb&zného rozboru dobrou jakost

[Kan) 23. 2. oznamil australsk¢ ministr
N Henty v senaté, Ze byla odvolana patraci

akee po  americké druzici Biosatellite 1
sledovaci stamce ztratily s druziei spojeni
po 999 obézich. Tr1 letadla, vybavena de

tekénim zafizenim, pdtrala po dobu jednolu
tydne marndé nad ocednem a australskou
pavninou.

(Kan) 24. 2. podepsaly Francie a Saidska
Arabie dohodu o wybudovani velké tele-
komumkaéni stanice na Arabském poloostro-
ve. Stanice ma umoZmit telefonické a tele
vizni spojeni pumoci umélych druzie.

(Kan) 25. 2. byla na brazilské zikladné
v Barreira do Inferno (stdt Rio Grande do
Norte] vypuSténa sondaini raketa WASP.

[Kan) 25. 2. dopravilo specidlni letadlo
Zz Houstonu na leusié 5t. Hubert u Mont-
realu kosmickou lod Gemini 7 a kosmickou
lod Apollo, které budou vystaveny na Expno
B7.

(Kan) 27. 2. byl v SSSR
mos 143, tal se na
S Hp =2M km; Ha =

vypustén Kos
obéinou drahu
32 km; P = B8.5 mun;
i = 632, Vysila¢ pracuje na frekvenci 19,995
MHz.

|Kan) 28. 2. poZadal L. B. Johnson ame-
ricky kongres o uvolnéni 150 . 12° dolarl na
vyva] nuklearniho raketového motoru RO
VER, ktery ma b§t pfipraven v roce 1971
k praktickym zkoudSkam.

(Kan) 28. 2. prohlasil fFeditel NASA |
Webb pfed zvidstnim vyborem kongresu, Ze
v piipadé apolle 1 bylo uZ uéinéno po-
trebné k zajisténi bezpecnosti posadky. Ka-

tastrofa pozdrizi realizact dal3ich letd, ale.
jak ekl ]. Webb, zaiuim se nevi do jake
miry.

(Kan) 28. 2, byla v SSSR vypuSténa dru
2ice Kosmos 144, kterda se dostala na drahu
s Hap =625 km; P = 93.32 min.; i= 8129
Kosmos 144 je meteornlogickou druZici s po-

dobnymi uGkoly, jako meél Kosmos 122. Je
vybavena zafizenim pro televizni a infra-
tervené snimky obladnostt na osveétlené

i neosviétlené strand Zemé a zafizenim pro
méfeni zafeni odraZeného a vyzdreného po-
vrchem Zem#&. DruZice je napdjena slunec-
nimt bateriemi.
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malir= rychlé
krasy

Zdenék FORMANEK

» Vite, takova hezkd vétvicka, on je v nf cely strom, je nékdy hez&l neZ
pékna Zenska," rekl kdysi malif Engelmi}ller Klasik Méanes dovedl svym 35tét-
cem zboznit krdsu néZné Sije, ndklon hlavy, jemn# modelovan§ Kkotnik
s malym chodidlem. Modernista Soucek povaZuje za nejkrdsnéjsi dilo piirody
drZeni hlavy uslechtilého koné.

Malir Bohumil Koneény objevuje
skeytou krdsu nejmodernéjiiho tech-

nického vywom: proudového letounu.
Vzruluje ho utajend sila motoru, kte-

£ 632 .

rou lze vyjddFit barevnpou harmonil,
ladénim, kompozici. Inspruji  ho
tvary upljvajici nazad, Sipové tva-
ry kfidel, vgyvoj sméfujici k jaké-
musi zploStovdni, k pFeméné tvaru
do hrotu ostré dgky, prordzejicl
vzduch. Ze fe povrch moderntho le-
tadla bezbarvj? CoZ dural nemd své
jemné barevné odstiny dané odrazem
zelené trdvniku, modre oblohy, odles-
kem plamene z vftokové roury? CoZ
nezasviti na slunci tisici odrazovgmi
ploskami? — Neni tu obdoba Rem-
brandtovského souboje svétla a stinu
— [fenZe mnohondsobné zjasnéného
plngm osvétlenim v plenéru, pozved-
nutém az v nedohlednou modr oblo-
hy?

Bohumil Koneény Je pokorngm
obdivovatelem tvari, které sice vytvo-
Fil élovék-technik, ale v plném sou-
hlase se zdkony pFirody. Proudovy le-
toun prFipraveny ke startu na rozjez-
dové drdze neni pro vétSinu lidl
zvld$tni novinkou. Koneéniy jej viak
dovede mistrnou kresbou zachytit tak,
Ze v. lediném zdbéru je cely start,
celj budouci let, celé pohddkové
dobrodruZstvt pFistiho letu, které sice
Konefnlj neznd, nebof sdm neni let-
cem, ale které dovede pFibliZit ostat-
nim. Své tryskdde, jak on je nazgvd,
zachycuje ve stovkdch obmén: na sto-
jdnce, na .startu, po pfFistdni, polo-
rozebrané v rukou mechanikid, napidl
skryté maskovaci siti. Proporciondlné



pFesné — a prece tak, Ze jeho kresba
neni fotografii, ale mistrngm vijtvo-
rem prozrazu/icim hluboky osobni
prozitek, hluboky osobnf vztah. V jeho
liniich se méni na kompoziéné doko-
nalé celky. )

V barevném pojeti prozrazuje Bohu-
mil Konefnj svou skrytou pokoru
pred nédéim tajemngm. Jeho barevng
akord je velmi &asto urtovdn kontra-
punktem tajemngch odstinid fialovs,
oné mystické barvy, v niZ se snoubi
modrd a Cervend, barvy studend i tep-
ld. Ze rozjezdovd drdha neni fialovd?
Ale ano, z této perspektivy, prefiltro-
vand tim tmavym oblakem, je zcela
jasné fialovd, no podivejte se, jakou
byste tam [inou mohl ddt? A stroj na
obraze fjakoby mél v pFisti chvili za-
boufit plngm plynem a tajemnd fialo-

vd zazdFit odleskem Zhavigch vitoko-
vijeh plyni... .

KaZdé lidské dilo, k némuZ se pFi-
stupuje s pokorou, hlubokgm obdivem
a plnou odpovédnosti, zasluhufe nd$
obdiv. Je aZ prekvapujici, jaké mnoZ-
stoi ndértkid a studii poFidi Bohumil
Koneéng, ne? pfFistoupi k wvlastnimu
ztvdrnénl studovaného objektu. Je
poctivgm délnikem, kteriy kond dobré
dilo a je hoden mzdy své...

A technicky vgtvor, s nimi se ve
své profesi moZnd denné setkdvds,
nabyvd nahle novou tvdfF, podobu dii-
vérné zndmoll a blizkou, teprve po-
zndvd§, kolik skromné krdsy miji§
dasto bez povSimnuti. Podékovdni tém,
kdoZ ndm oteviraji pohledy nové a
netusené., .,

Kresby: B. Koneény



Odetta
Balési-
Rouseaova

amatérskd mistryné Francie v seskoku paddkem, drii-
telka diplomu stdtniho trenéra, mezindrodni rozhodCi
v Bratislave roku 1958, vedouci delegace a mezind-
rodni rozhodéi FAI na Pohdru Evropy v Leutkirchu
roku 1959, totéf v r. 1961, pomocnyj mezindredni roz-
hodét (hlavnim byl Ctibor Cefjpa) v Orange r. 1962,
mezindrodni rozhodci FAI v Lipsku v r. 1966. Od ledna
r. 1967 je sekretdrkou predsedy komise FAIL Této pi-
vabné zené by nikdo nehddal &tyficet let. Uskutecnila
pres 500 seskokid paddkem a zastdvd takovy pocet
funkct, Ze jsme jich v naSem strufném vyétu vice nez
polovinu vynechali. O svych seskocich prohlasuje, Ze
5lo o Fadu béinfch tréninkovijch seskoki, pFesto, Ze
pFi jednom z nich proletéla z vysky 9000 m volnjym
pddem 8600 m. [Pozoruhodniy rekordni vikon v roce
1955!) Dopadla do vody a oc’tla se v kritické situaci:
nemohla totiZ odepnout paddk a zbavit se wvistroje.
Teprve v poslednim okamziku zasdhl f[istj ndmofnik
a zachrdnil ji. PFi svém seskoku v r. 1958 ve Fried-
richshafenu seskoc¢ila za obtiZngch meteorologickjch
podminek a pfistdla na sloupu telefonniho vedeni. Vy-
sledkem byla zlomend noha pFed davem divdkil.

Odetta Balésiovd skdkala paddkem v celé Fadé zemi,
napriklad ve Spanélsku, Belgii, Némecké spolkové re-
publice, Holandsku, Itdlii, [ugosldvii, v Sovétském
spazu. Udastnila se vidy tzv. seskokid druZby, pFi nichZ
si sportovei vyméni paddky, coi je nejlepSi moZnost
poznat virobky konkurentd i s jejich pFednostmi a ne-
dostatky. Uskutecnila seskoky z celé Fady typi letadel,
malgeh a velkijeh, @ z vrtulnikit; skdkala pri rychlosti
250 km/h (Z letadla Nord 2500). Patii mezi paraSutis-
ty, ktefi pamatuji zald'ky tohoto sportu ve Francii.
Proni stupert para3utisty ziskala v roce 1950, druhy
hned rok poté. V roce 1953 se stala amatérskim
mistrem Francie a jiZ za rok ziskala diplom stdtniho
trenéra. V paralutistickém sportu snad vykondvala jiZ
viechny funkce. NaS¥i sportovci. ktefi se zidastnili od
roku 1954 mistrovstvi svéta nebo mezindrodnich sou-
tézi, ji dobfe znaji. Patii téméF k inventdFi FAI. Je
tlumoénici, vedouci delegace, &lenkou mezindrodni
jury, mezindrodni rozhodii nebo aspofi pozorovatel-
kou, Jako takova se zudastnila napiiklad mistrovstvi
n Moskvé v roce 1956.

Zdiem o paraSutismus spolu se znalosti probléemil
i dvou svétovich jazykil ji zavedly az na misto sekre-
tdfky paraSutistické komise FAIl. Také jeji maniel je
jiZ dlouho aktivnim para3utistou a ani on neni zcela
nezndmi. Zatdtkem roku 1967 ukonéil totii své funkd-
ni obdobi fako president mezindrodni paraSutisticks
komise FAI.

Pifeme-li medailénel: o Odetté Balésiové, miiZeme
bezmdla hovoFit o paralutistické rodiné. Snad jen sto-
kilometrovd vzddlenost z Pafife na nejbliZ§i letisté
pisobi trochu obiiti, ale snadno je lze prekonat. Pani
Balésiovd, kterd proiila zaddtky paraSutismu, vzpomi-
nd, fak se je§té pied nékolika lety schdzelo na mozi-
ndrodnich kolbistich jen nékolik druistev,zatimco dnes
fe jich celd Fada — a prdvé z tohoto rozvoje parasu-
tismu md Odetta Balésiovd nejvétsi radost. Na tomto
rozvoji md velky podil také ona sama, ale to se od ni
nikdy nedovite.

—CC—
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KDO JE?

CHCETE SI 1 VE

VASEM AEROKLUBU
VYLEPSIT TRANSPORTNI V017

PlachtaFskd sezbna uZ je v plném proudu. Pro zaintere-
Sované znamend touhu po pékném polasi, hleddni komind
(termickych), nddherné do,my pri letu nad Ceskgmi, mo-
ravskymi i slovenskgymi luhy a hdji, nékdy i stribro, zlato
a diamanty. Na neposlednim misté pak také starost!
§ transportem vétroné zp3t na materské letisté. Z aero-
kiubu Otrokovice jsme dostali zajimavy prispévek, jehoZ
obsah bude zFejmé& velmi dobrgm pomocnikem pFi plach-
tarském provozu na mnoha dalSich letistich, jeZ se zele-
naji farem.

Zpétny transport vétrond z terénu znamend v soufasné
dobé téméf vzdy velké dobrodruZstvi, které v mnohych
pripadech dokonce aZ pferfistd v hazardovani s vétroném,

Jako priklad pfipomenu pouze pifhody, které se staly
b&hem minulé sezony ¢lenlim naSeho aeroklubu:

— utrhl se hdk transportniho vozu,

— za jizdy se uvolnilo kfidlo L-13,

— byla odtriena vietena na L-13.

obr. 1

VSechna tato pofkozeni nastala pfi prepravd nasich
vétrofiti jinymi aerokluby. V nekolika pripadech jsme byli
nuceni zajistit si zpétny transport ze vzdalenosti nad
100 km i vlastnim autem a transportnim vozem, protoZe
letisté, které se v tésné blizkosti pristdni naseho vétrond
nalézalo, mélo bud neschopny transportni viiz nebo vo-
zidlo. K popsani viech pfihod a potizi by nestatilo ziej-
mé ani celé €islo L + K a proto je dédle nebudu rozvadét,

Obr, 2




Uvedu zde pouze opatfent, kterd jsme v nafem aeroklubu
udélali, abychom se uvedenym potiZim vyhnuli a v pii-
padé pfistani mimo vytéeny cil méli klidné Nnervy.

Pavodné jsme byli odhodldni zkonstruovat transportni
viiz,. Za tim ucelem jsme se spojili s technickou sekci
plachtarského odboru, ktera se problémem zabyvala.
I kdyZ jsem se zicastnil zasedani sekce, kde jsme dostali
prislib, Ze budou vypracovany a zéjemciim zaslany tech-
nické podminky konstrukce nového transportniho vozu,
presto se tak dodnes nestalo.

KdyZ jsme zvazili naSe moZnosti, pustili jsme se pouze
do rekonstrukce stdvajiciho transportniho VOZu, na némi
jsme udélali nésledujici apravy:

1. Odstranili jsme vSechny dievéné &asti, tj. liZka pro
uloZeni kifdel i trupu a rovnéZ jsme zlikvidovali i hor-
ni réam, tzv. ,nebesa“.

Obr. 4

2. Upravili jsme transportni bednu a uloZili jsme do ni
rezervu tak, aby se dala vyjmout i pFi naloZeném
vétroni.

3. V predni &asti jsme zesilili hdk a zabudovali 2 pylony
pro uchyceni kfidel. Jsou uchyceny piimo za hlavni
zavésy do kovani pomoci &epl [obr. 1).

Pamatovali jsme na moZnost transportovat typy vétro-
fid L-13, VT-16, VT-116, VT-125 a VT-425.

4. V zadni &asti jsme pevnd navafbilli a vyztuZili kozliky
z trubek urfené k wuloZeni nab&Zné hrany kiidla
obr. 2].

5. V misté nosné trubky pérovani jsme instalovali stavi-
telné kleStiny svirajici trup. Pro kolo jfe vytvoieno
plechové ‘ltizko, do néhoz kolo zapada jako do doliku
(obr. 3).

6. Uprostied 5ifky vozu jsme namontovali nédjezdni kolej-
nici, kterd je mirnd protaZena aZ za obrys konstrukce.
V zadni &dsti vozu je také vytvofeno snimaci liizko
pro trup (obr. 2).

VSechny tyto fipravy se ndm v minulé sezdng plné
osvé&déEily a splnily na3e otekavéni.

Postup pFi nakladéni

K nalo?eni nebo sloZenf vdtron& L-13, VT-16 i VT-125
postadi tii plachtafi, a je tfeba podotknout, Ze pi tom
neni nutna znalost akrobacie nebo vzpirani.

— Pri nakladéni trupu vétron& na transportni viz pii-
drzuje jeden plachtai viiz tak, aby jeho zadni é&ast
lezela pevné na zemi. Druhy pak zachovavd rovnovdhu
trupu a tfeti uchopenim za nosnou trubku v zadni
Casti tla¢i trup po néjezdni kolejniéce a? podvozkové
kolo zapadne do liizka (obr. 4). Plachtaf, kiery pfi-
drZoval transportni viz, podloZi zadni liZko trupu a
pfehodi popruh pies trup. V pfedni &dsti pomoci sta-
vécich Sroubil ustavi trup do vertikdlni polohy a sou-
Casn& vymezi boéni villi.

obr. 5

— PFi naklddani kiidel uchopi kfidlo dva plachtafi —
jeden u kofene a jeden u konce, poloZ nejdiive kon-
covy oblouk do zadniho liiZka, pak uloZi kiidlo do ko-
vani a zasunou &ep do ok hlavnich zavésii a zajisti jej
»Spendlikem®. Cepy i ,3pendliky“ jsou pfipoutdny ke ~
kostfe vozu, takie je vylouena jejich ztrata. Kiidélko:
se zablokuje nasunutim a seSroubovdnim malé blokady
a v misté zadntho liZka kfidla se utdhne popruhem.

VySka zadnich liZek je takovd, Ze ani pii dosednutf
zadni Cdsti konstrukce vozu na vozovku se konec kii-
dla nebo ostruha neop¥e o vozovku. Tim se prakticky
znemozZni poskozeni vieten nebo koncti kfidel [obr. Sl

Aby bvl odstran&n zbytetn¢ ohyb nosniku kiidel VT-16,
byl na pfednim pylonu namontovan odklépéci kozlik, kte-
ry se pri transportu vétroiit L-13 nebo VT-125 sklapi
smérem dolil.

Témito tpravami se zvysila jednak bezpefnost uloZeni
vétrong a odpadly zbytedné shatiky provazii, Sroubli a
dratd. Zdrovefi se zkratila doba, potfebnd k naloZeni a
sioZenf a sniZil se pofet pomocniki.

Mdte-1i ve vasem aeroklubu zruéného elektrosvaiede,
pak se miZete bez obav pustit do dprav i vaseho, jistd
vékem seSlého transporfdku. ’

Material, pouZity k rekonstrukei snadno seZenete v Ze-
lezdfstvi nebo také ve Srotu Na pozadanf vam radi pora-
dime nebo zaSleme podrobnéjsi informace.

Miroslav N A D,

technickd skupina plachtaiského odborn
aeroklubun OTROKOVICE

Snimky: Antonin Krejé&i, Aeroklub Otrokovice
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S FLEXARETOU
POD
- JIZNIM KRIiZ

Josef FRYBA Snimky: autor

KDYZ |SME SE SETKALI S ALEJO WILLIAMSONEM POPRVE, MALOKTERY Z UCASTNIKU BESEDY O JEHO MI-
MORADNEM LETU PRES ANDY TUSIL, ZE ZA ROK BUDEME PROTI SOBE SEDET TAKRKA V TOMTEZ SLOZENI
JAKO V PRAZE NA PODZIM 1965 A V NACATE BESEDE POKRACOVAT. ALEJO, JAK JE] NAZYVAJl PRATELE,
AVSAK JEHOZ JMENO JE NALEZITE ,SPANELSKY" DLOUHE — JOSE ALEJO ARTURO GUILLERMO WILLIAMSON DA-
VILA — JE VASNIVYM PROPAGATOREM PLACHTEN! A OBDIVOVATELEM CESKOSLOVENSKEHO BLANIKA. BYLO
SAMOZREJME, ZE V PROGRAMU NASI DELEGACE JEDEN VECER MUSEL PATRIT JEMU. V PRIJEMNE, SKROMNE
RODINNE VILCE V PREDMESTSKE CTVRTI SANTIAGA SE SESLO CELE JEHO PRIBUZENSTVO, KLUBOVI PRATE- |
LE, NEKTERl PRACOVNICI NASEHO VELVYSLANECTVI A CLENOVE DELEGACE. A JAK UZ TO PRI TAKOVYCH
PRILEZITOSTECH BYVA, ,LETALO SE“ DO POZDNICH NOCNICH HODIN, ZATIMCO PANI DOMU DBALA O ZALUD-
KY HOSTO. PROBRALO SE VSECHNO, VCETNE PROGRAMU LETECKEHO VYSTOUPENI WILLIAMSONOVY SKU-
PINY NASLEDUJiCI DEN, METODIKY PLACHTARSKEHO VYCVIKU A MOZNOST! ZDE]SICH PLACHTARSKYCH
PODMINEK, TAKZE Z PESTRE MOZAIKY JSME SI MOHL! UDELAT ALESPON ORIENTACNI PREDSTAVU O CHIL-
SKEM PLACHTENI.

CSSR = BLANIK silngjdim plachtafském klubu, kterym je Club de Planea-
dores de Santiago. Mezi 67 chilskfmi aerokluby, sdruZe-

Zeptate-li se primérného Evropana, co vi o Chile, asi nymi ve Federacion Aerea de Chile, jso1 pouze Ctyfi
se toho mnoho nedovite. Necht&jte od priim#&rného Chila- kluby plachtarské. Plachtafsky klub Santiaga je nejvy-
na, aby jeho pensum znalosti o stfedni Evropé bylo vy38i. znamnejsim z nich a rozsahem své Cinnosti zaujima
Pige-li se viak pFesto v chilském tisku o na$i zemi dosti druhé misto mezi vSeml mistnimi aerokluby viibec. Ma

' dvé plochy na periférii Santiaga, pod svahy Kordiller,
v misté, jeZ se naz§vd Las Condes. PiSi zamérné dvé
plochy, nebof letisté je vyraz, obsahujici v sob& jisté
naroky. Plochy jsou za sebou, ohranifené na dvou stra-
ndch horami, na tfetf méstem a podél obou se tédhne
giroké, kamenité Fecistd horské feky. Na jedné plo3e je
pouze klubovna, na druhé moderni hangér a dilny. Klub
je odkdzén prevdZné na vlastni zdroje nejen pokud jde
o finance, ale také pokud jde o kvalifikovanou praci.
Opravy letadel, jejich adaptace i amatérskd konstrukce
je nedilnou soucasti prace jeho ¢lend.

V Chile je dosud 230 aktivnich plachtafi a 24 plach-
tafskych instruktorfi. Mezi nimi je pét drZiteld zlatého
odznaku FAIL Za rok 1965 nalétali celkem 4 000 bezmoto- .
rovych hodin. Naprostd vétSina zdej5i plachtafské ¢&in-
nosti je vysledkem Clubu de Planeadores de Santiago,
ktery méa 200 ¢lendl, z toho 140 aktivnich plachtafd, mezi
nimiZ je i pét Zen. Tento klub vlastni 11 vétrofili, mezi
nimi 3 Blaniky, dva vétroné vlastni konstrukce, a 7 vlet-
nych letouni.

Pritel Ceskoslovenska, pFedni chilsky plachtaf A. Willlam-

) . ' . . = Ao K _ 5
Leti§té Clubu de Planeadores de Santiago Las Condes son, velkj obdivovatel a propagdtor Blanika

tasto, lze to pticist hlavné dvéma vEcem: kopané a Bla-
niku. V mnoha debatdch na kongresu i v mistnich aero-
klubech jsme se pfesvédcovali, Ze Blanik je na ame-
rickém kontinentu diistojnym propagatorem socialistic-
kého Ceskoslovenska a v Chile navic se stal nejen obdi-
vovanym vétroném, ale i pojmem. Pojmem pro malou
zeml tam kdesi uprostied staré Evropy, kde maji letecky
primysl, rozumé&jl své prdci a uméji délat tyto letouny.

Vyvezli jsme do Chile zatim &tyFi Blaniky a vSechny
16taji — presn&ji uZ jenom t¥i, nebot jednoho jim obra-
til vitr a demoloval tak, Ze jej museli odepsat — v nej-
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Letecky den pod Kordillerami *

V§cvik nov§ch adeptd probihd dnes zésadn& na dvou-
sedadlovkach; od vycviku na kluzaku se upustilo jiZz pied
nékolika lety. VEétron& se startuji pouze aerovlekem, ne-
bot to umoZiuje delsi let, navazani na svah ¢i dlouhon
vinu_a hlavné ma to pro
mistni sportovce i vyho-
du hespodarskou. Dosté-
vaji totiz od statu pod-
poru, kterda mé zajimavd
hlediska — Fidi se po-
ttem leti a Skolengych
pilotd. Pii aerovleku star-
tuji dva letouny a nej-
méné dva piloti, a to
je vice, neZ pPi navija-
kovém provozu. Kromé
toho  letidtni  plochy,
znaéné prasné a kame-
nité, by podstatné zkra-
covaly Zivotnost navija-
kovgch lan. Za vle&né
stroje  slouZi pfevaing
Pipery, které ziskavajf
vétdinou jiZz z&dsti odlé-
tané, na pfiklad od pras-

kafd. Dokonce vlastnf je- -

den vleény letoun, ktery
si postavili sami ze dvou
havarovanych.
Meteorologické podmin-
ky jsou zde zatim nepro-
zkoumané. Z dosud u-
skutetnéngch letd viak
vyplyvd, Ze v3echny tfi zdkladni formy plachtafskych
podminek — svah, termika, dlouh4 vlna — zde existujf.
Termika je preva?né bezoblatna a lze ji nejcasté&ji kom-
binovat se svahovym létdnim, pro které json zde podmin-
ky jako v malokteré zemi. Bud ‘totiZ foukd vitr od hor,

Americklj kosmonaut N. Arm-
strong pri své loriské ndvitevs
v Chile si zaletél také v Bla-
niku. Byl pry nad$en

Letisté Las Condes

nebo od mofe. Startoval jsem s Blanikem pozdé& k ve-
teru, ale pfesto slaba stoupéni do jednoho metru na
svazich kolem leti§té, majicich pFevySeni kolem tisice
metril, dovolovala prodlouzit let pfes hodinu aZ do za-
padu slunce. Zavétrné vilnéni, dosahujici diky velkému
pievySeni blizkého velehorského masivu Kordiller a znad-
né sile vétru vysokfch hodnot, si vyzaduje dlouhodgby
systematicky v¢zkum. Rovn&Z moZnosti leti v hurgch
nejsou plné docenény, i kdyZ jsou moZné, coZ dokéazal
svym odvédZnym vykonem Alejo Williamson v roce 1964,
kdyZz preletél Andy v jednom z nejobtiZn&jSich uaseki
kolem Aconcaguy vysokd 7021 metr. Nutno podotknout,
Ze tento pfelet velehor na trati Santiago de Chile —
Mendoza |(Argentina), dlouhy asi 180 km, se uskuteénil
nikoli v dlouhé viné. Pohled na mapu v3ak svadi k dlou-
hym preletim ve vIiné podél hor. Zde vi3ak vyvstavaji
dalsi problémy — hustota osidleni, moZnost spojeni, zpét-
na doprava viibec, vhodné misto pro pFistani. 1 kdyZ pfi-
budou zkuSenosti, roziifi se stévajici letadlovy park a
prekona se rada prekdZek, bude — diky uvedenym pro-
blémim — teoreticky promysleny pfelet 1200 — 1500
kilometri asi je3t& hodné& dlouho pouhou teorii & snem
prednich chilskych plachtafi.

Bez ohledu na zvlaStnosti jsou chilstf plachtafi zrovna
takovi jako kdekoli jinde na svété — prostfedky neoply-
vaji, ale to jim nekazi ndladu, vfborny kolektiv.a opti-
mismus. Zatim si nekomplikuji €innost prilis sloZitymi

Blanik nad predhiFim Kordiller

pfedpisy, nebof ani nemaji prostfedky na né&ktery mate-
rial, kter§ u nés pokldddme za b&Zny. Létd se bez pad4-
kii, kdyZ se néco rozbije, tak se to doma opravi, rddio
Je pfédnim. Dosud si nedé&laji starosti ani s generdlnimi
opravami, ackoli jeden z prvnich Blaniki, s nimZ se
uskute¢nil pfelet And, by ji vice neZ nutné potFeboval.
Méa totiZ nalétdno pfes 1400 hodin, obratil jej vitr,
takZe se vaZné& poSkodily ocasni plochy, které si mistnf{
sportovci opravili sami. Vile ve vyskovce, v kovani, tuhéd
kfidélka — aZ moc nefesti, pro které by leckter§ né4s
technik nezamhoufil ani jedno oko.

A to je druhé strana mince, kterd by nds mé&la zava-
zovat. Nestaci vyvézt, je nutné zabezpeclit také provozni
minima. VZdyt Blanik je spojovdn s na3i republikou.
A bylo by Skoda ztratit tuto divéru.

(PFisté dokonéeni)




KDO NESLYSEL
UMIRAGEK

Dr. Karel HELMICH, in%. Jaroslav KRECMER a Vdclav TIKOVSKY

v noci 12. ledna 1945 se rozeznéla zemé& na zdpad od
Sandoméie mohutnymi detonacemi. Tisice dél 1. ukrajin-
ského frontu spustilo kanonadu, kterou zahdjilo sovét-
skou ofenzivu. Nov§ rok zacinal pro Némce Spatné...

Po tspéchu v Ardendch svitla fanatickym stoupencim
Hitlerova reZimu nadéje, Ze konec snad bude moZno jesté
odvratit., Uzeml Némecka =zistdvalo dosud nedotcené,
i kdyZ bylo cilem kaZdodennich néletd spojeneckych
bombardéri. ,Musime vydriet je§td nékolik tydnd," vola-
la nacistickd propaganda, ,pak pfijdou wunderwaffen,
nové zazracné zbrans, a nepfitel bude rozdrcen pred bra-
nami Némeckal® Aviak ohludujici salva Ctyficeti tisic del,
ktera 16. dubna v pét hodin rano zahdjila oderskou ope-
raci, ufinila konec viem iluzim. Zacinal ttok, ktery svou
mohutnosti pfekonal v3echny pPedchazejici. jeho cil byl
jasny: Berlin.

Do himéni d&l a jekotu sirén zaznél znepokojivy zvuk
umirdcku, ktery se poprvé ozval pfede dvéma léty u Sta
lingradu. Tehdy je$t& mohl dfad IIl. RSHA (TiSsky bez-
pecnostni Giad), jehoZ ,dfvérnici® se zabyvali priizku-
mem veiejného minéni, konstatovat: ,Zatimco bojovné po-
vahy pocifuji Stalingrad jako zdvazek k poslednimu nasa-
zeni viech sil na frontd i ve vlasti, jsou labiln&jsi son-
kmenovei naklonéni vidét v padu Stalingradu zacatek
konce."!)

Nyni jiZ tento Giad neexistoval. Nebylo totiZ zapatiebi
zji§fovat, co pocifuji bojovné povahy (stabilni soukme-
novci?) a éemu jsou naklon&ni soukmenovei labilni, nebot
nalady se v naprosté vetSing vyrovnaly: umirdcek znél
uZ prili§ hlasité.

Tato informace nebyla nikdy pfepsdna na specidlnim psacim
stroji s typy trojnésobné velikosti, {imiZ se pfepisovaly vsechny
materidly, které &ly na stdl Hitlerovi. Podrobngji wviz Lidovou
armadu €. B/1968 .Co nesmél Hitler vEdét?". Pozn, autori
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Kresba: M. Havlicek

A piece se na$li ti, ktefi jej neslySeli. Ktefi jej ne-
chigli slyset. A jakkoli je to prekvapive, nebyli to jen
pohlavari, sedici v bunkru pod risskym kancléfstvim,
nybrz i fadovi bojovnici u jednotek.

oBylo mi tehdy necelych osmnéct,” slySeli jsme pied
tasem vypravéni jednoho n&meckého letce?) ,a nebyl
jsem sdm — u 3taflu létalo jen nékolik pilotd, jimZ bylo
devatendct nebo dokonce dvacet. StarSi piloty uZ snad
letectvo ani nemélo — bud padli, nebo byli v zajeti. Do-
léhala na nds uzkost, Némecko zahaloval dym poZéri,
citili jsme, Ze letectvo, armdda, celd naSe organizace, na
kteron jsme byli tak pysni, se hrouti. U pozemnich jedno-
tek jsme vidéli staré, neduZivé lidi — chépali jsme, Ze
uZ nemame rezervy, Zc konec se blizi... VSichnl jsme
vyrostli v hd jot, od malicka jsme sly3eli, Ze musime zvi-
tézit, protoZe jsme Némci. Uvéfili jsme tomu — a nyni
se na nas Sklebila pordazka. Nechdpali jsme to, nechtéli
jsme ji pfezit — bud Némecko zachranime, anebo se
vchneme d6 zahuby!

Létal jsem tehdy Gustava,?) mél jsem na n&m par ho-
din, ale byl jsem pysSny, Ze jsem vdileény pilot. Jednoho
dne, bylo to uz v dubnu, si nds velitel dal nastoupit a
fekl nam: .Kamaradi, jednotky angloamerickych plutokra-
tit se prepravuji tady pfes tu feku. NaSim dkolem je pfe
pravu narusit. Pontonovy most je viak silné chranén a
itoénik prakticky nemd nadg&ji na vyvaznuti. Proto niko-
ho neurcuji a beru jen dobrovolniky. Ctyfi budou stadit.
Jednotko, pozor! Kdo se hldsi ke splnéni tkolu, tfi kroky
vpied!’

Byli jsme mladi a véfili jsme, Ze Némecko miZeme
zachrdanit jen my. Co na tom, Ze zemieme? Koho bozi
miluji, ten umird mlad... I to nam v5tépovali od malicka.
Nikdo z nfés se tedy nerozmyilel — celd jednotka postou-
pila o tii kroky.

Velitel se nadeehl pychou, Fekl nam, ¥e je na nds hrdy,
Ze stejng nic jiného nocekal, a vybral Eétyfi nejlepsi. Zi-
stali tam vSichni..."

Zastavili snad prepravu? Zastavili proud postupujicich
armad? .

Samoziejm&, Ze ne. Nikdo uZ je nemohl zastavit — a
pfesto byly pfipraveny nové zbrang, nové letouny, které

2. Jde o soudruha z NDR, kter§ si nepfeje byt jmenovan
Konec valky byl pro nitho krutym vystfizlivénim, jez ho pfivedlo
k antifafistickému pfesvddéeni. Dnes jen velmi nerad vzpimina
na svou vilefnou minulost. Presto v3ak je presvédéen, Ze je po-
tieba }i pripominat. ,Byli |sme zaslepeni* fikd dnes. .Nikdy ne-
smime dopustit, aby se podobnd situace opakovala. Tisice mlad§ch
Némcit mohly 2it, kdyby jejich vlasteneckvch citd nezneuzil fasis-
mus . .." Pozn. autorfl

3. Me-109 6, nejrozdifen&j5{ wvarianta némecké standardni stl-
hatky, popularng nazgvana Gustav. Pozn. autord




ztélesiiovaly obludnou pfedstavu, Ze nevyhnutelné kata-
strofé lze zabrénit. Je nepochybng& jistym paradoxem, Ze
v dobg, kdy se luftwaffe hroutila, dostdvala letadla, kterd
pii v8f své nedokonalosti pfedstihovala vyvoj o nékolik
let. Raketové Messerschmitty dosahovaly téméf tisicikilo-
metrové rychlostt — v pétaétyficdtém roce! Aviak jen
mélo téch, ktefi tyto stroje pilotovali, o tom mohlo vy-
pravét. Jim se rozeznél umirdéek sotva nad sebou zavie.
kabiny — ale anl oni ho nechtéli sly3et.

.Nebe bylo modré. jako sklen&nd koule,” vyprévi o tom
o 3estndct let pozd&ji jeden z nich, ,jenom nad blizk¢ri
Lipskem a nad komplexem Leuna-Werke leZel pfikrov
hné&dého dymu. Vysoko v modru a je§t& hodn2 daleko
jsme vidéli bliZit se bily kondenza&ni pruh, jako by n&kao
tdhl Sirokym bilym St&tcem po obloze. ,Af jsem Janek, to
jdou na nés,’ poznamenal Kurt, berlinsky mechanik, ktery
sledoval hrozivé divadlo s nami. ,N&stup,’' ekl Hans Bott,
zaviel rychle kabinu a dal Kurtovi znameni, aby spustil
Cerpadla. Také motory ostatnich spustily zvlaStni huéeni
a svisténi. Sotva o minutu pozd&ji odstartovali Schubert a
Ryll. Minutu nato, jeden za druh¢m, vzlétli Bott a Glog-
ner. Ani jeden ze &ty motori nevysadil, v3echny stroje
se bervadné zvedly, i kdyZ nékolik okamZikl opile tantily
grotesknimi skoky pfes trdvnik. Vysoko na nebi v Siro-
kém oblouku otdfely bombardéry, aby zamifily na Berlin.
Sotva jim to vSak n&co pomfiZe. Za dv& minuty budou
Schubert a ostatni u nich a pér téch klaviri’ tam na-
hofe museji sundat!-

Ted se ukézaly prvni kondenzaéni sledy obou Me-163

Schuberta a Rylla, dv& bilé tetky, které rychle stoupaly
a Splhaly k n#&Znym stfibrnym nitkdm, nejprve rovné
jako SiiGrky, potom zvinéné a kone&nd rozevlité v jem-
nych kfivkdch. Jejich hrot stoupal stdle vzhiiru, k Siroké,
k vzddlenému obzoru spé&jici cest® Boeingd. Potom jsme
je ztratilli z off.
- Minuty tzkosti mijely. Glogner, kter¢ startoval posled-
ni, se vréatil prvni, pfeletél nizko nad letidtém a pfistal.
Hofel zlosti. Jeho motor v sedmi tisicich vysadil. Také
Bott pfistdl brzy poté, také s kouficim motorem, s kabi-
nou plnou koufe a s mrzutym oblifejem. Net&snil mu
pfivod paliva; potom se vratil skoro zaroveifi Schubert
a Ryll. Schubert tdhl asi v Sesti stech metrech nad letis-
tém*a maéval kfidly. Jeho mechanici vyhazovali ¢apky do
vzduchu. Sestiel!

Pristdl skoro bezprostfedn® nésledovdn Ryllem. Stielil
Boeinga do pravého vnitfniho motoru a zapdlil ho, ale
nemohl ¢ekat na jeho pravdépodobny péad. Ryll musel
vyklidit pole dvEma néhle se vynofiviim nepfitelskym
stfhatkdm, které ho, kdyZ vylétal vSechno palivo, pfinu-
tily k rychlému stfemhlavému letu. ,Kdvby se tak mezitim
dalo pfestoupit do né&jaké stodevadesédtky,' Tekl sule, za-
timco skromny Schubert trochu rozpacit& pfijimal na3e
blahopf#an{.

Mezitim startovala druhé& skupina s Husserem a Eisen-
mannem. Vitr se oto¢il, ale nebyl uZ cas odloZit start,
muselo to jit i s vétrem v zddech. Zdélo se, Ze je trvaly
poplach, protoZe byly neustéle hldSeny nové svazy, ale
nakonec uZ nebyl z naSeho mista vidét Zadny, proti né-
muZ byli Husser a Eisenmann nasazeni. Glogner, Stras-
nicki a Rolly sedé&li jest& v pohotovosti ve svych strojich,
kdy%Z se Husser a Eisenmann ze svého letu vréatili. Ani
jeden z nich nezaméval, nezasdhli tedy nikoho. Husser,
ktery nalétdval mnohem niZe, pfistdval nejdfive — v do-
sud nepfeloZeném sméru startu. Pfes nd3 nepfiznivy zor-
ny dhel jsme vid#li, Ze byl prFili§ vysoko, kdyZ dosédhl
leti§té, Ziejmé& chté&l stroj nésilim pfFitlagit k zemi, dotkl
se ji, znovu odskotil a bli%il se k ndm neurovnanymi po-
skoky. AZ docela na konci letidt® pfFestaly, pfejel v3ak
jeho hranici pfes pole do nizkfch kfovin, kde se stroj
pPevrétil, ale neexplodoval. Vidél jsem jest&, jak né&kolik
muZd naSeho pozemniho personélu vyjelo s vozem k mis-
tu Husserovy nehody, kdyZ do mne n&kdo stréil a ukazo-
val na prdvé pfilétavajictho Eisenmanna. Nalétdval také
hodné& zvysoka, pfili¥ vSak natla&il svého Kometa a tim
se nebezpetné zvysila jeho rychlost. ,Vyskoé, ¢lovéce!”
vykiikl n&kdo, kdyZ bylo vid&t, Ze Eisenmann klesi stéle
rychleji, ale bylo jiZ pozd&. Zdédlo se, Ze se dotkl zem&,
tiké jeho stroj jeSté jednou odskoéil, Fitil se k ném,
aviak najednou se pfevrdtil na zdda, tofil se d4l, dotkl
se ¥pitkou pravého kiidla op&t zem& a-letdl, pfFeskakuje
jako ohniva koule, jako straslivy obraz opné&t pfimo k nam.

Vidél jsem, jak Glogner a Rolly vyskakuji ze sv§ch stro-
jii, ale v tom jiZ Eisenmanniiv praskajici a tfiStici se

Messerschmitt pieletél kolem nés a zistal leZet né&jakych
sto padesdt metrd jako koufici hromada trosek. Eisen-
mann sam vyletél se svym sedadlem ze stroje a leZel —
jesté pFipoutdn — mrtev stranou od hoficiho trupu a
kiidel... |

Na tvahy .nebyl &as. Pomohl jsem Glognerovi opét do
stroje, vidél jsem, jak se vedle Strasnicki a Rolly znovu
pFipravuji ke startu, kdyZ novy svaz bombardérd miFil
pfimo k naSemu letisti. Z velitelského stanovi$té pfisel
rozkaz, abychom se kryli, protoZe na start uZ nezbyval
tas. Glogner, Nicki a Rolly vyskdkali op8t ze stroji a
viichni jsme se dali do b&hu. Neb&zell jsme v3ak za letis-
té, nybrZ lehli si na zem stranou od letadel.

V tpm okamZiku se svaz oto€il a zamifil k Lipsku. Glog-
ner, Nicki a Rolly potfeti nastoupili do svych stro-
jii a dostali rozkaz ke startu. Rollv startoval prvni, byl
ale sotva padesat metrt vysoko, kdyZ z jeho spalovaci
komory vybafl obldfek péry a burdceni raketového moto-
ru zmlklo. Mohl se st&#i vy3plhat do vySe sto metrl a
vyskodgit, ale jeho paddk se u? véas neoteviel.

Glogneriiv jasny, d&tsky obliej byl bily jako plétno,
kdyZ o n#kolik vteFin pozd&ji dostal povel ke startu. ,Hla-
vu vzhiiru, bubi,’ fekl jsem mu a popldcal ho po ramens.
Usmdl se na ma. ,Jasn®, Mano, néjak to pijde.’ Zaviel
jsem jeho kabinu a zvenku upevnil uzdver. KdyZ vyrazil
se fvoucfm motorem, dival jsem se za nim, jako by to byl
mhj vlastni syn. V&dél jsem o jednom nddherném dévéeti,
které se o ného bédlo a které mu slibilo, Ze s nim zfistane,
aZ vAlka skon¢i. V&d&l jsem také, Ze bubi myslel jenom
na svoji Evi, pokud pod nim prévE nestdvkoval motor.
V Fevu motorlt Stransnického, Rylla a Schuberta. ktefi
startovali podruhé, jsem hlidal kondenzaéni sledy Glogne-
rova stroje, aZz mi zmizel z ofi...

Nicki se vrdtil prvni... Po n8m pfistdl Glogner, také
bez vysledku. ,Ti idioti vypnuli FT, kfitel. ,Pak méd né&-
kdo Amikv najit.“ Také Schubert se znovu objevil, aniZ
by co pofidil, ale Ryll vypé4tral jednu B-17, prvni ddvkou
ji zap4lil a zahlédl jest&, jak Cast posddky vyskékala.

To byl vysledek toho dne: dva sestiely, dva mrtvi, t¥i
ztracené stroje, nad Lipskem stdly mraky Cerného kouie
a soumrak vedera zahé&né&l odraz obrovskych poZarii. NaSe
nédlada kolisala mezi smutkem nad Eisenmannem a Rol-
lym, ktefi mezi néds patfili od prvniho dne, a radosti nad
Schubertovimi a RyvHovyml sestfely. Nakonec jsme v3ak
piece jen oslavovali, di-li se tak nazvat vyprdzdné&ni jed-
né ldhve holandského Geneveru..."!)

Pro nékteré to byla posledni ldhev, posledni piipitek.
Naé? Na vitézstwi? Tomu uZ nevéfili ani fanatici. Nikdo
uZ v nic nedoufal. Snad jen v to, Ze konec nastane co
nejrychleji...

Berlin, srdce N&mecka, je v troskdch. Doufd se i zde
v tuto posledni nadé&ji?

Ano, pokud jde o mili6bny prostfch Némcid. Ne, pokud
jde o jejich vladce.

Jsou zde je3t& v3ichni, v podzem! fiSského kancléfstvi.
Hitler, Goebbels, Himmler, Goring, Keitel, Jodl, Bormann,
Axmann...

Naé¢ &cekaji?

Dvacétého dubna mé Hitler narozeniny. Jeho ,v&rni* to
vydrZi do tohoto data, zilastnf se oslavy, tiZivé jako pfi-
zrak — a pak prchaji. Ziistdvd jen Borman, Goebbels a
Axmann. Nékolikrat Hitlerovi navrhnou, aby ooustil bez-
nad@&iné se br4nici md&sto. .Nikdy neopustim Berlin, nikdy!*
odpovidd jim. Mluvi o sebevraZd® a jeho okoli ofekavé
Ze ji spdchd. Umirafek jiZ tedy zaznivd i do podzemi{ Fis-
ského kancléfstvi... *

AvSak uprostfed &ekédnf na smrt posild viidce do alpské
pevnosti fento radiogram: GENERALU RITTER VON GREI-
MOVI. PRILETTE IHNED DO BERLINA. CEKAM VAS.
ADOLF HITLER.

Kdo je rytif von Greim?

V podzemi bunkru to vi kaZdy — jeden ze ,staré gar-
dy“, mu¥, na néhoZ je spolehnuti,

Proé se vSak na né&j Hitler tak n&hle rozpomngl?

Nikdo to nevi. Aspoii zatim to nikdo nevi.

PRISTE: RYTIR LETI DO BERLINA

4. Mano Ziegler: ,Raketenjiger Me-163%, Stuttgart 1981. Cte-
nife, ktery by mél zdjem dozvéd& se o publikaci vice, odkazu-
jeme na rofenku L+K 1958, kde byla publikovédna recenze s ko-
mentifem. Pozn. autord
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I\"am &tendft uz jsou dosti zevrubné
sezndmeni $§ tim, jak posledni dny
vdilky vypadaly v perspektivé letce
tisknuviitho spoust kulometi. Je to
nesporné ta nejdilefitéjsi strdnka
véei, ponévadi aktivné rozhodovala
0 priubéhu uddlosti. Existuje viak jes-
té jing druh zdiitki s letadly; téch
lidi, ktefi je viddvali ze zemé. I z je-
Jich zorného ihiu bylo vzdulné vitéz-
stvf nad faSisty impozantni a nddher-
né.

Bohuzel si tehdy mdlokdo z nds
psal denik. Celd ta doba byla proZi-
vdna ve zvld$tnim Sstavu napéti,
v némi previlddala radost z bliZiciho
se rozuzleni, kterou viak kalila ne-
fasnost predstavy, jak se z toho ¢&lo-
vek dostane se zdravou kiZi.

KaZdy den |jsme si znovu ovéfovali
jak mdlo [aSistim zdleZi na tom, zda
bude o jednoho mrtvého méné &i vice.
Davali prednost druhé alternatipé.

Na jaFe 1945 popravovali v Gvozu
za klecanskigm letistém své wvlastni
vojdky jakoby jich méli dost. Za pro-

=T
Dr. JindFich HANZAL

niho rozednéni bylo slydet salvy. Mis-
to, kde se exekuce konala, se pozna-
lo podle toho, fe na ném byly zatlu-
¢teny do zemé krdtké sloupy a pred
nimi leZela maskovaci papiropd sit
pouZivand pro odstavend letadla, ale
tentokrdt ma fci zakrgt stopy, které
ziistanou po lidech, do nich# strilelo
mnozstvi pulek zblizka.

Nepisi o vécech jak pFesnéd byly;
vyprdvim pFibghy tak, jak si je pa-
matuji.

Frichod na letisté

Nasi sedmou tfidu redlného gymna-
sia nasadili do Technische Nothilfe
(Technickd pomoc v nouzi) na pod-
zim roku 1944. Oblékli nds do mod-
rych kabdati (tésnych v pase ale dole
do zvonu), které pry nosili némedtf
policajti za Bismarcka. Byly straslivé
rozedrané; na jejich rukdvech Ipél

EZSTVI

pillcéntimetrovy nédnos Cerné tuhé
Spiny.
NejdfFive jsme stavéli Zeleznitni

vlecku v Semilech. V taméjsich tex-
tilkach se tehdy vyrédbély proudové
wo.ory, ale méalo lidi védéle k ¢temu
to vlastn& je. Pak nékteré z nés po-
slali zpét do kasaren ve Slezské ulici
v Praze. Zde k nAm meél halasny
projev esesdcky diistojnik, ktery ze-
jména sdélil, Ze budeme mit prileZi-
tost videt zblizka boj némeckych let-
ci a inZenyrt o novou Evropu, Ze
tento boj uZ brzo skonéi dplnym vi-
tézstvim fiSe a Ze kazda ,sabotaze"”
nebo ,SpionaZe” bude potrestana smr-
ti na misté a navic zastfelenim celé
rodiny a pfibuznych do druhého ko-
lena.

Vypravili nas na letiSté8 v Kleca-
nech. KdyZ naSe zachmufend kolona
stoupala po silnici od Vitavy k Vodo-

chodiim [bydleli jsme tam ve Skole),
prisla prva ilustrace budoucich zaZzit-
k. Nekolik krokit od silnice — za
potlitkem — zela v bfehu dira, z niZ
Slehaly plameny. Kdyby nebylo kolem
pohdzeno pédr plechil Cadsteiné& piipo-
minajicich kiidla, nic by nenasvéd-
covalo tomu, ze tady skoncilo letadlo.
U mista katastrofy nikdo nestal, ani
Némei, ani ¢eSti zvédavci. Pohieb bez
zajmu vefejnosti. (Teprve pozdéji
jsme se dozvedéli, Ze pilot Me-109
nevybral stfemhlavy let z velké vys-
ky; zlistalo nejasné, zda 3lo o tech-
nickou ¢&i jinou vadu — opstatné zé-
jem o pficiny katastrol, dopadnuv3ich
s konefnou platnosti pro stroj i let-
ce, byl vidy velmi nepatrny. Jedin&
kdyZ pilot pteZil, zji8‘ovalo se, zda
ho neni tfeba exempldarné potrestat
za poSkozeni zbrané.)

Druhy den, je§t@ za noci, jsme vkro-
¢ili na leti§t&. Mnozi z nds poprvé vi-
déli Messerschmitty Me-109 zblizka.
Tatam byla jejich elegance. Ukopté-
né, pomackané, kysele pachnouci ma-
Siny. Prochdzell jsme za ocasy troji-
ce, kterd pravé zahfivala motory.
Tma, mréz, proud vzduchu od wvrtulf
vrhajici krystalky snéhu a saze do
tvéari, rudy ohefi kaSlavE vyletujici
z bokii pFidé.

Pak n&m dali lopaty a poslali nés
na plochu vyrovnavat diry. Misty v ni
byly vyhloubeny koleje jako na polni
cestd, ,Mezky" na nf poskakovaly,
skiipaly a kyvaly se tak. #e ¢lovEk
tekal jejich rozpad kazdym okamZi-
kem. KdyZ letadla pojiZdéla [a to by-
lo nékdy skoro nenfetrZité), ka¥dy se
musel o sebe postarat sim. Nekdy to
bvlo blaznivé bé&hdni, ponévadZ od-
had rychlosti @ sméru, kterymi se pfi-
stdvajicl nebo startujici letadlo bliZi,



je obtiZny. O zdbavu v3ak bylo posta-
rdno. Stale bylo nat se divat. Me-109
téZce odstartuje a pak ve vzduchu
hopsd jako jankovita kobyla. Preska-
ce si okruh kolem letisté a jde na pfi-
stani. PAr meird klopytda, udéla do-
konaly kotrmelec pfes nos a ziistane
lezet na zddech. Znainé potéSeni
jsme béZeli k nému. JenZe néco v le-
tadle sy¢i, z motoru stoupd kouf, je
citit silny pach benzinu. Radéji od
toho prycl- Ale Némci néds Zenou
zpatky: je tam pilot a ,kaidy mo-
ment to miZe explodyreovat®. Musime
pod kfidlo, opfit se do n&j zespodu
rameny a podle razdi nazdvihovat.
Clovék pocitil jak je ten atly ,me-
zek“ vlastné tézky. Zatim na arovni
kabiny kopou diru, z které se poslé-
ze vysoukda maly hubeny muZ se zce-
la zaolejovanym oblicejem. TFese se
jako list osiky. Odmitd nastoupit do
sanitky. Bez pfestdani nafikavé vykla-
dd, 7e za nic nemiZe, Ze s maSinou
nebylo n&co v pofadku.

Pristé uZ jsme si davali pozor aby-
chom se pfi téchto prihodach, jez
byly velmi Casté, angaZovali co nej-
méné,

Prvni bojovy pFibéh

Némeci s ndmi prFili§ nerozpravéli.
Jednou jsem zaslechl jak o nés vel-
mi lichotivé minf skupinka vojéki:
»Das sind lauter Partisanen, ¢ekaji
jen na prihodny augenblik, kdy néam
vrazi kudlu do zad.“ Osloveni jako
oihr tschechische Hunde “apod., byla
zcela béZnd. Také se oviem stalo, Ze
jakysi starsi vojdk napomenul ostatni
k vét3im ohlediim, ponévadZ pry jsme
jesté deti.

Raku3éci snad byli lep$i. Jednou pfi
obédé ndm VidefidAk Emil nazorné vy-
kladal systém pistole Parabellum.
Pfirozené mél zaujaté posluchace.
Chvile pohody. Néahle v3ak byla drs-
né pletrZena nehordznym rdmusem
zvent!. Jako kdyZ bije tisic hromi
najednou. V zaplnéné jidelné nastala
tlacenice. Brunhilda z ,Bund deut-
scher Madel“ ozdobend hdkovymi kfi-
Zi (vydavala obédy) zatala jecivé na-
fikat. Slzy jako hrdchy se ji valily
po tvafi. Vésela se na viechny kolem

sebe bez ohledu na to, zda je to Né-
mec nebo Cech. JenZe nikdo nemél
cas ji konejsit. Tlacil jsem se ven, a
pravé kdyZz mé proud vyvrhl na vol-
né prostranstvi, zaburacel nékolik
desitek metrii nad mou hlavou stiibr-
ny stroj, kter§ za sebou tdhl vleCku
ohné. Na kfidle mél americky em-
blém. Kraval protiletadlové palby
i kulometii Mustangi trval. Chvili le-
Zet, chvili utikat — co nejdéal. Minul
jsem tak i hrdinného Emila, ktery
stoje na zidce palil ze své Parabelly
po letadlech aZ ndbojnice z pistole
vyskakovaly jako z kulometu: pif, pif,
pif. Mél zfejmé& radost, Ze si miZe
zastFilet.

Netrvalo to dlouho; fGtofnici se
stdhli a wvytvofili kolo nad mistem,
kde v polich piistédl jejich zasaZeny
kolega. Stifleli po v3em co se v okoli
hnulo. Teprve pozdéji jsem se dozvé-
dél, Ze jeden z nich sedl do oranisté
vedle sestfeleného stroje a naloZil
jeho pilota. Odlepeni vsak zkou3el
piili§ brzo, propadl se a ziistal tam
také. PFistdl pry ale jesté tieti, ktery
pak odnesl oba piloty. (Verzi o tie-
tim letadle nepokladam za prokaza-

nou, jisté vSak je, Ze Némci odvéaZeli
dva mirné& poSkozené Mustangy, ale
o zajatcich nebylo nic slySet. Na poli
pry byla tfefi stopa.)

PFi naletu se snad mél nejhiife TN-
man Pribyl. Stal préavé na cisterné
tankovaciho auta, kdyZ vidi, jak né-
jaky ,mezek" nasazuje pfimo proti
nému na pristdni. Sel v3ak tak nizko,
jakoby mél sednout jeSt& pired letis-
tém. PFibyl uZ se t83il na karambol.
Najednou viak stroj zatdhl podvozek
@ jeho kfidla zatala s hromovym ra-
chotem chrlit oheii. Pfibyla to pfi-
rozené prekvapilo a vylekalo stejné
jako celou protiletadlovou obranu le-
tisté.

Tehdy, podle pozdéji vytvofenych
méritek, to byla jen epizoda. Sestka
Mustangll se odpojila od vétsiho sva-
zu a patrné ,v nadpldnu“ si prohléd-
14 klecanské letisté, Zapdlila devét
némeckych stroji. Jeden untroficir
soudil, Ze je to chaby vykon. KdyZ
pry byl v Jugosléavii, zaZil horsi véci:
na letisti po akci pfristdly Stuky, le-
tisté bylo malé, letadel moc, a to pry
by! vzdy v takovych chvilich zmatek.
Najednou prFileti ,stodevitky“ a zad-
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nou do toho chaosu praZit. Byla jich
jen hrstka, ale rozmlatily skoro v3e-
chno. Jednu sestielili: sed&l v ni Ju-

gosldvec — predstavte si — jen
v plavkédch. Jak se dostal do n&mec-
ké stihatky? Byly to stroje dodané
Chorvatsku co vérnému spojenci Fi-
Se, jenZe jejich piloti se dohodli
§ partyzdny...

PFibéh hauptmana Zillnera

Na jafe 1945 bylo Némecko den
ze dne stdle men$i. Klecanské letists
vyhlésili za frontovni (pfed tim bylo,

myslim, vycvikové). Jak ubyvalo
ostatnich leti8t, tak ptibyvalo le-
tadel v Klecanech. Jednomu Mes-

serschmittu se pry podafilo uletét
z jiZ obsazeného mista. Dospé&l §fast-
né aZ k nam, ale kdyZ nasazoval na
pristani, dostal plnou dévku z trojde-
te, jehoZ obsluha zvySila svou bdé-
lost v disledku nedavné piihody
s Ameri¢any. Zistal v polich. KdyZ
jsme se vraceli z obhlidky jeho zbyt-
ki, pajcil si n&jaky horlivec od straz-
neho pusku a stfilel po nés. Strainy
pak s omluvnym usmévem wvysvétlil,
Ze ten stfelec za to nemfiZe, nebot
to neméd v hlavé zcela v pofadku,
jeZto piili§ dlouho pobyl na v§chodni
fronté. Hlavné, Ze nikoho netrefil.
Nervozita nariistala. Ale pFi tom
Némci tvrdili, Ze valku vyhraji. Fiih-
rer pry viechno vyborné promyslel,
fabriky jsou pod zemi a co nevidét
nastoupi zézratné zbran&. My ostatné
brzy uvidime co nEmecky letec doké-
Ze, nebot v Klecanech je skvaly sti-
haé ,ritrkrojctrégr hauptman Z&ll-
ner,

Dockall jsme se o velikonocich.
NaSe touha byt svédky leteckého sou-
boje se naplnila. VZdy vzbuzovalo mé
obavy, Ze Mustangy se zdaly byt ve
srovndni s Messerschmitty pomalé.
Klidné si poletovaly jako néjaky spor-
tdk, jejich motor kolisavé pobrukoval
trochu jako Sici stroj, kde#to ,mezek"

se vzduchem dral jako kdmen vystie-
leny z praku. Némci Fikali, %e vyho-
da jejich sokil je jen v motorech:
»lejich motor je i po letu &isty jako
z kFiStdlu, ale nad$ je propoceny ole-
jem."”

lehdy se asi luftwaffe mohla vy-
hnout ztratam, kdyby si byla nic ne-
zaCinala. Také klecansti odstartovali
proti svazu bombardéri. Po chvili
pak pry v radiu hlésili zvladtni zpra-
vu, ze pobliZze Prahy se rozvinula vel-
ka leteckd bitva, v ni¥ uZ bylo se-
stfeleno devét letadel angloameric-
kych gangsteri. Jako ,velka bitva“
to ani nevypadalo. Clovék si vzdudny
boj predstavoval pfece jen romantic-
téjsi. Toto byl docela fddnf obraz:
Messerschmitt a v jeho tflu Mustang
nejdiive dohanéjici soka, pak vyrov-
nédvajici let (kfidla se viditelns pohu-
puji, jak hledaji sprdvnou stieleckou
pozici] a pak cervena morzeovka
stfel doprovdzend hfm#nim. Nékteré
tecky trasirek jakoby zistdvaly viset
ve vzduchu a pomalu hasly. Jedno-
tvarnost boje spotivala jednak v tom,
Ze Némci vZdy utikali, a jednak
v tom, Ze se odehrdval podle téhoZ
schematu. Nakonec to byla jen ho-
nitka. Mustang zezadu shora, pme-
zek" stdle niZe, pokou$i se schovat
v Gdolf Vitavy — a odtud uZ se vy-
nofuje jen Ameridan... Jednoho né-
meckého stihace tlacili do pole. Bud
ztratil predstavu o své vyice, nebo
zcela propadl panice. Vyskotil ze své-
ho letadla asi dvacet metrii nad ze-
mi. Nebylo na ném, jak tam leZel,
vidét Zddné vainé zranéni — jen
celé telo bylo jaksi zplostélé.

Hauptman Zéllner skonéil na Ze-
lezni¢nim pFejezdu u Zalova. Zbyla
z néj jen brada.

Konec

Po velikono&ni bitvé svazeli na le-
tiSté trosky letadel. (Zadné z nich
nebyly ,nepfatelské“.) Ponévad? se

Setfilo benzinem, vracela se tato le-
tadla kravskymi potahy naverbovany-
mi v okolnich vesnicich. ZuraZena
kridla rozprostfeli na drevéné kozy
jako klamné cile. Nikdo nikdy na n
nenaletél. ‘

Ale letadel na klecanském letisti
stale pribyvalo. P¥isly i stuky plukov-
nika Rudela, jednoho z nejpropagova-
ne&jsich favoritd nacistd. Ale benzin
uZ nebyl Zadny.

Cekalo se na ranu z milosti. PFisla
za jednoho slunného jarniho dne
v dubnu.

Tehdy se odehrdla ptili§ velkd a
barvitd uddlost neZ aby )i bylo moZ-
no vtisnat do tohoto vyprévéni. Né-
ktefi z nds méli smilu, Ze pfi tom
zistali na letiSti, nepodafilo se jim
vtas upldchnout z jeho plochy. Nikdy
nezapomenu na hifmot, ktery byl tak
silny, Ze jej ¢lovék pfestal vnimat
sluchem, ale pocifoval jej spi3e jako
pohyb zemé. Tolik ohné nelze spatFit
pri Zddné jiné prileZitosti. Kdyz Clo-
veék leZel s tdy roztaZenymi na plo-
ché zemi, stradné ho bolela zada, jak
¢ekal, kdy se mu do nich zabofi stie-
pina protiletadlového grandtu nebo
kulka hloubkafe. Utotici letadla se
téméF dotykala svymi bfichy zems,
jejich vrtulovy vir leZiciho &loveka
obracel. Za chvfli protiletadlovd palba
pohasla a nakonec zcela utichla a
Mus*tangy uZ docela klidn& ,doé&isfo-
valy“ svou praci. Zdalo se, e na nd
Ize dosdhnout; stfibrnd letadla poma-
lovana pestr¢mi barvami jako Indi-
ani, blyskavé kryty kabin odsunuty,
prostovlasé hlavy lidi zfejmé potéde-
nych tspéchem své prace. A v3ude
viikol, kamkoli se podivas, se k nebi
zdvihajif Zerné sloupy koufe, kterymi
probleskuji plameny a font4dny jisker
vymrifované vybuchujici muniel.

Klecany skondily svou kariéru
v barvach luftwaffe.

Krédtce na to se Emil zeptal, zda si
nemyslime, Ze N&mecko vélku pro-
hraje. Mdme pry mu Ffci pravdu, Ze
nds neudd. Prozradili jsme mu své
minéni, Ze Fi3e uZ nemé viitbec Z4dné
vyhlidky. Emil posmutnél a po chvili
duméni se svEFil, Ze uZ ho to také
napadlo. Ale on pry neni NEmec, je
Videfidk, tuto valku nezacal, tak co..

A my se jeden po druhém vytraceli
pfes viechno vyhroZovéni neidrastié-
téj§imi tresty. Kolaps luftwaffe hyl
provédzen takovou zufivosti faSistd,
Ze bylo v&tSi riziko ziistat neZ odejit.

SNIMKY: ARCHIV
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Ivan CIGANEK

LLetl jste pzpominky ame-
rického pilota Williama Brid-
gemana?" zeptal se rajednou
hrdina Sovétského svazu,

. zkuSebni pilot plukovnik Gri-

gorij Konstantinovi¢ Moso-

lov, Poznal jsem, Ze je to fenom Felnickd otdzka a ani

jsem se nesnaZil odpovédét, Mél jsem co délat s ofima,

abych se nedival poFfdd a ndpadné na prohlubefi v jeho

tele, Tam kdysi zela hlubokd proraZenina, jedna z nesdéisl-
nijch ran, jimiz nékolikrdt unikal Zivot.

»Tak ten Bridgeman v jednom misté Fikd," pokradoval
Mosolov, ,ie kdykoli vidi vyvéieny letovy listek — na
némi se oznamuje, kdo a kdy bude létat — se svgm jmé-
rem, Ze mu ten kus papiru pripadd jako rozsudek smrti.
V kabiné letadla se pry potom citi jako v hrobce a svis-
tivé zvuky motoru na néj plisobi velmi désivé.

Spé pocity milZe mit kazdy jaké chce. I kdyZ si tohoto
pilota velmi cenim, v tom se spolu nikdy neshodneme.
Domnivdm se, Ze zkuSebni pilot neusedd do letadla pasiv-

né. Kolik desltek i stovek hodin musi studovat konstrukci
stroje, pFipravovat se k letu, predem uvafovat o kaZdé
eventualité, jez miZe nastat, predem pro ni nachdzet Fe-
Seni. A ani tehdy, kdyz uZ se stane néco, s ¢im ani ve
snu nepocital, nemiile se tomu prece poddat. Teprve po-
tom zalne ten opravdovy boj...”

Mosolov se na chvili odmldel. Snad si sprddal nit pFi-
béhu, toho dramatického zdZitku, ktery chtél vyprdvét.
Jen tak bezdéiéné pritom listoval albem. Mihaly se tam
joiografie jeho nejvétSich osobnich pFdtel — Gagarina,
Kokkinakiho, Néfjedova ... U toho se jeho zrak chvili po-
zdrzel, ale pak rychle, jako by odhdnél néco zlého, sklouzl
pryé. VEdél jsem, Ze je to fotografie clovéka, na néhoZ
se zbytetné zvédavé nemd vyptdvat. Aby se bolestivé ne-
jitrily vzpominky. Na pritele, s nimZ vyriistal od détstvi
aZ po ten posledni den, ktery skonéil tragedii. Pfed Moso-
lovovgma ocfima.

To se zalétdval Mig-19. Poprvé byl s timto strojem ve
vzduchu prdvé Néfjedov. A tehdy uZ pristdval, kdyZ se
letadlo nafednou propadlo a — roztFistilo o betonovou
plochu. Kdo bude pokracovat ve zkouSkdch? Mohl Moso-
lov dovolit, aby to byl nékdo jing nef prdvé on sdm —
Néffedoviv nejlepsi kamardd? Kde vsak byla chyba, kterd
stdla Zivot tak zkuSeného pilota? Uréité v konstrukei.
Proto sebral viechny znalosti inZenjra a zkulenosti prak-
tika a studoval konstrukci letadla detail po detailu, a%
prisel na jednu vée, kterd se mu zddla podezFeld. PFepi-
ndani automatiky. PFi svém pronim letu na tomto proto-
tvpu vzlétl Mosolov vusoko a tam opakoval viechno to,
co musel délat jeho pritel pFed pristdnim. A skuteéné —
v okamiiku, kdy pFepinal automatiku, letoun prudce klesl.
Fotvrdilo se to, co pFredpoklddal. Byla poskozena automa-
tika stabilizdatoru. Vypnul ji proto, nastavil si vijchylku
stabilizdtoru pro malé rychlosti a zcela bezpelné pristdl.

Mﬂlﬁﬁ, GaAer -

~Mnohokrat jsem slySel,” naSel plukovnik Mosolov nit
pribghu, ktery chtél vypravovat, ,Ze Clovéku pFi umirdni
probzhne hlavou ve zlomku wvteriny cely fjeho Zivot. PFl
létdni jsem uZ wmiral trikrdt, Ani jednou se mi to ne-
stalo. Vidycky jsem mél plné ruce prdce se fFizenim a
na nic finého mi uZ nezbyl é&as.

To, co se uddlo p#l zalétdvdnt ,fednadvacitky®, pFislo na-
prosto neofekdvané. Mél jsem velkou visku, rychlost byla
nadzvukovd. Ale co se potom, v tom doposud normdlnim
letu stalo, se dd jen téiko vylitit., Z nideho nic prudky
ader do tvdFe. Jesté jsem si ani nestafil uvédomit, co se
défe, kdyZ mé ohromna sila vyhodila ze sedatky a ndsle-
dovala omracujici rdna do zdtylku. Znovu mé opalné,
desaterondsobné pFetiZeni mrsklo do sedafky a zase jsem
oublicejem naletél na Fidici pdku,znovu dder do zdtylku ...
dvakrdt, pétkrdt, desetkrdt... V téch nekonelnjpch dde-
rech jsem si jenom uvédomoval, e prudce klesdm. Viast-
né& to ani nebylo klesdni, ale volnij pdd zmitajictho se le-
tounu, kterj jako by se v té rychlosti mldtil v jakgchsi
pomyslngeh rygolech. Jako kdyZ v prudké rychlosti vle-
tite autem do pFikopu, a téch pFikopi je bezpobet, rych-
lost fe mnohondsobnd.

Kresba: K. Helmich

Dvandet, tFindet, Strndet ran jsem uZ dostal do obliceje
a do hlavy. Zddlo by se to nekoneéné, kdyby se zemé
tak rychle neblizila. Za Jednadvacet vtefn jsem klesl
o 4800 metrid. To jsem téma zamlienjma ofima jesté do-
vedl z pristroji vycist. A mné v té hrozné bolesti, v tom
mnoZstvi Gderti najednou napadlo: Snad se mi neroztiisti
lebka? Nevimn, pro¢ se mi prdvé v tom okamiiku vybavilo
tu slovo lebka. Ale nebyl fas na nic jiného nei pfemislet,
fak wvyrovnat. Dvakrdt jsem za tu dobu sahal po rukojeti
katapultu, ale nechal jsem toho, protoZe bylo treba driet
Fizeni, které jsem zbytkem sil rval k sobé. A poidd ta
myslenka co délat, jak z toho ven. Na nic jiného v roz-
bité hlavé mista nebylo.

A v okamiZiku, kdy jsem se po patndcté &i po Sestndcté
udefil do obliteje, po patndcté &i po Sestndeté do zdtylku,
jsem sdm sebe uslySel jakoby z ohromné ddlky: to fe ko-
nec, Pustil fsem Fizeni a — po paslednim, sedmndetém
iideru se letadlo zadalo vyrovndvat samo. Byl jsem sto
metrii nad zemi., |edté se mi podafilo pFistdt. Sotva se
poskozenyj letoun na betonové plose zastavil, omdlel [sem.
Pozdéji se ukdzalo, Ze §'o o stejnou poruchu viSkového
stabilizdtoru jako v pFedellém pFipadé.

S otFesem mozku mé pfivezli do nemocnice. Byl jsem
pFi védomi. Jd vim, pilot tam nepatii, ten md finé dvé
moZnosti, nemocnice je pro néj jakisi kompromis. Tehdy
jsem tam byl poprvé. ,Co se vdm stalo?’ ptal se doktor.
JAle takovd hloupost, zaéal jsem lhdt, hrdli jsme polej-
bal a jd upadl na tyd' ,Vidite, pordd létdte, nic se vdm
nestane a na zemi tohle'...

Odvracel jsem tehdy ofi, aby doktor nevidél mé bél-

mo: od velkého stFidavého pfFetiZeni, které se mnou v le-
tadle hdzelo sem a tam, bylo Cervené jako prgmky.”

IR Y. PRI "TODT




@® (ii) Uz v lonskem roce se obje-
vily zpravy, Ze Spanglské vojenské
niamoinictvo dostane posledni z ma-
lych eskortnich letadlovych lodi US
Navy — Thetis Bay, Plan v3ak padl,
ale v soutasné dobd se zdd, Ze Spa-
nélsku bude preddn daleko v&t3i ‘no-
sic — Cabot — s vytlakem 154800
tun a s kapacitou 26 letadel. Oceka-
vii se pPfeména lodi na nosié heli-
kopter.

@ [ii) V jugosldvském leteckém zd-
vodu SOKO v Mostaru se stavi dve
nova vojenskd letadla. Prvni, jed-
nemistng lehky bitevni letoun, na-
zvany Jastreb, ma nahradit v Jugo-
slavensko Ratno Vazduhoplavstvo le-
tit¢ Republic F184G Thunderjet. Jas-
treb je v podstaté verzi dvoumist-
ného cvi¢ného Galeba, S témeéf stej-
nym drakem (byla pouze zesilena
provozné nejvice namahana mista
konstrukce), ale se silngj§im mo
torem Viper 531 (tah 1420 kp) —
jenZ nahradil Vipera 11 Mk.22-6 o ta-
hu 1134 kp, montovaného do Ga-
leba — bude dosahovat rychlosti az
800 km/h. Vyzbroj zahrnuje t¥i
v nose vestavéné kulomety Colt-
Browning radZe 127 mm; pumy nebo
rakety HVAR mohou byt zavéseny
na GtyFi zév8sniky pod kiidly,
pfidavné nddrZe nebo raketnice se
zavéSuji na konce nosnych ploch.
Druhy stroj, Kraguj, je lehka proti-
partyzdnska a bitevni jednosedadlov-
ka s 350 k Sestivdlcovym Lycomingem
IGO — 540-B1A a trilistou, automa-
ticky stavitelnou wrtuli Hartzell. Dol-
nokiidly jednoploinik méa velmi jed-
noduchou vnitfni strukturu, pevny
podvozek a kapkovity odsunovaci
kryt kabiny. MiiZe operovat i z ma-
lych travnatych ploch. Motor je chra-
nén pancéfem, v kiidlech jsou umis-
tény dva kulomety 7,9 mm, zdvésniky
pod kfidly unesou 2 raketnice po dva-
ndcti stieldch nebo lehké pumy. Kra-
guj milZe v sanitni dpravé piendset
ve zvlaStnich pouzdrech z umélych
hmot 2 lezfei ran&né. Zavod SOKO
pokracuje i naddle v licentni vyrobé
vrtulnikli Westland Whirlwind.

SNIMKY: ALI NUOVE, AVIATION
MAGAZINE, JANFE'S
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@ (ii) TFeti prototyp lehkého egyptského interceptoru HA-300 bude létat
§ Brandnerovym tryskovgm motorem E-300 o suchém tahu 3200 kp (s pFi-
aavngm spalovdanim 4490 kpi. K pronim letovgm zkouSkam md dojit pribliz-
ne v poloviné tohoto roku. Pfed jejich zahdjenim bude zaléidn se dvéma mo-
tory E-300 jeden exempldF indického HF-24 Marut. Vidda SAR pozvala dva
indické zkuSebni piloty ke spoluprdci na programu. Kompletni plné vybavend
cast trupu HA-300 s kabinou prosla pozemnimi testy v Yeovilském stFedisku
firmy Normalair. ZkouSela se pFedevsim tlakovd regulace a klimatizace ka-
biny. Hlavni rozméry vgyrobni verze HA-300: rozpéti 6,0 m, celkovd délka
12,4 m, vgska 3,15 m. Motor E-300 je klasickd lehkd pohonnd jednotka s de-
vitistupfiovgm kompresorem, prsténcovou spalovaci komorou a dvoustupriovou
turbinou. Kafdy ze &tyr prototypd motoru absolvoval pres 2 000 hodin chodu
na zemi, dal3i prototyp se zkousi v letu na transportéru Antonoy An-12

® (if) Amatérskj RL-21 prekvapuje nejen svjmi vgkony [viz zprdva v &. 6/67,
rubrika Aerokluby FAl|, ale i rozméry a néktergmi konstrukénimi proky. Roz-
peti (570 m) je men3i nez délka (6,90 m) — coZ byvd typické pro rychlostni
letadla, stejné jako mald nosnd plocha — 6,5 m2. Leducova konstrukce viak md
prdzdnou vdhu pouze 390 kg a startovni 500 kg, takie plo3né zatizZeni vychdzi
velmi nizké — 77 kg/m? (stejné zatieni md nd¥ Z-37 Cmeldk), vgkonové za-
tizeni fe 3,125 kglk. Koeficient bezpecnosti je pomérné vysoky — 8. Maximdl-
ni rychlost dosahuje hodnoty 360 km/lh, teoreticky dostup ¢ini 8 000 m, rozbéh
je 160 m. Velmi lehkd konstrukce nedovolila instalovat zatahovaci podvozek.
Naprosto neobvyklym prokem RL-21 jsou vyztuZend, nesamonosnd kfidla —
obe jejich poloviny jsou k trupu uchyceny vzpérami tvaru 1. Letoun svimi
celkovgmi tvary velmi pFipomind zndmé zdvodni Caudrony z tficdtijch let —
tato tovdrné vyrdbénd letadla viak byla vétsi, té25i, silnéjsi, samonosnd a
vétsina jich méla zatahovaci podvozek -

® (i) Cviénd dvoumistnd verze strategického prizikumného Lockheeda SR-71B md kabiny dvoudlenné posddky uspo-
Fddané stupriovité za sebou. Byly opét zavedeny pridavné stabilizadni plochy pod motorgvgmi gondolami (jako u YF-
12A, SR-71A Iétd bez nich). Proni kus SR-71B byl doddn 4200 strategickému prizkumnému Wingu SAC se zdkladnou
v Beale AFB (Kalifornie) v proni poloviné ledna 1966. Detailné jsou zndmy pouze rozméry“ rozpéti 16,944 m, délka

32,732 m, vijska 5632 m
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LETECTVA

Josef Novotng

ZnovuoZiveni otdzky AAC pfinesl
rok 1920, kdy RAF darovalo Austra-
lii asi 100 letadel ze své povalelné
zdasoby. V roce 1921 dovolil kral Yiri
V. uZivat k ndzvu AAF pridomek
L,Royal®. Vojensk? letectvo Austrélie
tak ziskalo onu zaklinaci klausuli, jeZ

ﬁ\'{{‘%g‘
:

Australsky D.H.9A v tropické ipravé

je stavéla na droveii RAF. V praxi
se to projevilo tim, Ze byla znovu
oZivena cinnost vojenského letectva.
Celkovy pocet letounti RAAF dosahl
v té dobé ¢isla 170. To také umoz-
nilo utvotit Flying Training School
No. 1 a Alrcraft Depot No. 1. Prvni
byla vycvikova pilotn Skola, to dru-
hé byly vojenské dilny a sklady. Per-
sondlni stav v té dob#& ¢&imil 21 da-
stojnikd a 30 meshanikd. Slibny po-
¢atek rhstu byl ale v zarodku utlu-
men. Zphsobily to odzbrojovaci sta-
novy, vydané v roce 1922, Vé&tSina
letadel musela byt vrdcena zpét do
Velké Britdanie. RAAF byl umoZnén

Westland Wapiti 1. squadrony RAAF sbird ze zemé zprdvu
sklopnou tyc¢i, umisténou pod trupem. V dobdch, kdy ra-
dio bylo prilis ndkladné, se této metody uZivalo beiné P

pouze rozvoj v Tramci nevelkych
vlastnich finanénich moZnosti. Chy-
béla moznost zdkladni, vytvareni dal-
§ich atvarh. Skrovny domaéci letecky
primysl, predstavovany Aircraft and
Engineering Co. v Svdney, se pfe-
orientoval na jind odvétvia tim ukon-
¢il kratkodobé adgbi své cinnosti,
jejiz obnoveni pfislo aZ za nékolik
let,

Roku 1925 byly z vycvicengch dob-

Australie — 1. pokracovéni

rovolniki utvofeny dvé squadrony.
Ob2ma velela Citizen Air Force (CAF),
coz byla Australskd domobrana. Méla
samostatné veleni a jen nepfimo
podléhala RAAF. Kromé téchto dvou
polooficidlnich vojenskych jednotek
byla v Richmondu vytvofena dalsi
squadrona, ur¢end k spolupraci s na-
mofnictvem, do niZ se zapojila na
podzim téhoZz roku také jedna ze
squadron CAF. V¢vojovou a vyzkum-
nou ¢innost v Australi provadélo vy-
zkumne letecké stfedisko v Randwich
u Sydney. Toto stfedisko uZivalo pro
své acely starsich letouni, napfiklad
S.E.5. D.H.9 atd. Celad préce stfediska
se omezovala na diléi technickg dpra-
vy stavajicich letound bez hlubSich
studif, na k'eré nebyly ani finance,
ani cas a lidé.

Daleko rychlejsim a progresivngj-
Simi cinitelem, ktery se zabyval le-
tectvim, bylo civilni podnikéni. Pro-
jevilo se to pPedeviim budovanim
novych a renovaci starych letist, or-
ganizovanim leteckych mitinkd a re-
kordnich letd v Tichomori.

RAAF se v té dobé soustfedila na
mapovani  Austrdlie. Mapovalo se
predevsim pobfezi a nebezpeéné ttesy
na severu statu. Pro tyto dlely se
uzivaly letouny Southampton a Wid-
geon, piridélené do Austrdlie v roce
1927. V témZe roce byl také obnoven
domaci letecky pramysl. K jeho re-
novaci prispéla hlavné britska spo-
lecnost De Havilland, kterd zalozila

RAAF a CAF. V ramci této moderni-
zace bylo pro dvé sgquadrony RAAF
zakoupeno 28 letound Westland Wa-
piti a 8 kusi stihacich Brisiol Bull-
dogii. Nasledovala inspekéni cesta
sira Johna Salmonda, kterd méla zna-
menat silné zvyseni ¢innosti a vyba-
veni RAAF.

Celosviétovd hospoddrska krize ale
zabrénila viem dalSim ndavrhiim na
vylepseni. Vyvoj RAAF se znovu za-
stavil na dlouhd léta, jeho Ccinnost
se omezila na mapovani a fotopril-
zkum Australie a na nékolik akci pEl
cviceni pozemnich vojsk. Tiger Mothy
dokonce praskovaly zemédg&lcim pole
a hlidkovaly proti pozarim. Za neé-
kolik daldich let by se z RAAF stal
létajici spolek zemédé&lsko-kartogra-
ficky. To jsou doslovnd slova teh-
dejsiho velitele RAAF.

Zabranily tomu politické udalosti
roku 1934, které znamenaly prudké
zvyseni vojenské ¢innosti na celém
svété a zvlasté v Evropé. Evropskym
statem je i Velka Britdnie, jeji reakce
na zesilujici mezindrodni napéti se
tedy nutné musely odrazit i v jejich
koloniich, tedy i ve vzddlené Austra-
lii. Vladé byl znovu pfedloZen plan
renovace RAAF, klery vypracoval po
své inspekéni cesté sir Salmond. Za-
tal se také neprodlené realizovat.
Vzniklo pé&t novych squadron, urych-
lené se modernizovala vSechna le-
tisté v celé Australii a byla zahdje-
na vystavba daldich. V prvni etané
této vystavby bylo ve stavu RAAF
138 distojnika, 61 kadetd a 166
mechanik{i. Doplnénim bylo jeste 44
dis'ojniklt a 195 mechaniki vycvice-
nych u CAF. Vybaveni tvofily letou-
ny Hawker Demon a Supermarine
Seagul V. Rozvojovy program, jehoZ
c¢asové rozpéti sahalo a? do roku
1941, pocital s 525 dastojniky a 851
mechaniky u RAAF a 108 ddstojni-
ky a 497 mechaniky u CAF v dobé
svého splnéni. "Celkovy pocdet leta-
del prvni linie mé&l dosdhnout poétu

o Proni australskj Hawker Demon &islo Al-1

svou pobolfku. Ta

jesté
téhoz roku zahdjila vyrobni cinnost
stavbou cviéného dvouplosniku Tiger

v Australii

Moth. Za nim néasledoval v piistim
roce cvieny Avro 504K. Celkem bylo
jednotlivym squadronam CAF dodano
34 techto letounit. K zruSeni zasta-
ralych S.E5 a DH.9 dosSlo aZ po
schvaleni subvence 150000 liber, kte-
rd byla urcéena na modernizaci obou
australsk¢ch leteckych sloZek —

212. Byly zatrazeny do sedmnéacti squa-
dromn.

Na dodavce letadel pro obé& sloZ-
ky se podilel i domdci letecky pri-
mysl, jmenovité spolecnost Common-
wealth Aircraft Co. v Melbourne,
ktera zacala wvyrdb&t viceacelové
stroje Wirraway. Vzhledem ke stup-
fpjicimu  se mezinarodnimu napéti
prosel cely program revizi,

[Pokratovdni |
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Jifi HORNAT

CESKOSLOVENSKE AEROLINIE STOJI V SOUCASNE DOBE PRED KVALITATIVNI ZMENOU V MODERNIZACI SVEHO
LETECKEHO PARKU. PRIPRAVUJI TOTIZ NAKUP. MODERNICH STROJU PRO DALKOVE MEZIKONTINENTALNI TRATE,
NA NICHZ BUDOU LETAT V DALEKO VETSIM MERIIKU NEZ DOSUD. PRI VYBERU VHODNYCH STROJU SE NA-
SKYTLA VELMI DULEZITA OTAZKA: MAME ZVOLIT ZNAMY BRITSKY VC-10 NEBO SUPER VC-10, JENZ LETA
BEZNE NA LINKACH — PRI TETO PRILEZITOSTI SE TAKE NEDAVNO PREDSTAVIL V RUZYNI — NEBO STEJNE
ZNAMY SOVETSKY STROJ IL-62? NENI TO PROBLEM, [IMZ SE ZABYVAJl JEN GSA. 1 OBEMA ZAHRANICNIM
VYROBCUM BEZESPORU ZALEZI NA TOM, ABY SE JEJICH LETADLA PRODAVALA. PROTO PREDSTAVIL MOSKEV-
SKY AVIAEXPORT NASIM ODBORNIKUM I VEREJNOSTI SERIOVOU PODOBU ,DVAASEDESATKYY.

Jak jsme psali v &isle 5, ptilet&lo zafdtkem finora na
praZské letiSt8 sovétské velkoletadlo Iljudin IL-62, jeden
z typdl tzv. druhé generace sov&tskg¢ch tryskovych do-
pravnich strojii. Na druh§ den dopoledne byli pozvani
novindfi na tiskovou konferenci se zéstupci Aviaexportu
I konstrukénich kancelafi. Méla se konat pfimo na pa-
lub& letadla. Dostavili se v hojném poé&tu, redaktofi den-
niho i odborného tisku, ,psavci® i fotoreportéri.

Bylo to poprvé. Zblizka mohli vidét sice uZ zné-
my sovétsky letoun, ktery viak k ndm poprvé piiletsl.
Byla to jeho prvni zahrani&ni cesta v definitivni podobé.

Stali jsme pfed letadlem modernich, impozantnich tva-
rit 1 rozmérd. MuZi s fotoapardty vyhleddvali ty nejne-
obvyklejsi_ahly, a vé&tSinou, misto aby se pfFibliZovali
k pfedmétu svého zdjmu, ustupovali, nebof objekt se jim
jaksi nechtél ,vejit“ do hledackd.

Dlouhy, objemny a pfece §tihl§ trup s nové stylizova-
nym nédpisem Aeroflot nad nekoneénou fadou okének, 3i-
roce rozpjata kiidla, hladka a leskla, mohutné gondoly
Gtyf dvouproudovych motorli, vysokd smérovka nesouci
na svém vrcholu pomérné& nevelkou vy$kovku. V bar-
vach — jeZ se oblas rozzatily pod paprsky tnorového
slunce, neustdle zakr§vaného mraky — bfl4, stfibrné,
modrd a Cervend. Val ostry vitr, slabé mrzlo, schiidky
u obou vstupnich dvefi byly pfipraveny, a piesto na né
nikdo nespéchal vstoupit.

Nutilo nés to ziistat je3t& chvili venku. Zb&%nd obchiiz-
kd letadla ndm ukézala nékolik zajimavosti. Dominuje jim
bezesporu Ctvrtd podvozkovd noha pod zddi — vymozZe-
nost zajisté nezvykld, ale — jak jsme se dovéd&li poz-
déji — vysoce tlelnd. Zpod ptidé zmizely dva diive cha-
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rakteristické ploutvovité vyb&Zky, i dlouhé pfechody od-
tokovych hran kfidel do trupu, protaZené pivodné aZ
pod motorové gondoly. Velmi to pfFispélo k dalSimu
zlepSeni prostych a elegantnich tvari stroje.

Teprve pak jsme vstoupili do prostor letadla. PFistrojové
vybaveni pilotni kabiny mé vcelku standardni trovefi, ob-
vyklou u letadel této tridy. Pozoruhodny je vyborny orien-
tatni systém, automaticky v kazdém okamZiku oznaéujict




posddce pfesnou polohu letounu. Jeho jedinou nevyho-
dou je nutnost spoluprdce s pozemnimi stanicemi, jeZ
jsou rozmistény pouze na Gzemi SSSR.

Za predni kabinou cestujicich se nachézi palubni ku-
chyiika, hlavni pracoviSt& dvou stevardek, které se bu-
dou na linkdch starat o Zaludky a dal3i pohodli cestu-
jicich.

V zadni kabin8, pro 102 cestujicich, kde se ,tiskovka“
méla konat, ¢ekalo novinafe srdecné a pratelské prijeti.
Uvital je predeviim soudruh NovoZilov, prvni namésiek
generalniho konstruktéra S. V. Iljudina, déle zastupce

motorafe Kuznécova, soudruh Ovgarov, soudruh Smirnov,
odpovédny za konstrukci elektrické a elektronické wvy-
stroje, Séfpilot Kuznécov a pfedstavitelé sovétského mi-
nisterstva civilniho letectvi a Aviaexportu.

Po uvitdni nds konstruktér NovoZilov sezndmil se
zdkladnimi fakty o letadle.

Iljusin I1-62, proudovy dopravni letoun pro dlouhé tra-
t& je vybaven ¢tyfmi obtokovymi motory Kuznécov NK-8
po 10500 kp tahu kaZdy. Jejich velky celkovy -tah za-
jistuje pfi maximélni startovni véze stroje (157 500 kg)
rozbéh 1800 m. Dobéh ¢ini pouhych 800 m s vyuZitim
reverzniho tahu dvou vnéjSich motorfi. Zdkladni rozméry
y,dvaasedesatky” jsou 53,12 m (délka), 43,3 m (rozpéti)
a 12,35 m (vysSka). Nejvy3si obchodni zatiZeni 23 tun une-
se letadlo na vzdalenost az 6 700 km, maximéalni dolet do-
sahuje 9200 km se zat&Zi 10000 kg — oboji s bezpefnou
palivovou rezervou. Pfi extrémné nepfiznivém pocasi bé-

hem cesty je moZné se vratit po ulétnuti 4500 km zpét
na vychozi letisté — ve vzdéalenosti CtyF a phl tisice
kilometrii je rezerva paliva 50 %. Cestovni rychlost na
dalkovych tratich bude priimé&rn& 850—900 km/h; ces-
tovni vyska se pohybuje mezi 10 000—13 000 metry. Ka-
biny cestujicich pojmou v ekonomické tfidé celkem 186
osob, do turistické verze — na tu byl upraven letoun,
ktery do Prahy pfiletél — se vejde 168 pasaZéri. -

Cely vnitfek trupu je samoziejmé pfetlakovy. Hermetic-
ky systém udrzuje tlak, jaky je pfi mofské hladin&, aZ
do vyse 7200 m. Ve 13000 m je na palubg tlak odpo-
vidajici vysce 2000 m. Velkd pozornost byla vénovana
klimatizaci kabin pro cestujici. Vzduch miiZe byt za ho-
dinu tFicetkrat tplng vyménén. SlouZi k tomu zvlastni
turboagregat, jehoz kompresor stlatuje vzduch na po-
tfebny tlak a vhani jej do obou kabin. Turboagregit
soutasné vyrébi elektricky proud.

Sipovitost kiidel je 35% ]sou vybavena dokonalym od-
mrazovacim systémem. Dlouhym vyvojem prosla volba
profili a geometrické zkrouceni. Vybrané profily zaru-
¢uji odtrhavani proudnic v centrdlni &asti kfidel, nikoli
na jejich koncich. PFi rychlosti M = 04 mohou thly na-
b&hu dosahovat hodnoty aZ 24—25% Klapky jsou dvou-
dilné, pfi startu se vyklap&ji na 200, pristavd se pfi vy-
klopeni na 360,

‘Vybaveni letadla je velmi moderni. Patfi k nému Dopp-

pleriv radar, automaticky systém navadéni letadla a sa-
mozfejmé autopilot, jenZ se miiZe zapnout po startu uz
ve vysi 200—400 m nad zemi a funguje aZ do hladiny
60 m pii pristani

Déale se soudruh NovoZilov rozhovofil o soufasném
stavu vyroby a dodévek sériov¢ch stroji. Aeroflot v do-
bé, kdy ¢lanek vychazi, dostdvda mésiéné po jednom
lelounu. Tovarni zkousky skoncily loni, stdtni zkouSky
byly uZ v dnoru v konetné fazi.




Prototyp byl vlastné prvnim strojem nulté série, kters
se stavéla soucasné. ,Celkem lét4 na osm Iljusint 11-62,"
uzaviel svij referdt soudruh NovoZilov.

Jako kaZda tiskovd konference. i tato méla vyvrcho-
lit vyménou otdzek a odpovédi. Hned prvni otdzka byla
charakteristickd pro soutasny zadjém ;ekonomli — ty-
kala se totiZ provoznich nakladfi letadla, které u.le-
teckych spoletnosti bu-
dou cinit 5,8 kopéjky na
1 tunockilometr. 1 druhé
otazka byla zcela typic-
ka: ,Rika se, Ze I11-62 je
vychodni obdobou brit-
ského VC-10. M{iZete nam
rici, jaké jsou vyhody Il-
jusinn proti VC-10?* Od-

povéd pfisla ihned a
byla struénéd: ,Naklady
11-62 budou o deset pro-
cent nizsi neZ u letadla
Super VC-10. Vy¢hodou
naseho letadla je také
zminény turbogenerator
na vyménu vzduchu

v kabing, Vickers Super
VC-10 jej nem&. Prazd-
na vaha I1-62 je 67 800 kg,
KdeZto Super VC-10 vazi
71320 kg. Pfitom I1-62
unese aZ 186 cestujicich
a Super VC-10 174. Roz-
dil je také v cenach
obou letadel — cena
dvaa3edesatky je o de-
set procent

Detail ¢tvrté podvozkové nohy

stoji Super VC-10.“

Rozsdhlda diskuse se rozvifila po daliim dotazu —
I odpoledne, na besedé s nasimi leteckymi techniky
v budové NTM byl nucen soudruh Novozilov dlouho
rozebirat, pro¢ konstruktéfi pFi vyvaZovani letadla
uzili vodni nadrZe, kterou instalovali do pfidé a proé
instalovali pomocnou é&tvrtou podvozkovou nohu. Tyto
dva konstrukéni prvky jsou nejvétsimi zvlastnostmi a
novinkami, vyuZitymi pfi stavbé I1-62. Oba vzbudily
velkou pozornost — i nediivéru. Vodni vyvaZovaci na-
drz v pPidi, kierd pojme 3700 litri, vyvaZuje nosovou
cast, kdyz je letadlo prazdné, nebo leti s malym na-
kladem. Obvykle se nadrZ plni vodou, miZe se do
ni vsak nacerpat palivo €& jind kapalina, v pripadé
potfeby do ni lze naloZit po3tu, zavaradla i jing uii-
tetné zatizeni., Takovy zplisob vyvaZovani prazdného
letadla neni podle nazorti sovétskych odbornikit niéim
neobvyklym. NeobyCejné je pouze to, Ze v pfipadé
sovétskeho letadla se tento prostor da naplnit tekutym
materidlem. Naméstek generdlniho konstruktéra dokon-
ce predvedl na odpoledni besed#é detailni snimek otvo-
ru predniho nakladového prostoru vojenské verze VC-10,
kterou RAF predvadélo na jedné piehlidce ve Farn-
borough. Uvnitf nakladového prostoru byly zietelnd
videt pytle s piskem; VC-10 bylo v tu dobu samoziej-
mé bez cesfujicich [ bez uzitetného nédkladu. Vesta-
véni vodni nddrZe bylo de facto reakcl na poZadavek
sovétského ministerstva civilniho letectvi, jez nafidilo
odstranit u I1-62 zbyte€nou a obtiznou préci s pytli
pisku ¢i s jinym pevnym materidlem.

Vysunovaci ostruha [nebo chcete-li, &tvrtd noha pod-
vozku] umoZnila postavit letoun o 4 tuny lehéi, ne#
kdyby ji nebylo pouZito. Jeji aplikace vyplynula pfimo
z vahové analyzy uZ v poddteénim stadiu projektu,
Vysouva se také jenom pti pristani s dplné prazdnym
letadlem. Umoznila o mnoho zmen3it plochu stabili-
zdtoru vyskovky, ktery ma u I1-62 plochu pouze 40 m?

nizsf, nez:

Srovndni snimki pravich a levjch motord: kuZely v na-
sdvacich otvorech se znatné 1isi

proti 62 m? anglického VC-10. Mensi plocha v§skovky
pak dovolila naprosto vypustit posilovaci servosystémy
jejiho ovladani.

KdyZ byly vyCerpany dotazy, tofici se kolem vodni
nadrie a neobvyklé ostruhy, padla diileZitd otazka,
ma-li I1-62 systém automatického pfFistdni jako britsky

Trident. Systém pro 11-62 je uZ rozpracovan, znéla
odpovéd. Dale jsme se mimo jiné dozvédéli, Ze I1-62
byl zkouSen podle britskych norem, 2e se jeho mo-

tory rozbéhnou z klidu na maximalni tah za 12 vtefin
atd.

Na otdzku, kdy budou letadla dodavdna na export,
odpovédél pohotové zastupce Aviaexportu: ,Chcete-li, mi-
Zeme jit do banky." Pak wvysvétlil, Ze to bylo trochu
pfehnané, Ze naSe aerolinie by mohly dostat prvnf
kus ve cCtvrtém ¢tvrtleti 1967, ale wvyhrazuji si pravo
pievzit stroje aZ od uré¢itého vyrobniho C¢isla.

Zajimavé byly 1 uddaje o Zivotnosti — drak vydrii
30000 provoznich hodin do generalni opravy. S mo-
tory je to slab3i — prvni generdlka se musi provést
uz po 1000 hodindch, ale doufa se, Ze se podafi tuto
hodnotu zvysit. Celkova Zivotnost motorli presahuje '
zatim 8 000 hodin.

Nejkratii ekonomickd vzdédlenost letu je asi 4500 km,
minimalni provozni ndklady jsou pti letech dlouhych
4500—6700 km s maximalni zatézi

Jedna z poslednich otazek se tykala hlucnosti. Za
plného provozu motord je v prvnich Fadach predni
kabiny hluk 82 decibely, posledni fady zadni kabiny
Ldostavaji* 85 decibelf.

Na zdvér se nam hostitelé omlouvaji, Ze nam ne-
mohou dokazat vyborné leiové vlastnosti stroje pFimo
ve vzduchu. Jak bylo uZ feceno, 11-62 nemél tehdy jesté
ukonéeny stdtni zkoudky a my bychom tedy nebyli pfi
letu pojisténi. I kdyZ byla pravdépodobnost nehody
nepatrna, presto se letu, ktery po konferenci nasledo-
val, zacastnili pouze technici nasich aerolinii.

Sovittsli pratelée jeste dékuji za opravdo soustFedénon
pozornost. Kabina je plnd cigaretového koufe, nebot
klimatiza¢ni systém, ktery svou ufinnost dokazoval
prakticky, byl za souhlasu vSech uZz davno wvypnut.
ZtBZoval totiz svym hucenim poslech. Zbyva ndm uZ
jen nékolik minut npa palubé& IljuSinu I1-62 ¢&islo 86663.

A ty snad vSichni pritomni vénovali otdzce nevyslo-
vené: Koupi CSA toto velkoletadlo? Odpovédét si vsak
mohli zatim jen maéaloktefi, nebot jeho navstéva byla
pouze seznamovaci. Na definitivni odpovéd tedy bude-
me muset jeSté pockat.

SNIMKY: KAREL MASOJIDEK A ZDENEK NOVOTNY




INZERCE

Inzerci prijimd Vydavatelstvi &aso-
pisiit MNO, inzertni oddéleni, Prahal,
Vladislavova 26, tel. 23 43 55 linka 294.

® G. Lommatzsch, 88 Zittau, Uhland-
strasse 2, NDR, chce si dopisovat
a vyméiiovat L+K za Aerosport.

® Polsky plachtaf, devatendctilety,
sbirajici zndmky a sportovni od-
znaky, si chce dopisovat s nékym
z CSSR. Adresa: Jan Zawada, Ry-
nek 8, Sandomierz 1, woj. Kielce,
Polsko.

Koupim c¢asopis Kridla vlasti &. 23,
rof. 1960 a Letectvi+kosmonauti-
ka &. 8, roé&. 1965. ). Kocer, 1. P. S.
Spofilov, Pod Spofilovem 2782,
Praha 4.

Proddm Interavii (n&mecky) roc-
‘ nik 1966. ]. Fikar, Praha 6, Na
bateriich 25.

Proddam Kiidla vlasti a L+K ro&.
1959 a¥ 1966. M. Sindelaf, Praha
10, Moskevska 20.

Koupim Kfidla vlasti 1962/8 a L+K
1966/21. Z. Prochézka, Chotys 49,
p. Vitice, okr. Kolin.

Vyménim Letectvi 1939 (&. 1, 2, 4,
5, 6) za 5 jinych cisel predvdlec-
ného Letectvi. F. Né&émec, Chomu-
tov, Revoludni 19/51.

Preddm Letectvi, rotniky 1958 aZ
1964 viazané, rofnik 1965 neviaza-
n¢, chyba & 1 a ro&nik L+K 1966
neviazany — kompletny. J. Aranyi,
Michalovce, Pu3kinova 580.

Koupim Letectvi+kosmonautika r.
1965/1, 2, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 14,
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 24,
25. M. Stefan, Kolenéice 29, okr.
Piibram.

Objednédvam(e) na dobirku - na fakturu*
[ &3
..vyt. EXUPERY - VALECNY PILOT

...vyt. SESKOK S NEBE

...v§t. PRIRUCKA LETECKEHO TECHNIKA
..v§t. REAKTIVNI LETOUNY

Jméno ([dtvar)

Adresa

Okres

Datum

Podpis

Razitko

* Nehodici se Skrinétel

O LETECTVI Z PERA UMELCE 1 ODBORNIKU

A. De Saint-Exupéry
VALEENY PILOT

Ctendr dostdvd do ruky celé letecké dilo auto-
ra, kterj patfi k soucasngm literdrnim 3pickdm
pokrokové Francie. Z doby zrizovdni leteckjch
linek pres africky kontinent obsahufe kniha
novely Zemé muZi a Kurgr na fih, z [iIni Ame-
riky Not¢ni let, z druhé svétové vdlky Vdleiny
' pilot a Dopis rukojmim. Publikace, citlivé ilu-
strovand FrantiSkem Grossem, stoji vdzand cca
29 Kés.
SESKOK S ’NEBE
Magazin, sestaveny Otokarem Briinou a Anto-
ninem Pa3kem je urden predev§im mlddeZi, pri-
slusnikiim parakrouzkit Svazarmu i vojenskym
visadkdFiim. ‘Obsahuje reportdie, ¢érty a povid-
ky z paraSutistického prostiedi a populdrné
zpracované partie o zpisobu vijcviku paradu-
tistii a brancid Svazarmu. Publikace fe doplné-
na zajimavymi kresbami a fotografiemi. Vdz.
cca 18 Kdés.

PRIRUCKA
LETECKEHO TECHNIKA

Knitka je ucelengm prehledem znalosti a infor-
maci, kieré potFebuje letecklj speclalista i pi-
lot pFi oSetfovdni a obsluze letecké techn'ky.
Svgm celkovgm zaméfenim nemiZe nahradit
udebnici z mnoha oborid; fejim acelem je zopa-
kovdnt znalosti leteckijch specialistii dFive na-
bytjch a pomdhat jim pFi zvySovdni kvalifi-
kace nebo tFidnosti. Publikace je nesporné pfi-
nosem v letecké odborné literatufe a stane se
zeela fisté platngm pomocnikem stdle vétsiho
poétu leteckijch specialistii a létajiciho perso-
ndlu. Vdz. 21,50 Kés.

REAKTIVNI LETOUNY

Cilem- této knihy je podrobné ukdzat vijvoj reak-
tivnich letound od prvnich pokusnich typi z let
pFed druhou svétovou vdlkou af po soutasnost.
V avodni &dsti je popis konstrukéntho uspofd-
ddni reaktivntho letounu, jeho vybaveni a moz-
nosti pouZiti ve vojenském i v civilnim letectvu.
Té%i3té knihy spofivd v popisu asi 270 typi
letadel celého svéta s fotografiemi a trojpohle-
dovgmi pldnky. PubliKace je doplnéna prehle-
dy, tabulkami a rejstfiky. Vdz. 40 Ké&s.

NASE VOJSKO,
nakladatelstvi a distribuce
knih n. p.,

Na Dékance 3,
PRAHA 2




Marcel GRUN,
Pavel KOUBSKY, SPACE

Technické vybaveni, hlavnf idkoly
a typick¢ pribéh letu sond Lunar
Orbiter byly popsény v &lanku L+K
¢. 3/67. VSimnéme si nyni podrob-'
néji prace a vysledkdt prvnich dvou
americkfch mési¢nich druZic — Lu-
nar Orbiter 1 a 2.

Nejdiilezitéj3im dkolem sond typt
Lunar Orbiter je pofizeni série fo-
tografili mési¢niho povrchu pro ma-
pevani a zjisténi mikroreliefu Mésice.
Vysledki fotogralického programu
americkych mésicnich druZic ma pie-
deviim vyuZivat projekt Apollo. Foto-
grafie, ziskané komorou s velkou
rozliSovaci schopnosti, musi dat in-
formace o mistech, kde by mohla
pristdt meésini sekce Apolla (LM).
Fro pPistdni LM mohou byt nebez-
petné jiz pllmetrové terénni vyvy-
Seniny o priiméru 2 metry a svahy

ocima

7X7 metri se sklonem 79 Navrh
optického systému vychazel z poZa-
davku, aby bylo moZné takové utva-
ry na folografiich najit. K tomu je
tteba dodrZet urgity pomér jasnosti
atvaru k jasnosti okoli. Pro vyhod-
noceni fotografii je také nutno znéat
zdvislosti odrazivosti mési¢niho po-
vrchu na dhlu dopadu svétla. K ur-

teni této zdvislosti se vyuZivd pfe-
kryvani snimkid se stfedni rozliSo-
vaci schopnosti. Optickd soustava ko-
mory- je hlavnim Einitelem urgujicim
rozlisovaci schopnost. Na pfipojeném
grafu je zndzornéna =zavislost roz-
liSovacich schopnosti na mésiénim
povechu v metrech na dhlové rozli-
Sovaci schopnosti. Jako parametr je

Snimky: NASA

Orbiteru

vynesena vyska nad mési¢nim povr-
chem. V levé &4sti grafu je znazor-
néna zavislost dhlové ' rozlisovaci
schopnosti na rozliSovaci schopnosti
celého systému, parametrem je ohnis-
kovd vzddlenost objektivu. Ukazalo
se, Ze optimdlni rozliSovaci schop-
nost systému je 76 Fadki/mm. Jest-
lize pozadujeme rozliSeni 1 metru,
zlistavaji volitelné pouze dva para-
metry — ohniskovd vzddlenost ob-
jektivu a vgSka nad mésiénim po-
vrchem. PouZiti objektivu s ohnis-
kevou vzdélenosti 2000 mm by v tom:
to pfipadé naradZelo na znacné tech-
nické potiZe. Jako nejlépe vyhovu-
jici se ukédzala kombinace 600 mm
a 50 km, kterd je znédzornéna na
grafech. Skutefn& pouZité parametry
se od téch'o jen nepatrn& li5f (viz
L+K & 3/67).

Na zékladé fotografif, ziskanfch
ze Zemé, byly vybrdny oblasti, kte-
ré se zdaji byt vhodné pro pFistdni
kosmické lodi na mésiénim povrchu.
Na fotografiich pofizenych pozem-
sk§mi dalekohledy jsou nejmensi po-
drobnosti velké stovky metri. Jak
jsme jiZ uvedli, pro pfistdni kosmic-
ké lodi je tfeba zndat podrobnosti
stokrdt men3i. Je tedy volba oblastf
na zakladé pozemsk§ch pozorovani
znacéné pfibliZznd a nepfesnd. Spoleh-
livé vysledky mohou dat jen fotogra-
fie z umeélych druZic Mésice.

Snimek v titulku ukazuje dalsi oblast
z okoli Copernica, pfi fefimi fotogra-
fovdni mirila osa kamery 17° pod ho-
rizont

< StFedové vrcholky krdteru Coper-
nicus, v popredi krdter Fauth. Zdbér
byl poFizen 24. 1. 1967



Pro Lunar Orbiter 1 byly zvoleny
tyto oblasti:

A — 1 zafind; v Mare Foecunditatis, pokra
€uje pres |eho zdpadni okraj az ke
kriateru Lubock, ktery leZi v néhorni
ploding;

zahrnuje ndhorni plodinu podél ji2-
niho okraje Mare Tranquillitatis
v okoli kraterli Censorinus a Maske-
lyne;

A — 3 leii =eld v Mare Tranquillitatis v oke
li krateru Moltke a je pokryta svét
l¥ymi paprsky;

A — 4 se nachazi v néhorni ploding, pro-

tind rovnik mezi krdtery Theon Sen.

a Godin;

pokryva jihozdpadni &ast Sinus Me-

dii a je klasickym pFikladem mésic-

niho mofe; )

zafind u krateru Sporer, pokrafuje

pres ndhorni ploSinu aZ ke krateru

Flammarion;

— 7 lezi u kriateru Lansberg ve vyj-
chodni Easti Oceanus Procellarum;

A — B rozklada se v Oceanus Procellarum
na vychod od krateru Flamsteed;

N o %
NP7
%4

0,1 1 10 100
roziieni ng povrchy Mdsice
m Fddek]

=

rozid sehopnest systimu [Fédekimm]

fiidak)

Jrﬁ&n

|

7]
gt
AN

Ghlovd rozii. schopnosl

a.

v

ry

Zdvislost rozliSovacich schopnosti na
délce ohniska vzddlenosti od mésid-
niho povrchu a dhlové rozlisovaci
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A — 8 nachazi se na sever
Flamsteed v Oceanus Procellarum.
V této oblasti pfistdla 2. 6. 1988
sonda Surveyor 1;

A — 10 zahrnuje |ihozdpadni &&st Oceanus
Procellarum. Je to jedna z nejrov-
néjsich oblasti na m&sicnim povrchu,

Na zé&klad& vysledk@t Orbitera 1
bylo pro Lunar Orbiter 2 zvoleno
13 oblasti.

B — 1 typickd .mofska“ oblast ve vichodni
tasti Mare Tranquillitatis;

od krateru

Dvojice snimkil, pofFizentjch soucasng 18. 11. 1966 v 16.25 SEC. Snimek vlepo
byl ziskdn pomoci objektivu Xenotar z vysky 48 km a ukazuje oblast o ploSe
100 km?® (&dst B-1). Sever je nahofe. Vedlejst fotografie je detailnim zdbé-
rem vyrezu o rozméru 2,7X2,1 km. Snimek byl poFizen pomoci objektivu

Paxoramic

B — 2 pravdépodobn& sopeény dtvar v jiho-
vychodni ¢asti Mare Tranguillitatis.
Cast této oblasti byla fotografovana
komorou se stfedni rozliSuvaci
schopnosti na Lunar Orbiteru 1;
typicky .mofskd" oblast v zdpadnl
casti Mare Tranguillitatis;

hladkd nahorni ploina na sever od
krateru Dionysius. Oblast je po-
kryta svétlymi paprsky, vychazejici-
mi z krdateru Dionysius;

B — 5 gblast v Mare Tranquillitatis, ve
které lezi misto dopadu sondy Ran-
ger 8;

B — 6 zapaini ¢&a&st oblasti A — 3, foto-
grafované Lunar Orbiterem 1:

B — 7 severozdpadni &ast Sinus Medii;

B — 8 opkoll stfedu Sinus Medlii; obsahuje

tdst oblasti A — 5, kterou f[otogra-
foval Orbiter 1;

oblast lezicl mezi dvéma svilymi

paprsky krateru Copernicus na vy-

chod od Sinus Medii;

B — 10 oblast na vychod od krédteru Coper-
nicus, ktera je pokryta svétlymi pa-
prsky;

B — 11 rovina, ohranitend na vychodé @ za-

padé nahorni ploSinou. Hlavnim ry-

sem je svétly pruh, vvchazejici
z krateru Copernicus. Cdast této
oblasti byla fotografovana Orbite-
rem 1;

B — 12 mofska oblast jihov§chodné od kra-
teru Kepler;

B — 13 rozsifeni oblasti A — 9 smérem na
sever. Cast B — 13 byla fotogralo-
vana Orbiterem 1.

Oblast krdteru Copernicus, fotografovand 24. 4. 1967 ve 4.05 SEC. Orbiter byl
ve vgsi 45,5 km a ve vzddlenosti 240 km }jiZné od stFedu krdteru

Prvni americkd uméla druZice M&-
sice splnila sviij proeram jen ¢4s-
tecné, protoZe fotosrafie, pofizené
Gzkodhlou komorou, nebyly dostated-
ni: ostré. Tuto zdvadu zphsobil neZé4-
douci pohyb filmu pfi expozici. Po-
dle plvodniho programu mél Orbi-
ter 1 pofizovat snimek komorou se
stfedni rozliSovaci schopnosti a ob-
last ve stfedu tohoto snimku vyfo-
tografovat komorou s velkou rozli-
Sovaci schopnosti. Jediné timto zpi-

°1 forokomory -

smiF Zemd __-_ — +

smir stunedniho /

zdren’ sifne  fotografii

Poloha Lunar Orbiteru 1 pFi fologra-
fovdni Zemé

sobem je moZno urc¢it polohu detai-
Ii na snimcich Gzkodhlé komory. Ve-
douci projektu se snaZili tuto zédva-
du odstranit dalSim sniZenim peri-
selenia dne 25. 8. 1966 (viz pribéh
letu). Timto manévrem se kvalita
snimk ponékud zlep3ila, oviem ne
natolik, aby bylo moZno vyfotografo-
vat sondu Surveyor 1 a zbytky Ran-
gera 8, ktery pfed dopadem na Mé-
sic v dnoru 1965 vyslal 7 137 snimki
mésiéniho povrchu. Druhd4 komora
— Sirokounhla, pracovala velmi dobfe
a tak bylo ziskdno mnoho zajima-
vich vysledk. Americané koneéné
ziskali snimky odvrdcené strany M&-
sice. Na téchto zdb&rech byly obje-
veny ftrhliny, podobné t&m, které
vznikaji pfi zemétfeseni. Byly mimo
jiné ziskany i dilkazy o sope&né &in-
nosti na Mésici.

Pozoruhodny snimek Mésice se Ze-
mi v pozadi byl pofizen dne 23. 8.
1966 v 17 hod. 36 min. 23 vt. SEC.
Lunar Orbiter 1 byl v té dob& ve
vysce 1197 km nad povrchem Mé-
sice. Zdanlivy dhlovy priimér Mésice
byl 72,6°, Zemé& se jevila jako ko-
tou¢ o priméru 1,99 Céast Mésice, za-
chycend na snimku, je oblasti, kte-
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O brilantni kvalité snimki svédéi t zd-
bér oblasti B-2 (zdpadni odst Mare
tranquillitatis) z 19. 11. 1966 v 10.00
SEC, zachycujict plochu 260210 km
objektivem Paxoramic. Vpravo je de-
tail krdteru o priiméru 190 m

rou fotografovala v Fijnu 1959 so-
vétska stanice Luna 3.

Daldim ddlezitym vysledkem, ktery
ziskal Lunar Orbiter 1, je zjisténi, Ze
jedna z moZnych oblasti pfistani
Apolla na Mésici [A-5) je ve skuted-
nosti velmi nerovné a pro pFistani se
nehodi. Naopak se zjistilo, ¥e oblast
A-3 je velmi hladka. Po vyhodnoceni
snimk@ do3li v&dci k zavéru, Ze dalsi
moznou oblasti, vhodnou pro pfFista-
ni, je severozépadni ¢ast Sinus Medii.

Koncem Fijna 1966 poklesla kritic-
ky =zdsoba dusiku uZivaného pro
orientaci sondy a vzniklo nebezpeéi
zirdty orientace paneld sluneénich
baterii na Slunce. Aby telemetrické
zafizeni Orbiteru 1 pfi kolisajicim
napéti neru$ilo dal8i sondy tohoto
typu, byl Lunar Orbiter 1 dne 29.
10. zbrzd&n korekénim motorem a
dopadl na odvracenou stranu Masice.
Do té doby oblet&l 527krat Mésic
a vyslal 215 snimki.

Lunar Orbiter 2 pfFines] dal3i di-
kazy o vulkanické ¢innosti na M&-
sici. ProtoZe ob& komory pracovaly
zcela bez zédvad, podafilo se vylo-
tografovat kréater, vznikly dopadem
Rangera 8. Tato fotografie je velmi
diileZitd, nebof pFi zndmé rychlos-
ti i hmoté télesa miZeme z velikosti
tvaru umélého krdteru usuzovat na
mechanické a tepelné vlastnosti mé-
sitcniho povrchu. Na jednom ze
snimk@ Orbitera 2 je vid&t také dva
malé kratery, z nichZ jeden vznik!
pravdépodobné dopadem Surveyora 2.

Kromé& fotografii wvybranych ob-
lasti bylo ziskdno nékolik boé&nich
zébérdh (okoli kraterd Copernicus a
Marius] s pozoruhodnymi podrob-
nostmi. Do poruchy dne 6. 12. od-
vysilala sonda snimky dvanacti ze
tiindcti planovanych oblasti. Na fo-
tografiich dzkodhlé kamery se do-
sahlo poZadované rozlifovaci schop-
nosti — jednoho metru.

“Ukontenim fotografického progra-
mu  viak nekonéi prizkum Mésice
sondami typu Lunar Orbiter. Pokra-
¢uje sledovani mikrometeoritd v oko-
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li Mésice a studium kosmického za-
feni. Velmi ddleZitd pro budouci le-
tv a pro zjiSténi ptivodu Mésice jsou
méreni gravitaéniho pole Mésice.
V okamZiku, kdy na mési¢ni druzici
pfestanou pracovat raketové moto-
Iy, stava se sonda nebeskym téle-
sem. Charakter drahy a jeji zmény
ovliviiuji tfi télesa — Mésic, Zemé
a4 Slunce. Presnym réadiovym sledo-
vanim sondy (urtovani radidlni rych-
losti podle Dopplerova principu) je
mozno zjistit zmény drahy druZice
Mesice, a tim zpfesnit nase udaje
0 gravitatnim poli Mésice, o rozlo-
zeni jeho hmoty a jeho tvaru. Po-
dobnym zpiisobem poslouZily u2 prvn{
umélé druzice Zemé ke zpiesn#nf
nasich znalosti o zemském gravitac-
nim poli.

Mefeni, ziskanad pfi letu Lunar
Orbiter 1 ukazuji, Ze Mésic méa tvar
hrugky (v pPehnaném zobrazeni).
Stopka hrusky je na severnim pélu
Mésice. Ze zmén. drahy Lunar Or-
bitera 1 je moZno predpokladat exis-
tenci  podpovrchovich  deformaci,
které byly zplsobeny slapovymi Géin-
ky télesa, vzdaleného asi 3000 km
od Mésice. Tato vzdalenost vyluéuje,
Ze by timto télesem mohla byt Zemé.

Urceni gravitaéniho pole sledové-
nim drah umélgch druzic Mésice je
tim presnéjsi, ¢im delsi dobu sondu
sledujeme. Vysledky ziskané sledova-
nim Lunar Orbitera 2 budou v tom-
to sméru velmi dileZité.

Podle NASA postaéi pro vybér pfi-
stdvacich mist prvni tfi sondy a
zbyvajici dvé budou v ramci sele-
nologickych vfzkumd vypustény prav-
dépodobné na kruhové polarni drédhy
kolem Mésice. Mésiéni druZice Lu-
nar Orbiter tedy pPinesly a jesté
pFinesou cenné tudaje o povrchu a
okoli Mésice.

Pritbéh letn prvnich tFi sond
Lunar Orbiter 1 o

_-10‘ B. 1986 21 236 SEC  start z Cape Kenne-

dy

21.04 SEC  navedeni na trans-

lunarni drahu
12. 8. 1966 01.12 SEC  korekce drahy ve
vzdalenosti ' 209 000

km od Zem&. Plivod-
ni odchylka 8000 km
byla snizena na 82

km
14. B.19866 16.24.115EC zapnuti korekéniho
motoru, ktery snizil

rychlost o 790 m/s

16 34 SEC

18 8. 1966

21, B. 1968 08.50 SEC

25, 8. 1938

29, 8. 1968
15. 9. 1966

29. 10. 1966

navedeni na cirkum-
lundrni drdhu 189—
1838 km, skldn dra-
hy k mésiénimu rov-
niku 12,29, ob&2na
doba 3 hod. 37 min.
45 vt.

sonda pofidila prvnf
snimky Maésice

pfechod na ni2si
drahu wve vySce 58
az 1842 km

snizeni  periselenia
na 38 km

konec snimkovani
konec prenosu snim-
ki na Zemi
zapojen korek&ni mo-
tor. Lunar Orbiter 1
dopadl na odvrice-
nou stranu Méskce

Lunar Orbiter 2

7. 11 1933 09 21 SEC
00.43 SEC

8. 11, 1988

" 10. 11. 1986 21.30 SEG

17. 11, 19668

18, 11. 1966 19.00 SEC

25. 11, 1986
8. 12. 1966

8. 12, 1988

start Capa Kennedy

navedeni na translu-
narni drahu

korekce drahy, pi-
vodni odchylka 4 020
km

naveden{ na cirkum-
lunarni drahu s pa-
rametry: vySka 191
a2z 1833 km, sklon
11,75°, ob&ind doba
3 hod. 36 min. 48 vt.

pfechod na nisi
drahu ve wvyice 45
az 1838 km

sonda pofidila prvn{
snimek Mésice

konec snimkovén{

sonda piedala 87 %
viech snimkd. Foto-
grafickd aparatura
Lunar  Orbitera 2
piestala reagovat na
signdly pozemni sta-
nice ‘Woomera

zvysien sklon drdahy
na 17,5 pri zacho.
vani ostatnich ele-
mentdl drahy

Lunar Orbiter 3

4, 2.1987 00.17 SEC
6. 2.1987 18.00 SEC

8 2 1987

12 2. 1987 19.13 SEC

16. 2. 1987 10.00 SEC

start z Cape Kenne-
dy

provedena  korekce
translundrnf drahy
uvedeni na predbéz.
nou cirkumlunarni
drahu s parametry
210—1798 km, sklon
k mésiénimu rowvni-
ku 21°, obdinad doba
3 hod. 35 min.
periselenium sniZeno
na 45 km
pofizena prvni foto-

gralie oblasti Mofe
klidu



NORD AS.30

Francouzska leteckd protizemni ra-
keta AS.30 je v podstaté zvétSenym
typem AS.20 (L+K & 7/67) s ne-
pcdstatnymi konstrukénimi dpravami,
obdobnymi letovymi charakteristika-
mi a s moznosti Sir5iho uplatnéni.
Vyvojové prace probihaly od zacatku
roku 1959. Koncem téhoZ roku se
uskutecnily prvni letové zkousky,
které pokracovaly v roce 1960. Sé-
riova vyroba byla zahdjena v zafi
1962; prvni rakety dostalo francouz-
ské letectvo do vyzbroje v roce 1963,

Raketa se sklada ze tfi zdkladnich
celkii: bojové hlavice, bloku Fizeni
a navadéni a raketového motoru.
Soutdsti navadéciho systému je pa-
lubni ¢ast letounu: vysilac s povelo-
vym zafizenim a Fidici padkou a dalsi
aparatura.

Mohutnéjsi bojovd hlavice o hmot-
nosti az 250 kg miZe mit naloZ trha-

Nord AS.30

vou nebo kombinovaného déinku, ku-
mulativné trhavého. Obé& bojové hla-
vice majl zdvojeny systém zajiSfova-
cich a odjiStovacich mechanismi.
Navadéni rakety je bud povelo-
vé rdadiové, nebo infra-poloaktivni.
Vlastni Fizeni zajistuji &tyfi kmitajici
deflektory ve wvystupni casti trysky
letového motoru a &ty lichob&Zni-
kovd aerodynamickd kormidla, umis-
ténd v dnove ¢asti rakety ve stejné
roving s kiidly. Ctyri sipova kfidla,
pevné uchycend na trupu rakety, ma-
ji maly dhel nab&hu pro udéleni pfi-
davné ro'ace. Aerodynamicka kor-
midla dovoluji manévr po skonceni
funkce letoveho motoru. Tim se pie-
nese manévrovaci schopnost na delsi
¢dst drdahy, co2 je vyhodné pfi po-
uZiti rakety proti pozemnim cilim.
V zadni Casti trupu je zabudovan
dvoukomorovy raketovy molor na
TPH se dvéma stupnt tahu. Dvé trys-
ky startovaciho stupné jsou uloZeny
obdobné jako u protitankové Fizené
rakety SS.11 (L+K ¢. 11/66) po ob-
vod#é a casteéné& vyctnivaji z trupu.
V ose rakety je umisténa tryska le-
tového stupné se ctyfmi deflektory.

AS.30 miZe byt vypousténa v 3Siro-
kém rozmezi rychlosti letound od
M=08 do M =25 Charakteristic-
kym znakem rakely je Stihly trup
a Sipove uspofadani &ty kfidel. Je-
jim pavodnim poslanim bylo niéeni
mensich pozemnich cilii. V roce 1963
byla pfijata do vyzbroje pro stihaci
bombardéry Mirage III E s vyhledem
zatazeni do palubni vyzbroje zdpado-
nemeckych F-104 G. Do roku 1963
objednalo britské letectvo pfriblizné
1 000 kus pro letouny Canberra a
firma Nord vyvinula znaéné asili, aby
ziskala také zakazky od dalSich statid
NATO. Vyjma uvedenych zpfisobi na-
vadéni se rozpracovaly systémy ma-
jici usnadnit praci operdtora a umoz-
nit vypousténi a navadéni rakety na
Jheviditelné" cile (z hlediska opera-
tora). Mezi dal3i dapravy patfi napf.
vylehCeni typu AS.30 L pro letoun
Fiat G-91. V soucasné dobé& jsou ra-
kety AS.30 ve vyzbroji francouzského
letectva, NSR, Anglie, JAR a dalSich
statd. Pokracovdnim vyvoje rakety

.

s

VOJENSKE
RAKETY

InZ. Oldiich SVOBODA
InZ. Jan KUSAK

maximélni letovd rychlost

(ms 1) 600
maximalni Gcfinny dostiel

(km) 12
maximalni operacni vyska

[km) —

navadéci soustava radiové povelova,
infra-pcloaktivni

h

Anglickd verze MARTELU — A].168

AS.30 je raketa s oznafenim AS.37,

tastéji nazyvana MARTEL, vyvinuta
ve spolupréaci s Anglil.
Takticko-technicka data NORD AS.3D
priitmér téla rakety [(mm] 340
max malni délka (m]) 3.86
rozpéti kiidel [m) cca 1,0

celkova |[startovaci)
hmolnost (kg) 520
hn:otnost bojové hlavice (kg) 250

Francouzskd raketa AS.30 na letounu F-104G

v vyzbroji NATO, JAR
rok zavedeni
do v¢zbroje 1963

A].168 MARTEL
{ protiradiolokatni navddéni)

AS.37 (A].168) MARTEL

(Missile-Anti-Radar and TELevision)
Leteck& protizemni raketa MARTEL
je jednou z mnejmladiich leteckych
fizenych raket. Je zndma pod dvojim
oznactenim AS.37 a A].168.

Je pozoruhodné, Ze byla vyvinuia
spojenim  vyvojovych praci anglické
firmy Hawker Siddeley Dynamics a
francouzské firmy Matra. Vyrabi se
ve dvou modifikacich, lisicich se o
sebe pavadécim systémem. -

Prvni modifikace — anglickd —
s oznaCenim A[.168, je vybavena te-
leviznim navadécim systémem firmy
Hawker. Povely pro rizeni rakety se
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Francouzskij MARTEIL

pfeddvaji z letounu kombinované te-
leviznim nebo réddiovym systémem
spojeni, vyrobkem firmy Marconi.

Francouzskd modifikace je vyba-
vena protiradioloka¢nim navadécim
sysggmem vyrobenym firmou Elektro-
nigue Marcel Dassault.

(]

| —JL= - |
OV

AS. 37 MARTEL
(televizni navddéni

Odbornict ozna¢ujf vlastnosti rake-
ty za slibné z hlediska dal§iho vy-
voje. Televizni navadéci systém zna:
mend velky pokrok soucasnych Fize-
nych leteckych raket a dovoluje dtok
letounu na vzdéalené cile vypusténim
rakety v ptibliZzném sméru na cil.
Uéinng dostfel nebyl doposud zve-
fejnén, je pouze odhadovdn na ,de-
sitky mil®“. Odhady prameni z pfed-
pokladu, Ze letoun vypousti raketu
v bezpetné vzdédlenosti od pésma do-
sahu pozemnich protivzduinych pro-
stfedkf. Televizni kamera v hlavici
snimé okoli cile a obraz pfenasi na
citlivou obrazovku na palub& letou-
nu. Pilot identifikuje cil a ovlada
raketu pravdépodobn& stejnfm zpi-
sobem jako u letecké protizemni ra-
kety Bullpup (L+K & 8/67) — po-
moci Fidici pédky.

Protiradiolokatni verze je urena
k niceni rad.olokaénich postaveni a
nevyZaduje daldiho navadéni pilotem.
Je ,samonavadéna“ &innosti radiolo-
katnich stanic protivnikovy obrany.
Vyhodou je moZnost pouZiti za libo-
valnych meteorologickfch podminek,
ve dne i v noci.

MARTEL je vybaven raketovym mo-
torem na TPH se dvéma stupni tahu.
Podle =zvefejnénych adaji pracuje
startovaci stupefi po dobu 22 s a
vyvozuje tah 4500 kp. Letovy stupeii
se zrnem TPH o hmotnosti 125 kg
vyvozuje tah okolo 1200 kp po dobu
20 s.

V soucasné dob& probihaji letové
zkousky raket na letounech Sea
Vixen,

BV 28348

s televiznim navddénim

Taktickotechnickd data rakety
MARTEL A].168/AS.37

maximédlni primér téla

rakety (mm) 380
délka — AJ.168/AS.37 (m)  3,66/3,96
rozpéti kfidel (m) 1,12

celkova [startovaci)
hmotnost (kg) —_

maximdalni dostfel odhadovéan
v desitkdch km

Walleye

je Fizenou leteckou pumou bez ja-
kéhokoli pohonu; wvyviji ji US Naval
Ordnance Test Station. Televizni na-
vadéci systém ddva — podle ame-
rickych pramenii — moZnost dosdh-
nout vynikajici presnosti zdsahu cile.
Sttela je popisovdna jako nejpfes-
néjsi a nejacinnéjsi zbrar, kterd byla
kdy vyvijena v USA.

Vélcové télo ma kiiZové uchycena
delta kfidla, s useknutymi Spicemi,
a dlouhostrunovd kratka kormidla.
Pilot navadi stfelu do okamzZiku zjis-
téni cile a jeho umisténi do ohniska
obrazovky. Dal3i let na cil a nave-
deni stfely zajisti samonavddéci
systém. -

ZkouSky byly zahédjeny zaddtkem
rcku 1964 a potvrdily predpoklady
odborniki — stfela dosahovala po-
zoruhodné presnosti p¥Fi vypustdni na
cile, vzdédlené ,n&kolik mil“,

Zdrojem elektrického proudu pro
navddéci systém stfely je turbina
s generatorem.

Vzhledem k charakteru drdhy —
obdobné bé&Znym pumam — lze pied-
pokladat, Ze tato Fizend leteckd pu-
ma bude pouZivdna zejména proti ne-
branénym cilam jako dopliikova
zbraf. Podstatnou vyhodou proti Fi-

Leteckd puma Walleye

bojovd naloz konvenéni, vysoce

vybusna

navadéni:

britska

modifikace televizni
I —— T

Walleye

francouzska

modifikace samonavddéci
ve vyzbroji Anglie, Francie

Do skupiny soufasnych leteckfch
protizemnich raket s televiznim na-
vddécim systémem patii vedle fizené
rakety AJ.168 MARTEL americkd Fi-
zenéd leteckd puma, zndmé pod ozna-
tenim Walleye, a vyvijend americ-
kd Tizend raketa AGM-53 Condor.

§ televiznim Fizenim

zenym leteck¢fm raketdm
nizké vyrobni nédklady.

Takticko-technickda data Walleye

jsou jeji

primér téla (mm) 380
maximélni délka [m) 3,430
rozpéti kiidel (m]) 1,145
bojovd néloZ vysoce v§busné,

konvenéni
televizni, povely
jsou ptredavény
radiové (plati pro
prvni fézi letu)

bez pohonu — korekce drdahy aero-
dynamickymi kormidly.

AGM-53 Condor

Touto, v soucasné dob& vyvijenou
raketou, maji byt vybaveny letouny
A-6 Intruder a F-111. Dostfel mé byt
ddajné 60 km. Raketa je vyvijena
pro poufiti za kaZdého pocasi
s moZnosti vimény dvou bojovych
hlavic — konvenéni nebo atomoveé.
Condor byl vyvijen Naval Ordnance
Test Station, China Lake, California
formou ,doméciho“ vyvoje. BIliZ&i
tdaje nebyly doposud zvefejnény.

navddeéci systém



VLIV TRENINKU VESTIBULARNiHO
APARATU NA PROSTOROVOU ORIENTACI

MUDr. Vladimir MALCIK, CSe.

Ztrta prostorové orientace je zpilisobena klamnyml
pocity [(iluzemi). Iluze za letu jsou nespravné, zkreslené
predstavy o skutetné situaci, které vznikly za ztiZenych
letov§ch situaci na 'zdklad& nedokonalosti smysld, dile-
7itgch pro orientaci, tj. oka, hluboké a povrchové citli-
vosti a vestibuldrniho aparétu, coZ je rovnovdiné dstroji
uloZené ve vnitfnim uchu. Cinnost t&chto orgénd integ-
ruje centrdlni nervov§ systém.

Vestibularni aparédt se skladd z vAtkd zvangych utricu-
lus a saculus a ze tFi polokruhovit§ch kanélkli [pFednf,
zevni a zadni). Utriculus a saculus jsou opatfeny na
uréitgch mistech smyslovym epitelem s vlasky, které ne-
sou membrédnu, tvofenou Zelatinozni hmotou, v niZ jsou
ulo¥ena zrnka dvojuhlititanu vapenatého a hofefnatého,
zvané otolity. Nejvice vzruchdi pfichdzi z utriculu, kdyZ
" otolity ,visi* a tdhnou tak za vladsky smyslov§ch bunék,
tj. jestlize je hlava pfeklopena o 180°, jak je tomu pfi
letu na zddech; nejmén& pak v opatném pfipad&, pfi
normélni poloze hlavy, kdyZ otolity tlatf na vlasky. Sacu-
lus té.nebo oné strany je maximéln& drdZdén pfi sklo
néni hlavy o 90° k jednomu nebo druhému rameni, tedy
zase v tom pFipad®, Ze otolity pEislusné strany visf. Utri-
culus a saculus zprostfedkuje vniménf pfimoZarého urych-
leni a zpomaleni ve sméru vodorovném i svislém. PfTi-
méfenym podréZd&nim je tah, tlak nebo stfih otoliti.

Polokruhovité kandlky vychéazeji i dsti do utriculu.
Jsou uloZeny ve tfech rovinach, pFibliZn& na sebe kol-
mych, které vsak neodpovidaji pln& hlavnim osdm té-
lov{m.

Zevni kanédlek se odchyluje od pfisludné roviny asi
o 309, pfedni o 35—450, zadnf o 20—45%. Na jednom
konci je kaZdy kandlek roziifen a v tomto misté jsou
vlasky, které dosahujl témé&F k prot&jsi stran& kanalku,
jeho% dutinu vypliiuje tekutina. Polokruhovité kandlky
jsou drdZdény ahlovym urychlenim a mechaniku tohoto
déje vysvétluje teorie Machova—Breurova:

Na zatatku kaZdého otoceni zfstavd tekutina v kanél-
ku, ktery se nalézd v roviné otdenf, pozadu vici st&nd
a vlasky jsou nésledkem toho vy3inuty ze své pflivodhi
polohy. PFi dal3im otofeni dochézi k vyrovndni mezi
tekutinou a st#nou kandlku, aZ zase pFl zastaveni teku-
tina setrvacnosti vychyli vlasky v opatném sméru. Poné-
vadZ jsou na kaZdé stran& tfi kandlky ve tfech rovinach,
bude pFi Ghlovém urychleni v kterémkoli sméru dréZdén
vidy jeden nebo vice kanélki.

PFi ka’dém pohybu vnimdme jen urychleni na zaZat-
ku a zpomaleni na konci pohybu, ne v3ak konstantni
rychlost béhem otdeni. Stdla rychlost je fyzikdlné 1 fy-
ziologicky stavem klidu a znadi jen relativni zménu
polohy vl jingm télestim.

Vestibuldrn{ apar4t sam o sob& je pro orientaci letce
v prostoru prakticky bez ceny a jedingé ve spojeni
s ostatnimi smyslovymi orgény miiZe plnit svoji dlohu.
Diilezity je v negativnim smyslu, to znalf, Ze dava
nesprdvnéd hl43eni. Nespravna orientace 2 kandlki maé
podle Schnella tyto diivody:

Snimek: K. Masojidek

1. nemdme bezprostfedni vestibuldrnf pocity, nybr2
jen vjemy, které jsou spoluurdeny jingmi vlivy. Varovné
hl4%eni systému kandlkli miZe byt ur&itou mirou pfe-
hluSeno, kdy# v popfedi stoji jiné smyslo-fyziologické
dréidénf;

2. nepfiznivou polohou kanédlkd pro Gfinné hlaSeni
(nejsou pFizplisobeny vzpfimenému pos‘oji Elovéka).
Vn#isi kanédlek je skutedn& v horizontalni roving jen
tehdy, kdyZz je hlava sklon&na o 300, Jiz vzpfimeny po-
stoj zna&i tdhlov§ sklon roviny kandlku dozadu a tfm
odchylku od polohy, ve které jsou umoZn&ny v péru ka-
palk@ nejjasn&jdi a nejsiln&j3i hlaSeni intenzivnim prou-
dem edolymfy.

Pii lehce dozadu sklon&né hlavd pilota, podminéné
polohou téla v sedalce, je tato chyba jeté vEtSi a dale
se zvBtduje zvednutim a pohyby hlavy pfi vyhledu z ka-
biny. Toté% plati i pro oba vertikdlni kandlky, nebof
u nich se zvétSuje odchylka od nejpfihodn&jSi polohy pro
vnimani, coZ je zavin&no polohou té&la pFi letu;

3. pfirovname-li — pokud se tykd orientace — vesti-
buldrni aparat &lovika k vestibuldrnimu apardtu ptakd,
plistupuje k tomu za letu daldi nepfiznivy moment: velkéd
vzdalenost kandlk@i od osy otdfeni. Ptdk ma pfi letu
hlavu blizko osy otddeni téla. Naproti tomu pilot mé
hlavu daleko od osy otafeni letadla, takie se centri-
fugdlni sily méné zaznamendvajl. Pfi pfemetu nebo za-
tatce a jeStd vice pfi uchyleni se z pFimého sméru bez
zatacky, je rozdil plisobeni mezi pFitaZlivos'i a odstie-
divou silou tak v popPedi fyzikdlnich a fyziologick§ch
dgji, Ze tlakov§ a svalovy smysl pfekondvd co do sily
a ptesnosti hlaSeni o dhlovém urychlenf z vestibuldarniho
apardtu. Naproti tomu ptdk, voln& se vznd3ejici bez pro-
titlaku podloZky, uZivd vestibuldrni apardt jako suve-
rénni prostfedek k orientacl;

4, aby néas vestibularni aparat informoval pfi letu bez
zrakové kontroly, je nutné, aby byl drdZd&n rychlosti
20/s. T&chto hodnot letadlo mélokdy dosdhne. Odchylky
od kursu, viseni pfetaZeni, nevEdomy pfechod do pdduy,
ziistdvaji nepozorovédny, jestliZze v mlze zaginaji s podpra-
hov§m podnétem.

Vgznam kandlku pro letce se tak zuZuje na takova
nadprahovd urychleni, jako jsou nenaddlé ndrazy vétru,
prudké zmé&ny polohy apod. Uhlové zpomaleni vyvold
iluzi opatnou piivodnimu sméru otaceni. Tato iluze ne-
musi byt nebezpetnd, jestliZe se tyka horizontalniho
(zevniho) kanalku, pon&vadZ zde neni padova reakce
téla (Palthe].

Sklonime-li hlavu o 90° a otad&ime se, leZi nyni fron-
talni (pfedni) kanalek v horizontdlni rovin& a po zasta-
veni se objevi iluze, opacné
sméru otadteni. JelikoZ se tyka
horizontalni roviny, neobjevi se
pad. JestliZe se v3ak po zasta-
veni napfimime, probfhd iluze
v telni roving a pddova reakce

objevi.
= Jevi [Pokratovdni)
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ARSENI] VASILJEVIC VOROZEJKIN,
dvojndsobny hrdina SSSR

Nevsimli jsme si, Ze tento otevreny
rozhovor velmi pozorné sleduje mald
velitelova dcerka. Najednou se se
slzami v odich vrhla k otci a objala
ho kolem krku: ,Tatinku drahy, mdm
t& tak rada! Slib mi, e se nikdy ne-
dopustis radné chyby, vidyt o tobé
vichni Fikaji, Ze 1étd§ jako bith!“

Pohnut jejimi slovy, Vasilij Vas:lje-
vi¢ zrozpaditél, prudce vstal a aby
zakryl své rozpaky, zadal ji vyhazovat
do vzduchu.

»Ne, tatinku, prestaii! Tak fFeknil®

ManZelka Vasilife Vasiljevide, kterd
s ndmi sedéla, vstala a bud z obavy,
Ze dcerku upusti, nebo ve snaze
vyvést maniela z neprijemné situace,
v niz se octl, kdyZ se nevyjddril
k otdzce, o niZ se v leteckijch rodi-
ndch zpravidla nikdy nemluvi, mu
vzala dévédtko z rukou a posadila
je vedle sebe.

»Proé mi to tatinek nechce Fict?”
zeptalo se platky.

»No tak! Bud hodnd. Tatinek je
prece vyborny pilot,” usmdla se s tro-
chou pFemdhdni a obrdtila na mufe
ot plné bolesti, ,Nyni ndm slibuje,
e uZ nebude pit ani vino. Budeme
s nim opét Stastni...”

Stastni? Sevrela se mi hrud pFi té
vzpomince.

»Konec!“ Fekl Vasilij Vasiljepis
s nelekanou rozhodnosti. ,Ted u# ne-
mohu peruti velet — zostudil jsem se.
Sdm to ozndmim veliteli pluku...”

A wytdhl zpod matrace termosku,
nalil st kaliSek lihu a nardz ho vypil.

BAIN CAGAN

Perut dostala nového velitele. Stal
se fim porudik Trubadenko, mladyj
pllot statné, nevelké postavy. Nevédél
jsem o ném nic nebo téméF nic —
pred ¢&tyFmi roky vysel z udilists, zde
v Mongolsku se zadastnil kvétnovgch
bojii. To bylo vie.

On na tom nebyl o nic I6pe — ne-
znal nds vibec. PFesto vSak se perut

a novy velitel brzy navzdjem poznali

a to za okolnosti, které provéFuji nej-
lépe: ve vzdu¥ném boji. Den, kdy
k nému doslo, zadinal probuzenim
z tvrdého spdnku pFed dsvitem.

»Vstdvejte! Prifel rozkaz, aby se
viichni okamZité dostavili na leti%té.
Japonei zahdjili ofenzivul®

»Jakou ofenzivu? Kde?* pykFikl Tru-
badenko jesté v posteli,

Po bojich, které pro nds byly cel-
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Kresba: Karel Helmich

kem tspéiné, se jaksi nechtélo véFit,
Ze nepiitel atoc¢i. Zeptal jsem se do-
zorCtho, kdo mu tuto zprdvu pFedd-
val. Odpovéd vyludovala jakékoli- po-
chybnosti.

»lak vypadd podasi?*

#Prielo. Ted se vyjasnilo, ale fe
jesté vlhko.”

Potmé jsme se chvatné oblékli a
vyjeli na letidté. Kdy? jsme tam do-
razili, Trubadenko hned volal velitel-
stvt pluku. Potvrdili mu, %e |aponci
utoéi. Pokouseji se probit k Chalchin-
Golu, celou noc se bojovalo. Nase |ed-
notky byly nuceny od hranic ustou-
pit, avsak posléze se jim podaiilo
dal5i postup nepritele zastavit. Mdme
se .pFipravit k bo|i, je poho’ovnst. Lidé
se rozesli ke strojium. Trubatenko a jd
jsme :zustali ve velitelském stanu a
Cekali na dalsi rozkazy.

»Vasilifi .Petroviti,” zeptal jsem se
nového velitele, ,prod myslis, ze ndm
nerekli o ofenzivé ui vdera veder?”

»Ale, dert vi," opdéil rozmrzele. U
v kvétnu nds 3patné informovali® A
pronesl nékolik kritickgjch pozndmek,
»Moznd velitelstvi chtélo, abychom se
v klidu vyspali,“ dodal nakonec.

KdyZ vy3lo slunce, zazvonil telefon
a ozval se §tdb pluku: ,Japonci se pre-
pravuji pres Chalchin-Gol a obsazuji
horu Bain cagan. Odstartujte a udefte
na né ze vzduchu.”

Trubadenko vytdhl mapu, . kterou
mél zastréenou v holince, nasel si
Bain cagan a zafal si délat pozndm-
ky. Hora byla vzddlena asi patndct
kilometrd od hranic a dominovala nad
okolni krajinou. Mongolskd rovina se
pod ni rozprostirala jako na dlani,
bylo z ni moZno kontrolovat desitky
kilometri.

KdyZ se sezndmil se situaci, zabru-
¢el opét néco o dertech, zFejmé ne-
mile pfrekvapen.

»Podle mého ndzoru jsme v tomto
prostoru nemé&li Zddnd vojska,” Fekl
jsem.

»Taky jsem tam nikdy nic nevidél*
potvrdil mij dojem. Pak svolal ve-
litele roji a :zafal je seznamovat
s tkolem. Zku3enosti z bitevnich nd-
letit jsme neméli %ddné, proio nase
predstavy o nadchdzejicim letu byly
dosti nekonkrétni. Letci vlastné do-
stalt jen vSeobecné instrukce. Po fe-
fich odchodu se ke mné Trubadenko
zamyslené obrdtil a Fekl: ,Poslys,
komisaFi, vidyt my vlastné neuvdiili,
co budeme délat, jestli nds pFi letu
k cili napadnou stithaéi,..”

»Bit se,“ odpovédél jsem bez vd-
hdni.

»Ale vidyt mdme rozkaz zaftodit
na pFepravu za kaidou cenul®

Ano, to byla pravda. Za kaZdou
cenu  zastavit nepfdtelskou pécho-
tu . .. Ze se pFi tom setkdme s ne-
pratelskgmi stihadi, to se ndm nyni
zddlo docela moziné. A prFesto jsme
chtéli jit na bitevni ndlet ve stejné
formaci jako na stihaci akci. Pocho-
pilt' [sme, Ze to chtélo sestavu poné-
kud pozménit — ale jak, aby sily byly
rozvrZeny co nejlépe, to jsme, upiim-
né Feleno, nevédéli, A navic u? nebyl
¢as cokoli ménit.

S obavou jsme na sebe pohlédli a
mléky vysli na letists.

Letéli jsme ve dvou tisicich metrech.

Pri letu k frontové linit si &lovék
mimodék poviiml, jak Feka rozdéluje
Step na dvé navzdjem zcela odlisné
édsti: zdpadni, zelenosedou, otevienou
rovinu a vychodnt, pokrytou zlatavy-
mi piseéngmi presypy. Vgchodns breh,
rozryty kotlinami a proldklinam:, skiy-
tal vyborné podminky pro maskovani,
;‘e{i ébylo Ze vzduchu téiko odhali-
elné.

At jsem se dival sebelip, nemohl
fsem prepravu objevit: vsechno spliy-
valo s bldtivgmi biehy — nepidsl jsem
ani lidi, ani techniku. Obhléd] jsem
oblohu — wpiechno v porddku, Zddné
nebezpeéi. Sklouzl jsem tedy pohle-
dem opét na Feku a zastavil se na
sotva viditelném tmavém prouZku pre-
tinajicim v dali lesknouci se viny.
Preprava?

Ano, byla to ona. Od MandZuska se
k ni véjirovité stahovala vojska. Jesté
nikdy jsem ze vzduchu nevidél tolik
lidt a techniky a nemohl jsem v sobé
potladit pFekvapeni, kde se tu Ja-
‘ponci tak znenaddni wvzali, Jako by
ze zemé vyrostlif

Na vgchodnim bFehu spéchalo na
levé a pravé kfidlo mongolské jezdec-
tvo, pomalu se sunuly tanky a pancé-
Fovd auta. Najednou se ve vzduchu
zablesklo a v mZiku se pFed nds po-
vesily Cerné kouFové chuchvalce. Ja-
ponsti protiletadlovct, kryjict prepra-
vu, zahdjill palbu.

Aby jt unikl, Trubafenko ostFe pFe-
Sel do stFfemhlavéha letu, prolétl pod
vgbuchy a zahdjil palbu. Ndsledovall
jsme ho. Cerné rqzprasky zilstaly nad

ndmi, ani¥ ndm ubliily. Dést olova .

a kan6novgch stiel dopadl na ne-
pritelé spéchajictho prejit pontonovy
most. Na druhém brehu se Japonci
ahystall k obchvatu naSich neprilis
pocetnijch jednotek — méli jsme tam
motorizovanou brigddu a ast pluk pé-
choty.

Nalétli jsme na pFepravu po celé
jejt délce, od bFehu ke bFehu, palba
jt takFka smetla. Lidé, auta, viechno
padalo do vody, na mosté zistali le¥et
mrtvl a ranéni, zadal se ucpdvat. Téch,

") Barga byla provincii severovychodni ©i-
ny, okupovana Japonci. Z nasiing odvede-
neho mistniho obyvatelstva ckupanti vytvé-
feli vojenské jednotky.

Pozn. autora



kteFt salvu prefili, se zacala zmocrio-
vat panika. Bargutskd jizda®) se ve
zmatku tlactila na péchotu, kong za-
pFaZené do karet a dél splaSené po-
bihali po obou bFezich a paniku a
zmatek [esté zvySovali.

Zahlédl jsem dokonce i nékolik vel-
bloudid s ndkladem. Vaky jednoho
z nich zasdhla zdpalnd stFela, obsa-
hovaly néco horlavého, protoZe vy-
buchly jako ohiiostroj. Velbloud udé-
lal nékolik zoufaljch skoki a pak se
vrhl do vody.

Trubatenko nalétl velkou Kkolonu
péchoty, postupujici k prepravé. Po-
kropili jsme ji palbou, nyni uf v pFi-
zemnim letu. KdyZ jsme zalali nabirat
visku, abychom ndlet opakovali, do-
stali jsme se do prudké protiletadlové
palby. Nyni se dym rozpraskil obje-
voval pFimo pred ndmi a kdyZ jsme
se mu nestatili vyhnout, prolétdvali
jsme jim. Nebylo to nebezpefné, po-
kud se stFepiny uZ rozlétly a tlakovd
vina vigbuchu ztratila stlu.

Zemé promluvila novou salvou. Tru-
batenko se nestacil uhnout, vzdusny
poryv odhodil jeho stroj vprave, na
mne, prevrdtil jej jako tFisku a on
spadl do nefizeného pddu. Abych se
s nim nesrazil, prudee jsem uhnul stra-
nou. Treti stroj naSeho roje se na-
§tésti opozdil. S ustrnutim jsem hledél
za padajicim Trubatenkem. Zddlo se
mi, Ze je sestielen a bez dechu jsem
tekal, kdy uderi o zem. Aviak ndhle

velitelitv strof wvybral pdd a strmé
vzlétl vzhiru...

Perut utvorila nad pFepravou kruh
a 3la do tietiho ndletu, NepfFdtelské
stihatky se nikde neobjevovaly. Pred
letem nds nenapadlo, Ze by bylo tidel-
né wpyélenit zvlditni roje k umlteni
protiletadlové palby. Trubatenko nyni
tuto nutnost nahlédl a sdm namifil
na nejblizii baterii. Ndsledopal jsem
jeho prikladu a vzal si na muSku dru-
hou. Palba czesldbla. Nyni nale sti-
hatky klidné nalétdvaly na shluky
fednotek u Feky a strilely skoro jako
na strelnicl.

Vybral jsem stfemhlavy let a chtél
se pripojit k Trubafenkovi, ale vtom
se objevily japonské stihalky. Bylo
fich asi tFicet. Vzlétly zFeimé ve spé-
chu, protoZe letély v narychlo sefa-

zené a dosti rozhdzené sestavé, Kryly
se v oslepujicim rannim slunci a
chystaly se k tvrdému dderu. Nd§ ve-
douci roj fim byl nejblize — proni
trojice Japoncii se zezadu sesypala
na Trubatenka. Ten viak, plné zaujat
ndletem na baterii, nebezpeli nezpo-
zoroval.

Byl jsem asi ve stefné vjice s atol-
niky a vylétl jsem proti nim, abych
jim zkFiZil drahu, kdyz tu jsem pod
sebou zpozoroval druhj tFiclenng rof
japonskgeh stihadek, které se kradly
pFt zemi. Zrejmé mély v amyslu vy-
uzit okamiiku, kdy Trubadenkova dvo-
jice bude vybirat stFfemhlavy let a
tehdy ji napadnout. Na rozmisleni
nebyl &as. Musel jsem jim na pomoc,
okamZité na Cihajici roj zadtofit
stfemhlav. Druhd skupina viak zista-
ne nade mnou...

Sklopil jsem prid své stihacky, zalil
mne ostry proud vzduchu, ktery jsem
prordZel se stdle vzrilstajici rychlosti,
a strhl mi letecké bryle. Nevnimal
jsem to, vsechny sily jsem soustredil
Ik jedinému cili: nedovolit nepriteli,
aby zahdjil palbu na velitelovu dvo-
fict. TrebaZfe jsem mél ji¥ znalnou
rychlost, zddlo se mi, Ze letim docela
pomalu, %e md pomoc pFijde pozdé.
Tento pocit zpidsobil, Ze zem se na

jednou proti mné vyritila s takovou
prudkosti, Ze jsem jen tak tak vybral.
Letoun se pFetiZenim krefovité za-
tidsl a prosed! se. Nemohl jsem tomu
zabrdnit, byl jsem naprosto bezmocny
a jen jsem s hrizou ucitil, fak vrtule
rube vrcholky krovin... Konecl Se-
viel m3 strach a jd zavrel ofi, svaly
napnuté v ofekdvdni nevyhnutelného
dderu. Aviak k mému 5tésti se stihad-
ka hnala ddl, nic ji nestdlo v cesté,
nebot se octla nad nizko poloZenou
nivou.

KdyZ jsem sl oddychl, zjistil jsem,
¥e jsem se timto nelekanym mangp-
rem dostal Japoncidm do zad, byl jsem
nyni pod nimi, docela blizko. Krdice
jsem zamiril a stiskl spou5té. Zahlédl
[sem. jesté, jak se Japonec, po némiz
jsem wypdlil, prevrdtil. Vice jsem ne-

vidél — md stthalka, majici stdle
velkou rychlost, se prehnala jako
strela, ja se pridal k Trubafenkovi a
s nim zamiFil k peruti.

Nasi piloti mezitim zpozorovali ne-
pritele, prerusili dtok na prepravu a
rozvinuli se wvstfic dtoficim [apon-
ciim. Vdzat se delsim bojem jsme ne-
mohli, dochdzelo ndm palivo. Proto
jsme se pFit pruni prileZitosti od nich
odpoutali a prizemnim letem zamifili
domit. My s velitelem jsme letéli na
pravém kFridle.

Na vtefinku jsem se opozdil, kdyZ
jsem obhliZel, jak se zménila situace
a pFi jednom ohlédnuti jsem zpozo-
roval, Ze mé dostihuje 1-97. Nepritel
mél znatné previseni a vyvijel tedy
velkou rychlost. Bylo zle: v pFimém
letu ho ze sebe nesetresu, manévro-
vdni mi nepomiZe - [-97 je obrat

néjsi nez 1-16 —, dold uniknout ne
mohu, tam mi prekdzi zemé. [aponce
by mohl zahnat Trubalenko, ale ten
jako naschvdl nic nepozoroval. Na
okamZik mé zalila vlna netednosti.
Letél jsem jako ochromeny, skoro
isem se bdl pohnout. Jesté okamiik —
a pak mne zasdhne olovény dést.

Vievo wvpFedu letély rofe ,Sest-
ndetek”, silné pFidé pypadaly boje
chtivé, ale zde mi mohl pomoci jen
Trubadenko. Uprel jsem k nému vie-
chnu svoji nadéji. CoZpak se neohiéd
ne? .

Na fediném pohybu jeho hlavy zd
visi muj Zivot nebo smrt. AniZ bych
cokoli jiného wucinil, letél jsem na
plnij plyn kupfedu a Trubalenko se
naStésti ohlédl.

Pokradovéni
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Z 326

Trener Master byl zalétdn v proto-
typu v srpnu 1957. Md zmodernizo-
vané vnéf3i tvary a jeho podvozek
se zatahuje elektricky smérem do-
zadu do kfFidel, pFicem# &dst kol
vycnivd mimo obrys profilu kFidla.
' Md kompletni rddiové vybaveni. Na
koncich kridel mohou byt instalo-
vdny misto koncovjch oblouki kap-
kovité pridavné nddrie po 35 lit-
rech. Letouny Z 326 tvoFi vgznam-
nou &dst celkové produkce rodiny
Trenerd a nejvétsi dil vgroby Sel
na export. Data: r 10,58; d 7,83;
np 15,5; v 635/900; m 245; ¢ 212;
h 4800; D 650.

Z 326A

je jednomistnd akrobatickd verze
Trener Mastera, vyvinutd na jaFe
1960 a dodand v nékolika kusech
do NDR a SSSR. Vznikla ze Z 326
podbnou tupravou jako Z 226 A ze
Z 226T. V kFidlech jsou nddrie po
35 1 misto pivodnich 45 1. Na kon-
ce kfidel Ize montovat kapkovité
nddrZe po 35 1.

Z 426

byla neuskutedndnd tprava Trene-
ra na zemédélské letadlo.

bl Z 526

se obfevil poprvé v roce 1964. Je
to dalsi modifikace typu Z 326, kte-
rd vznikla tak, ze byla 'instalovd-
na autonomni vrtule V 503. Spolu
s tim bylo viak tFeba zménit roz-
loZeni hmoty letounu, aby se vy-
rovnala ponékud té%35i vrtulovd jed-
notka s vestavéngm hydraulickgm
okruhem. Hlavni kabina je nyni
zadni. Zménilo se i pFistrojovs py-
baveni a tvary motorového krytu.
Data: r 10,58; d 8; np 15,5; v 637/
975; m 245; ¢ 215; h 5100; D 650.
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Letadla 1939-1945

MICUBISI J2M
RAIDEN (JACK)

Vdclav Némeédek
Vgkres: inZ. Jan Kadlec

Micubisi ]2M, poymenovany wve spojenec-
kém koiu Jack a Japonci nazfvany Raiden
(hromuklin], bylo jeino z nejmoierné;sich
japonskych letadel na konct valky. Jeho
konstrukce vychazela ze zcela jinych hle-
disek nez jak ‘bylo do té doby zvykem
u stihaéd ndmofniho letectva. Jack byl &is-
ty prepadovy stiha&, operujici z pozemnich
zakladen, stavény pro vysoké rychlosti stou-
pani, vysokou rychlost volorovniho letu,
dosazenc za cenu sniZeni obratnosti, dosud
pozadované jako nejdilezit@jsi vla.inost.

Konstruktér Horikodi od f[irmy Micubifi
vypracoval projekt tohoto letounu pod to-
varnim oznaenim M-20 jiZ w roce 1940.
Prvni prototyp [2M1 wvzlétl 2). biezna 1942,
pohanén dvojhvézdicovim motorem Micubidi
MK4C Kasel 13 o 1440 k. Metor byl kapo-
tovdn velmi tésnd, s Gzkym vstupnim otvo-
rem vzduchu Chlazeni pomahal vétrdk po-
héanény mororem. Pi letovych zkouskach
vadil predeviim velmi omezeny vyhled
z nizké kabiny, déale zavady na vrtuli a
podvozku =

Treti prototypovy drak byl upraven pro
motor MK4R-A Kasei 23 o 1821 k se wvstii-
kovanim vody a metanolu Stal se z ného
typ |2M2, vyznatujici se také zmé&nénou ka-
binou s lepi3im v{hledem. Vyvoj letound
J2M2 Sel kupfedu wvelmi pomalu. V &ervnu
1943 se zfitil jeden prototyp a po ném
nasledovaly dalii havarie, pres dal$i a dalsi
Gpravy a zdokonaleni.

Prvni sériové stroje ]2M2 pfisly na wvo-
jenské leti5td@ v Tooha%i v prosinct 1943,
ale zahy byly nahrazeny zlepdenfmi [2M3.
Ty mély v kPidlech étyfi kandny wvz. 99
raze 2) mm, zatimco starii Jacky nesly dva
kanony v kfidlech a dva kulomety 7,7 mm

na trupu. Pro v§3kové akce byly urleny
J2M4 ze srpna 1944, prhanéné motory s tur-
bokompresory a wyzbrojené dvéma dal3imi
kanony na trupu. Ziistaly viak jen ve dvou
exemplafich, protoZe turbukompresory mély
tézke =zavady. J2M5 DLyly vyssové stroje
s mechanickymi kompresory, na motorech
MK4U-A Kasel 26 a nesly pouze dva kanony
v kridlech. J]2M8 byly pavodne J2M3 se zdo-
konalenym kabinuvym Kkrytem. A koneénd
J2M7 se nazyvaly stroje |2M2Z2 s motory
Kasei 26.

lacky se utkaly se spojeneckjm letec-
tvem }mprvé v bitv® u Mar.an.kych ostrovi
v z4f[ 18944 a pozdéjl se osvéitily pii obra-
né proti americkym B-29. Aviak jejich wvy-
roba trpéla c¢etnymi obtizemi provozniho
charakteru a byla naru$ovana bombardové-’
nim. Proto byl podil Jackdi na wviletnych
akcich jen velmi maly.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:

VYROBCE: Micubui Jukogyo Kabu-
Siki KajSa, zdvod Suzuka a Na-
mofni letecky arsendl Koza. Cel-
kova_ produkce asi 480 kusil.

ROZPETI: 10,8 m

DELKA: 97 m

VYSKA: 381 m

NOSNA PLOCHA: 2005 m?

PRAZDNA VAHA: 2574 kg

VZLETOVA VAHA: 3435 kg

MAX. RYCHLOST V 6000 m: 612 km/h

PRISTAVACI RYCHLOST: 162 km'h

VYSTUP NA 6000 m: 5 min. 50 vt.

DOSTUP: 11520 m

DOLET v 3000 m
pii 426 km/h: 1055 km ,

MAXIMALNI DOLET: 2520 km

BAREVNE SCHEMA: Horni a bo&ni plochy
tmavé olivovd zelené. Spodni plochy
svétle Sedé. Nabéiné hrany kfidel od
trupu do poloviny rozpéti zluté, Vrtu-
lovy nébo) hnédy.

POZNAMEKA:
Odaje plati pro verzi ]2M3.




MONOCGCRAFIE

RYAN NYP

Vdclav Némecek
Vgkres: inz, Jan Kadlece

Dne 21. kvétna 1967 ve 22 hodin 22 minut
to bude étyficet let od okamiiku, kdy se
na patizském letdti Le Bourget dotkla pod-
vozkova kola letounu Ryan NYP ,sprit of
St. Louis" evropské pady. Kdyby nebyla za
letu de3tém omyta, smisil by se na nich
prach newyorského let5té@ Roosevelt-Field
s prachem leusté pafizského, Stroj totiz
priavé ukonéil cestu, kterd znamenala po-
tatek nové epochy ve vgvoji svétového le-
tectvi — prim¢ let z New Yorku do Pafize,

Jakmile letoun dosedl, prorazil dvouset-
tisicovy dav divakd kordony policie a za-
plavil ptistavaci plochu. Jen tak tak se
nékolika pora:atelim poadafilo olvést pilota
& ukryt ho v jeldnom z hangard pfed nad-
Senim davu, snad aZz prill§ nebezpeinym
svou spontannnsti. Vysoky S5tihly plot, ani
ne Sestadvacetilety Charles A. Lindbergh,
mél za sebou ®hatficet hodin letu, ale ne-
vypadal vyterpang& 5 chuti snéll phiprave-
né oblerstveni a vyméhoval st projevy nad-
Seni s prvnim Francouzi, ktefi se ho po
dlouh# cesté@ ujali. A potom na ného Ce-
kalo druh¢ den triumfalni pruyeti v Pariz,
nesmrtelna sidva jednoho 2z nejodviazng Sich
prikopnikid v3ech dob Slava, kterd se stala
pocéatkem jeho dZzasného Zivotniho vzestupu
i paéatkem jeho Zivotni tragedie

Charles Lindbergh byl piivodnZ pilotem
armadniho letectva a prosiul svou chlad-
nokrevnosti Po odchodu z armady létal na-
jaky tas pfi leteckych exhibicich a posléze
se stal velmi oblibenym pilotem na hince
Chicago — St Lows Celkem &tyfikrdt se-

sko€il uspé&ind padadkem — a to byl svétovy
rekord az do roku 18321 PP osvd sluzbé
na linkach ziskal Linibergh neocenitelné
zkuSenosti pro sviy pozdé)8i velky vykon —
trpélivost pi dlouhyech pieletech a schop-
nost navigace v noci podle soudobych pii-
strojd

Prvni polovina dvacatfch let byla ve
znameni fetnych pokusd o pfekonani obrov-
ské vzddlenosti mez evropskym a americ-
kym bfehem Atlantiku., Uz v kvétnu 1919
se vyrala na erapovou cestu 2z USA do Evro-
py skupina létajicich ¢lundi Curtiss, £ nichi
stro) NC 4, pilotovany poruéikem Readem,
skutecné dosahl Azor, Lisabonu a dolétl az
do britského Plymouthu. V éervnu téhoZ ro-
ku preklenuli Atlanuk mezi New Found.
landem a Irskem Britové Alcock a Brown
na letounu Vickers Vimy. To byl skuteind
velky vvkon, ale kupouiva se mu nedostalo
takové publicity, jakou by si zaslouiil.

Let pres Atlantik vabil nejen jako spor-
tovni vykon, ale i jako prestiini zaleiitost
vyspiélych primyslovich stath, a nakonec
ani ceny, vypsané pro tento vykon, nebyly

svym vyznamem nepodstatné. Britsky list
Daly Mail vypsal cenu 250000 frankd za
prelet Atlantiku a pozdé&ji byla vyhldSena
I Orteigova cena 25030 dolard za pfimeé

vzduiné spojeni mezi New Yorkem a Pafizi.

Rok 1927 byl rokem pfrelomu. Letectvi
vyspélo natolik, fe mohlo nastoupit do sku-
tecného frontalniho (toku na dosud nezdo-
lanou bariéru  Pripravy viech byly peclivé,
ale pfesto dochazelo k tragickym nestéstim.
268 dubna 1927 vhoieli krdtce po startu ve
svem letounu Ameriéané Davis a Woster,
kdyz se pokusill o tento wykon. Osmého
kvétna téhoz roku wvzléth Francouzi Nun-
gesser a Coli na strop Levasseur ,L'Oiseau
blanc® z Le Bourget smérem k Americe.
Podvozek, Ktery po startu odhodili, zidstal
jedinou pamatkou na né...

Koncem finora 1927 se v Americe rozhodl
mlady dopravni pilot Charles A Lindbergh
k velkému ¢mu Byl znam svym pulotnim
uménim mez:1 kruhy bohatych podmkateli
mésta St. Lows, kam smé&rovaly traté jeho
spoletnosti a zahy je =ziskal pro finaéni

podporu svého planu. 28. (nora 1927 na-
vitivil Lindbergh predstavitele firmy Ryan
Alrlines v San Diegu v Kaliformi, jejiz hor-
nokridlé jednoplosSniky M-2 se neobytejné
osvédily na linkach. Sélkonstruktér [irmy,
Donald Hall, s nim zacal thned promyslet
piipravu letounu pro transatlanticky pre-
let. Bylo treba umistit do stroje vypoftend
mnozstvi paliva a nakonec padlo rozhodnuti

vypinit nadrzi cely prostor trupu pod
kridlem — pilot se musel pfestéhuvat az
za nadrie, takie nemé@l pfimy vyhled
kupfedu Rozpdti kfidla se zvétdilo o til

metry, aby se ziskala potfebma nnsna plo-
cha, bylo tfeba phipravit novou trubkovou
kostru trupu, zdokonalit podvozek — krdtce
postavit zcela novy letoun. oruh§ den byl
hotov vykres noveho letounu, oznaceneho
podle imcial mést ktera mél spiut  NYP.

2 piivndniho typu Ryan M-2 zbyla jen
Zzebra kridel a aplné ocasni plochy, ostatni

dily byly zcela nové 2améstnanci firmy
Ryan byh doslova zapalem pro svij dkol.
Ve dne I v noci se pracovalo na stroji
NYP, takie 28 dubna 1927 — dva mésice
po zatani objedndvky, byl hotov a stal
piipraven k prvnimu letu na letiSti Dutch

Flats. Lindbergh, kter§ mezitim trénoval na
normalnim M-2, wvzlétl s prototypem NYP
na necelych 100 metrech. Poéatkem kvétna
byl stroj premistén na sousedni vo|enské
letisté Camp Kearney, jehoz del3i rozjezdo-
vil drdha dovolovala vyzkou3et vlastnosti
pr1 vzletu s plnym zatiZenim.

13. kvétna 1927 odlétl Linibergh se stro-
jem NYP pojmenovanym ,Sp:rit of St. Lous®
[duch St. Lowsu] ze San Diega pies ame-
rickou pevninu do mista svého startu k re-
kordnimu letu, do New Yorku Na cestd
pristal jeSté v St. Louis, aby se rozloudil
s témi, kdo mu umoZmli viechny tyto pri-
pravy. 12. kvérna pristil stroj NYP v New
Yourku na letdti Roosevelt-Field,

Prevedeme-i dobu Lindberghova wvzletu
na parizsky fas, odlepil se od pidy Ameri-
ky 2). kvétna 1927 ve 12 hodin 52 minut
[tl. ¥ 7 hodin 52 minut mistniho &asu).
Vzlet byl obtizny. Stro) pietizeny na 2 381
kg mél ploSné zatizeni 8),2 kg/m?, které se
tendy povaziovalo za znadné vysoké a proto
bylo tfeba wzlétat obezietngé Ale motor
Wright Whnirlwind |-5 o 223 k pracoval na-
prosto  spolenlivé. Lindbergh zamifil seve-
rovychodnim smérem podél pabfeZi. Za dva-
nact hodin po vzletu mijel Linibergh pii
stav St. John's na jiZnim pobrezi Nového
Foundlandu a sméfoval vice na vychod. Byl
sam ve svém letounu, ale mnohalety trénink
v nocnich letech mu pfiSel vhod — neod-
chylil se od stanovené trasy. Za noéniho
letu je; prekvapily proti predpokladim me-
tearnlogl boufe, namraza mu zt@Zovala pi-
lotédz, ale letoun se probojovidval spolehlivé
kupredu.

0d Nového Foundlandu pfestal mit svét
zpravy o pribdhu letu. Radio Lindbergh ne-
mél, to by zabralo cennou wviahu paliva. To-
mu byl obétovan dokonce i padak! ve
14 hodin 5) minut dne 21. kvétna 1927 byl
Lindberghilv stroj spatfen nad jihozdpadnim
pobrezim !Irska, ve 27 hodin 15 minut jiz
preletal francouzsky pristav Cherbourg. Na
pafizské letisté Le Bourget se wvalily dawy
nadsenych hdi. 2a svitu reflektord se zde
Charles A Lindbergh dotkl koly svého stro-
Jje Evropy Po letu zbyvalo v nadrzich
jeSté 307 lirdl paliva, které by stadily na
let do Rerlina. Lindbergh proletél skutefng
6270 kilometrd, z nichz byla jako svétov§
vzdalenostni rekord uzndna pfima vzdale-
nost mezi misty vzletu a piistanl — 5850
km. i

Lindbergh byl v Pafizi ptijat oficialnimi
osobnostmi | vefejnosti zplsobem, ktery
pripomina uvitini prvnich kosmonautd sou-
casnych let. A stena byla i uvitani v ji-
nych méstech Evropy a potom navrat do
USA. Tam podmikl Linabergh velké turné
po 48 stiatech Unmie a nalétal na svém
WSpirit of St Louis“ 36 000 km za 28) hodin.

Celkova letovd doba, kterou letoun absolvo-
val pti rekordnim letu a pozdéjdich predva-
489 hodin a 28 minut, tj. 174

dénich Ccita

letd. Podnes je letoun uloZen v muzeu
Smithsonian Institution ve Washingtonu po
boku letounu bratii Wrightd jako jeden

z nejvzacnéjiich expondtl na sveté vibec.

Charles A. Lindbergh se stal prvofadoa
osobnosti, V dob& svého letu kapitan v zd-
loze, dosdhl do zatatku druhé svétové wval-
ky hodnosti generala Byl skuteénym ided-
lem muiZne odvahy, 1dolem mladeze. Aviak
jeho soukromy Zivot 1z nebyl Stfastny. Téz-
kou ranou byl Gnos a zavrazdéni jeho dité-
te Ve tiicatych letech pak Linibergh pod-
lehl vlivu nacistické propagandy a stavél
se i ve svych oficialnich projevech jako
priznivec nacistd a obdivovatel |ejich letec-
tva. To mu nesmirné podkopalo autoritu
mezi lidmi, |iZ se do té doby tésil, a na-
konee ho to zbawilo i vysokych poct a od-
povédného postaveni, které dosud zastaval.
Zivot Ch. Lindbergha, ac zajimav{ a nesmir-
né slozity, neni ovsem obsahem této mono-
gralie, Pro fiplnost jsme v3ak musel nékohk
zminek uvéast, Slavny pilot ve svém pozd@j-
§im zZivoté byl zklaman a sam zklamal.
Aviak pro history letectvi zdstane nadédle
jednou z najslavnéjiich postav.

TECHNICKY POPIS:

Ryan NYP Spirit of St. Louis byl jedno-
mistny vzpérov§y hornoplodnik, jednomaotoro-
v¥, s pevnym podvozkem.

Kridla méla dvounosnikovou celodfevénou
konstrukct kostry (na pie Inim nosniku jsou
podpisy viech, kdo se na vivon a stavbé
stroje podileli). Potah byl aa nabéiné hra-
né pieklizkovy, odiokovou hranu vytvofily
balzové desky, jinak byl potah platény. Kii-
délka se proti modelu M-2 zmeniila 0 pét-
nu. Profil nosné plochy byl Clark Y. Kiidla
byla ke trupu vzepfena &tyrmi vzpérami
z ocelovich trubek, profilovanymi balzovy-
mi ndstavcl; celek byl potaZen platnem.

Trup mél kostru svafenu z ocelovich tru-
bek a byl prou modelu M-2 deldi o vice
neZ 1 m. Potah byl platény, pouze od mo-
toru ke kridlu byla prid zakryta lapovanym
hlinikovym plechem. Pilotni kabina bvla a2
za zadnim nosnfkem kiidla Byla pPfistupna
dveimi na pravém boku Okna byla na nbou
bocich a ve stropé Kupielu plot newidél
primo, pouze pomoci periskopu, jeho2 vstup-
ni &dst byla v levé poloving palubni desky;
vné|ii dil bylo moino vysunovat z levého
boku trupu tésné pod kiidlem.

Ocasni plochy byly prevzaty od typu M-2
a byly v poméru k ostatnimu letounu po
rikud malé. Lindbergh si1 v3ak na )ejich
vlastnosti nestézoval

Pristdvaci zafizeni tvofil pevny podvozek
s prolilovanymi nohami a koly, zvétSenym
rozchodem a zdwvihem. Tlumice byly z gu-
movych provazch. Pod zadi trupu byla
ostruha.

Motorovd skupina: Motor byl devitivdlec
Wright Whirlwind -5 o 221 k jmenovité
vikonnosti. Zasoba paliva 1710 litrd byla
nesena ve velké trupové nddrii a ve dvou
nadrzich v kridlech. Vrtule dvoulista ko-
vovd.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

Vyrobce: Ryan Airlines v San Diegu [Kali-
fornie). Vv dobé stavby NYP pfejmenovany
na Mahoney-Ryan Aircralt Co. Postaven
jeden prototyp, v roce 1928 sto stroji
upravenych pro pilota a étyin cestujici,
V roce 1953 byly tri zachovalé rekon
struovdny pro film o Lindberghowvi, nato-

teny spoleénosti Warner Brothers v T

18957,
Rozpéti 14,02 m
Délka B,43 m
Vyska 3 m
Nosnd plocha 29,7 m?
Prazdnd vaha 975 kg
Vzletova vaha 2381 kg
Maximalni rychlost 212 km/h
Cestovni rychlost 180 km/h
Dostup 5 000 m
Dolet 6 615 km
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V. ZACHAR, CVIKOV

PROSIM O ZVEREINENI SNIMKU A TECHNIC-
KYCM DAT STIHACKY XF2D-1 FIREBALL, BYLA
V RADOVE SLUZBE? JAK SE UPLATNILA?

Nastupu proudovych stihacich letound na
letadlovych lodich predchazelo Kratké, ale
zajimave adobi stihatek s kombinovanym
pohonem Americkd [irma Ryan postayila
v roce 1945 pro US NAVY jeinomisiny le-
toun FR-1 Fireball pohdnény taznym pisto-
vym motorem Wright Cyclone R-1820-72
0 1325 k a proudaovym motorem General
Electric  ]-31 umisténym v zadi trupu.
Vstupni owvory byly v korenech kridel a tah
motoru &imil 733 kp. Podvozek byl tiikolo-
v§, prideveho typu. Robustni letoun s roz-

pétim 12,2 m a délkou 98 m dosahoval
rychlosti 887 km/h s ob&ma motory M&l vy-
bornou stoupavost a obratnost, nevyhodou

byla pouze slozitd palivova instalace. Vy-
zbroj tvordy ceryft kulomety Browning 12,7
mm v kridlech, pod kfidly mohl nést éryri
bomby do wvahy 450 kg. Postavila se mala

A FR-T Fireball
Xr2p-1§

o proé L,

série, jeZ slouZila od podzimu 1945 do roku
1947 u letky VF-66 na letadlové lodi RAN-
GER.

Prototvp letounu XF 2D-1 vznkl montAZ(
proudovrtulove jednotky General Elecinie
XT-31 GE-2 o 2330 k do draku FR-1 Délka
vzrostla na 11 m a rychlust s nhéima bézi-
cimi motory na 870 km/h  Vystupni tryska
proudovriulového motoru byla na levé stra-
né trupu. XF 2D-1 byl prvaim proudovriu-
lovym stihacim letaillem na «v&d, nové,
€i1sté proudove stroje viak prokazaly wy3s{
vikony a proto zistal v prototypa.

—ha—

Halleroidy H-8 a H-9

Snad to byl tragicky skon pfitele
Klibra pFi havarii Bohemie, ¢i jiné
okolnosti, které privedly inZ. OIldri-
cha Hallera na mySlenku zkonstruo-
vat letoun, kter¢ by zarucoval doko-
nalou bezpecinost létani. 4. kvétna
1921 podal patentni pfihlasku, v niZ
popsal princip letadla, které nazval
Halleroidem. Zdaraznil, Ze 1finkem
vzdudného proudu, hnaného dvima
vriulemi ze stran na kiidla, kterd
kromé& normélniho nosného profilu
pro dopfedny let budou mit i znatné
zaktiveny tvar, se dosdhne nejen po-
délného, ale i pricného obtékéni, tak-
Ze vznikly vztlak bude pilisobit na
obou strandch soumérné&. Tak bude
moZné kolmo wvzlétnout ¢&i pristat,
piipadn& za soucinnosti tainé vrtule
na pfidi trupu, ovlddané spojkou, od-
startovat z velmi kratké vzdélenosti.

Svou myslenku chtél realizovat jiZ
v roce 1922, ale riizné problémy, ze-
jména financni, zavinily, Ze svou pré-
ci mohl uskute&nit pozdéji, a to jesté
jen na modelu. V roce 1928 jej pied-
vedl zastupctim Ministerstva vefejnych
praci (ddle MVP] na plzefiském letis-
ti. MySlenka komisi zaujala a pfedlo-
Zeny projekt dikladn® prostudovala.
Vysledek byl, Ze koncem roku 1929
poskytla na jeho realizaci finanéni
podpcru. V té dobg v3ak jiZ inZ Hal-
ler pracoval se svymi pfateli na bor-
ském letiSti na Halleroidu, ktery do-
stal oznateni H-8. Koncepci to byl
dvojploSnik s kridly silné zaktiveny-
mi smérem k trupu. Byl zhotoveny
z ocelovych trubek, mél ocasni plo-
chy ze starého Brandenburga a kro-
mé nich nebyl potaZen. Nezvykle vy-
soky podvozek, na némZ byla uchy-
ceng kfidla, s kormidly na pribéiné
ose, jeZz reagovala na proud vzduchu
ze stran a jeZ méla napomAhat star-
tu i pfistani, dodaval letadlu nezvyk-

Jaroslav ZAZVONIL

l¢ho, témér bizarniho vzhledu. Motor
Hispano Suiza & F-b o v¢konu 300 k
pohdanel normélni taZnou vrtuli, na-
vic vBak mél prevodovou skfifi, z niZ
byly ke koncim kfidel vyvedeny dva
vodorovné hfidele s vrtulemi. Proud
vzduchu byl hndn mezi ob& zakfivené
nosné plochy. PPestoZe konstruktér
zkoumal nékolik druhii boénich vrtu-
If o riizném priméru a stoupani, do-
sdhl pouze 880 — 900 kg vztlaku, coZ
bylo vzhledem k véze 1000 kg nedo-
statujici. V roce 1930 o jeho poku-
sech obsdhle referoval tisk, mnohdy
i zvelicené, takZe Haller byl nakonec
nucen zaslat CTK oficialni prohlaseni
0 svém vynélezu a uvést véc na pra-
vou miru. O jeho pokusy projevili to-
tiZ velky zdjem v ciziné, vyndlezce je
viak z pochopitelnych, diivodii zatim
tajil.

Nezdar s H-8 ho neodradil, tfeba-
Ze financ¢ni podporu zcela vycerpal.
Proto se konstruktér rozhodl pro dal-
8f pokusy na modelu jednoplodniku.
Postavil jej opét na borském letisti
za pomoci svych spolupracovnikil.
Model mé&l motorek o vykonu 1 k a
vazil 120 kg. Béhem zkousek se uka-
zalo, Ze jednoplodnik vykazoval tytéZ
nedostatky jako dvojplo3nik. Na za-
kladé téchto vysledki inZ. Haller v ro-
ce 1831 zpracoval dokumentaci o své
prdaci a vyuZiti umélého wvzdusSného
proudu na letadle, kterou zaslal jak
na MVP, tak i na MNO, jeZ mu fi-

LET!ZHJLA

klubovych
LETIST

nantni podporou umoZnilo béhem
roka 1932 pokractovat v préaci. Krome
neékolika kridel ve skutetné velikosti,
na nichZ v tehdej§im VLUS zkouseli
Géinky ohybu vzdu3ného proudu, po-
stavil dalsi aparat H-9. Tentokrat to
byl jednoplo8nik, jehoZ zakfivené kii-
dlo mélo vhodnéjsi profil Zukovského
a trup s ocasnimi plochami z letadla
Aero A-11. Na jeho upravenou pPid
namontoval motor Skoda L o vfkonu
600 k, avsak ani toto provedeni a né-
kterd daldi zlepSeni nepfinesla Z4-
douciho nspéchu. Po nékolika nezda-
Ffenych pokusech o start na letilan-
ském letisti VLUS doslo v roce 1933
dokonce Kk utrZeni jedné z bocénich
vrtuli — a zkou3ky s Halleroidem
byly zastaveny. InZ. Haller od dalSich
pokusidt upustil, ale své myslenky se
nevzdal. 1 kdyZ nedosahl svého cile,
naznatil, Ze ofukovéani kfidla bude
jednim z v¢vojov¢ch smériti budouc-
nosti.

Halleroid H-9




...piSe se v ciziné

COSMOS

(FRANCIE)

Francie vénuje znafnou pozornost
vychové novych odbornikii v letectvi.
Dokladem toho je i ¢lanek ,Sup-Aero
s'installera en Octobre 1968 a Toulou-
se* (Vysokd 3kola leteckd bude pie-
misténa v Fijnu 1968 do Toulouse).
Jedna z nejpopuldarné&jSich vysokych
Skol se prestéhuje z PafiZe do Tou-
louse, kde je jiZ celd tada jinych
specidlnich leteckych $kol a dstavi.
Zakladni kdmen ke stavb& novych bu-
dov 3koly poloZil sdm ministr letec-
tvi P. Messmer. V soucasné dob& je
v Toulouse jiZ 25000 studentii na riiz-
nych vysokych Skoldch, je zde mimo
jiné Narodni stfedisko pro studium
kosmu, Vysoka Skola pro civilni letec-
tvi, Nérodni stfedisko pro® védecky
vyzkum, Institut kosmickych vyzku-
mi a celd fada vyzkumnych labora-
tofi. Prestéhovanim Vysoké 3koly le-
tecké pfribude do Toulouse daldich
15000 studentfi, takZe se toto mésto
stane leteckou a kosmickou metropoli
Francie. Stavba nové Skoly si vyzada
nédkladdi 140 miliénd frankd. Skola
bude na ploSe 30 hektari rozdélena
na dvé hlavni stiediska. V prvé &ésti
bude celkem 8000 m3 posluchéren,
uteben a laboratofi pro teoretickou
vyuku. Vyucujici zde budou mit k dis-
pozici v3echny hovinky vyugovaci
techniky véetné magnetofonovych bo-
xii a barevné televize, kterd bude in-
stalovana do v3ech mistnosti pro néa-
zorné predvadéni dileZitych pokusii.
Druh& ¢&ast 3koly bude slouZit pro
praktické vyzkumné ucely, aby se vy-
tvofily vhodné podminky profesoriim
pro jejich védecké studie a experi-
mentdlni pokusy. Plocha laboratoii a
studoven (éto ¢asti $koly bude v prvé
fazi 8500 m3 a do roku 1971 se roz-
Sifi na 20000 m3. Pro ubytovédni stu-
denti budou postaveny tii budovy
s nékolika sty pokoji s komfortnim
vybavenim. U 5koly bude instalovdnao
vypotetni stfedisko s unikdtnim sa-
mofinnym potitacem, ktery bude dal-
kové napojen na viechna odéleni.

MB.

E@mﬁhnulogy week

MISSILES AND ROCKETS
(USA])

z¢ dne 7. listopadu 1966 v clanku
.The Chinese Puzzle“ [Cinska hadan-
ka) se zabyva otdzkou, kterd vzbu-
dila znatné znepokojeni vysokych
hodnostaft amerického ministerstva
obrany. Dne 27. Fijna 1966 byla v Cin-
ské lidové republice Gsp&sné vyzkou-
§ena fizend stfela s nukledrni hla-
vici. Americké vefejné minéni obvi-
fluje zpravodajskou sluZbu a pfed-
stavitele ministerstva obrany z myl-
nych informaci a podceifiovdni schop-
nosti CLR. Je to ziejm& v disledku
prohldSen{ McNamary ze Fijna 1964,
kdy na tiskové konferenci
dané po vybuchu prvé &inské atomo-
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vé pumy, na otdzku novin&fd americ-
ky ministr obrany pPedpovédél: ,Bu-
de to trvat dlouhd léta neZ Cina
bude schopna Gsp&3n& vyvinout-rake-
tu s nukledrnf hlavici®. Je jisté, Ze
konstrukci rakety s kratkym doletem
se jesté zdaleka nevyfeSily vSechny
technické problémy s mezikontinen-
talni  balistickou stfelou. Pfesto
oviem Usp&3ny pokus CLR vzbudil
v.USA znatné znepokojeni, tim spi-
Se, Ze pravdépodobny striijce &in-
ského aspé&chu je zde dobfe znam.
Je jim nepochybn& bgvaly plukovnik
amerického letectva a raketovy od-
bornik dr. Cchien. Dr. Cchien pf#i-
Sel do Spojenych statd v roce 1935
jako mlad¢ absolvent strojnfho in-
Zenyrstvi a ukdzal tak znaéné nada-
ni, Ze se vypracoval na feditele ra-
ketové sekce védeckych poradcd mi-
nisterstva obrany. Pfed koncem dru-
hé svélové véalky byl poslan jako ve-
douci studijni skupiny do n&mecké
raketové zakladny v Peenemiinde. Po
védlce se stal profesorem na Techno-
logickém institutu v Kalifornii. Zde
také déale pracoval na raketovgch
vizkumech. VétSina z jeho praci by-
la oznatena jako pfisn& tajnd. V ro-
ce 1950 agenti tajné sluzby zachytill
témeér tunovou zésilku védeckych po-
jedndni a knih o raketové technice a
fyzice kosmu. Jako misto urdeni byla
vypdtrdna CLR a dr. Cchien byl
podezirdn, Ze se chtél pozdéji zFej-
mé navratit do své vlastl. JelikoZ se
védeélo, Ze jeho znalosti jsou mnohem
cennéjsi neZ jukékoli pisemné mate-
ridly, nebylo mu povoleno opustit
Spojené staty, I kdyZ zéasilka litera-
tury do Ciny neobsahovala Zadny
kompromitujici materidl. Teprve po
nekolika letech, kdy zdjem o jeho
osobu ochabl, mohl se dr. Cchien
navratit do Ciny. Zde nepochybné za-
pojil vSechny své bohaté zkuSenosti
do stavby einskych jadernych zbrani.
Byl nékolikrdt vidén na fotografiich
v Mao-ce-tungové spoletnosti a ziej-
mé zastdvd v CLR vysoké postaveni.
V zdvéru C¢lanku pisatel vyjadiuje
ndzor, Ze z dalfiho podceiiovani
schopnosti CLR by mohlo pro Spojené
staty wvzniknout
pe&i, protoZe Cina pracuje déles ne-
mensim dsilim na své vlastni mezi-
kontinentalni balistické stiele.

MB.

wewwomve Air-Cushion Vehicles
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F Imlernational

(ANGLIE)

uvefejiiuje ve svém ¢&isle 12/66 dvod-
ni ¢€ldnek s nadpisem ,Murder in
(Vrah z Whitehallu),
v némZ komentuje skuteénost, Ze
veSkery svétovy tisk podnikl
ostrych tdtokd namifenych proti po-
stoji britské vlady a proti vedoucim
osobnostem britského leteckého pri-
myslu. Nyni dokonce vysla kniha na-
zvand ,The Murder of TSR-2%, jejimZ
autorem je Stephen Hastings, M. C,,
M. P. (&len kabinetu a parlamen-

mimofddné nebez-

Fadu-

tu). Kniha se zabyva velmi podrobné
nzavrazdénim“ projektu TSR-2, jehoZ
oba prototypy (jeden jiZ Gspé&3iné lé-
tal!) byly na rozkaz vlady zniceny
stejné, jako veSkerd vyrobni zaiizenf
a kompletni dokumentace. Stephen
Hastings srovndva parametry TSR-2
a amerického McDonnell Phantom II
a General Dynamics F-111, zakoupe-
nych namfsto zruseného projektu, Do-
chazi k zdvéru, ktery zni jednoznad-
né ve ‘prospéch zruSeného TSR-2.
RovnéZ na podkladé zkuienosti ame-
rickych letcli z vietnamské valky do-
kazuje, Ze TSR-2 ,mé&l, vzhledem ke
svym jedinednym vlastnostem a vy-
zbroji, vSechny pfredpoklady stat se
jednim 2z nejlepsich stihacich bom-
bardérti viibec. Soudi se, Ze se TSR-2-
stal jakymsi politickym terdem, kte-
ry doplatil na prohlubujici se krizi
britského leteckého pramyslu. Ko-
mentdtor se odvolavd na vyrok jisté-
ho Elena Royal Aeronautical Society,
ktery na jedné schizi prohlasil:
»--. Nendvidim promyslenf, e vlada
srazila britsky letecky primysl tak-
fka na kolena...” Hastings sé&m,
zrejmé krajné roztrpéen, F¥ika doslo-
va: ,Je nejubozZej3i posetilost dovo-
lit, aby byl jakykoli ndrodni nebo
obranny projekt, jednou nacaty,
vyddn na pospas politice stran“
(vlddnouci a opoziéni). Pro labou-
risty se TSR-2 stal symbolem kon-
zervatismu.

A= HAER

(AIREVIEW)
(JAPONSKO)

ve svém 8. Cisle z roku 1966 uvefej-
fiuje ¢lanek ,Josho sokudo Kinsei“ —
priblizn& to znamend ,Stoupavost
Zlaté hvézdy“ a ve stiizlivém jazyce
stfedoevropana to znamend dalsi Fi-
zené rakety pro J[aponsko. Japonska
protivzdusnd obrana statu Rikugun

-Jiei Tai jiZ del31 dobu pouZivd ra-

ketov§ch stiel Nike Hercules a Raye-
thon Hawk. Z ¢&lanku vychézi naje-
vo, Ze japonsk§ primysl bude nynf
tyto rakety vyrdb&t sam v licenci.
Toto rozhodnutf vze$lo z porady od-
bornikd USA a Japonska. Zakladnf
vybaveni pro vyrobu téchto raket do-
dd USA v ramci pomocného progra-
mu rozvoje ozbrojenych sil Japonska.
Hlavnimi vyrobci budou Micubisi
a Kawasaki, které se podéli o vyrobu
asi takto: Micubidi bude vyrdb&t po-
homné jednotky a télesa raket, Kawa-
saki pak odpalovaci zafizeni a spo-
lu s Hughes-Douglas i elektroniku.
Celkem se poéitd s vybavenim tfi
plukit raketami Nike. Predstavuje
to cca 90 odpalovacich stanovist,
wPracovni népln&“ rakety- Nike tedy
dodéd jiZ samotn§ japonsky priimysl.
Z raket Hawk vybuduji tfi pluky,
které rozmisti po okrajov§ch Castech
japonského tzemi. Je pochopitelné,
Ze vybaveni doda jiZ japonsky letec-

k¢ priimysl.
NO-YO
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lVl*’ﬂlddopisy...

Jsem letecky fanda a V&3 ¢asopis je opravdu hezk§. Z dlouhé chvile
si stavim makety letadel, jeZ jste otiskovali v listkovnici a nyni v mono-
grafii. Nékteré fotografie na ukdzku posilam.

Mrzi mne v3ak, Ze letoun XB-70 Valkyra, o kterém piSete ,Ze o ném
mluvi svét“, se jest& neobjevil jako tFipohledovy pldnek ve VaSem &aso-
pise. V lofiské rofence je o ném psédno dosti podrobné, ale v asopise
0 ném nic podrobné&jsiho napsdno nebylo. Uvefejn#te jej prosim v ,mo-
nografii®.

Co se tykd kosmonautiky, hlavné& &ldnkd z projektu Gemini, jsem vel-
mi spokojen. S kvalitou papiru je to horsi, zahraniéni ¢asopisy by VAm
meély byt piikladem. Jinak je v Casopise hodné& zajimavého a vidy se
t&5im na nové &islo, Ze bude jeSt& zajimavEjsi. D8late to dobiel

Josef Hynek, Bystfice pod Hostjnem

Odpovéd redakce:

Materidl o letadle XB-70 v lofiské rofence byl do fisté miry obdobou
monografie a bylo v ném Fedeno téméf vie, co v této dobé bylo o typu
zndmo. Havdrie ,sedmdesdtky” byla podrobné rozebrdna v &ldanku ,Val-
kiyra zemfela nad Kalifornii“. Musime podékat na zverejnéni vijsledkil
zkoudek prototypu a aZ ziskdme podrobnéjsi podklady pro vigkres.
Teprve potom [i budeme moci zafadit do Monografie. Velmi nds t&5i
Vase kladné hodnoceni fasopisu.

Jsem odbé&ratelem VaSeho Casopisu jiZ deldf dobu a nemohu si nafikat
na jeho obsah ani na dpravu, aZ na malé vyjimky, které si ostatn& najde
kaZdy ¢tenédf. Nachdzim ve VaSem Casopise mnoho zajimavosti, at jiZ
z leteckého primyslu nebo z historie letectvi a nejsem ani nepfitelem
kratSich seridld, napf. UFO, o generdlu Udetovi atd., které ¢&ini VAas
Casopis pfitaZlivéjsim i pro lidi, ktefi se o letectvi nezajimaji.

M(j zdjem o letectvi se datuje jen nékolik rokii zpét a jen diky vasi
rubrice Ceskoslovenskéd letadla A—Z jsem ziskal pFedstavu o tom, jak
vypadalo naSe letectvi a letecky priimysl ve svych podatcich. Domnivam
se, Ze ¢s. letadla vdédila za sve dobré jméno nejen své kvalits, ale
rozhodné i pilotnimu uméni svych letcl a Ze by tedy k piehledu &s.
letadel ndleZel i takovyto piehled leteckych ,es", jako byli napf.
Novdk, Hubd&ek, Holubec atd., ve kterém by nemé&l chybé&t jejich strué-
ny Zivotopis, dopln&ny né&jakou krédtkou piihodou z jejich Zivota.

Snad jsem osamocen v tomto pidani; pfesto si vSak myslim, Ze pro
Fadu starSich Ctendfli jsou tato jména je¥td dostatetnd populédrni, ale
pro nds, mlad$i generacl, znamenaji jen polozapomenuté historické
postavy. Bylo by tedy rozhodn#& $koda alespoii nevzpomenout na jména
téch, ktefl se zaslouZili o sldvu a dobrou tradici naseho letectvi.

InZ. [ifi Berdnek
Letiiany u Prahy

Odpovéd redakce:

V pFistim roce oslavime 50. vgrodi zrodu &s. letectvi. PFipravujeme se
na tento jubilejni rok velmi pedlivé. Po&itdme s tim, fe se se slavngmi
Jmény nadt letecké historie i soucasnosti setkdte na strdnkdch na¥eho
¢asopisu dasto. Budeme s nimi seznamovat nale étendie predevsim
v rubrikdch ,Kdo byl?“ a ,Byl pFi tom".

"
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./AEROKLUBY

<ShLZ

Prfispéli:

Andrej Bevelague, Milo§ Bilj, Franti-
Sek Filipek + Jan Komenda, Jan
Hoték, Vladimir Klinsky, Marian
Szabd, inZ. Josef Svét.

Snimky:
Karel Masojidek, Marian Szabd

FRANCIE

(MB) Mezindrodniho vzduchoplavec-
kého shroméazdéni konaného ve Fran-
cii zatatkem ftnora t. r. se z(castnila
také skupinka péti anglickgch vzdu-
choplavcii, véetnd dvou vzduchoplav-
kyii. Preletéli kandl la Manche ve
volném balénu o obsahu 750 m3 a
vzdalenost mezi Ryem v hrabstvi Sus-
sex a francouzskym Berck-Plage ura-
zill za 3 hod. a 45 min. ShroméZdéni
se také zicastnil president vzducho-
plaveckého sdruZeni severni Francie, .
ktery acastniky shroméZdé&ni informo-
val o velkém cilovém zdvodé balo-
néil, jeZ se bude konat letos v polo-
ving kvétna.

B8 Nova Lockheed Trohpy?

(ho) Zanedlouho po zprédvach o za-
niku mezindrodni soutéie akrobatil
o Lockheed Trophy (viz L+K 8/67 —
pozn. red.) jsme se dozvédéll, Ze fran-
couzsky aeroklub hodld pofdadat pra-
videlné soutéZ, kterd by anglickou
nahradila (jakousi francouzskou Lock-
heed Trophy). Prvni ro¢nik se mi
uskute&nit uZ letos — podédtkem zaii.
Zatim vSak Zadné oficidlni pozvani
nepfislo (do uzédvérky ¢isla — pozn.
redakce).
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Mladi dostali prilezitost

Aeroklub v Brné Medlankéch

hodnotil svou €innost v roce

1966. Nové mladé vedeni
sklddalo 86 létajicim ¢Elentim Gty
z toho, jak minuly rok pracovalo.

— V roce 1966 pfi 2105 navijako-
vich a 507 aerovlekovych startech se
nalétalo 985 hodin na bezmotoro-
vych letounech.

— Na pfeletech jsme nalétali 9738
km, z toho 4480 km na splnénych
tratich.

— Z létajicich ¢lent jsou 2 drZite-
1é zlatého odznaku se tfemi diaman-
ty, 6 drZiteli méa zlaty odznak FAI
a 35 stiibrny odznak FAIL

— Pilotni plachtaiské zkouSky
z elementdrniho vycviku sloZilo 8
¢lent.

— Do elementarnfho v{cviku bude
v roce 1967 zafazeno 18 C¢lent.

— Hospodérské vysledky dovolily,
aby Clenové létali za pouhé &lenské
piispévky. Ty se Fidily zapojenim do
prdce v aeroklubu a byly v rozmezi
25 aZ 300 K&s rolné.

— PMR Zen 1966 se zidastnila z na-
Seho aeroklubu soudruzka Hudcova,
kterd zvitézila.

— ,Pohdru Moravanu“ se zidast-
nili 2 Clenové, ktefi obsadili t¥eti a
Sesté misto. Aeroklub jim uhradil
te¢nil 15. ledna prvni leto-

v den v letosnim roce.

V knize start bylo zaznamenéno cty-
Fiadvacet piezkouSecich letli na sné-
hu. Jinak se zaméfujeme predeviim
na pPiprava materidlu a zimni 3ko-
leni.

ProtoZe se v pracovnim prostoru
naseho letis§t@ vyskytuji diky tlenité-
mu terénu vhodné podminky pro bez-
motorové létani (létdni ma svahu ve
vingé nad piekaZkouiv zdvétrné viné),
kterych vyuZivaji i sousedni aeroklu-
by (Chotébot, Chrudim, Kolin, Zbra-
slavice, Havlickiv Brod a Vlasim],
rozhodla se rada aeroklubu uspofa-
dat zimni Skoleni meteorologie a
piedpisu o létdni s ohledem na vyu-
Ziti jmenovanych povétrnostnich pod-
minek. Zacastnilo se jej dvacet pét
zéstupcl z okolnich aeroklubi. Byly
dohodnuty podminky spolupriace a
vSichni dcéastnici shodné konstatovali,
Ze svahové létani, létdni na svahu

- s pifechodem do vilny nad piekazkou
a létani v této viné jsou vyhodné pro
vycvik v dloze 7 a umoZiiuji aero-
klubttm vyevik i v dob& kdy se na
ostatnich letiStich prakticky neléta.
V zavétrné viné v prostoru letisté
Podhofany, kdy byly zatim dosaZeny
maximalni vy3ky 3200 m sol Podho-
tany, je idedlni moZnost nacviku lé-
tani ve viné 1. a II. typu a pfFipravy
posddek k plnéni vyikovych podmi-
nek pro zlaté a diamantové C v sil-

PODHORANY

Aeroklub Podhofany usku-

veskeré letové
stravného.

— V leto$nim roce zorganizujeme
na svém letiti krajskou soutéZz ,Me-
moridl Milana Vaigerta® za ucasti
32 zévodniki.

— V roce 1966 odpracovali nasi
Glenové celkem 8530 hodin. Diky
dobrému kolektivu a obétavosti vét-
Siny jeho &lenti byly krom& béZné
udrzby letového a provozniho mate-
ridlu splnény tyto mimorddné& ndrod-
né tkoly: dvé generdlni opravy die-
vinych vétroitd, nétér budov celého
aredlu letisté vcCetné objektd Vyvojo-
vého plachtafského stfediska, meliora-
ce jihovychodniho cipu letisté a opra-
va podzemniho vedeni toku potoka
pies letisté, srpnova senosed provede-
nd vlastnimi prostfedky, tapravy le-
tistnich pésii, instalace nového Cder-
padla LPH a jiné.

— Ve spoluprdci s aeroklubem
Brno Slatina odlétali nasi motorovi
piioti potfebné hodiny pro udrZeni
kvalifikace.

— Podle hodnocen! zdstupc OLS
se nas aeroklub zafadil poétem naléta-
nych hodin a celkovou é&innosti zno-
vu mezi pfedni aerokluby moravske
oblasti.

ndklady a polovinu

néjsi zdavétrné vlné (napf. Vrchlabl,
Poprad, Chomutov atd.).

Mezi jednotlivymi aerokluby byly
projedndny moZnosti spoluprdace i ve
formé spoletnych soustifedé&ni., lDouféa-
me, Ze leto3ni rok bude v tomto smé-
ru aspésny a Ze budeme moci ozna-
mit celou Fadu hodnotnych plachtai-
skych vykoni. V. K

PRIEVIDZA

I ked pokrgval letiStni
plochu sneh, ¢lenovia aero-
klubu Prievidza pokracovali

vo svojej ¢innosti i v zimnom obdo-
bi. Neletové dni vyuZili na teoretické
Skolenie pre vietkych ¢lenov aero-
klubu, pre novych uchddzacov zaha-
jili dva nové kriaZky teorie.
Uplynula letova sezdbna bola pre
tlenov slabsia ako minulé roky. Za-
pricinilo to hlavne pocCasie a préace
pri dostavbe hangdru, ale i napriek
tomu, nalietali na motorovych lieta-
dlach 720 Startov, ¢o predstavuje 170
letovych hodin. Na vetrofioch nalie-
tali 1250 Startov, 360 hodin a na pre-
letoch uleteli vzdialenost 2400 kilo-
metrov. Majster SportuinZ. Tadeds Wa-
la sa stal prebornikom Slovenska
v bezmotorovom lietani pre rok 1966.
O prakticky a teoreticky rast clen-
stva sa stard Stab skhsengch inStruk-
torov. Vyskolili pdt novych pilotov a
preskolili vidc¢si pocet plachtdrov a
motordrov na nové, vykonnejsie typy.
Za materidlnu ¢ast, hlavne za pripra-
venost lietadel a motorovych vozidiel,
zodpovedd skupina mechanikov-akti-
vistov. Pred niekolkymi tyZdilami do-
stali velkd pomoc v osobe plateného
leteckého mechanika sidruha Hedla.
Aeroklub dopliia svoje rady novymi
Clenami za pomoci vhodnej agitécie.
Clankami v okresnych novindch, pred-
naSkami, besedami a stdlou vgstav-
kou vo vykladnej skrini ODPM, o kto-

ra sa stara dvojica letistnych vytvar-
nikov — inZ Tadedas Wala a Franti-
Sek Bevelague. Nad celou c¢innostou

prievidzanov drZi ruku novy nacel-

spravodlivy c¢lovek. A. B
TOCNA

aktivisticky aeroklub, ktery

méa 130 ¢lend, 16 vétroid a

a starosti neZ vlastni zaméstnini., Je

k tomu zapotiebi dobrého kolektivu

nik, stdruh Julo Hudec, prisny, ale

Véfte, byla to fuska ridit
2 motorovd letadla. Da to vic préce
cbétavych funkcionait a ti na Toé-

ne jsou. y
Rok 1966 byl rokem zlomu. Letisté
dostalo budoucnost — nebude se ru-

5it. Proto se zacalo s velkymi oprava-
mi a udrzbou. Pii tom vSem se jesté
letalo, i kdyZ mame nad letistém
strop 250 m. Na vétronich jsme nalé-
tali 900 hodin, 240 hodin s vleénymi
letadly, uskuteénili jsme 2 100 navija-
kovych startd a 860 aerovleki. Na
placntafskych preletech jsme naléta-
li 12100 km a absolvovali 61 discip-
lin. 5 ¢lenii aeroklubu se zdcastnilo
PMR, z toho 3 muZi a 2 Zeny. Osm
,totefnakad"”, z toho jedna Zena, budou
bojovat na II. oblastnich zdvodech
v Mladé Boleslavi o tucast na PMR
v priStim roce.

A co planujeme letos? Vykonné ta-
bory, tdbor pro elementdrku, vyhlid-
kové lety pro Prazany a Velky letec-
ky den. Budujeme dilnu pro opravu
veétrofii, tiskneme skripta a hlavné
chceme hodné létat. Inf. J. 8.

POVIDK

Po tydennim létdni jsem dostal
dva dny volno. Co ma clovek
dslat? Sel jsem tedy na letiSté,
jsem totiz povoldnim vojensky pi-
lot. Nikdo z ,na8ich" tam nebyl,
snad 3li na koupalisté. Kolem
MiGii se hemZili mechanici. To je
vam divné, jak neStastnd a uboze
plisobi napil rozebrany aeroplén. ..
Jak ¢lovék na operacnim stole.
Loudal jsem se kolem a hledal
nékoho, kdo by se nade mnou sli-

toval a vzal do néjakého éra.
Jakéhokoliv, létdni nejsou jenom
stihacky ...

Nékdo mne placl pfatelsky na
rameno. V prvnim okamzZiku jsem
myslel Ze to bude mimopracovni
uraz [potom to do vedera pieslo).
Byl to Vojta a nabidl mi, Ze mé
svezou ,&trndctkou” do Kosic,
abych pry poznal, co je opravdové
1étani. Lidi j& mél z toho takovou
radost...

Za chvili jsme odstartovali.

Je to opravdu trochu jiné létani
nez kdyZ je ¢lovEk seSnérovan
v anti-G-obleku. ,Ctrndctka“ nale-
téla do kursu, takovym pomalym,
smésnym ndaklonem. Vojta, kter¢



PARTIZANSKE

V roku 1966 prebiehala é&in-

nost v nasom aeroklube

priaznivo. S dosiahnutymi
vysledkami sme spokojni, no pri tro-
chu vddésej ndmahe mohlo to byt ove-
la lepSie. Na pocasie velmi naddvaf
neméZzeme, hoci malo aj ono svoje
vrtochy.

NajlepSiu €innost v minulom roku
vyvijali v aeroklube paraSutisti. Len
to vyska mrakov stipla aspofi na 600
metrov, uZ ich Brigadir bzufal nad
letiskom od rédna do vecera. To sa
odzrkadlilo aj vo vysledkoch. V kriz-
ku mladych paraSutistov sa obozna-
milo 130 mladych chlapcov a dieviat
so zdkladmi paraSutizmu a s podmien-
kami, ktoré musi splfiat mlady para-
Sutista. V zdkladnom vycviku bolo 17
Iudi, ktori v tomto roku budd pokra-
¢tovat v Sportovom skdkani. InStruk-
torov bolo 24. Celkove uskuto&nili 785
zoskokov. Na letisku organizovali
rozne medziklubové sistredenia a si-
taZe. Zidcastnili sa niekolkych memo-
ridlov a celo$tadtnych stitaZi. Marka
Sookyova - MikuSkova reprezentovala
nasSu republiku v druZstve Zien na
Majstrovstvdach sveta v zoskoku pada-
kom v Lipsku.

Motordri vSak zahdlali najviac. No
i tak nalietali asi 310 hodin. Zdokona-
Tovali sa hlavne v akrobacii a v sku-
pinovom lietani. Pomdhali parasutis-
tom a plachtdrom pri vysadzovani a
vlekoch. Dvaja piloti. stidruhovia Ho-
mola a Valo, sa zifastnili orientat-
nych pretekov v Kladne, kde sa u-
miestnili na deviatom mieste.

-

let&l jako prvni pilot, na mne kyval,
abych si to ,%el vzit". Dodal jeSté
néco neuctivéeho o stihatich a ode-
bral se s druhym pilotem i Sturma-
nem kamsi dozadu. Podezirdam je, Ze
5l hréat karty.

Drzel jsem se hezky fizeni a dumal
o tom, Ze je ,to" vlastné taky jen
aeroplan, jenZe litd sam. Po ¢&vrt ho-
dince pfisel Sturman, nespokojené za-
vrtél hlavou a fekl mi: ,drz se tfi
stupné vpravo“. K§vl jsem. Jen tak,
s plivabnou elegantni nedbalosti.

Poslechnéte, v Zivot& jsem tak téz-
kou masinu nekociroval. Tl stupné —
a ja se rval s volantem, jakoby v ném
bylo piill metrdku. Ty tii stupné ne a
ne udrZet. Sturman se vracel ve stdle
kratsich intervalech a byl stdle ne-
spokojené&jsi a pofdd mlel ty sva tii
stupné vpravo. To uZ se na mne cho-
dili divat i ostatni, snad aby vid&li,
jaky je stiha& chuddk, kdyZz mé fidit
néco jiného. Alespoii se v tomto smé-
ru stdle néjak vyjadFovali.

Do kabiny praZilo slunce, pot se ze
mne jen finul. Vzpominal jsem na
anti-G-oblek jako na ztracenou led-
nitku a nev&d&l, co bych jestd se
sebe svlékl. Do Kodic jsme letéli ne-
uvéfitelné dlouho. S n&¢im rychlejsim

Peknych vysledkov dosiahli aj plach-

tari. K dispozicii sme mali dvoch
Blanikov, Orlika a Pioniera, na kto-
rom sme v3ak nalietali pre neskori
imatrikulaciu iba osem hodin. Na Bla-
nikov lietali védc¢sinou Ziaci elemen-
tdrneho vycviku. Absolvovali ho piati
Ziaci, ktorf sa v tomto roku pripravu-
ji na pilotné zkdsky. Dvaja Ziacl za-
tali s vyevikom na jesefl. Traja Spor-
tovei dspedne zloZili pilotné skdsky.
Styria piloti boli preskoleni na VT-
116. InStruktorskd zakladila sa nam
roz8irila o dvoch novych indtrukto-
rov. JoZzko Zajac sa zicastnil IX.
plachtarskych majstrovstiev Sloven-
ska v Nitre. Dve naSe dievéata boli
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by byl €lovék uz za ocednem. Konec-
né se nékde na obzoru ukdazalo tako-
vé vélsi koufmo — KoSice. Ani jsem
je nevnimal. Cekal jsem, kdy mne ko-
netné od fizeni vyZenou.

Konefné na mne Vojta opovrilivé
kyvl a pokynul mi palcem, abych vy-
padl. Rad jsem poslechl a lapal po
vzduchu, Pripadal jsem si jako galej-

*fpaan

na sistredeni Zien — plachtarok tak-
tiez v Nitre. Celkove sme nalietali
403 hodin 48 minit pri 1930 3tartoch.
7 toho 1711 Startov v trvani 233 ho-
din 15 mindt za navijakom a 219 Star-
tov v trvanf 170 hodin 33 mindt aero-
vlekovych. S nalietanymi kilometrami
je to velmi smutné. Na preletoch sme
nalietali iba 1318 kilometrov.
Aeroklub ako celok odpracovalv ro-
ku 1966 asi 400 brigddnickych hodin
pri budovani bielych okrajovych zna-
kov na prevddzkovej ploche. Najvic-
%ie faZkosti ndm robili financie, no
aj s tymi sme sa nejako vyporiadali,
takZe do nového roku sme vstipili
asi s 5000 korunami. M. Sz.

nik, nad kterym se smilovali a pustili
ho od vesla.

KdyZ jsme kone&né pfistali a doro-
lovali na stojanku, prohldasil Vojta
atrpné: ,Tak vidis, to jste celi vy...
samej kotrmelec a ani nepoznas, Zes
mél zapnutyho autopilota. Rval jsi se
s nim celou cestu...”

To uZ se ti ostatni padousi mlatili
smichy.

Nevim, jaky jsem mél vyraz, kdyz
mi doslo co na mne nalifili. Nezbylo,
neZ se smat s nimi...

At si, jen kdvZ mne ,svezli® — @i
vlastné ,prevezli“?

Josef Tdth

Kresba: Karel Helmich

Y 39359
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