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Vaclav NEMECEK

Ten ¢lanek jsem chtél pii-
vodn#& nazvat Podvody v letec-
tvi. Ale pak jsem si nvédomil,
ze slovo podved mé pro to, co
jsem ehtél psat, trochu pFilis
pejorativni vyznam. A take pFi-
1i§ siroky. Podvody se délaly se
statnimi zakdzkami, s vojen-
skymi specifikacemi, s dodav-
kami materidlu i celyeh leta-
del (mnap¥iklad do zemi, kam
se posilat nesméla), s rekor-
dy atd.; bylo toho mnoho, tak-
Zze by to vSechno vydalo na
slusnou a jisté ne nezajimavou
knihu.

Mné& v3ak tentokrat Slo jen o ta-
kové docela ,nevinné“ podvody, do-
slova podfuky, kdy se nékteré le-
tadlo ,tvafilo® jinak, neZ mu ve
skuteénosti néleZelo, nebo kdyZ se
o n&m psalo ¢i mluvilo jako o kdo-
vijakém z&zraku — a on to zatim
byl nezdafily typ — a podobné, kdyZ
se prost® mdlo néco zamaskovat
nebo naopak nepfitele na n&co na-
lakat atd.

Nadé&lalo se takovych kouskil v dé-
jindch letectvi celd hromada. Nas

Atrapa B-29 u japonské protiletad-
lové baterie

vybér zarucend nebude vycerpdvaji-
ci, spiSe jen naznati, co se vSechno
také s letadly dalo délat. Postavit
klamné letisté s atrapami letount a
hangért, to je dnes uZ ,stary vtip®,
ktery nikoho nepobavi. Naposledy se
na néj chytily anglické, francouz-
ské a Izraelské letecké jednotky
v dob& boji na podzim 1956. Egypt-

letadly

ské letectvo pouZilo ke klaméni ne-
pFitele dievéngych atrap MiGd-15, ¥i-
kalo se jim ,Nésirovy MiGy“, snad

Vzdene snimky ,Ndsirova
zhotoveného ze dreva

MiGu”,

az priliS puntickarsky napodobenych.
VSechny takové atrapy, at byly po-
uiité v prvni ¢i druhé svétové vdlce,
ve Spanélsku & v Cing, mély vidy
jeden cil — o034lit nepratelsky pri-
zkum a svést bombardovaci ttok
zcela neSkodnym smeérem, daleko od
peclivé zamaskovanych skutecénych
letist. Je pfirozené, Ze s tim, jak
se zdokonalovaly prostifedky letec-
kého prizkumu, musely se zdokona-
lovat i prostfedky klaméani. Dnes jiZ
v3elijaké ty atrapy letadel praktic-
ky ztratily sviij ptivodni vyznam.
Napodobeniny letadel byly tedy ur-
teny pfedevSim ke svedeni pozor-
nosti a k dtoku faleSnym smérem.

Pékny letovy zdbér

Ale byly i snahy pomoci atrap za-
straSit. Koncem minulé vélky zkou-
Seli nacisté napfiklad originalni ,taj-

chtéli

nou zbraii“:
poustét do vzduchu celé svazy dra-

na lanech vy-
k@i, tvarové zcela shodnych se sti-
hacimi Messerschmitty Bf 109G. Ugel
— spojenecké bombardovaci svazy se
meély zaleknout silnych skupin pFi-
létavajicich ,Messerschmittd” a zds-
Sené se obrétit jinfm smérem. Inu,
jaksi to pak nevyslo...

Focke-Wulfa Fw 187




Nahranj ,poplach® u tFi letourul Fw 187...
..a nodni stthaéky He 113 na stejné ynahraném“ polnim letisti. Dole na

strdnce jedna He 100D v letu

Orientalni rafinovanost nmémeckych
spojencll na Dalném vychodé, Japon-
¢, zapojila do véci psychologii a
znalost povahy americk§ch letci.
Bylo zndmo, Ze americké posadky
jen nerady opoudtgly své druhy

Montd# dvou Bf 163 [aguar s nare-
tufovangmi znaky i pozndvacimi
pismeny jednotek
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z hoficich nebo t¥%ce po3kozenych
letadel, Ze se podle moZnosti sna-
zily sledovat jejich posledni pout
k zemi a pkisp&t jim alespoii trochu’
na pomoc. Jeden americky letecky
snimek z oblasti Tien-Ho v Indo&ing,
pofizeny na jafe 1945, ukazuje teZ-
ky americky GtyFmotorovy letoun B-
29 Superfortress, pribliZujici se v pla-
menech k zemi pravé nad okopy
protiletadlovych baterii. Americkému
priizkumu se podafilo zjistit, Ze to ve
skutetnosti byla jen plochd, stfibrné
natfend atrapa, poloZend na zem.
Byla ale zhotovena skutetn#& tak ra-
finovans, e by se ostatnim letcim
ze svazu mohlo zdat, Ze vidi své
pratele padat k zemi. Chtgli by jisté
pfispgchat na pomoc a stali by se
obéti palby zblizka. Rafinované. Ale
skuteéné nemohu doloZif, zda né&kte-
ry americky stroj na tuto vEjicku
sedl.

Japonci na v&c 3li s psychologii
a Némci ne. Je to mozné? Kdepak.
N&meci m8li pfece Goebbelsovo mi-
nisterstvo propagandy a tam nese-
dali lidé, ktefi dostdvali chleba jen
tak pro nic za nic. A tak se dosté-
vame od atrap dfevénych k atrapdm
tiskovym, nebot tisk, to byla nej-

hlavné&j$i zbraii Goebbelsov§ch hochl.

V roce 1940, kdy nacistické le-
tectvo tak hladce vyfidilo belgickeé,
holandské, francouzské, norské a
danské vzdu3né sily, neznaly jeho
oslavné fanfary mezi. Ale o ¢gem
také poFfadd psdt? Némeckfych typl
nebylo mnoho — Ju 87, ta slavna
Stuka, t&¥ké He 111, ,létaci tuzky"
Do 17 a Do 215, stihaci Messer-
schmitty Bf 109 a Bf 110. Junkersy
Ju 88 teprve zalinaly létat Fadové
a byly viceméné& tajné pro propa-
gandu, a dalsi stroje se teprve chys-
taly. Bylo tfeba s n&fim honem vy-
rukovat, aby slava luftwaife nebled-
la, ale naopak se rozvijela k plnému
jasu. Na Fadé& bylo letectvo ,pro-
radného Albionu“ a to bylo tfeba
znidit nejen fyzicky, ale i otifdst mo-
rainé dfive, ne? ,to* zaéne.

A tak se na strankach némeckého
leteckého 1 neleteckého tisku av né-
kierych pFipadech i na platnech Kkin
objevily nové bojové letouny n&mec-
ké luftwaffe. Byl to dvoumistny
dvoumotorovy stihaé Focke Wulf Fw
187A, pravy to postrach vSech ne-
pFatelskych letadel. Ddle dvoumistny
rychly bombardovaci letoun Messer-
schmitt Bf 1683 Jaguar, schopny zni-
git vée na zemi, pod zemi, ve vodé
i pod ni prvni shozenou pumou. A
konedn#, kdyby se snad néjaké le-
tadlo zastraSenfch. ,plutokratd® od-
vaZilo proniknout nad prostor Velko-
n&mecké tise, pak by bylo zcela jist&
likvidovano nejnovéj$imi no&nimi sti-
hatkami Heinkel He 113l

Anglickd RAF a po ni ostatni spo-
jenecka letectva =zafadila pfFirozene
tyto nové nebezpedné protivniky do
svfch prehledi nepfételskych leta-
del a ucila své letce i vojdky proti-
vzduiné obrany nové stroje rozpo-
zndvat. A ted pfijde to nejlep$i, co
by si mohlo Goebbelsovo ministerstvo
ptigist jako velky tGsp&ch — skutec-
nd se Gas od Casu objevila hla3enti,




Ze se britské letouny setkaly tu
s Fw 187, tam s Bf 163 a onde zase
s He 113, a Ze s nimi bojovaly. Pro¢
ne, zeptaji se snad ¢Etenéfi. Prosté
proto, Ze ani jeden z téchto letouni
nebyl postaven ve vice neZ né&kolika
mélo kusech a nikdy nebyl zaveden
u Z&4dné bojové skupiny. Fw 187 a
Bf 163 byly nezdafilé typy jeste
z pFedvédleéného obdobi, He 113 jako
takovy dokonce viibec neexistoval.
Bylo to fiktivni oznadeni prototypl

,PODFUKY*“ S LETADLY

zasvécené divdky a zastfit jim sku-
teény Géel novych, zkouSenych Ile-
tadel.

V roce 1942 se zkousel druhy pro-
totyp prvniho amerického proudové-
ho stihaciho letounu Bell Model 27-2
neboli XP-59A Airacomet. Na zédklad-

né Muroc, kde se &ekalo na znatné
opoZdénou doddvku motori General
Electric I-A, jej bylo tfeba <&asto
piesunovat ve vleku za traktorem.
Zdkladna byla sice v pouStni oblasti
Rogers Dry Lake v Kalifornii, ale
nepfijemnych divdkd by mohlo byt

I tam dost. VZdyt v USA vedle spous-
ty n&meckych emigrantdé bylo dost
i némeckych 3pi6ni. A jisté by jim
bylo divné letadlo bez vrtuli. Pomoc
. byla snadnd — letoun se vlekal vidy
peclivé obalen plachtami a na pfid
mu byla nasazena plechova ,Gepice®
s hrdé& ¢néjicimi EtyFmi listy mohutné
vrtule. A bylo to. Airacomet ziistal
utajen.

Druhy prototyp XP-59 Airacomet s klamnou wvrtuli, prepravovany na start.
Vpravo Airacomet v letu

Néco podobného se opakovalo jesté
po vélce, pFesné&ji fFefeno v roce
1951 pfi zkoudkach bezpilotni letou-
nové stfely amerického ndmofniho
letectva Chance Vought SSM-N-8 Re-
gulus I. Tato letounovéd sti¥ela pf¥ipo-
minala tvarové MiG-15, ale bez Kka-
biny a bez vodorovnych ocasnich
ploch. A prdvé chybé&jici kabina byla
prvkem, o némZ se utajovaci organy
obavaly, Ze by mohl navstévnikim
zékladny Edwards néco prozradit. Co
pocit? Tak se zase dé&lala atrapa a
Regulus I byl na letisti vZdy vyba-
ven napodobeninou pilotni kabiny,
tyCici se napadné& nad pridi.

Nu, a to by byly tak vSechny pfi-
klady, o nichZ jsem cht&l mluvit.

ZkuSebni pilot Roy Pearson od firmy Chance Vought pfed protolypem letounové  snimky: Cockpit, Koku-Fan, archiv
stFely Regulus I s napodobeninou pilotni kabiny. Regulus I byl ve skute¢nosti 7 F
Fizen pFi pronich letech ddlkové ze sledujiciho jej letounu

Heinkel He 100, poptipadé pPedsério- Zdaleka neflepsim ,podfukem® vSak pro vSechny doby asi ziistane ,aféra
vych dvandcti kusd He 100D-1, po- He 113“

stavenych Heinkelem jen z vlastni
iniciativy a nikdy oficidlné nepie-
vzatych luftwaffe. To se ovSem svét
dovEédél aZ nékolik let po vélce. Jes-
t& ve v3ech prvnich povalegnych
pfehledech vojenskych letadel figu-
rovaly tyto tFi obdvané stroje zcela
VaZne.

Tak tedy atrapy klamajici, atrapy
lakajici &i zastraSujici, atrapy tisko-
vé. Zbyvaji jeSt& atrapy =zastirajici.
I takové se v minulych letech ob-
jevily, v obou znadmych piipadech
za ,velkou louZi“, tj. v USA. Utelem
tentokrdt bylo oklamat ndhodné a ne-




LETECKA BITVA

o FRANCII

1I. OCAST CESKOSLOVENSKYCH LETCU

Dr. EDUARD CEJKA, CSc.
Snimky: archiv VHU

vV kvétnu 1940 se nacisticka agre-
se obratila na zapad. Hitlerovska
vojska vtrhla do Holandska, Belgie
a Francie. Druha sv&tova vélka vstou-
pila do nové faze. ,Drdle de guer-
re“, podivna vélka, charakterizované
na zépadni front& vieobecnou neéin-
nosti, skond&ila. Nastal tvrdy, nesmlou-

.Clovék se pfi tom nemok! zbavit dojmu
obchodu s lidskym masem. Smlouva na pét
let se rovna smlouvé na cel§ Zivot. Neni
snadné se rozhodnout. A kde je boj s ger-
manskym uchvatitelem?*

Misto aktivntho boje proti hitle-
rovelim byli Seskoslovensti dobrovol-
nici pfesunuti do severnt Afriky, kde
méli prolévat krev za zdjmy fran-
couzské kolonidlni Fi3e.

.Je tedy nutno obléci se do kabatm cizl-
necké legie jako novigek, deuxiéme classe,

Morane MS.406

vavy zédpas, v némZ se den po dni,
stale zreteln®ji zacala prosazovat or-
zanizovana sila brutadlnfho mnacistic-
kého tutolnika.

V kritickém okamZiku zaséhli do
boje po boku svych francouzskych
druhfi téZ dva GCeskoslovenské p&3i
pluky a pfedevSim pak prisludnici
teskoslovenského zahraniéniho letec-
tva.

Ceskoslovensti uprchlici, ktefi pro-
nikli po 15. bfeznu 1939 riznymi
cestami na Zépad, se soustfedovali
ve Francii. Do 1. zafi, kdy vypukla
valka, bylo ve Francii n&kolik tisic
Zeskoslovensk§ch vojdki, z nichZ vi-
ce neZ 500 bylo letci. Ti, ktefi odjiz-
d&li do Francie v pfesvédceni, Ze se
jim tam naskytne nejlep3i moZnost
aktivnitho boje proti hitlerovskému
Némecku, byli trpce zklaméni. Fran-
couzské urady pfijaly Cechoslovaky
pfl nejmen3im rozpacité.

.Nebyla to Francie naSich sni. Byla to
Francie obéansky a vojensky demoralizova-
nd, prosiknutd jedem defaitismu. Stin bu-
douci katastrofy dusil nade pfipravy jiZ
od prvniho poéitku.”

Francouzskd vlada odmitla moZ-
nost formovat na svém uzemi samo-
statné c¢eskoslovenské vojenské jed-
notky. Za této situace nezbylo Ce-
choslovdkiim jiného vychodiska neZ
vstoupit s pétiletym zévazkem do
francouzské cizinecké legie.
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slouZit v alfrickém piskn a vsugerovat si
heslo sLegio Patria Nostrae. TéZko si pfed-
stavit, ze tam nékde v hordch Atlasu nebo
v Indofing bojujeme za svoji Eeskosloven-
skon zemi.®

Jedinou ttéchou jim byl dstni pri-
slib, Ze v pfipadé valky budou moci
vstoupit do Ceskoslovenskych vojen-
skych jednotek, které se mély vytvo-
fit ve Francii.

_Na nafe mySlenky a obavy nebylo odpo-
védi ani povzbuzeni. Jeding, nat jsme mohli
¢ekat a ta8it se, bylo rozfeSeni této sitmace
valkou. Ta viak zatim nebyla na dohled.”

V¢cvik v cizinecké legil byl ostry
a naméahavy, pro vSechny — pé&Saky
i letce — stejny.

.Pochoduje-li se s piskovfm dvacetikilo-
v§m zatiZenim, je to v nasem podnebi leh-
ky fyzick§ vykonm; zde viak fje neptedstavi-
telné vysilujici. Voda se pit nesmi, protoze
krvavé prijmy se zhorSuji, a tak unZ po
dvacetikilometrovém pochodu otékd jazyk,
rty a hrdlo je slepeno jako arabskou gu-
mou. Pochoduje se i za nejvétsiho vedra
v plasti.”

Kromé ,normdlniho“ vfeviku mu-
seli teskoslovendti novddel vykondvat
prace, které je poniZovaly a podla-
movaly jejich sebevédomi.

_Cisténi rozpalenych kamen za poledniho
vedra, myti mastného nadobi ve studené
vodé, tahani balvani nebo zalévéni nlic
mésta ..., misto oddechu pe praci si nasi
piloti odpykdvali tresty tak, Ze stall v celé
feté se zhrani k poctd nma parmém slunci
polednich hodin, kdy teplota dosahovala az
60 stuphi.”

Velmi td%ce nesli zejména podfize-
nost némeckym pfislusnikiim legie,
ktefi se Skodolibou radosti davali na-
jevo svou nepfizefi Cechoslovakim.
Lidé si v3ak postupn¥ pFivykali a zo-
celovali se. DuSevni deprese v3ak zil-
stavala. Mnozi piestali dokonce v&-
fit na navrat z legie. Dny a tydny
nejistoty plynuly aZ do podzimu 1939.

Vznik valky dal &eskoslovenskym
dobrovolnikiim jasn&j3f perspektivu.
Francie vyhlasila Némecku valky,
uznala Néarodni v¢bor Ceskosloven-
sk¢ a povolila organizaci samostat-
nfch Ceskoslovenskych jednotek na
svém Gzemi.

Ceskosloven3ti letci byli ihned u-
voln#ni z cizinecké legie a odesldni
na francouzské letecké zékladny v se-
verni Africe. Pofetnd skupina letci,
jez ziistala ve Francii, byla pFidéle-
na k riznym posdédkdm na francouz-
ském ftzemi, ponejvice v Chartres,
dale v Toulouse, Pau, Istres aj. Vlast-
ni Ceskoslovenské vycvikové stfedis-
ko, které bylo piivodn# urfeno do
Cognacu, byloe prozatimn# umisténo
v Mérignacu a tastetnd v Agdu.

PrestoZe jiZ 17. listopadu 1939 byla
uzaviena Ceskoslovensko-francouzské
leteckd dohoda, organizace teskoslo-
venského letectva postupovala jen
velmi pomalu. Na3l letci prochézeli
zdlouhavym v¢cvikem, na letistich
byl nedostatek vykonnych strojd, v§-
cvikovgch pomficek a také drovefi
kursit byla vcelku nizka.

.V prvni fade nebylo mista na spani. Ka-
sarny byly preplnény, zéloZnfci stile a sta-
le pfichdzeli. Nepofadek byl vieobecn§ a
nikdo v tabofe nem#&l mnejmensi potuchy,
co délat se sedmdesdti Seskymi piloty. Ni-
kdo nevédél, proé jsme tam pfisli... Bylo
zde jen nékolik pFedpotopnich letadel a ta
kupodiva té# létala — svym stafim pFipo-
minala letouny z prvni svétové vélky, svfm
vzezfenim muzejni ukdzky. Nikdo nepoznal,
kdy zadinalo a kdy Kkonéilo zaméstnani.
0 stravé ani nemluvim. N&§ plat byl na-
prosto nedostateén§ a nedovoloval, abychom
si mohli koupit alespoii cigarety a néco
k piti.*

Koncem listopadu se na letistivLa
Senil ustavila francouzskd bojova pe-
rut a k jeji prvni letce bylo pFidé-
leno %est ceskoslovenskych stihatd
— Fejfar, Bieberle, Janouch, Jicha,

Ti, kteFi uttkali z domova ve jménu
boje proti faSismu a za okupovanou
plast, si museli nakonec ve Francii
obléci stejnokroje cizinecké legie...




Koneem roku 1939 se skupina na3ich letcidl dotkala pfesunu ze severni Afriky

do Francie

Kutera a Popelka. Byla to 3estd sti-
haci perut. 14. prosince byla ode-
slana do Francie, kde dokoncila bo-
jovy vycvik. 15. ledna 1940 byla pro-
hl4d3ena za pln& bojeschopnou a brzy
pcté jiz zasahla do boji na zapadni
fronts. Jestd pfed odjezdem 3Sesté pe-

Jeden z Cechoslovdki, ktefi poloZili
%ivot u# ve Francii: GetalF V1. VaSek

rutd do Francie se v La Senii zor-
ganizovala dal3f stihaci perut, v niZ
bylo sedm Cechoslovaki. Koncem pro-
since byla odesldna do Syrie.

Velké vycvikové stfedisko pro sti-
haci letce bylo i ve Francii v Char-
tres.

o,V Chartres fekalo na vycvik na dvé sté
Eeskych pilotit, pro které bylo k dispozici
vieho vSudy asi patnact letounii, a ty byly
soustavné v opravé. »Kde jsou vSechny ty
moderni letouny?« tazal jsem se sam sebe.
Podle toho, co jsme sly3eli v Pafizi, mely
by byt hangdry nacpany modernimi stroji.
Zatim jsme vSak vidéli jenom Nieuporty a
Spady, které jen s velkou shovivavosti mo-
hly byt nazyvany opravdovymi bojovymi le-
touny.”

Potdtkem prosince 1939 Dbyla
z Chartres odesldna prvni skupina

sedmnécti Geskoslovenskych stihacd
na frontu. Letci byli v&len&ni po men-

3ich skupinach, zpravidla po rojich,
do francouzskych stihacich letek.

oJejich uniformy byly jiz lepsi. Mell
tmavomodré tuniky, 3edivé kalhohy a ovi-
novacky, kterdzto uniforma na tehdejs$f po-
méry byla pfimo luxusni.”

V tnoru 1940 létalo na zépadni
fronté jiZz pies padesdt teskosloven-
skych letcli, vesmés stihacich pilotd.
Leteckd bojovd c¢innost byla ovSem
v oné dobé ,podivné véalky“ miziva.
Nepfitel se omezil pouze na pra-
zkumné lety (i kdyZ ¢asto do hlubo-
kého zézemi) a podnikal vypady sti-
hacim letectvem. Francouzské letec-
tvo provdd&lo podobné akce, aviak
v daleko men$im rozsahu.

.NaSe operatni ¢&innost sestdvd z patrol
smérem k francomzsko-némecké hranici. Lé-
tame do roztrhéni téla, ofi si miiZeme vy-
koukat, ale pofadny Némec neni k spatieni.
Jakoby se nadm kaidy jiz pfedem vyhybal.
Jsme pravdépodebné na néjakém mimo¥ad-
né klidném tsekn.”

Zatimco Hitler pPesunoval vojska
k zdpadnim hranicim a plnou parou
se pripravoval k véletné ofenzivé,
pokragoval ve Francii vojensky I po-
liticky rozklad. Bojeschopnost fran-
ccuzské armédy nahloddvaly korup-
ce a kradeZe vojenskych zésob, bo-
jovou morédlku francouzského voja-
ka podlamoval nekone&ny pobyt
v pevnostnich liniich. Dflo rozvratu
dokontovaly fadistické ,paté kolony"“.

.Jsme na polnim letifti v Connantres. Za-

poli zépadni fronty... Potkidvdme [ran-
couzského vojika-zaloZnika jdouciho do
stréZe. Litnji, Ze nemédm fotoaparat — jde

klativé ve staré modré uniformé, jeho dfe-
vaky nepravidelné klapou, na rameni méa
starou pusko ma proviazkn a na bokm mu
visi téZky bidon s vinem. Divim se za nim
hodné dlouho. To Ze by mél byt pFisti ver-
dunsky hrdina?"

Pfes v3echny obtiZe dosdhli na3i
letci jiZ v prvnich tydnech svého
bojového zasazeni cenné dspéchy.
V bfeznu 1940 byl vyznamen&n pfi-
sludnik tfeti perut®& des. K. Korber
francouzskym valeénym kFizem. V ci-
taci -stihaci brigddy se mj. pravilo:

.Desatnik Kiorber, mlad§ pilot, osvédéil se
za boje s pocetné silnéjdim nepfitelem
chladnokrevnosti a rozhodnosti. Dokazal, ag
ranén, unhasit poZiar na palubé letounn a
dovést sviij stroj téZce poSkozen§ palbon
neptitele na leti§té hluboko za Ironton.”

Nékolik dni poté obdrZel ,Croix
de Guerre“ i por. B. Dvofdk, pIi-
slusnik 7. stihaci perutd.

Nebyly tu vZak jenom Gspéchy.
V ‘nerovném boji utrp&lo ¢teskoslo-
venské letectvo 1 ztraty. 5. ledna
1940 se nevratil z operacniho letu
nad frontou &et. V1. VasSek z 5. sti-
haci peruté. Ve velké vySce ztratil
védomi a v troskach ziitiviiho se le-
tounu zahynul. V dubnu zemiel v pa-
¥izské nemocnici kpt. F. Novék, slav-
ny Gteskoslovensky letec-akrobat.

At jiZ uplynulo od podepsani le-
tecké dohody mnoho tydnii, francouz-
skd vojenskd sprdva nejevila stéle
ochotu pristoupit k organizaci samo-
statnych &eskoslovenskych leteckych
jednotek.

LUsilujeme {iZ od zaFi 1939 o postaveni
vlastnich ¢eskoslovenskyeh leteckjch jedno-
tek. Méli jsme dostatek leteckého personalu
k postaveni osmi stihacich a ity bombardo-
vacich letek. Francouzi se v zasadé nestavi
proti tomuto ndvrhu, ale trvaji na tom, Ze
nejdtive musi nadi letel slouZit uréiton
dobu ve francouzskych jednotkdch, aby si
zvykli na prostfedi a zpisch boje na za-
padni fronté, potom teprve Ze bude moZno
uvazovati o samostatnych Geskoslovenskych
jednotkdch. Je to pochopitelny poZadavek,
ale nds se toto stanovisko téZce dotyka,
jelikoz vime jiZz ze zkuS3enosti ziskanych na
razngch bézich, Ze naSi lidé jsou nejméné
tak dobfe vycviteni jako [rancouz3ti letei
a Ze jejich bojovda mordlka stoji velmi vy-
soko.*

Neustdle: se objevovaly nové a no-
vé divody pro odklad. Znatny pocet
teskoslovenskych letcl zhstéval i na-
dale v agdeském téabofe, kde prova-
dél jen p&8i vycvik. Ministerstvo le-
tectvi provddélo nepochopitelné pte-
suny, zmény ve specializaci letcD a
pieskolovalo zkusené odborniky.
1 kdyz Francouzi odmitali udat divo-
dy svého pod&indni, bylo stdle zfej-
m#j3i, ze pravym divodem byl ne-
dostatek leteckého materidlu vseho
druhu.

Vpédem hitlerovského wehrmachtu
do Holandska a Belgie 10. kvé&tna
1940 skoné&ilo na zé&padni fronté
smutné proslulé obdobi ,podivné val-
ky“, v n8mZ se véléilo spife diplo-
matickgmi neZ skuteénymi zbran&mi.
Av3ak pravé tehdy dostouplla demo-
ralizace Francie svého vrcholu. Ze-
silujicf nedemokraticky kurs Daladie-
rovy vlady umrtvoval aktivitu lidu.
Francie byla $patn& pPipravena k od-
poru a vygvoj vélednych operaci byl
proto bleskovy. BEhem né&kolika dni
kapitulovala Belgie i Holandsko a
nacisté vtrhli do Francie. Francouz-
skd armdda zaskotend ardenskym
prilomem utrpéla téZké ztrdty a jeji
souvislé linie byly protrZeny. Nacis-
tické tanky se vglily do nitra zemé.

Na nejobtiZn&jSich dsecich fronty
zasdhlo tehdy v rdmci francouzského
letectva vice neZ 170 &eskosloven-
skgch letc. Od svitdni do soumraku
vzlétali teskoslovensti stihali proti
podetnéjSimu a lépe vybavenému ne-
piiteli.

.Nase piedstavy o pomérech na f{ronté
byly velmi klamné. PFi setké4ni s nepfite-
lem jsme se marné ohliZeli po mnoha sil-
nych vlastnich a anglick§ch perutich, o kte-
rych jsme aZ dosnd tolik slySeli. Misto nich
viude byli jen Némci. Mimo toto zklamani
se dostavilo dal3i. Zjistili jsme, Ze nade
Morany byly pomalej8i ne¥ nepfitelské bom-
bardéry a palebnd sila nasich dvou kulome-
ti a jednoho kan6nu daleke neodpovidala
potfebam."

Pifevaha nepfitele ka%dym dnem na-
riistala. Systematick® bombardovani
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francouzsk§ch leti¥t a ‘vyfazeni de-
sitek letound jiZ na zemi dale zt&Zo-
valo situaci francouzského letectva.
Brzy byl pocitovan nedostatek boje-
schopnych stroji i letci.

I za téchto nepfiznivych podminek
si vedli Ceskosloven3ti letci: Gspésné
a zafadili se mezi nejlepsi ve Fran-
cii. JiZ v prvnich kvétnovych hojich
se proslavil rtm. F. Pefina, ktery
b&hem dvou dnf a pfi tfech bojovych
letech sestfelil sedm nepfatelskych
letounfi. Tento rekord mnebyl do
zhrouceni Francie nikym pfekonén!

F. Pefina byl pfislusnikem legen-
darni 5. stihaci perutg, kterd patfila

Pront zprava je porulik Pefina, ozna-
éovany za jednoho z nejlepSich letcl
‘v bitvé o Francii

k elitnim francouzskym leteckym jed-
notkdm. Spolu s nim pusobilo u pe-

 ruté jesté daldich -sedmndct Cecho-

slovdkfi. Byli mezi nimi kpt. Vybi-

.ral, Klan, ,Vrdna, ppor. Chdbera,

Svétlik a zejména pak kpt. VaSdtko.
Peruf operovala mad velmi expono-
vanym tusekem kolem Sedanu a Ver-
dunu. Zvlasté se vyznamenala jeji
prvni letka, jejiz prisluSnici sestfelili
celkem 111 nepfatelskych letouni.
Za zminku stoji, Ze napf. za dva dny,
od 10. do 12, kvé&tna, zni¢ili 39 né-
meckych strojii, aniZ sami utrpéli je-
dinou ztratu! Ceskoslovensti pFislus-
nici této letky se podileli takfka na
peloving vsech dosaZenych uspéchil,

Pozadu nezlstali ani ostatni fesko-
siovensti letei v 'jinych francouz-

-skych perutich. Velkou statetnost

v boji projevil 24. kvétna des. P.%,
ktery se vratil po nouzovém pristani.
AniZ mu fungovaly kanén a kulome-

.ty, t1to€il v souboji na nepfatelské
. letouny, aby vazal jejich palbu. Nako-
.nec byl nucen nouzové pfistat v ,ze-

mi nikocho”, maje dvakrat prostiele-

.nou mnadrZ.. Nedaleko n&ho projely
.n&mecké  tanky. Pozdéji byl =zajat

Francouzi jako paraSutista a mgl byt
zastfelen. Po del3i dob& se mu poda-
filo dovolat se -pomoci: a po dvou
dnech vézeni a hladu byl propu3tén.

S rychlym postupem nacistickych
pozemnich vojsk se zhorSovala I si-
tuace ve vzduchu. Némecka luftwaffe
se stala pdnem vzduSného prostoru
i v hlubokém tylu a na vSech ise-
cich zatlac¢ila francouzské i spojenec-
ké letectvo do beznadéjné defenzivy.
St&le zieteln#ji 'se zacaly projevoval
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va¥né nedostatky v organizaci i ve-
leni francouzskych vzdusSnych sil.

,Prevlidala nepfipravenost a nedisled-
nost a snad i neochota nékterjch velitelit
doopravdy hojovat. Rozkazy byly provddény
tasto liknavé, nebo vitbec ne, z nedostatku
dobryeh zpriv vznikal chaos. Velmi &asto
si zpravy odporovaly a situace byly tak
popleteny, Ze bylo opravdu tézko ucinit si
pravy ochraz, jak véei ve skutefnosti vy-
padaji.”

Ztraty francouzského letectva zaca-
ly nabgvat hrozivgch rozmeéri. Také
Cechoslovéci prinaseli své obgti. V le-
teckém souboji u Sedanu byl sestie-
len kpt. T. Ham$ik, pfi obrané Pa-
fiZze padl kpt. A. Mikuld3ek, byli ne-
zviéstni a ranéni.

KdyZ nacistickd armé&da prolomila
pocdtkem &ervna frontu a jeji tanko-
vé divize zacaly rychle pfekracovat
feku Somme, rozhodlo se francouz-
ske vrchni veleni zasadit do boje
viechny prostfedky, aby zastavilo
nebo alespoii zpomalilo postup ne-
pfitele. Do pozemnich bojd, zejména
proti pronikajicim pancéfovym ko-
londm, mélo zasdhnout i letectvo. Bi-
tevnich letount francouzské letectvo
praktiky nemélo, a proto méli jejich
talohu pfevzit stiha&i. Ti vSak nebyli
k takovym tdkolim cvideni a rovnéz
jejich stroje, vesmés Morany a Ble-
chy, nemély potfebnou vyzbroj ani
pancéfovani. NMékolikrdat za den star-
tovaly pak stihaci perut® k bojo-
vym letim, aby se vracely zp&t se
ztrdtami, jeZ vysoko pPekradovaly
beztak jiZ vysoké priiméry. Nedosta-
tek vykonného leteckého persondlu
vedl pfirozené k znacnému pietiZeni
zbylych letei.

,Po téchto dnech usilovného 1étani a boji
bylo jiZz moZno na kazdém pilotu znatelné
rozpoznat unavu. NepfetrZité po dobu dva-
nacti dnit spali jsme pouze tFi aZ Gtyri ho-
diny denn#. Létalo se mnoho, ngkdy aZ Sest
hodin za den, zhytek ¢asu jsme travili v ho-
tovosti zostfengé, pripoutani v letounech. Sta-
vali jsme se polovicnimi automaty bez zaj-
mu o Zivoi. Jedinou starosti, kterou ze sebe
nemohl nikdo setFast, bylo napjaté pozoro-
vani dalekého horizontn a hledini mal§ch
gernych teéek na nebi. Nedostatkem spanku
a klidu, unaveni vice nezli mohli snést, pi-
loti spali, kudy chodili. Nase téla byla jen
svazky nervii a velmi Casto nereagovala ani
na nebezpeéi, trasy stfel a protiletadiovou
palbn.”

Do boje s némeckymi tanky a mo-
torizovanymi kolonami zasahli i €es-
koslovensti stihaci. Byli. mezi nimi
pfedeviim prislusnici jiZz zmin&né 6.
stfhaci perutd, kpt. Kulhanek, npor.
Fejfar, ppor. Jicha a dalsi.

oJednoho krdsného slunefniho odpoledne
velitel na$i stihaci peruté zavelal dva Iran-
couzské piloty a mne a podle rozkazu ve-
litele armady nam natidil, abychom na-
padli n¥mecké tanky mezi tfemi osadami
jihozdpadné od Peronne, kde Némci prora-
zili francouzské linie. PFi mizkém letu s ma-
ximalni rychlosti jsme postupné jeden po
druhém ve vzdalenosti -nékolika sel metrit
zafitogili na pronikajici nepfatelské tanky a
tfi z nich jsme zapalili, Po tomto dspéSném
pokusu natidila armada naSi stihaci peruti
provést Fadu daldich utoki. jednotlivé roje
startovaly k témto vyEerpivajicim a nebez-
peinym tukoliim nékdy dokonce i v deseti-
minutovych intervalech. U Forges-les-Eaux
jsme Némce piikovali na misto po dva dny
a noviny se tehdy dokence zminily nékolika
fadky o stateénych stihacich.®

V prvni letce 6. stihaci peruté za-
hynuli v bojich proti nacistickym tan-
ktim dva piloti — rf. |. Hranidka a
Cet. ]. Bendl.

V dob8 kdy se chylila bitva
o Francii ke konci, tvofili vSichni
teskoslovensti stihaci, zasazeni do
bojovych akci, asi dctvrtinu celého

francouzského  stihaciho letectva.
V mensi mife se Gfastnili bojovych
operaci i eskoslovensti bombardova-
ci letci. Svrhli tisice kilogrami letec-
kych pum na nepfPatelské kolony a
shromaZdists, zni€ili né&kolik némec-
kych tankfi a provedli i nékolik né-
letli nad némecké Gzemi.

Pfes nepfiznivy v§voj valecnych
udélosti a nedostatky v organizaci
vzdusného boje doséhli Ceskosloven-
3ti letci v boji nad Francii vyznam-
nych uspéchid. Ve dvou mésicich,
v kv&tnu a v cervnu 1940, dobyli 158
vit8zstvi ve vzdud3nych bojich (kromé
mnoha zdafilych tdtoki na pozemni
cile v Belgii a v severni Francii).
Podle nékterych francouzskych adaji
dosdhl nejvice sestfeldt kpt. S. Va-
sdtko, ktery zni€il celkem 15 nepfa-
telskych strojii a zafadil se tak spolu
s por. Pefinou a dalSimi &eskosle-
venskymi stfhadi na pPedni misto
mezi francouzskymi leteckymi ,esy".

Celkem ztratilo &eskoslovenské le-
tectvo ve Francii 32 muZd, z nichZ
21 padlo nebo bylo nezvéstnych, 10
zahynulo p#i vycviku a jeden (kpt.
Ncvéak) zemfel. Francie odménila sta-
tetné &iny ceskoslovenskych letcii vy-
sokymi fady a vyznamenédnimi. Sedm
letet obdrZelo ,Légion d’Honneur
[Chevalier])“, dalsich Sest ,Médaile
Militaire“ a 81 letcit ,Croix de Guer-
re, kromé dal3ich citaci.

Usp&%nd bojova ¢innost &eskoslo-
venskych letcti na fronté pfiméla na-
konec francouzskou vojenskou spra-
vu, aby urychlila zformovani samo-
statnych ¢&eskoslovenskych leteckych
jednotek. Tak 1. dervna 1940 byla
na francouzském ministerstvu zahra-
ni¢i podepsdna leteckd dohoda o zFi-
zeni samostatného ¢eskoslovenského
letectva ve Francii. Tento dokument
viak jiZ zustal jen na papife. Spad
udalosti byl p¥ilis rychly. DFfive neZ
dosly prislusné smérnice o &eskoslo-
vensko-francouzské dohodé na jed-
notliva velitelstvi, Francie kapitulo-
vala a vysledky vydobyté bojovym
usilim ceskoslovenskych letcli byly
zmateny.

Véalka ve Francii skoncila. Spolu
s francouzskymi vojsky museli i Ces-
koslovensti vojaci wvyklidit pole ne-
priteli. Udast Cechoslovakii ve fran-
couzském taZeni byla projevem ne-
zlomného odhodlani postavit se na
odpor hitlerovské agresi - alespofi
v zahranidi, kdyZ pfed ptildruhym ro-
kem jim byla znemoZné&na obrana
vlastntho domova. Za dané situace
splnili na8i vojaci svou lidskou a de-
mokratickou povinnost. V daleko hor-
3ich podminkach bojovali ve Francii
s touZ statetnosti, s niZ by byli v mi-
nulesti branili svou vlast. Vinou ka-
pitulantskych francouzskych vlddnich
kruhii nebyly ob&ti &eskoslovenskych
vojaki vykoupeny vit&zstvim. Nebyly
viak marné, Staly se soulasti tisich
minulfch a mili6nd pFistich Zivotd
v dal3im hrdinném boji a vitézném
zépase celého demokratického svéta
proti nejveétsimu nepfFiteli lidstva —
hitlerovskému faSismu.

Pozn. autora: citace jsou pouZity z publi-
kaci, archivn{ dokumentace a vyprdaveéni
ucastnikii boji ve Francii.

* Tento fakt je pfevzat z archivnich ma-
terialfi, které neuvad@ji plné jméno. Autorovi
se nepodarilo je zjistit.




CONVAIR
B-58

Vdelay Némecek
Viykres: inZ. Jan Kadlec

Bombardovaci letoun Convair B-58 Hust-
ler [Loupeznik) patfi svymi trojihelnfkovy-
mi krfidly, rychlosti M = 2 a celou kon-
cepci k nejzajimavéjsim strojim soudobé
vojenské letecké techniky. Je moZno disku-
tovat o opravnénosti ¢i zbytetnosti existen-
ce letadla této tridy a t&chto vykonnostnich
parametrd pri soutasné urovni raketové
techniky. AvSak B-58 zlistane stédle velice
zajimavym dokladem vysoké technické drov-
né své doby. Na druhé strané je oviem tTe-
ba si uvédomit pro jaké cile byl vytvofen.

Hustler je ditétem let studené valky. JiZz
v roce 1949 vypsalo velitelstvi amerického
vojenského letectva specifikace pro pfed-
b&Zny projekt bombardovaciho letounu
s nadzvukovou rychlostf, a navigaéniho, na-
vadsciho a zamérovaciho systému pro takovy
typ. Predb&zny projekt firmy Convair (za-
vod Fort Worth] tehdy zvitdzil. To byl prvni
_nabgh® k dnesnimu Hustleru. Projekt sdm,
i nazory na jeho uplatnéni zraly déle.
V roce 1951 se objevily nové podminky a
novy studijni projekt Convaira, ktery ten-
tokrat jiz dostal oficidlni typové &islo
USAF: B-58. Konecn& v srpnu 1952 byla tato
predbdzna faze vyvoje budouciho Hustlera
uzaviena zakazkou se znacdkou MX-1984,
v ni# US Air Force =zévaznd objednala
u Convair Aircraft Corporation cely kom-
plexni zbrojni systém B-58. To byl prvni
kontrakt uzavieny v historii USAF na kom-
plexni systém, zahrnujici nejen samotn¢ le-

toun, ale i ostatni zafiZeni zabezpecujicl
jeho nasazenf. Convair mgl s vyjimkou mo-
toril vyreSit vie, oviem za spoluprace sub-
kontraktorii.

Projekt B-58 vychdzel z poZadavku mi-
niméalnich vn&jsich rozmérd, minimalni vahy
a pfitom maximalni upotfebitelnosti a pruz-
nosti nasazeni nového letounu i jeho sys-
tému. Z této projekéni filosofie vySel navrh
letounu s trojihelnikovym kiidlem, se &tyi-
mi motory zavésenymi na ramenech a
s t¥iflennou posddkou, umistdnou ve trech
kabinich za sebou. Koncepce uplatnéni mi-
nimalnich rozmér(i vedla i k pouZitl ne-
obyyklého podvésného télesa, v némz je pod
trupem soustfedéna vétdina paliva, pum a
nékteré navigatni pomicky. U sériovych bo-
jovgch letounit je toto téleso sloZeno ze
dvou casti. Ve spodni Gasti (vlastn@ pridav-
né nadrzi), je jen palivo, které se spotre-
bovava pfi letu k cili. Jakmile je palivo
vyterpano, odhodi se tato ¢ést télesa a zds-

tdvd jen druhy dil, v ndmZ je podle potfeby
umisténo dalsi palivo nebo pumy (jaderné
& klasické) v liboyolném poméru. Po svrZe-
ni pum a vyferpani paliva odpadd i tato
t4ast tdlesa, takZe zpatefni cestu leti jen
aerodynamicky velmi &isty a odlehéeny
stroj. Vlastni trup letounu B-58 je tvarovan
podle pravidla ploch a také podvésné téle
so odpovida tomuto diileZitému teoretickému
predpokladu.

Pivodni zakazka zndla na tfindct strojd
ovérovaci série. Prvmi z nich, B-58A, vzletl
poprvé 11. listopadu 1956; tehdy jeSté ne-
mél podvésné doutnikové téleso. To se obje-
vilo a* na druhém letounu, zalétaném
v fnoru 1957. Toto téleso mé&lo jesté pali-
vo a pumové zavésy v nedélitelném celku.
Doba vlastniho vyvoje Hustlera je pomé&rn&
kratka vzhledem k mnozstvi problémi, které
bylo tFeba vyFeSit. NeSlo jen o samotn¥
zbrojni a navigaéni systém, ale tieba i o
takové ,malickosti¥, jakou je konstrukéni
struktura letounu. Aerodynamicky ohFfev pfi
rychlostech okolo M = 2 si vyZzadal navé
fedeni povrchu letounu, nové materidly i
zpiisob jejich zpracovani. Znacna east le-
tounu [90 % povrchu kfidla) je zhotovena
ze sendvicového materidlu, vyrobeného
7z voitin ze skelnych laminéti, hliniku a ne-
rezavijici oceli, odolavajici vysok¢m teplo-
tam a s vysokou Gnavovou Zivotnosti.

Prvni stroje ov&fovaci série B-58A Dbyly
predany velitelstvi letového vyzkumu & vy-
voje USAF (Air Research and Development
command] v jehoZ 6592. zkuSebni squadroné
byl podrobns vyhodnocovdn zbrojni systém
tohoto letounu. Zdroveii velitelstvi strate-
gického letectva (strategic Air Command])
povéfilo squadronu €. 3958 pro operatni vy-
hodnocovani a vycvik [(Operational Evalua-
tion and Training Squadron) vypracovanim
vycvikového schématu budoucich posddek
Hustlerq, pripravou operagnich piedpokladi
pro eventudlni nasazenf téchto strojii, navr-
Zenim techniky pozemni piipravy atp. Letad-
la ovafovacich sérii (bylo jich postaveno
celkem 30) vyzbrojila po ukongeni prvni
faze vyhodnocovacich a vycvikovych akel
15. bfezna 1960 prvni bojovou peruf Hustle-
ri. Stala se ji 43. bombardovaci perut
v Carswellu. V roce 1981 byla 305. bombar-
dovaci peruf v -Bunker Hillu pfrezbrojena
rovndZ na B-58A. V bfeznu 1980, zarovei
s ustavenim 43. bombardovaci perutg, bylo
objedndno 88 sériovych letound B-58A. Fo
dokonéeni jejich stavby v roce 1962 dosahl
tedy celkovy poget zhotovenych Hustlerl
Zisla 118. Osm ze strojii ov&fovacich sérif
bylo v roce 1980 a 1961 pFemé&néno na cvi-
né letouny s Gplnym dvojim Fizenim a uzpd-
sobeno pro vizualni pilotdZ z obou sedadel.
Ve srovnani s fadovymi stroji se vyznacuji
roziifenymi kryty piloinich prostori. Prvnl
takov§ cviény TB-58A byl zalétan 10. kvét-
na 1980 a USAF doddn v srpnu téhoZ roku.

Verzi letounu B-58 Hustler nebylo mnoho.
Vedle cviéné obdoby TB-58A se vyskytl
viastné jediny odliSny pokusny letoun NB-




-58A, ktery v podv@sném télese pod trupem
za letu vyzkouSel obrovsky proudovy mo-
tor General Electric ]93-GE-3 se statickym
tahem 13600 kp, urfeny pro 3estimotorovy
bombardér B-70.

Vlastnf motory Hustlera jsou co do vy-
konnosti ponékud skromndj§i. Prvnich jede-
ndct kusit pohénély &tyFi motory General
Electric ]J79-GE-1. 0Od dvanédctého stroje viet-
né majl viechny Hustlery zdokonalené moto-
ry ]79-GE-5B, jejichZ staticky tah je 4536 kp,
pfipadné 7076 kp s pridavnym spalovanim.
Normalni zdsoba paliva v trupov§ch nadr-
Zich a v nadrZich podvé@sného tdlesa je
56 780 litrd, coZ stafl na dolet 4 000 km bez
dopliiovéani paliva za letu.

Ani drak, ani motory letounu B-58 mejsou
urfeny pro dlouhodobé nadzvukové I
Pro bojové nasazenl letadla se poéitd
s cestovni rychlosti M = 0,9 ve vy§i 16 820
m. Teprve ve vzdédlenosti asi 1000 km od
cile zvysi pilot rychlost na M = 2 p#i vlast-
ni bojové operaci a inikovém manévru.
V bezpefné vzdalenosti od cile pokraduje
zase v letu vysokou podzvukovou rychlosti

PFi zavadéni do vojenského letectva a
v obdobi ov&Fovacich zkouSek na sebe Hust-
lery upozornily pozoruhodnymi vikony. Nej-
vySSi dosaZena rychlost byla M = 2,09, tj
2200 km/h ve v§Si 15250 metrdl. Pozor-
nost soustfedil napfiklad pfelet dlouhy
2252 km mezi zdkladnami Fort Worth ([Te-
xas] a Edwards (Kalifornie), uskutenény
ve vySce nepfesahujicf 150 m priamérnou
rychlostf 1125 km/h.

V lednu 1961 ziskaly posddky ze zdkladny
Edwards na Hustlerech 3est mezin&rodnich
rekordii v rychlosti na uzavfenéd trati. 12.
ledna nalétal major H. J. Deutschendorf
1708,82 km/h na okruhu 200 km s ndkladem
2000 kg, coZ pfineslo zarover rekord na

Pres své vysoké vfkony neni Hustler po
fadu let povaZovdn za prvofady bojov§ pro-
stfedek, o femZ svEdii zastaveni v§roby jiZ
v roce 1982. Neuskuteindno ziistalo nékolik
projektovanych variant. Napfiklad B-58B mél
mit prodlouZen§y trup a &tyFi motory ]79-GE-
-8 po 4944/7711 kp; B-56C m&l dostat mo-
tory Pratt & Whitney ]J58 po 13 600 kp, kte-
ré by mu umoZnily létat trvale rychlosti
M = 2,4; B-58D mél byt pfepadovy
se dvBma motory |58 a koneéné B-S8E m
mit stejn§ pohon, ale vybaveni pro iikoly
taktického letectva.

TECHNICKY POPIS:

B-58A Hustler
v§ bombardovaci
kridlem.

Kfidla celokovové konstrukce s povrchem
ze specialnich voStinovych panell maji za-
kfivenou néb&Znou hranu. fedinou pohyb-
livon plochou na nich jsou 3iroké elevony,
sahajici od pFechodov§ch plechd do trupu
az k zavésim wvng&jSich motori.

Trup skofepinové celokovové konstrukce
md rovndZ znafnou &ist potahu z vostino-

je Ctyfmotorov§ nadzvuko-
letoun s trojuhelnikovym

Sériovy letoun po startu

okruhu 1000 km a pro let bez nékladu.
Dne 14. ledna zlep3il major H. E. Confer
rekordy v okruhu 1000 km s nékladem
2000 kg, 1000 kg a bez nékladu vykonem

2 067,58 km/h.

Desatého kv&tna 1961 ziskal major E. E.
Murphy Blériotiiv pohdr francouzského aero-
klubu za piilhodinovy let rychlosti nad
2000 km/h — pfesné to bylo 2095 km/h, Na
stejném letounu prelét]l 26. kvétna 1981
jor W. R. Payne bez mezipfistin{ z w
Yorku do Pafile — 5905 km daleko za
3 hodiny 19 minut a 41 vtefin p
T 1778 km/h. Byla to jen &ast vel-

kého pfFeletu bez mezipfistani az ze zaklad-
ny Carswell v Texasu. Pfi letu byl Payniiv
stroj na trati 8341 km dlouhé tfikrdt tan-
kovan letouny Boeing KC-135A Stratotanker.
huZel, v PafiZi pravé pii piilezi
drodniho aerosalonu do3lo k trag
ii Hustlera pfed tisfci divakid
Dne 5. bfezna 1982 prolétl B-58A traf
mezi Los Angeles a New Yorkem za 2 ho-

diny 58,7 minuty. 14. srpna zfskal pak B-58A
nad zakladnou Edwards dva mezi inf
ové rekordy dostupem 26018 m a-

m 5000 kg a 2000 kg. -

Do fijna 1983 ziskaly Hustlery celkem
19 riznych rekordd. Jednim z nejv§znam-
ngjSich byl také nejdelSi nadzvukov§ prelet

na vzdalenost 12920 km mezi Tokiem a
Londynem. Ve skutefnosti byla prolétnuta
vzdalenost mnohem vét3i, protoZe j se
musel vyhybat tizemi SSSR. Federaci FAI

byla ovSem uznéina jen pFima vzdalenost
obou mést, kterou letoun piekonal za 8 ho-
din 35 minut.

vych sendviféd. Za vretenovitou pfidi j
za sebou tfi oddélené kabiny pro jednotli
Cleny posadky — pilota, letovoda a opera-

tora. Kabiny jsou opaifeny wvys

pouzdry se sedadly letcl, které
nit opudtén{ letadla za rychl
vice. B58A zprvu nebyly

lovacimi pouzdry, jen vy
ly. KdyZ byla pouzdra v tnoru 1952 poprvé
vyzkouSena na zékladn® Edwards s lidskou
posadkou, dodateénd ie vestavéli i do
do té doby postavengch Hustlerf
trupu je pouzdro pro brzd

E Pod trupem je sta
podvésné téleso, urené k n
pum

Ocasni plochy tvoii pouze Sipova svisla
plocha.

PFistivaci zafizeni: Zatahovaci podvozek
pfidového typu. Pfidova kola dvojita.

Na dlouh¥ch hlavnich podvozkovych noh
je seskupeno po osmi kolech, kterd se za-
tahuji vzhiiru do ktidel.

Motorovd skupina: Ctyfi proudové moto-
ry General Electric J79-GE-5B jsou zava3eny
na ramenech pod kfidly. Vnitfni motory
dlouhd ramena, vysunujici motory da-
pfed nabéZnou hranu kfidla, wna&jsi

le

motory jsou tésné pod kiidly. Motory maji
sedmnactistupfiové axidlni kompresory [cel-
kem OV

1260 statorov§ch a 1271
B a tiistupniiovou turbinu.
pridavnym spalovani
0,956 m, vadha suchého motoru
. Startovni tah s pridavnym spal
vanim 70768 Kp pfi 7460 ot/min, maximalni
vykonnost (bez piridavného spalovani) 4538

rotorov

kp, jmenovitd 4400 kp. Specificka spotfeba
paliva 2,08 kglkp/h. Zasoba paliva je cel-
kem 56780 litri v podvésném télese a
v kfidlech. Na levé strand pridé trupu je
vysunovatelna stykovd trubice pro doplfiova-
ni paliva ze letu.

V§zbroj: Obranu letounu smérem dozadu
zajistuje motorovy Sestihlaviiovy rotaéni ka-
nén General Electric T-171E3 (M-61 Vulcan)
raze 20 mm. Je namontovan vykyvn& v kon-
covém kuZelu trupu. Kryci plechy jsou po-
hyblivé a pfidrZuji se k sobé pruZinami
jako Supiny jeStérd, takZe udrzuji i pri ma-
ximdlni vychylce kan6nu co nejhlad3f po-
vrch. Kan6n je ovldddn poslednim &lenem
posédky — operdtorem — kter§ jen korigu-
je vyhledani cile a zamifeni zbran&, pro-
vedené automaticky podle pokynii stfelec-
kého radiolokdtoru, jehoZ anténa je ve vie-
tenovém vystupku v kofenu svislé ocasni
plochy.

Vybaveni: Ridici a automatickd pilotni
soustava firmy Bendix kontinuilnd elektro-
nicky propolitava potfebné vykyvy Fidicich
ploch s ohledem na* danou rychlost letu a
pevnost konstrukce letounu. V navigaénim
systému AN/ASQ-42V se automaticky zZpra-
covivaii tdaje ziskané dopplerskou, ineréni
a celestidlni navigaci, spoletnd s adaji
0 vySce, skutelné rychlosti vétru, ryct
letadla vzhledem k zemi, kursu, prolétnuté
vzddlenosti a wvzdalenosti k cili, takze pi-
lot ma neustdle pfehled o okamzité poloze
letounu, Cely hojov§ let probihd automa-
ticky vietné& urfeni okamZiku svrZeni pum.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

Rozpéti 1732 m
Délka 29,94 m
Vyika 9,12 m
Nosnd plocha 1431 m?
Vzletovd wvaha 73 000 aZ 75 000 kg
Maximélni rychlost v 15250 m 2220 km/h
Cestovnl ryehlost v 15000 m 950 km/h
Dostpn  (prakticky) 18 300 m
Dolet 4 000 km

Pohled na instalaci pohyblivého ro-
tatntho kanénu M-61 Vulcan
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ceskoslovensks

letadala

KREJCI

V roce 1916 na Moravé soudasné
$ R. Harabusem provddél pokusy
také Leo Krejéi se svgm kluzdkem.
Byl to beztrupy trojplosnik, Jehoz
dvounosnikovd kiidla méla 8 %e-
ber z jasanovigch ohybanijch pds-
kid. V3echny tii nosné plochy byly
vzdjemné spojeny Sikmgmi sloup-
ky. Potah pouze po horni strand
kiidel byl papirovy. Ve spodni
nosné ploSe byl zdvés pro pilota,
ktery letadlo ovlddal pohyby téla.
Presto, Ze trojplosnik mél maloy
DFiénou stabilitu, uskuteénil s nim
Krej¢i Fadu zdafiljch vzletd. Data:
r 4.2; d 3,0; np 12,6: v 18/80.

DOHNALEK — HARABUS

Proni pokusy o bezmotorovy let
v Ceskoslovenské republice pro-
beRly roku 1921 v ramei I. Mo-
ravské letecké vijstavy v Brné, a
to s Harabusovygm zavésngm klu-
zdkem. Byl to dvouplosnik a létalo
se s nim na Cernfich polich u Brna,
Po nékolika pokusngich skocich se
viak R. Dohndlek s timto kluzd-
kem z nékolikametrové vygSe zritil
@ uplné jej rozbil. Data ani ob-

rdzek nejsou znamay.

=5

MAK D — 1iexp.

Na podzim roku 1922 si DPfivezl
Dohndlek nékteré édsti letadla
D9P-2 (které pro nepevnou kon-
strukei, jiz trpél zvldsts trup, ne-
bylo vibec zalétdno) a postavil
z nich provni klouzavy letoun MAK,
oznateny D - lexp. Pozdéji se D -
lexp. uZivalo jako cviéného kilu-
zdku. Nejdelsi let s nim vykonang
trval 40 vterin. Na sklonku léta
1924 D-lexp. narazil na strom a
byl aplné zniden. Data nejsou znd-
ma.
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Letadla 1939-1945

CAUDRON
E 714

Vdclay Némedek
Vikres: inz. Jan Kadlec

Francouzské vojenské letectvo bylo pfed
valkou zastdncem tfidy lehkych stihacich
letadel. Vznikla domnénka, Ze velmi lehké
stroje s motory o nfzké vykonnosti budou
schopny zastavat dobie funkci frontovych sti-
haéh  pri  vysoké hospodarnosti provozu
1 nizké porizovaci cen&. Ve Francii se také
jeden typ lehkeého stihade jako jediny na
svEté dostal do skutecné sériove vyroby.

Byl to typ Caudron C.714. Vyvinul se
ideové ze seérie lehkych, ale vysokovykon-
nych zévodnich letound konstruovanych Séi-
konstruktérem Caudrona, Marcelem Riffar-
dem, pro soutdZe o pohdr Deutsch de la
Meurthe. V Eervenci 1936 vzlétl prvni pra-
totyp lehkého stihade C.710 s motorem Re-
nault 12Roi o 450 k, pevnym kapotovanym
podvozkem a dvéma kanony 20 mm. V pro-
sinci 1937 byl hotov prototyp Caudron C.713
Cyclone, ktery té&sn& navazoval na C.710,
avSak m&l jiZ zatahovaci podvozek.

V napjatych dnech zafi 1938 preSel do
stfediska statnich zkousek prototyp lehké
stihaky Caudron C.714, Odpovidal v podsta-
t& typu C.713, av¥ak mal zdokonalenou kon-
strukei draku, aéinngj3{ profil nosné plochy
a predeviim jinou v§zbroj. Misto kanonn
byly v profilovaném vystupku pod kazdym
kfidlem dva kulomety MAC M 39 rize 7,5
mm, stilejici mimo okruh tFilisté vrtule,
Motor zastal 1 nadédle vzduchem chlazeny
dvanactivilec do V Renault 12Roi o 450 ko-
nich.

Pri zkouskach dosihl C.714 nejvyssi rych-
losti 484 km/h a ve stfemhlavém letu se
naméfilo dokonce 695 km/h, Vojenské le-
tectvo prehlédlo jing zavazné nedostatky
této koncepce, napriklad nizkou stoupavost

a téméf Zadnou rezervu vykonnosti pro boj,
2 objednalo sérii 100 kusi jiZ v listopadu
1938.

Vyroba, kterd se rozebdhla v 16t& 1939,
téZila z technologické nenarotnosti kon.
strukce. Na vyrobu jadnoho stroje stacilo
5000 pracovnich hodin. Kfidla, stavéni
v jednom kuse, i trup byly celudl"eve}_né.
AvSak prvni bojova stietnuti vykonnéjSich
francouzskych stroji s luftwaffe prokazala,
Ze stihafe tridy C.714 nemaji perspektivu.
Proto byla vyroba po dokondeni devadesa-
tého letounu v Gnoru 1940 uzaviena. C.714
bojovaly pak jesté v 16t8 1940 jako vyzbroj
polské stihaci jednotky ve Francii. Padesat
letound bylo poslano pofatkem roku 1940
do Finska, ale na misto urieni doslo jen
Sest kusi.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE:

VYROBCE: Société Anonyme des
Avions Caudron, zdvod 0 Le Point-
du-Jour (PaFiZ). Celkem postaveno
90 kusi.

ROZPETI: 895 m

DELKA: 85 m

VY¥SKA: 275 m

NOSNA PLOCHA: 12,47 m?

PRAZDNA VAHA: 1400 kg

VZLETOVA VAHA: 1745 kg

MAXIMALNI RYCHLOST VE 4000 m:
484 km/h

VYSTUP NA 4000 m: 6,75 min.

DOSTUP: 9100 m

DOLET PRI CESTOVNI RYCHLOSTI
318 km/h: 890 km

BAREVNE SCHEMA: Horni a bogni plochy
natfeny v nepravidelnych polich zemitg
hnédou, tmavé zelenou a Sedon barvou.
Spodni plochy byly svétle Zedé.

POZNAMKA: Na snimku je prototyp s nizsi
smérovkou, na vykresu seriovy stroj.
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