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BRATISLAVA

V7. - 25. VL. 1942
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‘ Ford Tri Motor
Flying

VYSTAVA AERO BRATISLAVA ve dnech 17.—25. Zervna 1967 byla prvni
celostatni vystavou v oboru aerofilatelie (sbirani a studium znamek s letec-
kou tématikou) a lze o€ekavat, Ze se ji v dal3ich ro&nicich za&astni i sbéra-
telé ze zahraniéi.

Navitévnici méli moZnost shlédnout Fadu cennych unikatd i sérii letec-
kych znamek, jakoZ i ostatnich filatelistickych dokladi rozvoje letecké
positovni dopravy.

Vystava byla spojena se soutéZi ve £tyFech kategoriich (oficialni, soutéZni,
mimosoutézZni a ,filatelisticka literatura®), takZe nejhodnotnéjsi exponaty
byly odménény zlatymi, stfibrnymi a bronzovymi medailemi, &estnymi
cenami a plaketami

Snimky: M. BAKES
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Ilvo VODSEDALKEM,

predsedou balénového klubu

E S

o perspektivach balonového sportu u nas

0 balonovém klubu jsme jiZ na strankdach naseho
casopisu psali nékolikrat. Presto by bylo dobie,
kdybyste na3im &tendfim mohl Fici, jak k jeho
zalozeni doslo.

K zaloZeni balénového klubu bylo mnoho diivodd a pod-
néti. Pokud jde o mne, choval jsem vidy velky obdiv
k prelomu stoleti. Byla to doba velkych objevi a pPede-
viim doba objevitelskych cest. Obdivoval jsem lidi typu
Andreého a Nadara, ktefi podnikali neuvé&fitelné cesty
a neslo jim pfi tom o slavu.

U néds mél balénovy sport své vlastni specifické pod-
minky. JiZ v roce 1892 byla ustavena Ceska aeronauticka
spolecnost. Slo tedy o nasi ndrodni zaleZitost.

Ze by bylo moZné tento druh sportu vzkiisit v (SSR,
mne napadlo nad Lhotdkovymi obrazy: zachycuji totiz
vsechno kouzlo doby — a pPece jsou maximélné moderni.

Od néapadu nebylo daleko k realizaci. V&d&] jsem hned
od zacatku, Ze uspéch bude zéleZet jen na nés, nebot
jen Clenové, ktefi budou mit zdjem a budou ,zapaleni“
pro véc, mohou prosadit vznik a hlavn& pPfedeviim &in-
nost klubu.

Pfed Ctyfmi roky jsme vedli prvni nesmé&lé rozhovory
na ustfednim vyboru Svazarmu. Tam ndm nevzali chuf
do prdce, ale utvrdili nds v naSem ndzoru, Ze si vie mu-
sime zafidit sami. 5 Pavlem Svobodou jsem tehdy praco-
val v pfedsednictvu Obvodniho vyboru Svazarmu v Pra-
ze 2. Podarilo se nam predsednictvo pfesvEdEéit o nutnosti
vytvoreni zakladni organizace balonového 1étdni. Osmého
prosince v Sedesdtém pétem roce se tedy konala ustavu-
jici schiize bal6nového klubu. Po této ustavujici schiizi
jsme zacali jednat s uGstfedni leteckou sekci.

Jaké podklady si od vads fstFedni leteckd sekce
Svazarmu vyzadala?

V podstaté v3e potfebné k povoleni a moZnosti létat,
Jednou, kdyZ jsem prohliZel literaturu o balénovém léta-
ni, upoutala mne kniha Zbigniewa Burzynského. VyZadal
jsem si jeho adresu a napsal jsem mu. Pan Burzynski
mne rovnou pozval do Polska zalétat si v balbénu., Setké-
ni s nim mi umoZnilo zfskat pro nas vzor pilotnich pied-
pistt pro vzduchoplavbu.

Predeviim to byl piedpis, podle kterého je schvalova-

na dokumentace a pfedpis pro pfezkouSeni pilotd. Pijcil
nam | dokumentace k vyrobé balénfi o obsahu dva tisice
sedm set kubick§ch metrli a 3est set kubickych metru.
Dohodli jsme s panem Burzyfiskim odborny dohled pfi
stavbé naseho prvniho balonu.

Pak jsme jednali s ministerstvem dopravy o doplnéni
pfedpist, které se budou tykat balénovych letd. Minister-
stvo nérodni obrany ndm vymezilo oblasti, ve kterfch
budeme ugkutetiiovat vycvik i vlastni lety.

Jak§ym zpisobem bude tento druh sportu u nés
organizovan?

Tento problém bude projednédvat tdstfedni leteckd sekce
Svazarmu. Nasi snahou je, abychom byli zaélen&ni do
systému leteckych sportii v CSSR.

Proskotily zpravy o stavbé prvniho &eskoslovenské-
ho balénu. Co je na tom pravdy?

Ano, skuteiné jsme zacali se stavbou balonu. Realizovat
nd% sen se ndm podafilo proto, Ze jsme ziskali financni
prostfedky. Klub neni Zadnym zphsobem finan¢éné doto-
van a proto otazka penéz byla pro nds nejdilezitéjsi. Po-
stavime balon o obsahu dva tisice sedm set kubickych
metril. Ponese ndzev Praga 68, coZ je ndzev mezindrodni
filatelistické vystavy, kterd se bude konat v &ervnu piis-
titho roku v Praze.

Udivuje vds nédzev? Podepsali jsme smlouvu s dstied-
nim vyborem Ceskoslovenskych filatelistd, ktefi ndm ba-
16n castefné zaplatl. Bude v3ak nasSim majetkem. V dobég
vystavy uskuteé¢nime i baldénovou postu.

Materiadl vyrobila firma Gumotex Bfeciav. Je to ohou-
stranné pogumovany bavinény textil. Bude sestaven ze
svislfch stfibrnych a oranZovych pruhii, coZ bude nejen
efektni, ale bude spliiovat | pozadavek népadnosti ve
vzduchu. Lana budou ze silonovych $Snir, které wyrobi
firma Juta, Dvir Krélové.

Viechny soucést! balénu musi projit zkouskou. Zajistu-
je ji VZLU v Letfianech. V t&chto dnech budeme doku-
mentaci z vyroby i ze zkouSky predklddat ke schvéleni

Statni letecké inspekci.
Y 1/641




To znamend, ¥e musite vyikolit piloty bal6ni. Jak
takové skoleni probiha?

V dnoru letodniho roku jsme piipravili cyklus pfedné-
ek v Nérodnim technickém muzeu. Zacaly historii balo-
noveého sportu.

Jednou z podminek k ziskanf pilotnfho diplomu pro Fize-
ni bal6nu je absolvovéni radistického kursu. Clen naseho
klubu, Frantifek B&hounek, se ujal tohoto tkolu a ptipra-
vil prvnich dvacet ¢lentt ke zkouSkam.

V srpnu zahdjil kurs meteorologie a navigace a Sko-
leni bude pokratovat pFednadkami o letovych ptedpisech
a provozu za podminek VFR. KaZdy baldnista musi pro-
kédzat znalosti 0 konstrukei balonu, o aerostatice a samo-
zfejm& ovladat ochrannd a bezpecnostni opatfeni.

Po teoretické pfipravé pfijde vlastni létdni. Kazdy pi-
lotni Z4k musi uskuteénit Sest vystupd pod vedenim in-

struktora, pak jeden vystup v doprovodu pilota, nejméné
do vysky ti tisice metrii. Nakonec, jako pfi ziskdni kai-
dého pilotntho diplomu, jeden samostatny let, ktery by
mél trvat dvé hodiny.

Jaké uplatnéni, kromé vlastniho 1éténi, bude mit
tento druh sportu?

Nad timto problémem jsme hodné& uvaZovali. V soucas-
né dob# je jiz podepséna smlouva o spoluprédci s Gstavem
pro tvorbu a ochranu krajiny Ceskoslovenské akademie
véd. Uvazuje se o tom, Ze pomoci balénu budeme usku-
teciiovat pfesnd méfeni exhalaci. PFesnd proto, Ze se ba-
16n pohybuje zdroveii s ovzduSim a lze spolehlivé merit
koncentraci v jednotlivgch vzdalenostech od zdroje.

Daldi spoluprdci nabizi Ceskoslovensky statni film a
predeviim Ceskoslovenska televize, kterd jiz dnes nataci
film o stavb& balénu, o vycviku pilotli a bude pfitomna
i prvnim startim.

Takov§ balén pFedstavuje i velké moZnosti propa-
gatni. Budete jich vyuZivat?

Této moZnosti jsme jiZ vyuZili u prvého balbnu, kterv
bude propagovat svétovou vystavu znamek. Jeden balén
nam viak nestati, potfebujeme je$té jeden, mensi. Doufa-
me, Ze pro néj ziskdme propagacni uplatnéni.

Jaké jsou podle vaseho nézoru perspektivy bald
nismu?

Zatim nepo&itéme s rozsifovanim po&tu Elenit klubu.
Diivod je zcela jednoduchy. KaZd§ z nad3encd, ktery
v klubu pracuje, chce létat. Mame tedy co délat, kdyZ
budeme vlastnit zatim jen jeden balén. AZ budeme mit
v&tsi moZnosti, otevieme pPistup 1 dalSim.

Nikdo z nds neni pilotem balénfi, Jsme bez zkuSenostl.
Teprve vlastni provoz ukéZe, jak dal. Po ziskanych zku-
Senostech se jisté pokusime zméfit své sily i v mezina-
rodni konkurenci.

Dékujeme za rozhovor a balénovému klubu pieje-
me mnoho dspéchii a brzky start.

S I. VODSEDALKEM HOVORILA §. NAVRATILOVA

Snimky: M. Bake$, archiv



BUDE VAS ZAJIMAT

® /il Jeden strategicky priizkumny
SR-71 ze zakladny Beale AFB se zPitil
v Nevadské pouSti. Je to uZ tfeti t¥i-
machovy SR-71 USAF, ztracen§ pfi
nehod# na uazemi Spojenych stati.
V souvislostl s timto typem se na Za-
padé objevuji povésti o jeho ddajnych
operacnich letech nad SSSR a Cin-
skou lidovou republikou.

@ (AV) Pocatkem roku zahajili
technici Manned Spacecraft Center
v Houstonu piipravy modelu pfestu-
pové komory a Céasti nadrie stupné
S-IVB pro nacvik ve vodni nadrii.
V této nadrzi o hloubce 5 metrii a
priuméru 14 metrit budou kosmonau-
tt nacvicovat jednotlivé tkony pro
let AS-209. Pfi tomto letu bude slou
Zit prazdny posledni stupeii jako
kosmickd laborator.

® (if) ,Prodlouzenou pa%i* malijch
fregat britské Royal Navy jsou vrtul-
niky Saunders-Roe Wasp ASV, které
mohou svrhovat samonavddéci proti-
ponorkovd torpéda ve vzddlenostech
daleko presahujicich dostiel vrhadi
protiponorkovgch strel a bomb na pa-
lubé materské lodi. Obvykly stav pa-
lubni letky kaZdé britské fregaty tri-
dy Leander tvofl jeden distojnik-pilot
a Sest mechanikii. Povsimnéte si zvldst-
ntho natoéeni &tyF podvozkovyeh kol
Waspu, umoZiiujici provést smérovy
manévr (a rychleji startovat ve sta-
noveném kursu) uZ na palubé lodi

® [ii) Pristi letecka prehlidka ve
Farnborough se uskuteéni aZ v druhé
poloving zari 1968 — od 16. do 22. 9.
vietn#, tedy o ¢trndct dni pozdéji nez
obvykle.

® (ii) Detaily motorovgch gondol, spodni strany kFidel i trupu Boeinga 737
dobfe vynikaji na tomto velmi pékném zdbéru nového letadla

® (ii) Daldi pokrok v oboru vysokorychlostnich vojenskych vrtulniki symbo-
lizuje Lockheed AH-56 Cheyenne. Tento snimek ukazuje nezvyklé tvary i veli-

kost nového stroje

(Kan) 12. 8 ve 241 UT vypustil Sovdt
sky svaz nosnou raketu, ktera dopravila na
drihu k Venudi meziplanetdarni sondu Vené-
ra 4. Poslednf stupef nosné rakety byl uve.
den nejprve na parkovaci drdhu. Venéra va-
zi 11068 kg: napajeni elekirickou energif za
psta)i sluneéni a chemické baterme. Védec-
ka, méfici a telemetrickd aparatura se za
pind bud automaticky podle programu letu
nebo radiovym povelem ze Zemd, Let, ktery
potrvid pres Etyfi mesice, sleduje specidlni
komplex na (zem{ SSSR.

(Kan) 12, 6. Sovétsky svaz vyslal na
drahu s Hp = 211 km; Ha = 154 km; P =
02,1 min.; i = 81,9° umé&lou druZict Kosmos
165. DruZice je vybavend védeckou aparatu-
rou, zafizenim pro pPesné méreni obéing
driahy a radiotelemetrickym systémem.

{Kan] 12. 6. v 11.00 UT se nachdzela
Venéra 4 ve vzdalenosti 112000 km od Ze
mé nad bodem se soufadnicemi 70° 18 vy-
chodni délky a 6° 29/ juzni 3ifky.

(Kan) 13, 6. zachytila britskd radioastro-
nomicka observatof Jodrell Bank signaly
sovétské meziplanetdrni sondy Venéra 4.

(Kan) 14. 8. v 6.01 UT byl z rampy & 12
na zakladné Cape Kennedy vypustén na
drahu k Venu3i Mariner 5. Po 35 minutéch
letu se sonda oddélila od posledniho stup-
né nosné rakety Atlas Agena D. Vypu$téni
bylo posunuto proti plivodnimu planu o 14
minut pro potize ve spojeni se dvéma sle-
dovacimi lodéma v jizni &asti Atlantického
ocednu. Mariner 5, vazicl 245 kg, ma po
koreker drahy proletdét 19. 10. 1967 ve vzda-
lenosti ast 3200 km od VenuSe. Do té doby
urazi 339, 10° kilometrd. Mariner 5 je zho-
toven ze sondy, ktera plvodné tvofila za-
lohu pfi vypusténi Marineru 4 k Marsu. Pro
let k Venu$i musela b§t pozménéna kon-
strukce a piéistrojové vybaveni. Byly na-
priklad redukovany a obraceny panely slu-
neénich baterii a pridan tepelny &tit na
strang pfivrdacené k Sluncl. Mariner 5 je
vybaven dzce smérovanou anténou, ktera
ma dvé mozné polohy. Ze sondy byla od-
stranéna televizni kamera a pfidany anté-
ny pro provedeni zakrytového experimentu
na dvou frekvencich. Poprvé byl na sondé
typu Mariner umistén ultrafialov§ fotometr,
ktery bude méfit rozloZeni atoméarniho kys-
liku a vodiku ve vysoké atmosféie Venuse,
Z naméfenych Gdaji ma byt mj, urcen
teplotni profil vysoké atmosféry. Sestnact
hodin po vypusténi se Mariner 5 automatic-
ky orientoval na hvézdu Canopus. Se sondou
ma byt udrzovéno radiové spojeni 1 po pri-
letu kolem Venufe, dokud nedojde k po-
Skozeni zafizeni vlivem rostouci teploty.

(Kan) 14. 8, dosahla meteorologicka rake-
ta americké vyroby Arcas, vypuSténd na za.
klaané El Chamical v argentinské provincii
La Rioja, vysky 65 km.

(Kan] 15. 6. doporuéilo parlamentni shro-
mazdéni Zapadoevropské unie na zasedani
v Palizi vytvofeni zdpadoevropské spoled-
nostl EUROSAT, ktera by byla obdobou ame-
rické spoleénostt COMSAT. Spolednost by
byla f[inancovana ze soukromych a verel-
nych prostiedki.

[Kan) 16. 6. byl v SSSR wvypultén Kos-
mos 1686. Dostal se na obéinou drahu s Hp
= 283 km; Ha = 578 km; P = 929 min.;
48,4°. Druice nese méfici piistroje,
radiotelemetricky systém a systém pro pies-
né méreni drahy,

:

[Kan) 16. 6., doslo na zdkladné Barreira
do Inferno v Brazilu k vypusténi americke
CtyPstupfiové rakety Javelin, ktera nesla
57 kg uZiteéné zdtéze. Pl Gsp#Sném pokusu
byla provéfena funkce pristrojil pro zédpado-
negmeckou druZici, jez bude v roce 1989
vynesena pomocl americké nosné rakety
z Kalifornie. Pristroje pPistdly na padaku,

(Kan) 17. 8. vypustili v SS5R umélou dru-

zici Kosmos 167. Bvla uvedena na obé&inou
drahu s Hp = 201 km; Ha = 286 km; P =

89,2 min; 1 = 51,87
Ay 563



BUDE VAS ZAJIMAT

® (ii) US Army uzaviela s firmou
Bell Helicopter smlouvu v hodnoté& 1,9
milibnu dolard na intenzivni urych-
leny vyvoj kolmo startujiciho letadla
s pieklopnym rotorem. Projekt, na je-
hoZ zékladé byla objedndvka pode-
psdna, mé tovarni oznadeni Bell 266.

® (AV) Vlada Tchaj-wanu poZa-
dala spolefnost Intelsat o vysldni
odbornikd, ktefi by studovali moZ-
nost zfizeni pozemni stanice prospo-
jeni pfres telekomunikaini druZice.
Stanice v hodnoté 10 milibnd mé byt
hotova do konce roku 1988.

@ [ii) Stale nerozieSenou otdzkou
zlistava povoleni k vyvozu jistého vel-
kého poftu americkych proudovych
motorli Pratt & Whitney TF30 pro no-
vou francouzskou stihatku Mirage
IIIF-2. Vlada USA chce pfesné védeét,
k jakym G¢elim bude motord pouZito
a komu by mohly byt Francouzi poz-
déji jak¢ymkoli zphisobem prodany.
ProtoZe problémy s razy stdle pro-
nasleduji motory TF30 namontované
v letadlech F-111, P & W diirazné
poukazuje na spolehlivou funkci a v§-
kony této pochonné jednotky v Mirage
IIIF-2 jako na ditkaz zé&kladni spréav-
nosti jeji konstrukce.

@ (ii) Jesté k nehodovosti Lockheedova F-104G: 333. squadrona norského
vojenského letectva — jediny dtvar Luftforsvaretu operujici s letadly F-104G
Super Starfighter — se zdkladnou v Bédo za poldrnim kruhem, neméla za
celé tri roky nepretriité sluiby ani jedinou vdZnéj3i nehodu

@ (MB) Bell Aerosystem vyrobi dvou-
téelovou manévrovaci jednotku pro
pouZiti prl budoucich letech do ves-
miru. [ednotka umoZni astronautovi
pohyb a prdei v kosmu po dobu aZ
2 hodin, popfipadé bude moci byt Fi-
zena na ddlku. Smlouva s US Air
* Force poZaduje doddni prototypu za-
Fizent do 12 mésicil

Snimky: Air Pictorial, Flight, Koku-
Fan, Technology Week, CSA, Institut
Lotnictwa

&Y 4j6us

® (AV)] Firmy Boeing a TRW mély
v kvétnu t. r. dokontit studie pouZi-
telnosti vyfazovanych mezikontinen-
talnich raket Minuteman I jako nos-
nych raket pro vojenské druZice. Uva-
Zuje se o pfFidadni Ctvrtého stupné; fir-
ma Boeing navrhuje pouZiti stupné
Burner 11 (vybaveného motorem firmy
Thiocol, ktery byl plivodné zkonstru-
ovan pro Surveyory); TRW chce po-
uZit motoru FW-4, uZivaného nyni
jako &vrtého stupn& rakety Scout a
jako tfetiho stupné rakety Delta.

@ [il) Rocket Research Corporation
vyviji pro Titan 3 Transtage, vyrdbé-
ng firmou Martin-Marietta, jednoko-
morovy Fidici raketovy motorek; pali-
vem je hydrazin. Tah (miZe dosdh-
nout a¥ 12,24 kp] se ovlddd novim
typem ventilu, dodangm spolednosti
Moog Inc.

@ (34r) Ceskoslovenské aerolinie ne-
ustdle zlepSuji svoji slufbu cestufici
letecké vpefefnosti. Dilkazem toho je
i otevFeni nové kanceldfe CSA v Pa-
FiZi na I'Avenue de I'Opera

® /ii) Northropiiv pokusny kluzdk M2
se rozbil 10. kv&tna pfi pfistdni na
dno vyschlého jezera u Edwards AFB
v Kalifornii. K nestésti doslo, kdyZ se
Bruce Peterson pilotujici ,lifting bo-
dy“ (sdm byl pFfi nehodé zranén) sna-
Zil vyhnout se vrtulniku vznaSejicimu
se v pFistdvacim prostoru.

p=

® (ii) Hluboce podzvukovd cesta ,bez
ocasé” Concorde: &dst trupu, dlouhd
necelfch 22 m, dopravovand na spe
cidlnim podvozku z dilen BAC ve Fil-
tonu do vyzkumného strediska Royal
Aeronautical  Establishment  Farn-
borough 23. dubna 1967 ke statickfjm
ldmacim zkoulkdm, konangm za ex-
trémné vysokfch teplot, napodobuji-
cich podminky aerodynamického ohfFe-
vu pri rychlém letu. Testy zadtaly nd-
sledujictho dne; za pozornost stoji
mnoZstvi kabelovijch vedeni na predni
&dsti trupu [sklopny nos nebyl zatim
namontovdn|

@ [ii) Druha havérie F-111 nastala
21. dubna. Jeden z pé#ti postavenych
prototyplt ndmofni palubni pfepadové
stthatky Grumman F-111B se zfitil pFi
startu z Grummanova tovarniho letisté
Peconic River na Long Islandu v New
Yorku. PFi katastrofé zahynuli oba
¢lenové posddky. Prvni nehoda F-111
19. ledna na Edwards AFB, pfi niZ
ztroskotal jeden exempldf modelu A
[viz BVZ v & 8/67), pr¢ byla zavi-
néna chybou letci, ktefi nedokazali
Gplné rozeviit kiidla a pokouseli se
pristat se Sipovitosti 50°. Jeden z po-
pédlenych letci pozdéji zemfel.



BUDE VAS ZAJIMAT

® (ii) Ctyfsty dodany kus tifmotoro-
vého Boeingu 727 pfevzala 27. dubna
belgickd SABENA. Boeing 727 je v sou-
tasné dob& zdaleka nejroziifen&jsim
proudovym dopravnim letadlem na
svété. K 25. 4. 1967 bylo dodéno
nebo zédvazné& objedndno 586 letouni
tohoto typu — v téZe dob& &inil sou-
tet doddvek a objedndvek Boeinga
707 celkem 564 kusil.

@ (ii] Pohlednj malj dolnoplo$nitek na snimku neni
novd verze naSeho R-7 Racek, jak by nasv&déovaly jeho
Rackovi af podivuhodné podobné tvary, ale prototyp jed-
nosedadlovky nazvané Rollason Luton Beta, zalétanyj ne-

ddvno v anglickém Redhillu

® (ii) Objedndvka Swissairu na dva
obii Boeingy 747 zvysila celkovy po-
tet prodang¢ch letadel tohoto typu na
101.

@ (i) Tzv. ,inZengrské® [tj. plnd vy-
bavené) makety ponorkovgch Fizengch
stiel Lockheed Polaris A-3 a nového
typu Poseidon poprvé predvedly spo-
leéné US Navy a firma Lockheed Mis-
siles and Space Co. prvniho kvétna.
A-3, dlouhou 9,45 m a méFict v pri-
meéru 1,37 m, uZ ufivd americké nd-
marnictveo Fadové, zatimeo Poseldon
(o délece 10,37 m a priméru 1,83 m|)
se teprve vyvifi

i e ]

® (ii) SAAB 105XT, exportni verze
Sk60, vybavend dvéma motory Gene-
ral Electric C] 610 po 1292 kp tahu,
vzlétla 29. 4. 1967 v Linkd&pingu. Insta-
lace novgech motord, feZ nahradily
dva pidvodni Turboméca Aublsque (2
743 kp) dosud vyrdbéngeh modeld, se
nepochybné projevi ve velkém zvjsent
viech vgkonovijch parametrd letadla

® (if) Ke 30. listopadu 1966 &inila le-
tecka sila vSech tii sloZek japonskych
ozbrojenych sil [Japanese Self-Defen-
ce Forces]) celkem 1625 letadel: le-
tectvo mélo 1093 strojd, ndmofFnictvo
233 a pozemni armdda 299. Vybaveni
Japanese Air Self-Defence Force tvofi
193 Lockheedd F-104] a F-104D] Star-
fighter, 419 letadel North American
F-86D, F-86F a RF-86F Sahre, 47
transportnich stroji (nepoéitdme-li
Ctyfl YS-11, pak vesmés typu Curtiss
C-46 Commando), 30 vrtulnikii a 404
cvitnych strojii. Namotni letectvo mé
58 Grumman® S2F-1 Tracker, 60 Lock-
heedd P2V-7 Neptune a 47 vrtulnikd,
kromé& dalSich, mén& vyznamnych le-
tadel. Armdda vlastnf jen 150 lehkych
letound a 149 vrtulniki.

® (Ho) Vsechna dopravni letadla
v NSR maji byt vybavena specidlnimi
piistroji CSF (Compagnie Générale de
Télégraphie sans Fil), které jsou
schopné ménit b&Zny odraz pfedméti
na radarovém stinitku v obraz na te-
levizni obrazovce. Pristroje budou
podrobeny zkou3kdm na letitich
Frankfurt a Hannover. Osv&déil-li se
— s ¢imZ se po pPedb&Znych zkuse-
nostech poéitA — dojde k uzavieni
rozsahlé objednévky s uvedenou fran-
couzskou firmou.

® (MB) V dubnu t. r. vyfadila letec-
kd spoletnost TWA z osobnf dopravy
posledni letadlo s pistovfm motorem.
JeSté béhem tohoto roku budou vyfa-
zeny | posledni dv& nékladni verze
letounu Lockheed Constellation. Con-
stellation byl viibec nejroziifen&jsim
letadlem na linkdch této spoletnosti
[celkem létalo na 150 exemplédii). Do
konce roku 1967 se bude vzdu3néa flo-
tila TWA skladat ze 172 vesmés trys-
kovych letadel.

® (i) Kresba prozatimniho projektu Lockheedova ,léta-
jiciho jefabu® ukazuje jeho znadnou koncepéni podobnost
sovétskému Mi-10K

@® [ii) Nejstarsi vyrobce letadel na
svéts, francouzské spolecnost Bréguet
Aviation byla v rdmci dalsich snah
francouzské vlddy o racionalizaci le-
teckého primyslu pfevzata soukro-
mym koncernem Avions Marcel Das-
sault, Dosavadn{ spoluprédce Brégueta
s britskfm BAC na projektu mnoho-
Gcelového nadzvukového letadla Ja-

- guar nemé byt novou reorganizaci ni-

jak dottena, | kdyZ na postup praci
bude dohliZet Dassault. Presto se
v britskych odbornf§ch kruzich vysky-
tuji rizné pochyby, souvisejici s fak-
tem, Ze spoletny vyvo] AFVG [jenZ
byl pfed neddvnem na zédsah fran-
couzské vlady neotekdvan® pierusen)
za flcasti Dassaulta a BAC nebyl ni-
kterak hladky, ale vyskytly se pii
ném mnohé velké obtiZe.

® (if) Dva nejnovéidi a nejmoderndj¥i polské vétroné: akrobaticky SZD-21
Kobuz 3 (v popFedi) a vysokovgkonng SZD-29 Zefir 3




pro

Do jisté miry lze pochybovat o tom, Ze se delfini Zivi peckami, spi§ pijde
o fakt jistého ochutnavani; bylo by to ostatné zdleZitosti zoologl a oceano-
logii. Predstava delfina s peckou je v3ak natolik absurdni, Ze umoZiiuje
dalsi, moZno-li je5t& absurdnéjsi.

Tyto Fadky jscu totiZ vénovany neboZtikovi, alespoil teoretickému, a Fek-
néme pfesnéji neboZtici. Byla to totiz ona, divka, femininum.

V Fad& absurdnich pfedstav pfipusfme, Ze by tfi surovci uchopili bezbran-
nou divku, nasilim ji usadili do L-29 Delfina, pfipevnili upinaci pasy a zavteli
kabinu zvenéi, jako pri startu Kamikadze. Kdyby né&jak¢m zdzrakem divka
odstartovala, sotva by mohla s Gsmévem prohlésit, Ye skoncila havérii...

A prece je moZné absolvovat ve zdravi svou vlastni havarii, dopustit se
tady osudnych chyb, reagovat tak, Ze by to v letadle znamenalo sebevraidu. ..

JPecka® — PCK — pilotni cvitnd
kabina. Trenaiér pro ndcvik pilotdZe
Jna suchu”, Siroké veFejnosti se PCK
predstavila na predlofiském veletrhu
a vzbudila oprdvnénou pozornost laiki
i odborniki (— a prdvé mezi nimi
byli mnozi, kteft s muZngmi rozpaky
doznali, e ,byli druzi nebo ,skon-
¢ili v poli“). Na PCK doslo tehdy
k bezbolestngm havdriim, které nezna-
menaly ani feji poSkozeni, ani ohro-
%eni Zivota, ani ztrdtu letounu L-29
Delfin, pro ktery je urtena. MiZe viak
pochopitelné slouZit i k pFipravé pro
létdni na fjingeh proudovgeh leta-
dlech.

Let je simulovdn velmi sugestivné.
Televizni kamera snimd maketu le-
ti§té tak presvédiivé, Ze kdyi jdete
z okruhu ,na pristdni® pres velky
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rybnik, byli byste ochotnt pfisahat, Ze
vidite vlny.

Vygrobni zdvod Aero v Letiianech
pochopitelné nedoddvd PCK proto, aby
zdkaznik mél kam usazovat pivabné
divky. Na nasich snimcich jsme tento
technicky pFistroj ,ozdobili“ divkou
proto, aby oko ¢tendfe mohlo spodi-
nout i na detailech zcela netechnic-
kgeh.

O vyghoddch trenazéri a jefich uZiti
u nds i ve svété se [iZ napsalo tolik,
Ze lze téZko néco dodat. (Snad jen
to, Ze vjhodu simuldtori znal uf stary
Rim: ndmorni péchota nacvifovala
ztee na simulovangch lodich ,na
suchu”.) Dnes uf se v ciziné pro kaz-
dij viznamny typ letadla vyrdbény
v sériich vyviji soucasné { PCK pro
ndevik pilotdZe. Viastni vgevik v le-

"DELFINA

tadle se zkracuje o hodiny strdvené
na simuldtoru. Tim, Ze u nds vyrabi-
me PCK pro nejrozsifenéfsi cvidny
proudovy letoun, nastupujeme smér,




kterj nent nijak novj a nenf v ostat-
nim svété neobvykly. Musime si pFi-
znat, Ze nejde o Zddnou revolutnt
novinku. Kvalita vgroby PCK viak
miuZe byt zdrukou plného obchodniho
tspéchu.,

Ve pgrobnim zdvod® Aero v Letfia-
nech jsme vidéli fadu rozestavéngch
simuldtorid PCK, kde na palubnich
deskdch nebyly jest& zamontovdny
pristroje, a vidéli jsme i simuldtory
hotové do posledniho $roubku, peélivé
sefizené a pFipravené pro export. Je
to skutedné malj technicky zdzrak,
I kdy? neni pochyb o tom, Ze jednim
z nejdulezitéj¥ich faktord je systém
pyeviku na PCK, umoZiiujici simulovat
témér vSechny podminky, véetné stra-
nového vétru rizné sily, vgdky mra-
kit apod., s nimi# se pilotni Zdk miZe
setkat. Nepodafilo se ndm oni zda-
leka odhadnout polet kombinaci nej-
ridznéjsich ,poruch® pro ndevik &in-
nostt pFi mimoFddngch pripadech,
presnéjl Feleno pro osvojeni si rych-
lgch a sprdvngch reakci ve zvldst-
nich situacich. ([sou zdznamy o tom,
Ze dopravni pilot nacvitil na simuld-
toru ,ze sportu® velmi neobvyklou
havarijni situaci, se kterou se — podle
zdkona schvdlnosti — skuteénéd setkal

a bezpeéné ji zvladl, dik predchozi-
mu ndeviku.)

Jestlize sle¢na ,ofivujici pecku”
prohldsila s asmévem, ¥e skondila ha-
varil, priznala tim bezdéky nejvétst
obecnou prednost simuldtord a ndm
dala za pravdu, %e se naSe Fddky

skutetné tgykaly teoretického nebos-
tika...

Snimky: Zdenék NOVOTNY
Kresbha: Karel Helmich
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VLASTIMIL
DAVID

PoZddali jsme ho, aby nds nav§tivil v redakci, a pak
jednoho dne se otevrely dvefe a v nich stdl pFijemny

a usmévavy &lovék. Nale otdzky ho vidbec nepFekva-
pily. Je na né zovykly.

Jak se dostal k 18tdni? Po vdlce. PFihldsil se do
vojenské pilotni Skoly v Prostéjové. O studium byl
velkgy zdjem, dennd se hldsilo kolem sta zdjemcd a
pFisngm sitem prosli vidy dva, tFi. Mél 3tésti. Prosel!
Studoval zde dva roky a byl vyFazen jako pilot pod-
diistojnik. Z rodné Moravy se dostal do Ceskjch Budé-
joviec a v roce 1950 preSel do VZLU Letfiany. Zde se
podrobné sezndmil se sovétskymi stihalkami. [eho
vlastni Zivotni kariéra viak zatala af o rok pozdéjl.
To se psal rok 1951 a v Letiianech zacali s vyrobou
stthadky MiG-15. Pruni stroje zalétdvali je5té sovbtsti
zalétdvadl a on je od nich pFebiral jako vojensky pilot.
Pak v3ak zadala naSe vlastni vjroba a Vlastimil David
se stal pronim deskoslovenskfm letcem nazvukovgch
letounil. Po MiGu-15 pFi¥el MiG-19 a MiG-21.

Zivot zalétdvate, na proni pohled romanticky, je
vSak tGmornd dFina. Kafdyj letoun se podrobuje vel-
kému mnoZstvl rdzngjch zkoulek. Uméni a odvaha se
neprojevuje v husarskfch kouscich, ale ve vojenské
discipling, v pFesnosti, ve velkjch znalostech. O tom
vSak on sdm jiZ nehovofi, poklddd to za samoziejmost.
Je vsak sprdvné se zminit, %e tyto vlastnosti Vlastimil
David md. Prdvé ty ho stavi mezi naSe pFedni zalétd-
vade, proto dostal Rdd prdce.

Jeho zaméstndni vyZaduje velké zkulenostl. Proto
létal na mnoha typech letadel. V aeroklubu vyzkou3el
nékolik druhi vétroiid, ale jeho sympatie patFfi moto-
rovému létdni. Bezpolet bylo letadel, za jejichZ Fizeni
zasedl. K pétadvaceti typlim se viak rdd vracel. PatFily
mezi né i letadla jako Arado, Piper, Siebel.

Potet nalétangch hodin a polet starti je u zalétd-
vadil nesrovnatelny se sportovnimi piloty. Jejich ikoly
vyfadufi jind niéFitka. PFesto v3ak stoji za zminku
ondch Otyfi tisice nalétangch hodin pFi deseti tisicich
startech.

Nedalo ndm to, a ptdme se na néjaké to dobrodruZ-
stvi. To vite, Ze se proZije, a dokonce Easto.

Viastimil David si zavzpominal na svidj proni ,nou-
zdk™. To bylo jesté v pilotni Skole a byl potfeti sdm
v letadle. PFistdl na letisti. Podruhé to bylo horsi.
Zalétdval se MiG-15, Probihaly zkoulky maximdlnt rych-
losti a najednou se zadFel motor. Vysadil nékde u V3e-
tat. Podafilo se mu doklouzat aZ na leti§t8. Pidte se
na zdvadu? Malickost., Délnice, kterd vyrdbéla trubky
pro pfFivod oleje, si prdci urychlila tim, Ze [e svaFo-
vané vhazovala do vody, ¢imZ je zakalila. Zdvada se
neprojevila pFi 2ddné zkoulce, a teprve pfi zkoulce
rychlosti, kde se ukdzalo, Ze takto vyrdbéné trubky
jsou mnohem kFeh(l.

Vzpomnél si jesté na jednu pFihodu, ale tu vdm
vyprdvét nyni nebudeme. Vlastimil David vdm ji povi
sdm. Sejdete se s nim nad pribéhem ,Byl pfi tom”,

. .

v SV

KDO JE?

JIRI BENES

O POHAR

po treti LK

Vyhlesit vysledky a pFedat ceny — to uZ je vidy
maléd tetka za tim, co se muselo projednat, zajistit, zor-
ganizovat a ud&lat, aby zévodnice mohly podat ty nej-
lepst vykony. PlachtaFské zavody Zen, potddané I
tfetim rokem na Rané, maji mnohé zvl&¥tnosti i svoji

historil. Kratk§ pohled do minulosti pripomina oslavy
tficeti let 1étani na Rané, které se staly dostavenitkem
zakladateld naSeho plachténi a kde nemohly chybgt
ani nade prvn{ placlitafky. Tenkrit se samoziejm#& mlu-
vilo 1 o Zenském plachténi. Pak pfiel zavér plachtaFského
mistrovstvi republiky 1964 ve Vrchlabf a tam v diskusi
velmi vystiznym pPispévkem poukézala jedna 2z nasich
prvnich plachtarek, pani Rodovskd, na téfletou pi‘aft&vku
v Zenském zavodnim plachténi. Otdzkou ,co dal dala
podné&t k diskusi. Tehdy zatali €lenové tPf aeroklubl —
Brno, Plzeii, Rand — mudrovat a pFisli na to, Ze do bu-
doucna se bude — alespoii pro zatdtek — Zenské zdvod-
ni placht&nf rozvijet jen péci nékterého z aeroklubii. Pro-
to si tehdy spoleéné& slibili, e n&kter§ z aeroklubfl zor-
ganizuje v pPistim roce Zenské zdvody. Volba podla na
Ranou. Mezitim iniciativu aeroklubu podpofila redakce
¢asopis Letectvi + Kosmonautika, kterd nad zavody pfe-
vzala patrondt a v&novala putovni pohar.




Tak se obnovilo sveétové prvenstvi Ceskoslovenského
Zenského zdvodniho plachténi. Zacatek nebyl velky. V ro-
ce 1965 z jedendcti pflhlaSenych pfiletélo sedm. AvSak
vitézka Tlapdkovd — za vitBzstvi — startovala na VIIL
PMR 1966 a byla nominovdna na mezindrodni{ zavody
v SSSR. To byla pobidka.

Druhy ro¢nik soutéZe o poh&r redakce — v roce 1966 —
se jiz konal jako ¢&tvrté PMR Zen. Vitézstvim mezi Sest-
nécti zdvodnicemi dovrsila Véra Hudcovd své predchéazeji-
ci sportovni dspé&chy a byl ji udélen Eestny titul mistry-
né sportu. Letos se jiZ potfeti upnula pozornost plachta-
fek na soutdZ, zvanou tradién# ,babinec“ &i prosté:

RANA 1967

Na sklonku fervna se slétlo na Ranou tfindct plach-
tatek z Cech a Moravy. Po prvé se soutdZe zhcCastnila
I zahrani¢ni zdvodnice — Monika Warstatovd, statnl re-
prezentantka NDR a ¢lenka aeroklubu DréZdany s vétro-
ndm Foka. Priletély staré zndmé | novd&lkové sout&Ze na
vétronich Orlik, v8echny se stejnym cilem: podat ly nej-
lepsdi sportovn!i vykony. Snahou pofadateld - aktivisti
bylo udé&lat vie pro zdar t&chto populdrnich zévodil.

A co se odlétalo?

28. 6.: cilov§ rychlostni pfelet 112 km Rand-—Jicin.
Zvitézila Ludmila Orlitovd (Gottwaldov — 1000 bodi),
2. Zdenka Matasovd (Vrchlabi — 831 bLod), 3. Marie Ky-
zivatovd (Jiéin — 821 bod). Do cile dolétlo devét za-
vodnic.

29, 6.: cflov§ rychlostni pfelet s nédvratem 106 km
Rand—Mélnik—Rana. Zvitézila Marie Malkovd (Rana —
1000 bodd), 2. Marie Kyzivatovd TJitin — 935 bodil),
3. Kvita BeneSovd [(Mos — 807 bodi). Do cile dolétlo
osm zévodnic.

1, 7.: rychlostni trojihelnfk 102 km Rand—Risuty—Za-
hofany—Ran4a. Bodovaly pouze dvé zdvodnice. Zvitézila
Marie Kyzivatova (Ji€¢in — 1000 bodii) pfed Monikou
Warstatovou (NDR — 738 bodil). O vitézstvi v discipliné
— mnezapnutim barografu — se pfipravila Kvéta BeneSova,
kterd jedina obletéla celou traf.

6. 7.: cilovy rychlostni pielet s ndvratem 893 km Ra-
né—USt8k—Rand. Zvitdzila Monika Warstatovd (NDR —
1000 bodil), 2. Kvéta BeneSova [Most — 995 bodil), 3. Eva
Vrbackd (Medlanky — 987 bodil). Disciplinu absolvovaly
viechny zdvodnice.

Snimky: ]. Benes a R. Daum

Koneéné pofadi soutéZe o putovni pohdr L+K Rand 1976

potadi ] zavodnice ' aeroklub body
33 Marie Kyzivitova Jicin 3283
2. Kvétoslava Bene3ova Most 2555
3. Marie Milkova Rand u Loun 2 492
4. Eva Vrbacka Brno-Medlanky 2353
5. Ludmila Orlitové Gottwaldov 2 157
6. Monika Warstatova Dresden - NDR 2 085
7. Zdenka Mafasova Vrchlabi 1 831
8. Véra Vritna Zabteh 1754
9. Jaroslava Mala Toéné 1178
10. Nadéida Vr3ovskd Podhofany 1158
11, Jaroslava Prokopové Mlad& Boleslav 885
12. Blanka Kratochvilovd Teéna 861
13. Miroslava Marcidnové Roudnice 337

Zdavody skonéily. Na stupnich vitézi stanuly tfi nové
tvdfe, ale i ostatnim patfi uznédni za dosaZené sportovni
vykony v néarocnosti a v absolvovdni zdvodii. VZdyt dis-
ciplina byla vZdy vyhld3ena patndct minut pied otevie-
nim startu, ototné body byly voleny v malych vesnicich
a pro vétdinu zdvodnic v naprosto nezndmém terénu.
Usp&ch ve druhé discipling a triumfélni- dolet vZech z4-
vodnic v posledn{ discipling, kterd byla asové omezena
od 13.30 do 16.30 hod., dokazuje vzestupnou v§konnost
nasich plachtafek.

Uroveii sportovnfho zépoleni zvySovala soutasn® po-
Ffddand meziklubova sout&Z plachtaifft mezi aerokluby
Drdazdany (NDR), Vroclav (Polsko) a Rand u Loun. Na
startu se sesli pPedni zdvodnici aeroklubd jako Klaus
Konig (DrdZdany) a Marian Luzpinski (Vroclav), oba
drZitelé tfi diamantd, a jini. Také zastoupeni vétroid
bylo pestré: Libelle-Laminar, Foka, Jask6lka, Mucha-Stan-
dard, Démant a Orlik. Zajimavym ,objektem"“ zévodi byl
Po-2 Kukuruznik, V této soutdZi zvitézil inZ Frantidek
Mélek (Rand) na vétroni Démant, druhym byl Heiner
Schmidt (Drazdany) a tfetf Marie Médlkov4d (Rand). Sedmé
vzdjemné utkani aeroklub® skonéilo v klasifikaci kolek-
tivi op#t vitdzstvim druZstva ranskgch plachtaft s 6657
body pfed aerocklubem DréaZdany s 6111 body a tfetim
druzstvem Vroclavi, které dosdhlo 4883 bodd.

K zévodiim patfi i dobrd pohoda a o tu na Rané ne-
byla nouze. Postaralo se o to piedeviim letidtni koupa-
list8, ,néroénd cibulové disciplina“, x-té narozeniny Zden-
ky Martasové, zajimavé mezindrodni jazykové konzultace,
po zavéreéném ceremonidlu mlAdeZnickd kapela a ve
vlastni rezii i ,Bar u kombajnu“ — k radosti viech za-
16tdnf na Lufidku, Démantu a cizich vé&tronich.

Zavody skonéily. Ani se mnohym nechtélo véfit, Ze
téch &trndct dn@i uZ je pry&. VSichni odletéli a pofada-
telim — ranskym plachtafim — se na vysledkové tabuli
za posledni disciplinou objevilo na kousku papiru skrom-
né a milé uznéani: ,Bylo to tu nddherné — na shledanou
na Rané v roce 1968.°




LETADLO MINULOSTI
1 BUDOUCNOSTI

TRIMOTOROVY FORD REDIVIVUS — BUSHMASTER 2000

Charles G. PROCHE

Neni pochyb o tom, Ze néktef(
z naSich star§ich ¢tenaffi se jestd
pamatuji na katastrofu letadla Ces-
koslovenskych aerolinii v roce 1930,
kdy tfimotorovy Ford 5-AT-C s ima-
trikulaci OK-FOR, TFizeny pilotem Jose-
fem Sedldafem, narazil pfi letu na
trati Praha — Brno za silné boufe
a pritrZe mracen do komina cihelny
severné od Jihlavy.

Pokud je autorovi znamo, tento
exempldf tfiinotorového Forda byl je-
dinym pravidelné uZivanym kusem
tohoto typu v celé Evrop& Né&mecky
Junkers v Dessavé mél totiZ originél-
n{ patent na pouZiti vinitého plechu
pfi konstrukci letadel, ale Ford tuto
skuteénost ignoroval a zahdjil sério-
vou vyrobu tfimotorovych hornoplo3-
niku, v jejichZ konstrukeci zvinénych

plechi bohat& vyuZival, bez placeni
prislusnych poplatki za vyuZiti pa-
tentu. A kdyZ pozdég&ji Fordovy podni-
ky poslaly lodi jedno své letadlo na
evropskou pevninu, aby zde bylo
pfedvedeno jednotlivim leteckym spo-
leénostem [Anglicani se o né& toho
Casu velmi zajimali), Ceskoslovenské
aerolinie byly ve skutecnosti jediné,
které letadlo koupily. Velkd téast kup-
ni ceny stroje pak Sla do pokladny

Junkerse — jako patentni poplatek.
Fordliv Tri-Motor — dodnes zvany
a znadmy jako Tin Goose [plechova

husa), prvni americky celokovovy do-
pravnf stroj — vyrédbgla v letech 1926
a? 1933 Stout Metal Airplane Compa-
ny. tehdejsi odbotka Fordova aulo-
mobilového podniku. Hlavnim kon-
struktérem a $éfem tovarny byl inZe-
nyr William B. Stout, pod jehoZ vede-
nim zaméstnanci firmy postavili cel-
kem 198 letadel této konstrukce.
(Abychom byli naprosto pfesni, je

Jeden Ford Tri-Motor 5-AT-C se vydal jesté v roce 1963 v barvdch spoletnosti
TWA na dlouhou cestu napii¢ USA — z Los Angeles do Filadelfie

Ford

tfeba jeSté pFipoitat jeden prototyp
piivodniho vzoru 3-AT, u né&hoZ pilot
sed#] aZ nad nab&Znou hranou kfiidla,
a jeden postaveny kus velikého &tyfi-
cetimistného typu 14-A, ktery nikdy
nevzlétl, ¢imZ dostaneme celkovy po-
tet dvou set tfimotorov§ch letadel,
vyrobenych v dilndch, naleZejicich
Ford Motor Company. Pozn. red.)

Po c¢tyficetileté sluZb&é i dnes —
v dobé rychlych tryskovfch doprav-
nich letadel — 16td ve svitd vice neZ
30 téchto veteranii. VSichni jeSté po-
fad poskytuji svym majitelim dobré
i hospodéarné sluZzby a pfinaSeji aktiv-
ni penéZni vysledky. Jejich wvyuZitl
v severn{ i jizni Americe je diikazem,
¥e jsou — jak fikaji Némci — ,Mé-
del fiir Alles” (dé&vietem pro viech-
no): nejenom dennim pravidelnym
skolnim ,autobusem"“ pro déti, bydli-
¢l na jednom ostrové v oblasti ame-
rickych Velkfch jezer u kanadsk§ch
hranic [ostrov nemd Zadnou Skolu)
— zde tfimotorov§ Ford prokézal, Ze
je pofad levn#jsim dopravnim pro-
stfedkem neZ motorovy &lun — ale
hlavni sférou piisobnosti téchto leta-
del je jizni Amerika. Jeji dZungle a
vysoké hory vyZaduji letouny s vyso-
kou spolehlivosti i moZnosti uZivat
pomérng kratkych IletiStnich ploch.
Fordy se tady uplatiuji viude, kde
je doprava nakladli po cestdch ne-
moind.

Ford Tri-Motor se také stal prvnim
letadlem v USA, jeZ dopravovalo pos-
tu pod soukromym kontraktem (byla
to smlouva mezi U. S. Post Office
a soukromym podnikatelem), a co je
snad nejdialeZit&jsi, byl letadlem, kte-
rého pouZzil prosluly admirdl Richard
Evelyn Byrd pro sviij slavny let pfes
[izni tofnu koncem listopadu 1929,
Stout Air Service provozovala svého
tasu leteckou linku mezi Detroitem,
Clevelandem a Chicagem, a dopravi-
la 163000 osob bez jediného Grazu
¢i nehody. UpFimné& Feceno, tato le-
tadla ve své dlouhé historii nikdy
neméla ani jedinou nehodu, zaving-
nou defektnim materidlem €& nespo-



lehlivosti nebo jinou vadou konstruk-
ce.

Uz zestarly, ale stale jeStd duSevnd
¢inny inZenyr Stout- se pfed svou
smrti del5i dobu zabyval nejen my-
Slenkami na modifikaci zbyvajicich
starych Ford Tri-Motorii, ale pomy-
Slel také na obnoveni jejich sériové
vyroby, jez by — po strance techno-
logické i konstrukéni — zaznamenala
mnohd zdokonaleni. Takovy &in byl
ovsem dosti riskantni predeviim v dii-
sledku zéaniku (nebo {asto penéZni-
ho dGpadku) mnoha vyrobcl letadel
(jen ti nejvét3i a financné nejsilnéjsi
ziistali), ale také nasledkem pfilidné-
ho dirazu, kladeného ne pouZivani
proudovych motordl, které dnes té-
méf aplné vytla¢ily z trhu kdysi tak
GspésSné deviti aZ C¢trndctivdlcové
hvézdicové motory ,starého* typu.

Po smrti inZenfra Stouta se ujala
jeho ideji a konstruk&nich névrhi,
na zmodernizovdni Tri-Motoru, vé&tsi-
nou uZ dokontenfch a nakreslengch,
firma Aircraft Hydro-Forming Inc.,
sidlici v mésté Gardena v Kalifornii,
nedaleko pobreZi Tichého oceanu. Vy-
rdbéla zatim hlavné souldstky pro
velkd dopravni letadla Douglas a Bo-
eing, ale uZ v listopadu 1986 pfed-
vedla novindftim na letisti v Long
Beach prvni model letadla Bushmas-
ter 2000, Zaroveit =zéstupci firmy
oznamili, e se plénuje jeho sérlova
stavba, dokonce v ridzngch verzich.

Zajemci si budou moci vybrat stroj s nor-
milnim kolovym podvozkem nebo s ploviky,
ptipadné s lyZzemi. DalSimi obmé&nami jscu
modely bud wvyhrainé se sedadly (pro 13
cestujicich a posddku dvou pilotd] nebo
urfengé vyluén& k transportu ndkladf; tieti
moZnosti je modifikace pro smiSenou do-
pravu osob i nékladi.

Bushmaster 2000 mé cestovni rychlost 225
km/h a dolet 1125 kilometrd. KaZd¢ ze til
motord Pratt & Whitney R985 14B o vykonu
450 koni, pohénéjici moderni, plné automa-
tické vrtule, spotfebuje 758 litru paliva
(80/87 oktanového benzinu) za hodinu. Vel-
mi vyhodné |e, %e letadlo miie naprostio
normalng letét jen se dvdma spudténymi
motory, pracujicimi na 75 % vykonu, a to
rychlosti 176 — 185 km/h pfi spotfebé ka-
dého motoru 83,3 litru za hodinu. Bushmas-
ter také na dva motory snadno a bezpefnd
odstartuje z jakeékoli letistni plochy — v di.
sledku sily novych motord,, kieré déavaji
o 200 aZ 300 koni vic neX piivodni{ hnaci
jednotky.

Nékalik Fordd létalo i s plovdky. Ten na snimku byl v roce 1930 zdstupcim
US Navy beziispésné pFedvddén jako torpédovy bombardér

PFi startu se dvéma piloty a 780 1 ben-
zinu pieleti Bushmaster 15 m vysokou pfe-
kdzku uZ po ulétnuti vzddlenosti pouhych
45 m od mista ,odlepeni®; pfi plné vize
5440 kg .pfeskoci® tuté2 prekdiku po roz-
jezdu a startu dlouhém 18) m. Pro toho,
kdo potfebuje jeitd lepi vykony a tedy
I vykonn&j$i motory, mohou byt namontova-
ny jednotky po 850 konich,

Letoun méd ve srovnan{ se soudobf-
mi dopravnimi ,monstry® pomérné vel-
mi skromné vybaveni, 24dny luxus.
Zato je zhotoven tak, aby nejen brzo
v provozu ,zaplatil® sama sebe, ale
aby se také rychle stal zdrojem G&is-
tgch pfijmé. Vie na stroji vynikéd jed-
noduchosti a dcelnosti, tak%e nutnd
idriba je minimalnf. Olejové tlumiée
Sirokého podvozku umoZfiuji snadny
start i z pomérné nerovnych a nedo-
statetn# udrZovanych letist. Okna pi-
lotni kabiny se oproti piivodnimu ty-
pu dvakrat zvétsila. Nové aerodyna-
mické prstencové kryty zlepsily chla-
zeni motord. VyvaZovaci plo3ky se
nyni nachézeji na obou kormidlech
1 na kridélkdch. Novy a G&innéjsi
vertikdlni stabilizadtor usnadfiuje let
v pfipadé ,vysazeni” jednoho z moto-
rii. Vyskova a smérovd kormidla jsou
naprosto stejnd a vyménitelna. [ejich
vyroba je tak jednodu3si a hospodé4r-
néjsi.

Presto, Ze Bushmaster 2000 zdadil
viechny dobré vlastnosti a kvality
starého Forda, je skutetné& velmi
modernim letadlem: trup a kiidla
maji potah z lehéich a siln#&jsich
vinitych duralovych plechii, podla-
ha hlavni kabiny byla zesilena, aby
unesla i t8Z5i uZitecné zatiZeni, na-

kladané dovnitf bud postrannimi
dvefmi o rozmérech 1,5 X 15 m,
nebo dal$im otvorem v podlaze, kte-
r¢ se zvlast hodi pfi instalaci speci-
dlniho vybaveni uZivaného ke zkou-
mani oblasti pravdépodobného vy-
skytu nafty pobliZ petrolejovych té-
Zi5f ve Stfedni a JiZni Americe.

Majitel vyrobni firmy pan Ralph
P. Williams uvedl na diikaz, Ze Bush-
master skutetné& je nejlevné&jSim do-
pravnim letadlem své&ta, ndsledujici
fakta: s poloviéni za&sobou paliva,
dvéma piloty a uZitefnym nédkladem
2120 kg (nebo s 15 cestujicimi] do-
leti stroj na vzddlenost 450 km bé-
hem dvou hodin a pfFl celkovych
operaénich vydajich 50 dolard (pfi-
bliZnd cena dobrého pénského oble-
ku) 4+ plat pilotih a cena pojisténi.

Nékteré staré, predvaletné Fordy
nyni pilotuji mladi muZi, ktefi ,byli
jest® na houbdch®, kdyZ tato leta-
dla uZ nalétala desetitisice kilome-
tri. Dne3ni ,omlazené“ Fordy jsou
viak stavény tak, aby jejich dobré
sluZby mély je§té mnohem del3(
trvani. Jsou to letadla budoucnosti.

Na%onec nékolik fddaji Bushmastera ?2000:

Vaha celkovd 5670 kg, prazdnd 2950 kg;
cetkovy néaklad 2727 kg: rychlost cestovni
225 km/h, padova 50,5 km/h; dolet 1125 km;
nosnd plocha 83,61 m? délka trupu 1578 m,
rozpéti 23,72 m; rozchod podvozku 6,49 m;
rozméry kabinv cestuiicich: délka 8,10 m,
Sitka 1,52 m, vyika 2,13 m.

Snimky: KOKU-FAN, archiv

Nijak zvldst elegantni, ale solidni, spolehlivy a sympatickj — to je Bushmaster 2000. V titulku je jeho zdbér en face
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Stanislav BARTL

Tragick)‘r konec Salomona Andréea odsunul mySlenku
dosaZeni severniho p6lu vzduchem nadlouho do pozadi.
AvSak s rozvojem letecké techniky se objevila znovu.

Na jafe 1925, 11. kvé&tna, startuji ze Spicberk dva
hydroplany Dornier Wal s péti muZi na palub& aby se
pokusily dosdhnout tofny. Jeden z téchto muZi za dva
roky — ve svfch pétapadesatindch — napiSe: ,Pokldd4am
svou objevitelskou drdhu za skoncenou. Bylo mi osudem
dopfdno vykonat vSechno, co jsem si pfedsevzal, Na jed-
noho Elovéka je to dost...” A nebude lhéat.

Jako kormidelnik lodi BELGICA se zié&astnil v§pravy,
kterd prvni v d&jindch pFezimovala za jiZnim polarnim
kruhem. Svou prvni samostatnou expedici podnikl na ma-
lickém kutru GJOA; b&hem tFi let dokézal to, of marné
usilovaly generace mofeplavc &tyFi stoletf — proplout
Severozdpadni pasédZi, z Atlantiku do Pacifiku kolem se-
vernich bfehi Kanady. Potom si najal slavny Nanseniv
FRAM, na némiZ se chtél pokusit dosdhnout severntho
magnetického p6lu. V tom ho vSak pfedeiel Peary. FRAM
piesto vyplul, a teprve daleko od domovskych bfehidl se
posddka od svého velitele dozvédéla, Ze misto severniho
pblu se jde na jiZni. (Cile, ktery dosdhl uZ néxdo jiny, ho
nelakaly.) JiZni p6l mu neunikl: se svymi &étyfmi druhy
tam stanul necely mésic pifed kapitdnem Scottem.

Na lodi MAUD potom proplul i Severovychodni pasaZi,
podél sibifskych bfehd, a cht&l podniknout vyzkumnou
cestu napfi¢ Severnim ledovym ocednem. Plavba, plna
netekanych svizeld, se viak vlekla, a tak po tfech letech
svéril lod pratelim a vréatil se, aby vyzkou3el nov{, na-
déjny prostiedek vyzkumu poldrnich kraji — letadlo.

Dostal se na ném déal neZ kdokoli pfed tim — aZ na
osmaosmdesédtou severni rovnobézku. Tam, dvé st& dvacet
kilometrd od p6lu, musel viak nouzové pfistat v kanalu
mezi ledovymi krami. Kanél brzy zamrzl a velka kra uza-
viela pfistup na volné&jSi prostranstvi. Dornier Wal ¢islo
25 byl v pasti.

Kamarddi, letici na druhém stroji, ptistali nedaleko,
aby jim poskytli pomoc. AvSak ledové bariéry jim nékolik
dni brénily dostat se k sobé& KdyZ k setkdni konelné
doSlo, zacalo pét polohladovych muZii pracovat na své
zichrané.

Po tifech tydnech nepfedstavitelné diiny se jim poda-
filo upravit na ledé jakous takous startovaci drahu a
uskutetnit neuvéfitelné: letoun stavény pro start na
vode, a navic pretiZeny o posadku poskozeného siroje, se
nakonec zved! do vzduchu. Po osmi hodindch letu, s po-
sledniml litry v néddrZi, dosahl u Spicberkil volného mofe.
_ Vyprava, kterou svét uZ poklddal za ztracenou [letadla
nemeéla vysilacky), se vrétilal

JiZ tento €in mohl stacit, aby se Roald Amundsen stal
nehasnouci hv&zdou polarniho nebe. Aviak on se rozhod-
ne povazovat svou objevitelskou drédhu za skontenou aZ
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v pétapadesdti — do té doby mu zbyvaji celé dva roky!
Nyni méa jesté cil, jehoZ chce dosahnout: doletét na sever-
ni poll

ZkuSenosti z letu s Dorniery, které se jinak skvéle
osveédcily, ho varuji — jakmile letadlu vysadi motor, musi
piistat. Je tedy potfeba nalézt dopravni prostiedek,
u néhoZ tato nutnost odpadd. A Amundsen se domniva,
Ze jej nalezl ve vzducholodi.

Chce letét na severni pol
drive vSak potrebuje
Norsko je chudé a vzducholod draha. Penize nabizi
Amundsendv americky piitel, ktery se jiZ osvédcil né-
kupem Dornierd — Lincoln Ellswoorth. Avsak ani jeho
prostiedky nestaci ke koupl Zeppelinu, jaky lze ziskat
z Anglie nebo Némecka. Amundsen se proto rozhoduje,
rychle a Stastné jako uZ tolikrat pfedtim: dozvédgl se, Ze
Itdlie by prodala jednu ze svych polotuhych vojenskych
vzducholodi — starsi typ N-1. Nevaha a kupuje.

Je jesté potreba ji ndleZité upravit, aby unesla predpo-
kladanou vahu ti'i tisic Sesti set kilogram( posdadky a vy-
baveni. Tim by jeji letovd vdha pPesdhla deset tisic kilo-

hned
vzducholod.

ndsledujiciho
Amundsen je Nor,

roku,




grami. Je tedy nutno zvysit dnosnost o vic jak jednu a
pil tuny. Podafi se to? Ano, podafi. Objem 18 500 krychlo-
vych metri sice nelze zvysit, ale lze odstranit vie zbytec-
né a nepotfebné.

Plukovnik Umberto Nobile, konstruktér vzducholodi, to
ucini. Vzducholod je pokfténa jménem NORGE a odleti
z Rima na Spicberky. Nobile se stdva €lenem vypravy.

Dne 7. kvétna 1926 pfistdla NORGE na Spicberkéach. Ale
neni sama — Cek4 tam jiZ tfimotorovy Fokker kapitdna
Byrda, ktery se rozhodl svrhnout na p6l americkou vlaj-
ku. NeZ se NORGE odpoutda od kotevniho stoZaru, Byrdfiv
Fokker odstartoval. Za Sestndct hodin je vie hotovo — se-
verni p6l ma své dobyvatele: Byrda a Bennetta. Amundse-
novi nezbylo, neZ obéma gentlemansky blahopfat; jeho
cil je ztracen. Byrd to sice zaplatil tfeml umrzlymi prsty
a nosem, ale vitézstvi nejsou zadarmo.

Amundsen byl tedy op#t pfedstiZen jako pfed lety Pea-
rym. Co nyni uéini? DokéaZe si vytyé&it novy cil? DokéZe,
Ze je jeSté schopen dobyvat prvenstvi?

NORGE odstartovala dva dny po Byrdovi, 11. kvétna
v deset hodin rédno se cétrndcti muZi na palubé a zéso-
bami potravin na dva mésice. Lodi, kotvici v zalivu, ji po-
zdravily zvukem sirén a kapitdn Byrd ji provazel se svym
Fokkerem plnou hodinu letu. Pak jiZ pokratovala sama.

V jednu hodinu 12. kv8tna 1926 pieletéla tocénu, kam
byly svrieny tfi vlajky. Amundsen shodil vlajku norskou,
Ellswoorth americkou a Nobile italskou. Zerdé se zabodly
do ledu a posddka vidéla prapory je5té dlouho zafit
pestrymi barvami do jasné poldarni noci. NORGE zakrou-
zila nad polem a pokracovala smérem k Aljasce.

Krésné pocasi se brzy pokazilo a vzducholod se dostala
do snéhové vénice. Musela vystoupit do vysky aby ji
unikla, avsak tam ji zaskocila namraza. Jeji povrch po-
kryla ledovd vrstva, kterd ji tak zatiZila, Ze zatala rych-
le klesal. K dovrSeni vieho led na motorovjch gondolach
pfi chvénl motor praskal a vrtulovy vir jej vrhal na bok
lodi. Ostré ledové kusy prorazily na nékolika mistech po-
vrch a plyn zacal unikat. Diry bylo nutno neustile zale-
povat a v jednom okamZiku byla situace tak vazZna, Ze
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Amundsen dokonce pomyslel na pfistani. AvSak naStésti
se vycasilo a nebezpeci bylo na chvili zaZehnéano.

Na obzoru se ukdzal Point Barrow na Alja3ce, kam
NORGE sméfovala. Tu se vSak piihnala novd vénice,
vzducholod pokryla nova ledovad vrstva. Nebezpeéi bylo
nyni daleko vétsi, protoZe trhliny zptisobované odletuji-
cimi kusy ledu jiZ nebylo ¢fin zalepovat. NORGE se probi-
jela kupfedu stdle s vétS§imi obtiZemi. Nakonec pfFestalo
pracovat radio. A co znamend zhstat uprostfed ledovych
pustin bez spojeni, to Amundsen znal ze zkuSenosti. Bez
prodleni vydavd rozkaz k pfFistdni u prvnich lidskych
obydli.

NORGE pfistdla u Tellenu, severné od Nome, po pfe-
letu dlouhém 5300 kilometrdi. Trval sedmdesédt jednu ho-
dinu a byl to prvni pfelet napfi¢ Arktidou. Amundsen
jesSté dokdzal vitézit!

Po dlouhych hodindch, kdy sv&t o ném nemé&l Z&dné
zprdavy, se opét vracel. Urostld postava, vyraznd drsnéd
tvaf s orlim nosem, pod kosmatym obo¢im 3edé odi jako-
by obréazejici bilou tmu sn&hovych plani. MuZ, ktery se
uz za svého Zivota stal osobnosti opfedenou legendami.
Jeho slava obletéla cely svét, vice prostoru pro ni uZ ne-
bylo. A jestli snad je3té néjaky zbyval, hbitd po ném
vztahl ruku muZ mnohem mensi, tvafe daleko mékéi,
s bystryma jiZanskyma ofima. Umberto Nobile. CoZ to
snad nebyl on, kdo zkonstruoval NORGE? CoZ tedy jeji
uspéch nenf pfedeviim jeho Gsp&chem?

Rimané uspofédali jeho rodiné nad$ené ovace, Nobile
byl pfivitdn jako hrdina, na poldrnim nebi vze$la nova
hvézda s cerstvymi generdlskymi epoletami. Ne, to nebyl
styl skromného, pfisného Amundsena, ktery se nijak ne-
tajil tim, Ze je mu proti mysli...

+Ted skladdm vesla do €lunu, at pokratuji jini,“ prohléa-
sil Amundsen po své ndvratu z Aljasky. ,Ale bude-li
nékdo na severu nebo na jihu potfebovat mou pomoc,
jsem k dispozici..."

Bude zapotfebi, aby tento slib splnil? Najdou se ctiZa-
dostivei, ktefi budou chtit Amundsena pPekonat? Kdo

bude mit tu odvahu?
Pristdé: STARY VLK SE NEVRACI
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dalsi kapitoly
dopravniho
létani

Dr. Jind¥ich HANZAL

Od}akilva lidem zvlaSt impono-
vala létajici télesa vynikajici mo-
hutnosti. KdyZ straSidelny drak, tak
orel s pdtimetrovym rozpétim kfidel,
a kdyz letadlo, tak velkoletadlo.

Velkoletadlem byl ve své dob® vyvojové Fady objevuji monstra: Dor- Neujala se. Strom letectvi, byt sebe-
Vickers Vimy, ale i tfimotorov§ hor- nier Do-X (1929), Tupolev ANT-20 zelené&jsi, byl vidy jestd prilis atly,
noplosnik Fokker a elegantni Doug- Maxim Gorkij (1934), Hughes H-4 neZ aby dochoval aZ k dozrani tak

téZké ovoce.
r : Do-X mél nést 179 cestujicich na
i : : transatlantické trati, prakticky se
véak zmohl jen na dnosnost 30 — 40
osob, s nimiZ putoval pouhf¢ch néko-
lik desitek metri nad vinami mofe
rychlosti mélo pies 100 km/h.

Osmimotorovy Maxim Gorkij posky-
toval misto pro 70 cestujicich a na-
vic pro 7 ¢lendl posadky. ZFitil se jes-
té béhem své vyvojové faze.

Hughesiiv Hercules pro 750 lidi, lé-
tajici lod o rozpéti 97,5 m, sdilel vel-
mi podobny osud jako jeho oba pfed-
chiidci. Byl pfilis téZky na své moto-
ry, nebyl schopen vystoupat na oblo-
hu a pfi zkouskach se poSkodil. Mi-
liondf Hughes se timto typem mélem
NE v . zruinoval.

Ze tviirci vSech té&chto letadel byli
fantastové, nerealisti¢ti snilci? Ne
tak docela. Dornier chtél konkurovat
lodim, Tupolev zase vytvofil koncepci
dopravy po obrovskych rozlohiach So-
Kresba Lockheed C-5A vétského svazu neprotkanych pozem-

nimi komunikacemi, a Hughes se citil

las DC-2 (17 cestujicich). Zadn§ Hercules (1948), méme-li jmenovat povoldn, aby fekl uz opravdu posled-
z téchto typli nenapliioval veleidedl. ta, kterd nadm nejvice utkvéla v pa- nf slovo k alternativé ,namofnici
Proto se jako obzvlast bujné vyhonky mé&ti. JenZe vSechna potkal zl§ osud. nebo letci“. Vsichni vid&li budouc-

Douglas DC-8 Super 61




nost spravné, jenZe pfichdzeli pFili3
brzo a proto s nepfiméfenymi tech-
nickymi feSenimi.

Za jejich zady se zatim rozvijela
plynula linie vyvoje dopravni letecké
techniky. Junkers G-38 z r. 1929, 16ta-
jici lod Boeing 314, s kterou Pan
American Airways v kvétnu 1939 za-
hajil skute¢nou pravidelnou transat-
lantickou dopravu po vzduSné cesté
(nad Pacifikem létal Martin M. 130
China Clipper uZ od roku 1935), a
potom i stroje Armstrong Whith-
worth A.W.27 Ensign, Boeing 307
Stratoliner a Douglas Skymaster, kte-
ré s koneénou platnosti potfely pové-
ru, Ze co létd pfes vodu, musi mit
lodni trup.

Tyto tfi naposled uvedené typy jsou
nepravem zapomindny; stdly na kii-
Zzovatce roku 1939 jako smérnik uka-

Dornier Do-X

Dornier G-38

zujici k dnedku. Lodafi, kdyZ je spa-
tFili, zatrnuli. Ale vdlka nemilosrdné
zpretrhala sité linek civilni letecké
dopravy, techniku orientovala ke
svym cilim a tak se muselo pockat,
aZ stihatky a bombardéry zase uvol-
ni vzduch pro své neozbrojené sou-
béZence.

No a dnes uZ je vie hotovo. Dopra-
va cestujicich po vod& oceédni jiz za-
hynula. Nijak staré, velmi komfortni
a | jinak skvé&lé rychlolodé jako napf.
Queen Mary a Queeen Elisabeth od-
chazeji z historie. Na jejjich misio
se plipravuji letadla, jeZ unesou to-
lik cestujicich jako docela pofFadny
parnik.

LETAJICI SLONI
Kontinuitni vyvoj techniky proudo-
vé dopravy vrcholi Fadou Douglaso-
vych ,osmicek" dneska:

DC-8-50: 150 cestujicich na 8000 km, nebo
v néakladni verzi 43000 kg (jde o vy
chozi typ ,Sedesdtek”).

DC-8 Super 61: 251 cestujicich (R :43,38 m;
D:57,12 m; V:1295 m: prazdna vaha
67500 kg; wvzletova wvaha 147 400 kg
rychlost 830 km'h; maximilni dolet
11000 km; prv§ let 14. 3. 1958)

DC-8 Super 62: 190 cestujicich (R : 45,51 m;
D:53,10 m; V:12,88 m; prazdnd
64 400 kg: wvzletovd wvdaha 2
let 9800 km; prvy let 29. 8.

DC-8 Super 63: 251 cestujicich a
nakladu (tytéz rozméry jako S.
nd viaha 70500 kg: vzletova véa
kg: dolet 8 300 km).

Av3ak tyto parametry uZ nestaél.
PFichdzeji stroje, které poskytnou dost
prostoru pro 500 — 700 — 900 cestu-
jicich. To uZ je nova kvalita, dalsi

meznik na cesté vpied. A pondévadZ
tvoli ucelenou kategorii, dostali také
spolecnou prezdivku, jez se ujala tak
dalece, Ze uZ dnes slouZi jako odbor-
né pojmenovéni. Rikaji jim ,Jumbo®,
jak se od nepam8ti volalo na slony.
Inu, spole¢né znaky by tu byly: veli-
kost, véaha, sila a pPi tom rychlost
pohybu. A také nedostatek jemné
krasy.

Prvy ve vzduchu a na vystavisti
v Le Bourget u PafiZe [1965) byl An-
tonov AN-22 Antej. Jeho civilni sério-
va verze bude vSak vypadat trochu
jinak neZz jak jsme poznali zdkladni
prototyp. Trup se prodlouZi na 66 m
a jeho kubatura 32 X 44 X 44 m po-
jme ve dvou podlaZich 720 cestuji-
cich, pfitemZ jeSté zistanou znalné
prostorové rezervy (odpodivdrna, bar
a jiné spoletenské mistnosti). Antej je
projektovdn na vzletovou véahu 227
tun, cestovni rychlost 680 km/h a
dolet 11000 km resp. 5000 km s ma-
ximélnim nédkladem. Co se rozumi
timto ,maximdlnim nédkladem®? Dne
27. tijna 1966 Antej vynesl do vysky
6500 m 88103 kg uZitetného zatiZeni
a piekonal tak 8 let stary svétovy
rekord Douglase C-133 A (53500 kg
do v§Se 2000 m]).

Boeing 314

Boeing 307 Stratoliner




Po létech se uskutefiiuje my3lenka,
jeZ stdla u kolébky letadla ANT-22
Maxim Gorkij. Smysl Anteje lze dobfe
odhadnout. Bude patrné standardnim
pojitkem délkové osobnf i nékladove
dopravy s mésty, snad lze Ficl velko-
meésty, v prostordch SSSR, kam neve-
dou Zeleznice, ani silnice. Pozemni
komunikace uZ k nim nebudou zfizo-
vany. Ve srovndni s leteckou dopra-
vou jsou pfili§ pomalé a drahé, ne-
hledé k tomu, Ze jejich vystavba je
zdlouhav&jsi neZ rist t&chto mést.
Budoucnost Sibife je v§znamnou po-
lozkou budoucnosti celého Sovétské-
ho svazu, zejména po ekonomické
strdnce. Rozmach letecké dopravy tu-
to budoucnost pfibliZuje. Pieklenuje
bez mostd propasti, jeZ aZ dosud sta-
ly v cesté na zemi. Tomuto G&elu, ze-
jména hlediskm v&asnosti a 8ifl
praktického uplatnéni, je ptirozené
poplatnd celd koncepce Anteje. Dik-
tuje ji nejen poZadavek kapacity a
rychlosti, ale také poZadavek skrom-
nosti pfi uZivani letistnich ploch &
zatizeni. Né&kolikaminutové rozdily o-
proti cestovnim rychlostem proudo-
vfch ,jumbos“ nehraji v méfitku
dne3nich potfeb Sibife Z&dnou roli.
Radé&ji dfive a pomaleji neZ pozdéiji
a rychleji: rozhoduje celkové tempo
rozvoje Sestiny svita. Cekani, aZ viu-
de budou é&tyfkilometrové rozjezdové
.superdrdhy“, by bylo kaprici6zni.
Souhrnem lze konstatovat, Ze Antej
je ptesné it na miru dne3nich po-
tfeb Sovétského svazu. Je to letadlo
pro kaZdodenni téZkou préci, nikoliv
pro turistiku. Nenarazi-li jeho vyvoj
na neptedvidané technické potiZe, lze
otekdvat jeho néstup do sluZby
v pfistich dvou letech.

Také americké ,sloni” typy vyché-
zeji ze zcela specifickfch podminek
a pozadavkil. Struénd je lze vyjadiit
témito znaky:

1. Stdle plnéjsi pFebirdni vSech
tikolt mezikontinentdlni dopravy. V§-
znam nédmofnich lodi postupné& sléb-
ne, své pozice si ve vghledu udrii
jen pfi hromadném transportu rud,
nafty a jinfch mimofadn& hmotnfch
substratii. Letectvi musi byt pfiprave-
no nabidnout v potfebném rozsahu
své sluZby ve viem ostatnim.

2. Schopnost pFepravy ndkladi za
ceny, jef budou konkurentni oproti
Jingm zpiisobim ndkladni dopravy, a
jeZ jasndé zvitézi, zapoctne-li se faktor
zkrdceni 1hiit doddvek, v piipadech,
kdy na tom zvlast zéleZi.

3. Maximdlni kapacita mist pro ces-
tujici pfi zna¢ném pohodli (zejména
mé skoncovat s dne3ni stisn&nosti
prostoru, kter§ prakticky znemoZiuje
pohyb bé&hem letu a nepfiznivé pi-
sobi na psychiku.

4, Vysokd pruZnost nasazenjch leta-
del pFi rozdélovdni prostoru mezi ces-
tujici a mrivg ndklad, jak to vyZaduje
velkd a nepravidelnd rychlost poptév-
ky v mezikontinentdlnim dopravnim
styku.

5. DodrZeni dneSnich rychlostnich
parametri vzdudné dopravy na zdmof-
skych tratich.

Rozhodla ovS8em okolnost, Ze FeSeni

téchto dkold je uZ dnes moZné tech-
nicky i ekonomicky. Otvirda se novy
obzor pro trh letecké dopravy a tim
také mezindrodni odbyti§t# pro nova
letadla. Monopolizaéni snahy americ-
kych leteckych v¢robnich giganti
znovu plsobf jako wurychlujici mo-
ment. Krom#& toho Spojenym statiim
jde i o samu transportni zdatnost, jeZ
by odpovidala jejich st4tnim mocen-
sk¢m ambicim. ,Jumbos” se staly po-
litikou USA; vyjadfuji jejich snahu
spojit vlastni ,ostrov® pohotovymi
komunikacemi s celym svétem. Proto
také 3. vyroéni kongres Amerického
institutu pro vzdu3nou a kosmickou
dopravu konany¢ v prosinci 1966
v Bostonu odsunul do pozadi vnitro-
kontinentdlni problematiku airbust a
viechen diiraz poloZil na ,obry"“, p¥i-
temZ pry jejich pravé pFipravované
typy maji byt stupnédm k letadlim
s uZitnou tnosnostf fadu 150 tun.

NuZe, seznamme se bliZe s americ-
kymi projekty. Leccos z dostupnych
informaci je zkresleno reklamnim
natérem, leccos dopadne ve v§sled-
ném feSenf a provozni praxi jinak.
Zakladni rysy koncepci viak z nésle-
dujicich informaci vynikaji s pomér-
nou ur¢itosti a nézornosti.

Favoritem ¢islo jedna je Boeing 747 (350
ai 490 cestujicich; R:5987m; D:689.85m;
V:18,90 m; prdzdna vaha 238 270 kg: vzleto-
vA vaha 308530 kg; cestovni rychlost 880
km/h; délka startovni/pFistavaci drahy : 2870/
2000 m, cestovni vySka 13 700 m; dolet s uli-
tefnym nékladem 47 500 kg 6400 km, maxi-
méalni dolet 19000 km).

Mohutnost typu 747 nejlépe vynikne ve
srovnéni s jeho pfFedchiidcem Boeingem 707
Intercontinental. Rozp#ti Boeinga 747 je
o 15,22 m vi&tsl, trup o 24 m deldi a ka-
bina o dvojndsobné 3ifce. V transporini

verzi pojme Boeing trojndsobn§ nédklad
(99 800 kg).
Cestujici budou do letadla nastupovat

Etyfmi vchody. Vnitini uspofddéni pr¢ ztra-
ti svdj ,autobusovy“ rdz. Na palub® méa byt
— v mezich pfisluiné variace — zvla5tn{
mistnost pro televizi a kino, koktajlovy bar,
fada apartma a dokonce i hudebni pokoj
a knihovna.

Zasadnéj3l vyznam v3ak bude mit dGprava
pro pfepravu ndkladni. Prifez trupu a cel-
kov§ nakladovy prostor 678 m® dovoluje
umistit 28 palet o rozmérech 2,44X2,44X3,18
m (standard [ATA) ve dvou faddch wvedle
sebe a daldich 15 menSich palet do ,sute-
rénu*, coZz vcelku obn&sf asi 190 tun, Napf.
na trati New York — Londyn pr§ takto bu-
de moZno dopravit 86 230 kg zboZ{ jedinym
letem.

Trochu Pl‘ekvaplv! plisobi, Ze Boeing 747
nebude mit dv& trupova podlazi. Pfednost
se dévd prostoru. Misto pro cestujici a pro
ndklad bude variabilng odd&lovano posuv-
nou pfepéikou.

A realizace? Ve stavbd je nyni 5 kom-
pletnich letadel, Je: majl bt podrobena
roénimu zku3ebnimu provozu, dile 2 draky
pro zkouSky na zemi (slatika a {inavové
testy) a 1 atrapa ve skuteiné velikosti pro
ovéfeni fidiciho systému. .Pozemni® draky
majl byt hotovy v roce 1938, dokonZeni le-
tadel se ofekavd na pocdtku r. 1939 Vyro-
ba_ vV nové tovarng v Everrettu, jejimz vy-
luénym programem m&d byt Boeing 747, se
rozbihd; dodavky spolednostem pry mohou
zalit jiZ v r. 1969.

Leckeed nechce zlistat pozadu. PFipravuie
a nabizi civilni wverzl vojenského obfiho
trans‘purtéru C-5A, ktera nese projektové
oznaceni L-500. Zdklaini varianta je urcena
pro pfepravu osob (884 cestujicich + 23 le-
tuSek), typ L-5J0/2 pro smifenou dopravu a
L-530/3 pouze pro nakladni (117 tun uzited-
ného ndkladu na 5200 km nebo 5) tun na
12 000 km).

V ostatnim je L-500 charakterizovédn t&mito
zékladnimi ddaji: R:74m; D:7495m; V:
19.87 m; cestovni rychlost 870 km/h; cestovni
vyska 9810 m.

Podstatny rozdil oproti Boeingu 747 se fe-
vi ve wvnitfnim uspofddani trupu. Lockheed
zvolil tiipodlaZini koncepci, pfifemz u smi-
Sené verze (L-500/2) predpoklddd umis&nf
225 cestujicich ve tretim, nejvy3%im .poscho-
di®, zatimco ob& ni23i zaplni nédklad o va-
ze aZ 77 tun.

L-500 pr§ midZe byt na trhu uZ v r. 1971.

Anl_ Douglas nechce ziistat na svych
«0smitkéch®. Ohladuje prace na typu DC-10:
verze D-957 zhruba zachuvéva zékladn! roz-
mérové parametry DC-8, ale v dvoupadlaZ-
nim fedeni poflld s 378 — 524 cestujicimi,
zviitSend verze D-952 mé mit 583 sedadel.
[Krom#@ tohu se Douglas zabyvd prnjektem
Sestimotoruvého mamuta o rozpéti 79 m a
vzletové viaze 562 000 kg.)

Boeing 747 je uZ ,hotovou v&ci,
Lockheed L-500 ma solidni vyhlidky
zejména té%Z vzhledem k pokrogilé
rozpracovanosti vojenského  C-5A.
Douglasovy nadéje na dspéch DC-10
jsou nevalné uZ proto, Ze trvajf jeho
ekonomické starosti.

SKUTECNOST A NOVE SNY

Cinily-li pFmé provozni néaklady
na jednu tunu a mili u pistového
DC-6 dev&t centdl a u Boeingu 707-
320C pét centdl, budou u Boeingu 747
obnéSet uZ jen t¥i centy. Dospéji pry
témé&f na drovefl dopravy nakladnimi
automabily.

Douglas proddvd své velkokapacit-
ni ,osmi¢ky“ po 10000000 dolard.
Na vSechny tfi verze dosud ziskal
141 objednédvek.

Boeing nabizi sviij typ 747 za 18
miliénd 500 tisic dolard. Dosly mu
jlZ zaké&zky na vice neZ sto kusi.

Ale v3e neni tak fjednoduché, jak
by se na prvy pohled zdé4lo. Letist&
pro obry bude nezbytné prebudovat
— pocinaje odbavovacimi a nakldda-
cimi zafizenimi aZ po startovaci dréa-
hy. Vzniknou rizika Gm&rn& znésobe-
nych ztrat, také v disledku nepted-
vidatelnych katastrof, které nelze pfi
nové kvalitg jakou obF nesporné
jsou, vyloué&it. Provoz spoleénosti,
které obry nasadi. bude nutno reor-
ganizovat po v3ech strdnkédch. Nova
letadla si budou diktovat nové pod-
minky pro své sluZby.

A pfece uZ nyni je kategorie ,slo-
ni“ holfm faktem. Sv&tové letecké
spoletnosti uZ s nfm nesmlouvaii.
Pfedev3im cht&ji udrZet krok s do-
bou.

Diagramy letecky pfepravovanych
objeml v poslednich letech stoupaijf
krivkou, kterd pfechédzi tém&f do
svislice a dédle sméfuje vzhiru jako
Sipka ukazujici hlavni{ smér. Jen na
transatlantickfch tratich v uplynu-
lych deseti letech se ka?dym rokem
pocet pfepravovanvch osob zv&tZoval
v priméru o 195 % a vdha néakladd
dokonce o 285 %. Podobn& se vyviji
i kontinentdlni a vnitros*dtni letecka
doprava. V pfi§tim desetileti se pr¢
néklad ptrepravovany vzduchem zde-
saterondsobi. Lidé pry budou cesto-
vat vyluéné letadly na v3ech tratich
delfich jak 150 km.

Doprava osob po hlading ocedni
jiZ odumfela. i dopravé zbo% se tu
krati dech. I kdyZ by bvlo pfehnané
tvrdit, Ze ddlkové Zeleznitni traté
v dohledu zarostou travou, pfece jen
se zdd, Ze nové uZ stavény nebudou
a Ze rychlikli bude vypravovédno stéle
méné. ..

Dovoravni letectvi dospivd do svého
zralého véku, jehoZ plnou produktiv-
nost zadindme odhalovat.

Snimky: Interavia, KOKU-FAN



Plk. Jan SKOPAL

Béhem letu mi ,visel” le-
toun wvlevo. ,Lapotky”, na
ktergjch jsme ve Slovenském
ndrodnim  povstdni létall,
byly drevéné konstrukce a
jejich opotrebovdnt bylo ve-
liké. ,Viseni” bylo zpisobeno &dsteénou deformaci kostry.
Celou cestu jsem musel letoun udriovat kfidélky v hori-
zontu, a mne bolela ruka. Znepokojovalo mne to. Opra-
va bude sice pomérné jednoduchd, staci trosi¢ku pFihnout
vyrovndvaci plisek na pravém kfidélku smérem vzhiiru,
horii viak je, Ze mechanik Grisa, se ktergm jsem si dobfe
rozumél a ktery byl vyborngm mechanikem, se vrdtil do
Svazu. K naldi skupiné prisli novi mechanici, chlapci, kteri
se teprve uftili. Mij mechanik pracuje samostatné teprve
druhg den. Zdd se, Ze prdci rozumi. Grisa mu také po
dobu zdcviku neslevil, ani co se za nehet vejde, a pFi
prdci ho prohdnél za kaZdou sebemen5i nepfFesnost.

Pfistdli jsme. Predal jsem strof a pro fistotu jsem me-
chanikovi jesté vysvétlil, co je tfeba udé&lat k odstran&ni
wUiseni®.

Rano pFed startem jsem si neprohlédl opravu. Mechanik
mi také nic nefekl a jd na to zapomnél. Moje neomluvi-
telnd chyba, kterd v mém dosud krdtkém Zivoté mohla
byt posledni. Vyrovndvact plisek na kFidélku byl prehnut
opatné, nef bylo tFeba, a na devadesdt stupfid, coZ pii
takové zméné aerodynamiky kridla pFedstavufe silu, kte-
rou &lovék nemilZe rukou prekonat.

Dokud kola podvozku letounu lomozila pFi startu po kld-
ddch vybudované drdhy, bylo dobFe. Jen vSak hluk ustal
a kola se odlepila, pofal se letoun pFekldpét na levé
kFidlo a zatdcet se doleva, smérem ke kopci. Proni mou
snahou bylo uvést jej do normdlni polohy a vyhnout se
stromu, kterj mi stdl v cesté po levé stran& drdhy.

Zyratny moment vriule a velky vztlak na pravém kFidle
jsem v3ak nepFfemohl a letoun velkgm obloukem zadal
pFechdzet do polohy na zddech, Nepomohl ani plng plyn,
ktergm |sem se naposledy pokusil vyrovnat letoun. Kdy%
jsem si uvédomil nevyhnutelnost katastrofy, rychle jsem
alespoft vypnul palubni elektrickou sif. To byla také md
zdchrana.

Levé kFidlo zachytilo o svah a prudkim ndrazem se
zbortilo jako prdzdnd krabitka od zdpalek. Dalsim fde-
rem se oddélil téZky hvézdicovij motor a zbytek letounu
opsal ve vzduchu salto, pFi némZ ztratil druhé kridlo a
ocasni ¢&dst. Pilotni kabina jako zdzrakem odolala, zi-
stala kompaktni a zaryla se do zemé.

Hlubokd tma a mrtvy klid po hrozném zavyti motoru
obestfely mé smysly. Opustily mne posledni sily, jimiZ
jsem se brdnil udulenf a nedobrovolnému odchodu z to-
hoto svéta.

Nevim, jak dlouho jsem tak ziistal. Na¥tésti byli neda-
leko mistni ob&ané, ktefi mne vyhrabali z hliny a trisek
toho, temu jsem pFedtim se zdlibngm pohledem Fikal
L,mij letoun®.

V partyzdnské nemocnici, pokud Jde oviem tohoto honos-
ného ndzvu pouZit pro misto, kde ze mne jemné ruce
ofetfovatelek Setrné smyly hlinu a krev v polnich ldznich,
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mé prijal lékaf. Mlady a veselfj &lovék s notnou ddvkou
smyslu pro humor, kteryj se zfejmé Fidil zdsadou, %e kde
nepomiize priroda, tam lékaF nemd co pokazit. Po krdtké
prohlidce dolel k ndzoru, Ze se z toho vyliZi a nabidl mi
tfidecovou sklenici domdcl koFalky.

V hlavé mi nepfestdval hulfet vodopdd. Jediné oko,
ktergm jsem jesté mohl pozorovat Zivot kolem sebe, za-
timeco druhé zistalo nevidomé, mé vsak nezklamalo. Mezi
hifmotem padajici vody jsem také celkem zFetelné sly3el,
co opakuje. Ano, fe to jedind medicina, kterou mdm k dis-
pozici a kterou miiZe doporudit. A to je rdd, Ze ji vibec
dostal.

Nu coZ, doktor Je doktor, dobrd pdlenka neni 3patnd
a pacient se md Fidit radou lékare, chce-li se uzdravit.
A mne pobyt na svété té3il a proti dobrému vtipu nemdm
nikdy Zddné ndmitky. Obrdtil jsem proto sklenici tohoto
staroddvného léku do sebe a kdyZ mé 5tdbni rotmistr
Jasik naklddal do kurgrniho letounu, aby mé dopravil
na leti§té Zolnd, ani jsem Zddné pfFili¥né bolesti nepoct-
foval, Velitel mé ithned po pFistdni nechal odvézt do Zvo-
lena, kde f[sem ¢&ekal na odlet do Lvova.

Kresba: K. Helmich

Okolo piilnoci jsem byl s ostatniml ranéngm! naloZen
na leti¥ti Tri Duby do jednoho z dopravnich letound.

Celou cestu o mne pedoval sovdtsky stFelec. KaZdou
chvili slézal po malém Zebiiku ze stielecké véZe, umisténé
v horni édsti letounu. Prohodil nékolik slov dtéchy, na-
pojil mne kofiakem a vrdtil se zpét ke kulometu, aby se
presvéddéil, zda nehrozi nebezpell ze strany némeckfch
stthadd. Ze TFi Dubd af do Lvova jsme letéli v mra-
cich. Turbulence s ndmi mlela a co nebylo v letounu upev-
néno, nezistalo na misté ani okamfiik.

Ve tfech tisicich metrech mé zle rozklepala zimnice.
Kapitdn letounu sebral v3echny vojenské pldsté, které
osddka méla, a didkladné mé do nich zabalil. A abych
tolik netrp8l ndrazy, podloZil moje nositka u hlavy né-
jakou bednou, takie zbytek cesty [sem absolvoval pohodl-
né v pololeZe, se smysly otupeniymi koriakovymi mrdko-
tami.

Po pfistdni ve Lvové byla md nositka pFenesena do
sanitniho auta a stielec mé svéFil pééi sestry v hodnosti
svobodnika. Chudinka. Musela vyslechnout celou Skdlu
naddvek, ktergmi jsem si ulevoval a pokoulel se vystlat
kaZdou diru v kdysi asfaltové cesté, Z leti5té aZ do ne-
mocnice.

Hrozné zle se mi udélalo, kdyZ mne vyvezli z prostor-
né koupelny a vjeli jsme do prvni chodby. TéZko urdit
vlastni pridinu. Jestli pochdzela z bolesti, které mne ne-
opoustély, &t z koriaku, ktergym je miij prvni oSetfovatel
Fddné utiSoval, anebo z nepfedstavitelné odporného pachu,
jimZ byl nasycen wvzduch. Chloroform, vigkaly, hniloba.
Nedijchatelnd a dech zardiefici atmosféra. Zoufalé, boles-
tivé vgkriky, voldni o vodu. Sestra nékomu pomohla a
nékoho utiovala.

Jednotlivé souvislosti se mi hned piné nevybavily. Pod-
lehl jsem silnému utiSufjicimu prostiedku, kterj do mne
vpravila sestra injekéni stfikafkou. Vie se mi rozplynulo
v milze...

BYI. PRI "TONM




® /i) Prvni let Douglase DC-8 Super
63, nejtézsi verze typu DC-8 [celkova
vaha 158760 kgl se uskutecnil 10.
dubna. Novy letoun, tfeti modifikace
ze série Super 60, ma prodlouZeny
trup varianty Super 61, pfipojeny na
piekonstruované kiidlo Super 62 s no-
vimi motorovymi gondolami, TFinact
leteckych spolecnosti objednalo cel-
kem dvaactyFicet téchto nejt&Zsich
Douglasti DC-8.

® (ii) Po uzavérce jsme se dozviédeli,
Ze smlouva mezi Britanii, Francii a
NSR o spole¢ném vyvoji ,evropského”
aerobusu se bliZi podepsani. Na kon-
strukci se budou podilet Hawker Sid-
deley, Sud-Aviation a zapadonémecka
organizace Arbeitsgemeinschaft Air-
bus. Dvéstésedesatimistny aerobus,
oznateny A-300, bude mit sedadla
uspoiadand v fadach po 9—10 vedle
sebe a bude létat rychlosti vice nez
920 km/h. Kromé cestujicich unese
pfi pFedpokladaném doletu 2210 km
dalSich 2500 kg ndkladu. Rozpéti kii-
dla se Sipovitosti 28° ma byt 45,1 m,
délka trupu 48,77 m, celkova vyska
16,15 m a nejvy38i startovni vaha

119 920 kg. Dva Rolls-Royce RB.207-
03 zavESené na pylonech pod kftidly
maji mit proti soucasnym proudovym
motorim sniZenou hluénost.

® (ii) Po pronim letu prototypu brit-
ského ndamorniho hlidkového letounu
Hawker Siddeley HS.801, ktery pro-
béhl veder 23. kvétna, bylo ozndmeno
feho oficidlni bojové jméno: mohutng

SNIMKY: FLIGHT, JANE'S

CtyFmotorovy stroj dostal oznabeni
predvdletné ndmorni stihatky Nimrod.
Prototyp prevzal od Cometa IV, z kte-
rého byl vyvinut, i motory Avon, sé-
riové stroje dostanou silnéjsi Speye.
Posddka 11 muZzi bude mit na palubé
pri dlouhgceh hlidkovgeh letech maxi-
mdlni komjort. Vytrvalost letu Nimro-
da dosahuje aZ 10 hodin. Rozpéti je
35,05 m, déelka 38,71 m.

® (ii) CelodFevény jednomistny para-
sol se 3ipovgm kfidlem, nazvang
Jungster 11, postavil a zalétal (v biez-
nu 1966), Rim Kaminskas z Monrovie
(Kalifornie). [ednomotorovy letoun
s preklizkovgm a pldténgm potahem
vznikl jako pokradovatel [ungstera I,
ktery je celkem wvérnou zmen$enou
replikou Biickera Bii 133 Jungmeister.
Pevny klasicky podvozek md otoénou
Fiditelnou ostruhu, kabina je otevfend.
Udaje: rozpéti 640 m; délka 5,7 m;
celkovd plocha kiidel 7,43 m?; prdzd-
nd vdha 335 kg; nejoyssi startovni
517 kg. Plochy ©étyFvdlec Lycoming
0-360-A1A o 180 k doddvd letadlu
nejvyssi rychlost 257 km/h a podd-
teéni stoupavost 1065 m/min.

® (ii) Pilot Bernard Witt zalétal 19. dubna v Biarritz-Barme proni ze &tyr
objednangch francouzskijch transportéri s krdtkgm startem a pFistdnim Bré-
guet 9415, ktery se v mncha detailech 1i5i od proniho prototypu Bréquet 941-01.
Novy stroj (zalal svij zku3ebni program o dva mésice pozdéji, nez se ofekd-
valo) ma &tyri turbovrtulové motory Turboméca Turmo 111 D3 po 1500 k misto
1250 k Turmo NI D Bréguetu 941-01 a o 1,52 m prodloufeny trup. Zvétsila se
délka (o 1,0 m) i 8ifka (o 0,15 m) ndkladniho prostoru. Dal$i dpravou jfe
instalace novych dvefi na pravé strané zadni &dsti trupu. Zadni ndkladni
vrata byla odstranéna. Bréguet 941 je uf pomérné stary typ — poprvé od-
startoval jiZ v roce 1961. Podrobnosti o ném naleznou &tendfi v listkovnici KV
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® (ii) V posledni dobg vzlétla t¥i apl-
né nova sovétska letadla. Patfi k nim
turbinovy vicedcelov§ vrtulnik Mi-20,
lehky transportni stroj s kratkym
startem Bélkov B&-30 a lehka ¢&tyd-
sedadlovka Jak-18T. SSSR v soutasné
dobé& jedna o nédkupu francouzskych
turbovrtulovfch motori Turboméca
Astazou XII pro novy Milj Mi-20; vrtul-
nik, kter¢ zatim létd s bliZe neurde-
nym motorem, unese 1685 kg ob-
chodniho nédkladu, dosdhne maximaél-
ni rychlosti 250 km/h, v§sky 6 000 m
a doletu 500 km. Bélkov B&-30 létal
poprvé 3. bfezna se dvéma pistovy-
mi motory AS-21 po 740 k, dalsi vyro-
bené stroje maji byt vybaveny  také
turbopropy Astazou XII. Sovétsky kon-
kurent nasi L-410 ma startovni védhu
5100 kg a nosnou plochu 32 m2; miZe
operovat z letiSt s drdhou o délce
necelych 300 m (s jednodlennou po-
sdadkou a 1300 kg obchodniho zati-
Zeni). Letadlo se 14-—15 cestujicimi
odstartuje na 240 m, délka pfistani
¢ini 150 m. Dolet s maximdlni zat&i
je 540 km, s poloviénim néakladem
1450 km. Z dlouhé fady zndmych
cviénych a akrobatickych letadel Jak-
18 wvyvinula Jakovlevova konstrukéni
skupina novou, tentokrit ¢tyfmistnou
variantu, oznatenou Jak-18T. M4 slou-
Zit k letecké turistice, sty&nym, cvié-
nym a lehk¢m ndakladnim G&elim. Ka-
bina se ¢tyfmi sedadly ve dvojicich
za sebou ma dvojf fizeni. Motor je
hvézdicovy typu Ivienko AI-14RF
0 300 k, celkovd vdha 1620 kg, start
je dlouh¢ 250 m, maximalni rychlost
¢ini 300 km/h a norméalni dolet 600,
nejvyssi 1000 km. Rozpéti 11,16 m,
délka 8,354 m, nosnd plocha 18,8 m=
Z téchto letadel se viak na paFiZském
aerosalonu objevil jenom Jak-18T.



VOJENSKA

LETECTVA

Josef Novotny

Belgie — 1. pokraovani

Pozemni letecké jednotky dostaly
v roce 1916 stihacky Nieuport 10 a
11, s nimiZz se 1. a 5. es. zacastiiuji
intenzivnich leteckych soubojii nad
celou frontou. Nova wyzbroj — brit-
ské Sopwithy 1% Strutter — pfichazi
v roce 1917. Farmany byly ponecha-
ny k noénimu bombardovédni. Dvé
dal8i stihaci jednotky jako prvni do-
staly vyborné Spady. Bojovych akci
ve Flandrech se belgické letectvo
zicastnilo v opétng novém organi-
zatnim uspofdadani. Zvy3eny pocet
escadrill si totiz vyZadal ustaveni
vyssi jednotky, groupe, skladajici se
Ze tFi es. Stavajici es. byly pieéislo-
vany a utvobila se 1. es. se smisenym
vybavenim — Spady, Sopwith Pupy a
Camely — pro specidlni operace. O-
statni jednotky mély jednotné&jsi vy-
zbroj: Bréguety 14A2, Sopwithy 1%
Strutter a 2F.1 Camel, darované brit-
skou R.N.A.S., pfipadné francouzské
stihaci Hanrioty H.D.1l. Bombardovaci
letectvo AM uZivalo v té dobé an-
glickych dvouplosnikd D.H.9.

V roce 1918 méla AM celkem {¥i
groupe a jedendct es.; v teto sesta-
vé ji také zastihl konec valky. Vedle
jmen slavnych letcd, jako byl na
pfiklad baron Willy Coppens de Hout-
hulst, André de Meulemeester a mno-
ho dalsich, existuje vycet 65 mrtvych
piloti a pozorovateli. Ziraty pozem-
niho persondlu byly samoziejmé vys-
i,

Po skonteni valky doSlo ke sni-
7ovdni stavu armady i vojenskzho
rozpoiitu. Pro AM pfeslo toto obdobi
bez vétsich néasledki, takZe se v roce
1923, po uplyunti n&kolika rokd, kdy
se vzdudnd ¢innost omezila na spo-
jovaci lety, rozdifila na sedmi group
— stihaci, pozorovaci, priizkumné,
pro spolupraci s pozemnimi jednot-
kami a &§kolni. Vybaveni tvofila
véechna letadla, ktera byla v té dobé
k dispozici, poéinaje Avro 504K
u Skolni groupe a Spady XIII C.1 a
Nieuporty 27C.1 u stihacich group
konée. Persondlni stav tehdy &inil 120
pilotii a 30 pozorovateldl.

Diileziton novinkou, velmi podstat-
né ovliviiujici belgické letectvi, se

mady; z group se staly regimenty.
Tehdy se totiz silné propagoval vy-
znam letectva jako podpiirného ¢&lan-
ku pozemnich vojsk, a samostatné

letecka Cinnost se zatlaCovala do po-
zadi. Tato zména nebyla — na rozdil
od jingch zemi, kde péci o letadlo
prevzali dragouni a kanonyfi — na
$kodu; naopak, éinnost AM se vnitP-
ne zkonsolidovala.

Belgické Avie BH.Z1

stalo zaloZen{ letecké tovarny SABCA
v Evere pocdatkem roku 1923. SABCA
mela zajistovat licencéni vyrobou pro
AM dodavky nejmoderné&jSich letadel.
Jestd v témZe roce tovarna predala
69 letadel, z toho 30 stihacich Nieu-
portii Delage 29C.1, 15 priizkumnych
bombardérii Ansaldo A-300/H a 24
clementarnich cviénych Avro 504K.
Do roku 1925 plnila AM cviéné
iikoly, létala pfi pozemnich manév-
rech atd. Rok 1925 je vyznamny nejen
pro AM, ale i pro ¢eskoslovensky le-
tecky priimysl. Tehdy totiZz AM uspo-

Mezitim SABCA vybudovala poboé-
ku v Gosselies. Z nového zavodu do-
stavala AM stihaci dvouplodniky Fai-
rey Firefly a Fox; cviéné jednotkv
obdrzely Avra 504N a Perfect, Starsi
typy letadel se dilem ruSily a dilem
rozproddvaly do kolonii nebo po u-
pravé civilnim spolefnostem. Vyvinu-
ty letecky pramysl musel vedle li-
cenci ¢asem vyrobit i domadaci typ
letadla. Prvnimi skuteéné belgickymi
letouny se staly stihacdky RSV-22/180
a RSV-23/180. Pro riizné nedostatky
se sice do fFadové sluZby nedostaly,

Dvoumistny pozorovaci Renard R-31

fadala soutéZ zaméfenou k moderni-
zaci svého vybaveni. Zvitézila v ni
stihatka @s. konstrukce, Avie BH.21;
SABCA pak dodavala stihaci Avie
spoletnd s cviénymi francouzskymi
Morane Saulniery MS.230.

Rok 1925 pfinesl jesté dalsi zmé-
ny. AM byla pfejmenovdna na Aero-
nautique Militaire a cela se dostala
pod velitelskou pravomoc generalni-
ho &tdbu pozemnich sil belgické ar-

Stihaci Fairey Firefly II ndlezeici 4. escadrille v Nivelles. Dvouplodniky Firef-
ly prosluly tim, %e pFi napadeni Belgie Nemci — a¢ naprosto zastaralé —

zasdhly symbolicky do boji

ale jejich nasledovnik, parasol Re-
nard R-31, byl velmi dsp&snym a obli-
benym typem AM v letech 1934—35.

V roce 1936 se v Belgii utvotila
Defence  Aerienne du  Territoire
(DAT), slu¢ujici vSechny prostied-
ky protivzdusné obrany Belgie, a AM
se pfirozené stala jednou jeji dile-
#itou slozkou. V ramci DAT rychle
vzriistala narocnost a kvalita vycvi-
ku, Nemalou mérou k tomu pfispéla
i velmi napjatd politicka situace
v Evropé.

Do vyzbroje AM pfiSly dovezené
Gloster Gladiatory, v Belgii vyrobené
Fairey Fox VI, vicedcelové dvouplos-
niky Stampe, cviéné Koolhoveny
F.K.56. K transportnim fc&eliim slou-
Zily tfimotorové Fokkery F.VIL

V predveter 2. svétové valky, bé-
hem roku 1939, zahéjila SABCA vy-
rcbu britskych bitevnich letadel Fai-
rey Battle a italskych stihafl Fiat
CR.42, jichZ dostala 3. a 4. es. celkem
38 kusi.

{Pokratovdni)
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Pavel TYC

Jeden z padesiti federdlnich statf
USA — exotické souostrovi Havaj.
Rekreanti na pldZi Waikiki Beach se
klidné vénuji svému oddechu a se
zdjmem sleduji kondenzaéni sledy,
tvofici se za &tvefici reaktivnich le-
tadel, kterd se vznéSeji na blankytné
modré obloze bez jediného mracku.

Madlokdo z ndhodn¢ch pozorovateli
viak mél kdy moZnost vid&t letadla
této letky®) z takové vzdalenosti, aby
mohl bezpefn& identifikovat jejich
oznateni. Kdyby tomu tak bylo, zjistil
by, Ze nesou na trupech népis Hawaii
Air National Guard. Ano, tyto rychlé

tional Guard (dédle pouze ANG), sa-
moziejmé nemaji ve svfch Fadach
pouze aktivni civilni piloty, ale vy-
uZivaji zejména podpory Fadov§ch
obé&and, ktefi ve zvladtnich kursech,
na tzv. gardovych kolejich, blizko
jejich domovii, prochazejl v¢cvikem

Poplach! Sabre je pFipraven, sta®f do né&|] vskoéit, zavFit kabinu, odtdhnout
Spalky, nahodit motor a miife se startovat

stroje patfi jedné sloZce americkf§ch
leteckfch nédrodnich gard.

Svojl existenci jsou letecké nérod-
ni gardy USA ojediné&lym jevem. Jsou
to totiZ ozbrojené vzdu3né sily, v nichz
slouZi — tém&f vyhradng (stejné jako
v pozemnich nérodnich garddach) —
civilisté - dobrovolnici, normédlné za-
méstnani ve svfch obansk¢ch povo-
lanfch. Pfesto hrajl jednu z nejdd-
leZit&jSich dloh v americkém obran-
ném systému.

Letecké nérodni gardy — Air Na-

* Dzivame vyrazu letka jako pfekladu slo-
va ,flight”, znamenajictho v tomto pfipadé
oznafeni zdkladniho ftvaru amerického a
anglického letectva. ,Flight* je jednotka
Etyt €i vice letadel.

Piloti a mechanici ANG pFi dru¥ném
hovoru v operaéni mistnosti

v obsluze v3ech pozemnich a zabez-
pefovacich zafizeni. Cinnost t&chto
piisludnikt ANG je mnohostrannd —
od leteckfch mechanikd, pfes rada-
rové operdtory, pozorovatele a mnoho
dalSich profesf aZ ke zvlastnim atva-
rim likvidujicim poZéry a vyprostu-
jicim posddky havarovanych letound.

Typickou ukdzkou zplisobu préce
aktivnich pozemnich jednotek ANG
mohou byt operatofi radarovych sta-
nic AC&W ([Air Control and War-
ning). Doba strdvena na téchto stani-
cich jde sice ¢&4stetn& 2z pracovni
doby na tdkor zamé#stndni — v tomto
pripadé se vypldci ndhrada uslé mzdy
— ale vétSina ji pfipadd na volny
tas Clenl.. Systém stfidani operédtorh
je sestaven tak, aby stanice byla v &in-
nosti nepfetrzité, tzn. { v noci, v ne-
déli a ve svatek.

Soufasnd vysokd -brannd drovefi
ANG je dédna moZnosti uZivat v pod-
staté stejnych typd letadel, jaké tvofi
vyzbroj pravidelnych jednotek USAF.
Pohledem do historie ANG zjistime,
Ze ne vZdy mély tyto jednotky nynégj-
§i droveil. Zvla3t mezi prvni a dru-
hou svétovou véalkou nesly povést
venkovsk¢ch klubdi, v@nujicich se
hlavn# vikendovému létani, vzniklych
v zdsad® na komerénich zédkladech
s politickou podporou toho & onocho

stdtu Unie. Zména nastala a? po dru-
hé svétové valce, kdy president USA
spolu s Kongresem poloZil vt diiraz
na dlohu vojenskfch rezervnich sil.

Nejvétsi zdsluhu na pFfemé&nd ANG
mé United States Air Force [USAF),
oficidln® zaloZend jako autonomni
sloZka americkych vojensk¢ch sil
18. z4aF1 1947, ANG byly od té doby
prostfednictvim letectva financovany
a vybavovany letadly, ale mimo ob-
dobi pfipadného bojového nasazeni je
spravovaly a Pidily jednotlivé staty.
Jednotky ANG, z nichZ se skladala
takFfka polovina tehdejsi ¢&tyFiadva-
cetiskupinové Air Force, mély v té
dob& naprosto neujasnénou koncepci.
Predstavovalo to jeden z davnfch
kompromisi mezi federdlni vlddou
a vladami jednotlivfch statd. Resenf
velmi vystiZné formuloval v roce 1948
generdlporutik E. P. Quesada, prvni
zvlastni pFid&lenec pro rezervni sily
Air Force, kter§ v jednom svém pro-
hldSenf wuvedl: ,ANG nedosdhnou
nikdy Gé&innosti, nebudou-li soustfe-
dény pod jediné spoleéné veleni.“ V§-
rok se stal hlavn{ pPidinou zdsadnf
zmény. JeSt8 pfed koncem korejské
vialky preSlo Fizeni spravy, vycviku
a zasobovani Ctyf zédloZnich sloZek

LETECKENARO




USAF — Air Force Reserve, Air Na-
tional Guard, Civil Air Patrol a Air
Explorer — pod Continental Air Com-

Volby krdloven krdsy jsou svérdznim
doplnénim &innosti ANG. Zpolend
»Miss* must vSak byt pFipravena k vg-
letu do prostoru

mand (CONAC), &imZ se v3echny jed-
notky ANG staly ¢leny tzv. Ready
Reserve [pFipravené zalohy). Doslo
také ke zfizeni vycvikov§ch stfedisek
pro nové adepty z fad civilisti.
PoCinaje fijnem 1954 obdrZelo sedm-
nact jednotek ANG tryskové stihacky
a bylo zafazeno pod veleni Air De-
fense Command [(ADC), kde zatalo
kaZdodenné aktivné slouZit v systé-
mu americké vzdu3né obrany. Snahou
ADC bylo, aby se piloty téchto stiha-

i RIRGUARD

cich dtvard stali demobilizovani vete-
rani ze vzdu3ngch bojd, coZ se pro-
jevilo tim, Ze posadky jednotek ANG
brzy podévaly vys8f stupefi bojové
pfipravenosti neZ kterékoli dal3df ame-
rické armddni zéaloZn{ sloZky. Kon-
cem Cervna 1955 bylo 23 z 27 taktic-
kych stihacich bombardovacich peruti
ANG pfeveleno k prepadovym stiha-
tim, opét pod velenim ADC.

Utvary ANG spadajici pod ADC plnf
dkoly vzdu¥né obrany v systému
North American Air Defense [NO-
RAD), ktery ,kryje“ tizemi USA od
mexick¢ch hranic aZ ke kanadskym,
od pobfeZi Atlantiku k bfehdm Paci-
fiku. Jednotky ANG zastupuje v tom-
to programu devatendct squadron,
z nichZ Sest ma étyfiadvacetihodino-
vou pohotovost, zb§vajicich tFindct
¢trndctihodinovou (,od slunka do

Do vgzbroje ANG patFi i nejmoder-
néjsi stroje — v tomto pFipadé F-104,
sloufici u leteckych gard [iZni Karo-
liny

slunka“]. Posaddky této skupiny ANG
jsou obvykle pfFipraveny odstartovat
proti pfFipadnému narusiteli vzdus-
ného prostoru b&hem pé&ti minut po
pokynu fidiciho centra ADC. Od za-
loZzeni NORAD v roce 1954 mély do
roku 1959, tj. za pét let, vice neZ
padesat tisic tzv. ,hork¢ch popla-

ch@®, vyhldSenych cviéné ADC.
Zachytné a prepadové ttvary ANG

jsou zpravidla rozmistény v oblastech,

kde nemaji zékladny pravidelné jed-

notky USAF. Letadlovy park tvofily
v povdle&nych letech zejména pisto-
vé stroje Republic F-47N Thunder-
bolt, North American F-51H Mus-
tang, tryskové Lockheed F-80 Shoo-
ting Star, Republic F-84 Thunderijet
a Lockheed F-94A Starfire.

ANG se pravideln& zaéastfiuji se-
tkdni s jednotkami ostatnich sloZek
na zakladn& Tyndall AFB.**]) Jeden
z téchto mftink@i, konany v roce
1959, se do andlli ANG zapsal zlatym
pismem, kdyZ poprvé v historii, re-
prezentovani floridskou gardovou 125.
pfepadovou stihaci skupinou (Figh-
ter-Interceptor Group), dosédhli piloti
ANG perfektnich vysledk ve stfelbs.
Tim se ANG zcela vyrovnala elitnim
jednotkdm USAF. V této dobé 125.
skupina létala se stfhatkami N. A.
F-86D a L Sabre, vyzbrojenymi nefize-
nymi raketami Mighty Mouse. Rok
na to zaznamenala ANG v této sou-
téZi dalsi dspé&ch. Zastupovala ji ari-
zonskd gardovd 162. stihaci skupina
[Fighter Group) ze zédkladny Tucson,
kterd méla letouny N. A. F-100A Su-
per Sabre s raketami Sidewinder.

F-100 byla prvni nadzvukové letadla
uZivand ANG. Prvni ze ti{ squadron
ANG, které dostaly téZké nadzvukové
pfepadové stihatky Convair F-102A
Delta Dagger, se stala v roce 1960
199. Fighter Interceptor Squadron ha-
vajské letecké gardy, do té doby léta-
jici s F-8BL.

Letecké nérodni gardy se oviem
nesklddaji vyhradn& ze zachytnych
stiha¢fi, ale maji mnoho dal%ich iko-
If, poéitaje v to transportni, priizkum-
nou zdchrannou a pozemni radarovou
sluzbu. V posledni dobé& dostaly i po-
zemni protiletadlové raketové stiely.
Pozemni (Gtvary 2z nédzvem GEEI
[Group Electronics Engineering In-
stalation) se napiiklad také zaby-
vaji stavbou elektronick§ch zafizeni.

** Tyndall Air Force Base leZi ve staté
Florida a je hlavnim v¢zbrojovym centrem
Air Defense Command
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ProupoZdrni atvary ANG pfFi vefeiném cviceni. Viimnéte si, jak je dohofivajici
trup F-84F podlozen, aby se nemohl prevrhnout

V tomto sméru je velmi aktivni 213.
squadrona z Brooklynu, New York,
specializovand na stavbu a ddrzbu
radarovych antén, spojovacich kabelil
atd. V azké kooperaci s ANG pracuji
tzv. civilni letecké hlidky (Civil Air
Patrol — CAP), do kterych je pFiji-
mana mliadez od tFindcti let vyse,
majici zajem o letectvi a v posledni
dob& i o vesmirné projekty. Pod pa-
tronaci ANG se $koli zejména v roz-
poznavani letadel. CAP, ktera ma 2 100
jednotek se 76 000 tleny (20 % cel-
kové @lenské zakladny tvofi Zeny),
byla zorganizovdna za druhé svétové
vilky jako pomoc UFadu civilni obra-
ny [Office of Civil Defense) a v roce
1948 presSla pod vedeni USAF. Velitel-
stvi CAP je v Ellington AFB, Texas.
Zvlastni kapitolou d&innosti ANG
jsou trofeje a ceny pro jednotlivce
i jednotky, o které se neustile sou-
tézi. Nejvyznamnéj3i z nich je Ricks
Memorial Trophy, nazvand po gene-
ralmajoru Earl T. Ricksovi, dfivéjsim
Seéfovi ANG, zdvod tryskovych letadel
letang od roku 1954 a kazdy rok po-
fadany na jiné trati. Patronat nad
soutéZemi, a trofejemi ma sdruZeni
Air Force Association (AFA). Radi se
k nim velkd fada daldich cen, jako
napi. Flight Safety Award, udélovana
za 10000 letovych hodin bez nehody.
AFA krom#& toho udili ceny za rfizné
vynikajici vfkony jednotliveii a cel-
kii. Cestnym uznanim AFA v roce 1958
byl také poctén, za své studie v obo-
ru vzdusnych zaloZnich sil, arizon-
sky sendtor Barry Goldwater, kandi-
dujici pozdéji (v r. 1964) na afad
presidenta USA. V dobé& udéleni ceny
mél hodnost plukovnika leteckych sil
v zaloze a vykonéaval funkeci veliciho
pilota ANG. Celkem létal na dvandcti
riiznych typech reaktivnich letadel.

Pro ptatele populdrni hudby bude
jisté zajimavé védét, e &len znamé
americké popularni instrumentdIng
vokalni skupiny Walker Brothers, bu-
benik Gary Walker, studoval pilotni
smér koleje ANG ve stiat8 Minnesota.
PPl tanci zlomend noha — v roce
1964, kdyX Gary ukazoval, jak ovlada
twist — wv3ak pFipravila mistni jed-
notku o vykonného pilota.

Clenové narodnich gard se pilng
Gfastni mnoha spoledenskych podni-
kii, pofddaji pikniky a podobné akce.
Jejich oblibenou zdleZitosti jsou mist-
ni letecké dny, na kterych nesméji
piloti ANG nikdy chyb#&t. PFedvadéijf
pFl nich uZaslému obecenstvu riizné
detecké ,cirkusiady® i vaZ#né ukazky
ze sveého vycviku, takZe se zcela ,vy-
dovadaji“.

Jednotky ANG maji na svém konts
velmi mnoho Gsp&Snych zdchrannych
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akcl. Jeden zdsah jednotek havajské
letecké narodni gardy, ktera je jed-
nou z nejaktivo@jSich v ANG, si vSak
zasluhuje vétsi pozornosti.

Bylo to na sklonku roku 1960, kdyZ
pozemni persondal ANG, obsluhujici
rudarovou stanici na hofe Koko Head,
zjistil podle stinitka radaru ve vzda-
lenosti 243 km a ve v§Sce pouhych
400 m severovychodnim smérem od
soutdsti havajského souostrovi, ostro-
va Oahu, letoun, ktery byl v téchto
mistech velmi zvlastnim zjevem. Vy-
silal tistiovy signdl. Toho dne odpo-
ledne bylo vyjime&éné& S3Spatné podasi
s neklidnym mofem; mlha sniZila
dohlednost na necelych 100 m. Opera-
toriim se podafilo navdzat s timto
letadlem radiovy kontakt. Ukézalo se,
Ze je to velky ctyFfmotorovy Boeing
707-220 s 94 cestujicimi a 8 c¢leny
posddky na palubg, nalezejici ame-
rické dopravni letecké spoletnosti
American Airlines. V disledku roz-
sahlé zdvady na palubni elektronice
se znatnd odchylil z koridoru pravi-
delné linky Los Angeles — Honolulu.
Pro nedostatek paliva mu hrozilo pii-
stani na hladinu ocednu. To se za
téchto podminek rovnalo jisté kata-
strofa.

Vzapsti plestal
radiopfistroj, kter¢ byl pro letadlo
posledni nadé&ji na samostatné vy-
vaznutli z této nezavidénihodné situ-
ace — dokud fungoval, bylo mozZné
jeho pomoci navést stroj nad nékteré
z havajskych letist.

Situace vypadala vazné. Clenové
pozemniho persondlu ANG okamZitd
vyrozuméli Fidici centrum havajské
ANG, které ihned vyhlasilo poplach.
Pohotovostni  piloti 199. prepadové
stihaci squadrony startovali i za téch-
to nepfiznivfch podminek bleskové
a zamifili vstfic Boeingu leticimu do
zdhuby. Nevahali vyuZit plného tahu
motoru i pfidavného spalovdni, nebot
rozhodoval kazdy okamzZik.

I kdyZ pfibliZeni k cili bylo velmi
narotné, pfesto to piloti se svymi
nadzvukovymi Convairy F-102, vyuZi-
vajice bohatych zku3enosti, dokazali.
Pfedlétdvanim ,nalezeného” Boeinga
707, provddéném vzhledem k nepatr-

vysilat i palubni

né dohlednosti v co moZna nejtésnéj-
51 blizkosti [cestujici pozdé&ji vypové-
déli, Ze na bilych pfilbach pilotd sti-
hatek bylo vidét i emblém squadro-
ny!], se snaZili upozornit muzZe v pi-
lotni kabing Boeinga, zaméstnané sta-
rosti o osud 94 cestujicich, na svou
piitomnost. Diky nespornému risko-
vani posdadek stihacek se to skutecné
podatilo. Vystrelovanim signalnich
raket v barevném sledu ve vyzna-
mu ,nasleduj mne“ tdsné u pilotni
kabiny dopravniho letadla dokazali
take ovlivnit piloty Boeinga 707 na-
tolik, Ze velky stroj skutecné& nabral

kurs za stihackami. Dalsi vzdu$nda
cesta na nejblizsi letisté, kterym
bylo Kahului Airport na ostrové

Maui, se stala uz daleko snazS$i za-
leZitostl.

Pfi vlastnim pfistdini — za malé
dohlednosti a nemoZnosti vyuZit ra-
diového vybaveni Boeinga — navedli
stihati, letici stale co nejbliZze, do-
pravni stroj na smér pPistavaci dra-
hy az do vy3ky pouh¢ch 80 m, kde
se dohlednost zlepsila natolik, Ze
umoznila vizualni pfistdni. Po Sfast-
ném dosednuti zhyvalo v nadrZich
étyfmotoraku palivo na necelé tfi mi-
nuty letu! Shodou okolnosti patfil
k 94 cestujicim znamy ,krdl rock'n’
rollu® Elvis Presley se svfm mana-
Zerem. Cestoval pokralovat v nata-
teni pozdéjl velmi dspé&3ného f[ilmu
,Blue Hawaii“, v némZ hral hlavni
alohu. Nebyt pohotového zdsahu ha-
vajské ANG, pfFisly by miliény jeho
obdivovatelti takika  stoprocentné
o sviij idol pfi letecké katastrofé.

Velkou pomoci velitelstvi vojenskeé-
ho leteckého transportu — Military
Airlift Command (MAC, dfive MATS]
se staly transportni jednotky ANG,
plnici nékteré dopravni dkoly. Uzi-
vaji prevazné starSich typi Boeing
C-97 Stratofreighter a Fairchild C-119
Flying Boxcar. VE&tSinu personalu
téchto transportnich ttvari vSak tvo-
fi na rozdil od ostatnich jednotek
ANG, kde slouZi vyhradné civilni
dobrovolnici, normélné povolavani za-
loZnici.

Narodni letecké gardy Spojenych
statl jsou — podle svého statutn —
organizaci vyhradné& obrannou. Tento
nesporné kladny fakt vSak nikterak
nemiize zabranit uskutedn&ni planu,
ozndmeného uZ v lofiském roce. Podle
néj maji dopravni atvary ANG vratit
vét§inu zminénych letadel C-119 pra-
videlnym jednotkdm USAF, které s ni-
mi maji létat... v jiZnim Vietnamu.

LLétajici civilové® ale pFesto dal
brdzdi wvzduch pFi topografick¢ch,
geologickych, cviénych a zachrannych
akcich, pofadajl své letecké dny, pik-
niky a dal3i podniky, patfici k jejich
norméalnimu kaZdodennimu Zivotu.

Snimky: Air Force




BRITANIE 5oy
VELMOCI?
Marcel GRUN, Pavel KOUBSKY, el _ -

SPACE
Snimky: Flight, Technology Week

Britska namofni sila vznikala ve
stinu 3panélského a portugalského
nadmofnictva. Pfesto se Velkd Britéa-
nie ¢asem stala prvofadou nédmofni
velmoci. Také na kosmicky ocedn se
vydala aZ po Sovétském svazu a Spo-
ienych stdtech. Budou se dé&jiny opa-
kovat? Dosavadni vyvoj nasvédcuje,
Ze v blizké budoucnosti ne.

V roce 1957, kdy se ob& kosmické
velmoci — SSSR a USA — pfipra-
vovaly k vypousténi prvnich umélych
druZic, kon¢il ve Velké Britanii vy-
voj malé sondazni rakety Skylark.
V soulasné dobé& patfi Britanie ke
skupiné zemi s ndrodnim kosmickym
programem a rozsdhlou kosmickou
spolupraci s jinymi staty. Zatadila se
tak po bok Francie, Japonska, Kanady
a Itélie.

Britsky kosmick§ program lze roz-
délit do tfi skupin: narodni program,
spoluprdce s NASA a spolupréce
s Clenskymi staty britského spolecen-

stvi ndrodd ESRO a ELDO. Proni zcela britskd drufice UK 3
Tabulka 1.
nédrodni v§bor pro
vidda kosmicky vyzkum
ministerstvo ministerstvo 3 ministerstvo A, , hlavni sprava
obrany pro techniku =7 védy a Skolstvi o post
sledovaci ESRO koordinace prace universit,
stanice kralov. spoleénosti, experi-
menty pro drulice a rakety kosmické spoje
[COMSAT), stanice
Goonhilly, vyvoj
komunikact
ELDO vivoj v zavodech na: dozor nad dozor a zakladny vyvo] a
letadla (RAE) — Farnborough konstrukénim zakazky Woomera konstrukce
radary [RRE] — Malvern programem pro letecky Spadeadam komunikaénich
raket. motory (PRE) — Westcott druzic a raket priimysl aj. drugic

piistroje [SRDE) — cChristchurch
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Vyzkum kosmického prostoru ve
Velké Britanii #idi Néarodni vgbor
pro vyzkum vesmiru. Na Fizeni se
podili ministerstva obrany, techniky
(d¥ive letectvi]), 3kolstvi a védy a
hlavni sprdava post. Vzhledem k ob-
tizné financéni situaci je civilni pro-
gram uzce spojen s vojenskymi in-
stitucemi (viz tabulku I).

SondéaZni rakety

NejuZivanéjsi sondédZni raketou je
Skylark. Jeji vyvoj v leteckych za-
vodech R. A. E. trval jeden rok. Do
dnedniho dne se uskutecnilo asi sto
starti. Celkova vaha této jednostup-
flové rakety na tuhé palivo je 1020
kilogramii. Skylark miZe vynést ve
stabilizované hlavici 60 kg pfistroji
do vysSky 200 aZ 250 km. Raket po-
uZivaji védci britskych a australskych
universit a pracovnici n&kterfch z4-
padoevropskych zemi v programu
ESRO. Pfehled pokusi je v tabulce IL
Skylarky byly vypou$tény z austral-
ské Woomery, ze zéakladny Krono-
gaard ve Svédsku a ze Sardinie. V li-
stopadu 1964 a v dnoru 1965 starto-
valo p&t Skylarkil také z letecké za-
kladny Eglin ve Spojenych stéatech.
Skylarky vynesly i nékteré pfistroje,
pouZité pozdé&ji v britsk¢ch druZicich.

0d roku 1958 do roku 1965 byly ze
zdkladny Woomera vypoustény rakety
Black Knight s pfistroji zkoumajicimi
problémy ndvratu z obé&Zné drahy a
podéavajicimi v&decké informace z v§-
ek vétSich, neZ umoiZiioval dostup
Skylarki.

O vypustdni umé&lé druZice vlastni-
mi silami uvaZovali Britové od konce
padesatych let. Prvni nédvrh nosné
rakety predpoklddal pouZiti raket
Blue Streak (prvni stupeii) a Black
Knight (druhy stupeii). Tato sestava
v3ak rozmérové nevyhovovala. Britst{
konstruktéfi se nevzdali a po néko-
lika nezdatfenych névrzich vznikl
projekt Black Arrow. Raketa je tfi-
stupfiovd, prvni dva stupné& jsou na
kapalné a tfet!f na tuhé pohonné
hmoty. Je dlouhd 12,2 m, jeji maxi-
malnf pramér je 2 m, pii startu vazi
22,7 t a vynese 100 kg na drdhu ve
v§Sce 480 km. Cena se odhaduje na

25 aZ 30 miliénd dolardi, V roce 1966
byl Cerny 3ip schvalen a byly objed-
nany prvni tfi kusy. V pfistim roce
se oCekdva prvni start a v srpnu
rok poté méa Black Arrow vynést
druZici na obé&inou drahu. Britové
maji tedy nad&ji vstoupit do vesmiru
vlastnimi silami dvanact let po prv-
nim Sputniku.

Pro synoptickd meteorologickd a
ionosférickd pozorovani vyvinuli An-
glidané tFi sondaini rakety malého
kalibru. Raketa Skua o priméru
12,5 cm dosahuje vy¢Sky aZ 65 km.
Druhy typ mé primér 19 cm a vynese
13 kg pfistrojii do 130 km. Obé rakety
jsou velmi levné a vypoustéjl se pro-
to v nékolikadennich intervalech. No-
vou malou sonddZni raketou je Pe-
trel, vyvijeny pod patrondtem minis-
terstva techniky, zdvodd Atomového
vyzkumu a firmy Bristol Aerojet.
Petrel je v&t3i nez Skua, mé&Fi 3,35 m,
mé priimér 452,1 mm a vynese 17,5
kg pristroji do v¢Sky 150 km. Prvni
start se uskute¢nil 8. 6. tohoto roku.

Spoluprdce s NASA

Nejrozsdhleji kooperaci ze v3ech
sedmdesdti dvou zemi, spolupracuji-
cich s NASA, m4 Velkéd Britanie. Po-
dilf se na experimentech pro druZice,
na sondéZnich raketach, meteorolo-
gickych, telekomunikaénich, ionosfé-
rickgch a geodetick¢ch druZicich. Na
tizem{ britského spolecenstvi néarodi
jsou instalovdny stanice pro sledo-
vni druZic a kosmickych raket. In-
tenzivné se rozviji vzdjemnd vymé-
na védeckych a technick§ch pracov-
niki.

Velkd Britdnie byla prvnim statem,
ktery ve spoluprdci s USA vypustil
.Svou druZici“. DruZice, nazvané
Ariel I, méfFila spektrum primérniho
kosmického =z&Feni a jeho zmény,
teplotu a hustotu elektrond, teplotu
a hmotové spektrum kladngch iontd,
tvrdé rentgenové zéafenf ze Slunce a
slune¢ni zafeni v ultrafialovém obo-
ru. Pfedpoklddanéd doba &innosti byla
vypodtena na jeden rok. DruZice viak
piestala prakticky pracovat po dvou
a piil mésicich, pravd&podobn# né-
sledkem poSkozenf zdfenim z americ-

Tabulka II.

Experiment

Organizace

Zifeni atmosféry a studium vétru ve vel-
kfch v§skach

Teplota vysoké atmosféry

Atmosférické svétlo

Studium sodikov§ch oblaki

Studium baryovfch a épavkovych oblaki
vypouiténych z raket

Studium  trimethylhlinikov§ch
pousténych z raket

RozloZeni oz6nu v atmosiéfe
Hustota elektronii

Hustota elektroni

Studium jozosféry (hlavné vrstva E)

oblakid vy-

Sifeni radiovfch vin v ionosféie
Geomagnetické pole
Radioastronomie

Ultrafialovd spektra Slunce a vyzkum slu-
neéni kordny

vitratialovéa spektra hvézd a galaxii, zodia-
kilni svétlo

Gamma zafeni z galaxif
Studium plasmatu
Mikrometeority
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Imperial College, Londyn
fQueens University, Belfast
Queens University, Belfast

University College, Lond¢n
Max Planck Institut, Mnichov [ESRO)

Max Planck Institut, Mnichov
Université de Liége (ESRO)

USAF Cambridge Research Laboratory, Uni-
versity College

Meteorologicky udstav, Londyn

University of Birmingham

Aberystwyth a R.A.E.

lonospherisches Institut,

Breisach a University College, Lond§n
[ESRO]

University of Wales, Aberystwyth a Banger
Imperial College, Londgn

University of sheffield

Culhamské laboratofe

Royal Observatory, Edinburgh
University of Southampton
radiotechnické stiedisks RSRS

Nuffield Radio Astronomy Lab., Manchester

kého nuklearntho v§buchu ve vysoké
atmosféfe 9. tervence 1962.

DruZice Ariel 11 méfila vertikalni
rozlozeni ozénu v atmosféfe. V pri-
béhu ¢innosti aparatury druZice byla
vypouiténa série raket Skylark, ne-
soucich podobné pristroje pro méreni
koncentrace oz6nu v hornich vrst-
vach atmosféry. SoucCasné pozorovani
z druZice a vySkovych raket je vhod-
nou metodou pro kalibraci pfristroji
na druZici. Ariel 1I déle méfil radio-
vé zdfeni, pFichdzejici z vesmiru,
v oblasti 1,1 aZ 3,5 MHz. ZafFizeni
vSak nemélo dostatecn# velkou schop-
nost rozlisit jednotlivé radiové zdro-
je na obloze. Kone&né& dvéma detek-
tory byl sledovdn tok mikrometeo-
ritli. Jeden z nich priib&Zné zazname-
naval jejich dopady, zatimco druhg
udédval pocet mikrometeoritd za &a-
sovou jednotku.

DruZice Ariel I a II vyrobily a vy-
zkoudely Spojené staty a Britdnie do
nich dodala pouze pfFistroje pro vé-
deckd méfenf. Teprve tfeti druZici,
pfipravenou v anglo-americké spolu-
praci, vyrobill a wvyzkouseli celou
v Anglii. Tato druZice existovala cel-
kem v péti exempléatich, oznaéenfch
D-1 aZ D-5. D-1 slouzila pro pfedb&z-
né mechanické zkousky, D-2 obsaho-
vala modely vSech pfistroji, D-3 byla
prototypem, D-4 a 5 byly letové exem-

SonddZni raketa Skylark




plafe. DruZice UK-3 mé&fi vertikdlni
rozloZen! molekuldrniho kysliku v at-
mosféfe, radiové zafFeni tzv. diskret-
nich zdroji, intenzitu dlouhovinného
radiového zdfeni, intenzitu a rozlo-
Zeni pozemskych zdrojd rddiového
Zumu, hustotu a teplotu elektroni.
Pfistroje druZice pracuji neustéle,
védeckd data jsou pFenédSena pade-
satkrat za vtefinu.

Udaje o britskgch druZicich jsou
shrouty v tabulce IIL

Program spolupréce s NASA v prii-
bshu Mezindrodniho roku klidného
Slunce zahrnoval také vypusténf ra-
ket Nike Apache ze zdkladny Wal-
lops Island do v¢3ky 120 km. To se
uskute&nilo v 1&t& a na nodzim roku
1964 se zamé&fenim na zjiSfovanf spo-
lehlivosti néktergch méficich metod
v lonosféfe. Program ptipravila Bir-
minghamskd universita ve spolupréaci
s lllinoiskou universitou a Geophy-
sics Corporation of America. V lednu
1965 byla ze zékladny White Sands
vypudténa do vysky 280 km raketa
Aerobee 150A. V hlavici byly umisté-
ny pkistroje pro zachyceni mikro-
meteoritl. Program pfipravila Bir-
beck College.

Kromé t¥l vlastnich druZic nesou
britské pfistroje také nékteré ame-
rické druZice. Na Exploreru 20, vy-
pusténém 25. 8. 1964, se pokrafovalo
v méFen{ hustoty iontll a iontové tep-
loty. Program je obdobou experimen-

Dvojice experimentdlnich raket Black Knight na zdkladné ve Woomera

cim britskym zkuSenostem postupné
sniZuje americkd acast.

Spolupréice v Britském spoletenstvi
nérodii

Britdnie spolupracuje jiZ né&kolik
let se dvéma zemé&mi Britského spo-
leCenstvi nédrodd. Od roku 1965 bylo
z pékistanské zakladny Sonmiani
vypusténo né&kolik americkych raket
Nike Apache a Nike Cajun s britsky-

Tabulka IlI. Britské drufice

Nizev Vaha Start Raketa Zakladna Vyska drahy sklon

- kg (km) (stup.)
Ariel 1 63,5 28. 4. 19682 Delta Kennedyho mys 388 — 1279 53,9
(UK-1) .
Ariel 11 68 27. 4. 1964 Scout Wallops Island 291—1375 51,66
(UK-2)
UK-3 68 5. 5. 1957 Scout Vandenberg AFB 492 — 830 a0

tu na Arielu I a pfipravila jej Uni-
versity College v Lond¢yné& Explorer
31 (S-30A), vypudtény 29. 11. 19865,
nesl dva anglické pfistroje pro mé-
feni teploty a hmotového spekira
kladngch iontli a pro zjistovani elek-
tronové teploty. I na téchto experi-
mentech se podilela University Col-
lege.

ProtoZe v soudasné dob& nemiiZe
Velkd Britdnie zahdjit samostatny
vyzkum vesmiru, rozsifuje déle spolu-
prdci s Americany. Na plédnované
obéZné astronomické laboratofi OAO-C
maji byt pfistroje pro studium rent-
genového zafeni hvézd a mlhovin a
pro zjistovani absorpce hélia a téi-
Sich prvkd v mezihvézdném prosto-
ru. Experiment navrhuji University
of Leicester a University College,
Lond¢n. TFi ob&iné slunetni obser-
vatofe, 0SO-D, OSO-F a 0S0-G, po-
nesou pfFistroje vyvinuté University of
Leicester a University College. Pfed-
métem studia bude rozloZeni sluneé-
niho rentgenového zéafenf. Ob&Znd
geofyzikédlni observatof OGO-E, kte-
rd ma byt vypustdna jesté letos, bude
vybavena pfistroji pro méfeni elek-
tronové hustoty i teploty a primaér-
niho kosmického =zafeni. Autory ex-
perimentu jsou pracovnici University
College a University of Southampton.

S rozvojem spoluprédce Spojenych
stdtll a Velké Britdnie se diky rostou-

mi pfistroji. Podobné spoluprace exis-
tuje s Indif, kde Britové vyuZivaji
zdkladny OSN v Thumb#&. Oba pro-
gramy se zabyvaji studiem vysoké
atmosféry.

Velkd Britdnie navézala védecky
styk také s Francif, mimo rdmec or-
ganizaci ESRO a ELDO. V mezindrod-
nim roce klidného Slunce startovaly
francouzské rakety s britsk§mi pfi-
stroji z Hammaguiru. DruZice FR-1
nesla sondu pro mé&feni elektronové
hustoty, kterou navrhl prof. Sayers
z Birminghamské university.

ELDO a ESRO

Britdnie byla jednim z inicidtori
vytvofeni evropskfch organizaci pro
vfzkum vesmiru ELDO (European
Launcher Development Organisation)
a ESRO [European Space Research
Organisation).

Anglicané nabidli organizaci pro
vyvoj nosné rakety ELDO svou raketu
Blue Streak, pfivodné& vyvijenou jako
strategickou zbrafi Velké Britdnie.
Na raketu Blue Streak budou pFipo-
jeny daldi dva stupné (Francie a NSR).
Takto vytvofend kombinace se na-
zyva ELDO A (Europa 1). Jeji star-
tovni vdha je 105 tun, délka 322 m
a vynese 1,3 tuny uZitetného zatiZeni
na poldrni.drdhu ve vySce 560 km.
Od roku 1964 se uskutecénila neceld

polovina z jedendcti zku3ebnich
startd. Modifikovany Blue Streak mé
startovac{ vahu 89 tun, je 183 m
dlouh§, md maximélni primér 3,1 m.
Jeho startovni tah je 136 tun.

Prdci organizace ELDO brzdi roz-
pory mezi ¢lenskymi zem&mi ve [i-
nanénich otdzkédch. Vydaje ELDO ¢&ini
dnes asi 400 miliénd dolard roéné a
Velkd Britdnie se podilli jen dvaceti
sedmi procenty (proti pdvodnim tFi-
ceti osmi procentiim). 1 tak pfedsta-
vuje prispévek na ELDO 80 % vy-
daji Velké Britdnie na kosmicky vy-
zkum. Pfes v3echny tyto obtiZe se
uvaZuje o dalS$im v§voji rakety Eu-
ropa 1, napf. ELDO-PAS, ELDO B
[miiZe byt srovnavdna s Titanem 3C).

Organizaci ESRO, koordinujici kos-
micky v¢zkum evropskych zemi, po-
skytuje Britdnie rakety Skylark. Brit-
ské university pripravuji védecké ex-
perimenty pro v§skové rakety Sky-
lark, Centaure (Francie), pro druZice
ESRO 1, ESRO 2, TD 1, TD 2 a HEOS.
Nékteré britské primyslové podniky
spolupracuji na wvyvoji technického
zafizeni pro druZice ESRO a na pro-
blému stabilizace telekomunika¢nich
druZic stfedni vahy.

Radioastronomie

Britové, diky velkému pokroku v ra-
dioastronomii, maji dobrou tradici ve
sledovdni umélych druZic a kosmic-
kych sond. Na pielomu 3edesatych
let platili Ameri¢ané za kaZdou ho-
dinu sledovéni kosmickych sond ra-
dioteleskopem v Jodrell Banku asi
1000 dolarii. Stanice ve Winkelfeldu
je souddsti amerického sledovaciho
systému STADAN. Radioteleskop
v Jodrell Banku sledoval v poslednich
letech mé&sitni sondy Ranger, sovét-
ské stanice Venufe 1, 2, 3, Zond 1,
2, 3 a Luny 9 a 13. V§znamnym expe-
rimentem bylo také spojeni se sovét-
skym radioteleskopem v Ziménkach
pfes Echo 2 a Ms#sic, coZ byla prvni
kosmickd spoluprdce Velké Britdnie
a SSSR.

Ve srovndni s hospodéisky stejné
vyvinutou zemi — Francii — je brit-
sky kosmick§ vyzkum roztFiStény a
hiife financovany. Jen lep3i organi-
zace a zvyiené dotace mohou pfivést
Velkou Britdnii mezi kosmické vel-
moci.
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JAK STARTOVALY 0OV et

Jea’nim z nejaspéinéjSich projektit z poslednich let fe bezpochyby pomérné rozsdhly program Orbiting Vehicle,
ktery uskutediiuje americké letectvo, rozdéleny podle dkolii a zplsobu vyndSeni satelitii na obéiné drdhy do pdti
skupin. NefrozSifenéjsi je tFida OV 1, charakteristickd maximdlni Gspornosti jednotlivgeh pokusd. Vyneseni jednoho
satelitu OV 1 na obéZnou drdhu (vypoultéji se nejcastéjl ve dvojicich| pFijde asi na 1,25 miliénu dolard, cof je ve
sroundni s fingmi druzicemi — tFeba kombinaci Scout OV 3 — aZ &tyFikrdt méné. Nizkd cena jednoho pokusu spolu
se Sirokou moZnosti pouZiti bude snad nejvétiim argumentem pro pridéleni finandénich prostredki v jinak nizkém
rozpotftu NASA na pfiSti rok. V pfFipojené tabulce je prehled dosud vypu$téngch druzic programu OV.

Pfiprava drufice OV 1 Nafukovaci bal6n druZice OV 1-7

Piehled starti uskuteénénych v rdmei programu OV

2
- |
Nosna g g .g -g- - Datum
Druzice g ” Misto startu raketa Oznad&eni Vysledel i E o E.—_ =g zéniku Zivotnost
- B~ -] -
55 %E | 8F | 2§ | Z2
Q% (o] L d=] oo =
oV 1-1 2 ;él. Vandenberg AFB | Atlas D | — netspéing - — — = — —
1965 | |
oV 1-2 5;, 1 2. Vandenberg AFB | Atlas D | 1965-78A tspéiny 407 | 3455 | 125,59 | 144,30 100 rokiy
1596 |
oV 1-3 28..5. Vandenberg AFB Atlas D — netspéiny —_ — - — —_ —_
1965
oV 1-4 30. 3, e 1966-25A tispésng 877 | 1011 | 103,75 | 144,53 1 000 rokit
oV 1-5 1966 | Point Arguello Atlas D | 1966-25B uspéing 996 | 1048 | 105,48 | 144,66 1 000 roki
oV 1-6 i"'g é;. | Cape Kennedy | Titan 3C | 1966-99C tispéing 290 294 | 90,27 | 32,84 | 31. 12.1966| 58 dnd
(4] |
ov 1-7 14.7. Point Arguelo ! AtlasD | — neuspéiny —_ — — —_ — —_
oo oF I iy e | 1966-63A tspéiny 998 | 1012 | 105,12 | 144,27 1 000 roka
oV 1-8 11.12. | Vandenberg AFB | Atlas D 1966-111A tispéing 473 | 4828 | 142,30 | 99,14 200 rokd
OV 1-10 | 1966 | | 1966-111B Gspiing 641 769 | 98,00 | 9343 25 roka
oV 2-1 1;.6 sm, Cape Kennedy Titan 3C | 1965-82A tikol nesplnén 707 790 | 99,70 | 32,61 100 rokd
1 |
ov 2-3 21.12. | Cape Kennedy Titan 3C | 1965-108E tkol nesplnén | 172 33619 | 589,51 | 26,39
1965 |
OV 3-1 22, 4, Vandenberg AFB | Blue 1966-34A Gspéing | 3st | s736 | 151,81 | 82,47 200 roki
1966 Scout . J.
oV 3-2 28.10. | Vandenberg AFB Scout 1966-97A aspéing : 320 1590 | 104,13 81,97 5 rokd
1966 |
|
ov33 |48 Vandenberg AFB | Scout 1966-T0A tispéing 361 | 4490 | 137,01 | 81,44 100 rokd
1966 I
OV 3-4 | 10. 6, Wallops Island | Scout 1966-52A | tspéiny | 642 4732 | 142,98 | 40,80 200 rokd
1966 |
oV 3-5 : iH. 1 | Vandenberg AFB | Scout —_ nedspéiny I —_ | - - - —_—
267 | |
OV 4-1R | 3. 11. Cape Kennedy Titan 3 C | jo66-998 | uspeing | 201 298 | 9030 | 32,84 | 5.1.1967 | 63 dni
OV 4-1T | 1966 | , 1966-991 | uspeiny | 294 322 | 90,59 | 32,83 | 11.1.1967 | 69 dna
i | | |
| [
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THUNDERBIRD Mk.1

Do konce roku 1956 neméla Velka
Britdnie ve vyzbroji zemni protiletadlo-
vé Pizené rakety ,domaci” konstruk-
ce. Prvni britskou raketou tohoto typu
byl Thunderbird, vyvijeny firmou En-
glish Electric jako prostiedek proti-
vzdusSné obrany pozemnich objektdi a
vojsk proti dtokim bombardovacich
letounfi ve stifednich a velkych vys-
kdch. Nelze jej pouZit proti cilim
v operacnich v¢Skdch pod 1500 m.

Vgvojové préce byly zahdjeny po-
¢dtkem roku 1950, kdy firma dostala
zakdzku na vyvoj protiletadlové rake-
ty. Prvni pokusy s raketou, v tomto
obdobi vyvijenou pod oznacenim Red
Shoes, se konaly na letidti Luton
v Cervenci 1951 (letist& pfedtim slou-
Zilo pro zkousky firmy Napier]. Po-
¢datkem roku 1952 se uskutefnilo né-
kolik set pokusnych starti na stfel-
nicich Aberporth a Woomera [Austra-
lie). PouZilo se pfi nich padakového
nivratného zafFizeni a brzdicich §tit-
ki, coZ umoZnilo spolehlivou kontro-
lu dild rakety po skonéeni funkce
raketového motoru, eventudlné vice-
nasobné vypusténi stejného vzorku.
Padékové zaFizeni se mimo jiné zkou-
Selo pfi shazovani raket z letouni
Lincoln. Zvlastni pozornost byla vé-
novana zkouSkam ovéfujicim spoleh-
livost funkce a oddé&leni startovacich
raketovych motori.

Jednim ze zdkladnich poZadavkid na
vyvijeny zbrafiovy systém byla vysoka
mobilnost celého kompletu s moz-
nosti letecké pfepravy. Viechny Thun-
derbirdy prvni série mély letovy ra-
ketovy motor na KPH (vyrobek firmy
Napier) a &tyFi pary startovacich ra-
ketovgch motoril. JiZ p¥i prvnich le-
tovgch zkouSkach oprototypu se do-
Slo k zdavéru, Ze kapalné pohonné
hmoty maji pfi bojovém nasazeni
v polnich podminkédch celou Fadu ne-
vihod. V té dobé& viak motory s KPH
vykazovaly lepsi charakteristiky pii
nizsi celknvé hmotnosti proti moto-
ram na TPH, jejichZ v§voj nebyl zda-
leka ukoncen. Zvladnuti technologie

vyroby zrn s vnitfnim hofenim spolu
se zvySenim specifického impulsu
TPH umoZnilo jejich pouZiti i u leto-
vého stupné, coZ pfi jinak stejnych
parametrech rakety prodlouZilo jeji
Zivotnost a zjednodusilo obsluhu,
Raketov§ motor (na TPH) letového
stupné je umistén v blizkosti t8Zisté
celé rakety a spalné plyny se odva-
déji do trysky plynovou trubici. Proti
pvodnim variantdm s KPH byla zad-
ni ¢ast rakety zkrdcena, priimér {éla
se zvétsil o 25 mm, doilo k posunuti
kiidel a ke zvétSeni plovoucich aero-
dynamickych kormidel. Pfekonstruo-
vany byly rovné&Z startovaci rakety,
jejichZ nocCet se sniZil na &tyFi.

Raketa byla konstruovana tak, aby
zapadla do existujici organizace t&z-
kého protiletadlového délostielectva.
Pouiilo se poloaktivniho radiolokad-
niho navedeni, pfi kterém je cil oza-
Fovdn deélostfeleckym lokatorem, oil-
vodné urfenym pro spfaZeni s kané-
ny. VvnouStéci zafizeni namontované
na adaptované lafety d&l a vSechny
ostatni ¢dsti isou pFepravovdny stan-
dardnimi vozidly britského dé&lostie-
lectva. ObtiZny a zdlouhav§ wvyvoj
prines] nakonec dobré vysledky a
Thunderbird Mk.1 se osvédgil pfi voj-
skovych zkousSkach. Tvrdi se, Ze po
obtizném pPesunu dosahuje pravds-
podobnost zdsahu cile pfFibli#né 85 9.

Prvni objedndavku na sériovou vy-
robu raket podepsali zadstupci pozem-
nich slo?ek na jafe 1957 a dal3i ze
strany leteck¢ch sloZek britsk¢ch
ozbrojenych sil nasledovala téhoZ
roku. V arméddé byl Thunderbird Mk.1
zavadén od konce roku 1957.

Dalsi v¢voj odstranil nékteré ne-
dostatky, a tak kolem roku 1960 byly
do vyzbroje zafazeny upravené rakety
s letovfm motorem na TPH. Adapto-
vané Thunderbirdy dostalv Anti-Air-
craft Reeiments of the Royal Artil-
lery v roce 1960; na jaFe roku 1966
se pak varianta Mk.1 vyfazovala.

Vné&isi uspofddani rakety Thunder-
bird je typické pro britské rakety
tohoto operatnfho uréeni. Kfidla a
aerodvnamickd kormidla lichob#&Zni-
kového tvaru jsou uchycena ve shod-
nych rovindch. Mezi k#idly a stabili-
zatnimi plochami jsou rozmistén-
¢tyfi startovaci rakety se stabiliza-
tory. Télo rakety méa tvar protdhlého
vilce s kuZelovou zadni @&asti a
s pfednim ogivédlem.

V pPedni Casti rakety je pod ogi-
vdlem krytu palubni radiolokéator.
Kryt, vyrobeny ze skelného laminétu,
dovoluje bez zkresleni priichod elek-
tromagnetickfch vln. Za nosovou &és-
ti je rozmistén tsek navadéci apara-
tury, na ktery navazuje sekce s bo-
jovou nédloZi klasického typu a s pfi-
bliZovacim zapalovafem a autodes-
trukci. Ve vdlcové ¢&sti za bojovou
ndloZi e uloZen raketov§y motor na
TPH (letovy motor, nékdy téZ ozna-
feny jako letovy stupefi]l se zrnem
s vnitfnim hofenim. Tryska letového
motoru je se spalovaci komorou pro-
pojena plynovou trubici, kolem niZ
jsou rozmistény zdroie elektrického
proudu, tlakové akumuldtory, servo-
mechanismy fizeni a armatura. PFi-
bliZzné ve stfedni Cdsti trupu jsou na
péti vyztuinych kruhovich Zebrech
pevné uchycena &tyfi kfidla, v zadni
cdsti jsou wve wvidlicich spojovaciho

VOJENSKE
RAKETY

InZ. Oldfich SVOBODA
In%. Jan KUSAK

ndkruZku, vyrobeného z lehké sliti-
ny, ototné& uloZena Ctyfi kormidla.
Valcovy trup rakety nifechézi za kor-
midly smérem ke dnu v komoly ku-
Zzel. Dno ma zdsuvky pro pfrinojeni
energetick¢ch zdrojd vypoustéciho za-
Fizeni.

Thunderbird Mk.2

Jednotlivé sekce rakety se k sobé
stahuji rychloupinacimi spoji. V ma-
ximalni mife se pouZilo lehkych sli-
tin, z nichZ jsou zhotoveny zejména
kostry a rdamy jednotlivich sekel.
Ctyf'i startovaci raketové motory jsou
navrZzeny s men3imi konstrukénimi
apravami obdobné jako u Bloodhoun-
du. Jejich nosové kryty maji tvar ne-
symetrickych kueld, coZ vytvafi vhod-
né podminky pro vznik aerodynamic-
ktch sil, oddé&lujicich po dohofeni
TPH [doba funkce je cca 3 vi.] star-
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Thunderbird Mk.1 po startu

tovaci motory od vlastni rakety. Véji-
fovité rozevieni je obdobné jako
u Bloodhoundu. Trysky startovacich
motorit jsou rovnéZ odklonény od po-
délné osy rakety; motory maji mo-
hutné stabilizatni plochy s pricnymi
ploskami na koncich.

Navadéni rakety na cil zabezpeluje
v prvnich fazich letu poloaktivni na-
vadécl systém, vyuzivajici odraZengych
elektromagnetickfch vin od cile.
K ozafovani cile se pouZivd mobilni-
ho radiolokétoru A. A. Mo. 3 Mk.8
s diskovou anténou. V zavérectné fazi
letu plisobf samonavadéci systém.
Vyhledani cilii zajiSfuje rovn&Z mo-
bilni vyhledavaci radiolokéator s cha-
rakteristickou obdélnikovou anténou.

Raketa se vypousti z pojizdngch ¢&i
stabilnich vypoustécich zaFizenis nu-
lovym startem (vypouStdci zafizeni
bez vedent].

Raketovy komplet se sklddd z né-
sledujicich &asti:

— vlastni rakety;

— vypoustéciho zafizenf;

— piivésu (elektrickd a hydraulickd
obsluhal;

— tfitunového vozidla s dopravnim
privésem;

— vozidla rddiové hlasné sluZby;

— identifikaéniho zafizeni (vlastni —
cizil;

— radiolokdtoru pro sledovédni cile;

— poctitale;

— navadéciho radiolokéatoru;

— velitelského stanovists;

— vozidla s vystroji pro vypoustéci

zatizeni; .

— nabijectho vozidla;
— polni montdZni a zkuSebni sta-
nice.

K bojovym jednotkdm se rakety pfi-
sunuii bud rozloZené na jednotlivé
sekce, nebo &astednd smontované [bez
kfidel, kormidel, bojové &asti a balis-
tické kukly). Po pfezkoudeni se jed-
notlivé sekce zkompletuji a k celku
se pfPipoji startovaci motory. Sesta-
vend raketa se uklddd na kolébku,
se kterou je pFisunuta na nabijeci
viiz. Stfela (i s kolébkou) se po otoé-
nych nosnicich nabijeciho vozu po-
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souvd aZ ke kolébkovym d&eplim, po-
moci nichZ je kolébka piipevnéna
k vrchni lafeté vypoustéciho =zafi-
zeni.

Vypoustéci zafizeni tvofi v podstaté
lafeta (obdobné jako u protiletadlo-
vgch kanéni) konstruovand tak, aby
bylo moZno rychle vkladat kolébku
s raketou pfi nabijeni. Lafeta se usta-
vuje do horizontdlni polohy ¢&tyfmi
zveddky na koncich &tyf lafetovych
ramen. Vypoustéci zafizeni méa od-
merové Fididlo se servomechanismem,
umoZiiujicim natdfeni rakety na za-
kladé prvkd vypofétenych povelovym
pfistrojem. Né&mér se nastavuje hy-
draulickym zafizenim (u star$ich typd
na 50°).

Jak vyplyva ze zprdv odborného
tisku, lze ponechat raketu nabitou ve
vypoudtécim zafizeni aZ dva roky
bez ohledu na pocasi (vykonavaji se
pouze periodické provérky a oSetfo-
vani].

Rakety se zallefiuji do oddili.
Star3l zatazeni urcovalo jeden oddil
pro ochrauu prostoru jedné armady.
0ddil se sklddal ze dvou baterii a
Cital asl 7000 muZi ([jedna baterie
ma dvé vypouStéci zatizeni).

V roce 1965 byla zavedena do v§-
zbroje jednodus8i vylepSend verze,
oznatend Thunderbird Mk.2, schopna
letecké prepravy. K nejdileZitdj3im
zméndm patfi vykonn#&j3i navadsci
radiolokdtor, v8t8f a vykonné&jsi star-
tovaci rakety, zlep3end konstrukce
letového motoru, miniaturizované a
vykonnéj3i elektronické bloky a v§-
hodné&jsi tvar nosnfch kridel. V sou-
hrnu t&chto zlepSeni tkvi zvyseni do-
letu, odolnost proti ruSeni a wvy3si
vfkon rakety ve velkfch i malfch
vySkach. Sériové vyrdb&ny Thunder-
bird Mk.2 je mimo jiné ve v§zbroji
dvou plukd krdlovského délostielec-
tva, z nichZ jeden je umistén v z&-
padnim Né&mecku (pluk & 38).

Zbrafiov§ systém md byt velmi pruz-
ny, s moznostf pouZitf palebnfch jed-
notek samostatn®, nebo ve stavajicim
systému PVO, piipadn& i ve spolu-
praci se stfhacim letectvem. Rakety
Mk.2 se dopravuji ve sloZeném stavu
a vyZaduji méné& nédrofnou obsluhu,

Takticko-technicka data:

Thunderbird Mk.1 Mk.2
Maximalni délka (m) 6 6,4
Primér téla rakety

[m] 0,53 0,53
Rozpé&ti kiidel (m) 1,7 1,6
Rozpéti ocasnich

ploch [m) 1.7 —

Startovaci hmotnost

[kg) 1 800 -

Délka startovacich

raket [(m]) 37 -

Primér startovacich

raket (m) 0,26 —

Rozpéti stabilizaé-
nich ploch — sesta-

vend raketa [m]) 2,4 —

Maximé&ini letovéa

rychlost (m/s) 650 670

Maximdlni v§skovy

dostup (km) 18—21 20

Maximélni délkovy§

dostifel (km) 40 40

Bojovd néloZ vysoce vybusna
trhavinova

Navadéci systém poloaktivn{ ra-
diolokaéni

Ve vyzbroji Velkd Britanie

Rok zavedeni 1957 1965
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VZNASEDLA

InZ. Milan HORE]SI, CSc.

SOATCRR WR SRERRY

Vzduchovd clona se vytvdfi nepfetrzitym proudénim vzduchu
Stérbinou o $ifce m po obvodé vznisedla. V ptiéném fezu (obr. 5)
je osa Stérbiny odklonéna o thel § .Na velikosti tohoto tihlu z4-
visi také vztlak F,, ktery je nejvétdi pfi hodnoté uhlu

d
tgf= Vi 14
Tento vztah vede zpravidla k thlim f = 50° aZ 70°, aviak z kon-
struktivnich divod se thel § voli ne vétdi nez 45°.

Pii vipottu vztlaku a vystupni rychlosti se uvaZuje také rozdil
hybnosti vystupujiciho proudu ze 5térbiny po obvodé. Piesto, Ze
odvozeni prislusnych vzorch a vztahu pro vykon P; neni u tohoto
typu vznadedla slozité, nebudeme se jim zde zabyvat a uvedeme
pfimo nékteré vztahy.

Vztlak F. je din vztahem

F,=(ps—p)S + o ®cos f-mU (kp) (05)]
a pro kruhovy tvar vzndsedla také
d
F¢=--i’—w,%i(l+smﬂ+-—hcosﬁ) (16)
Vystupni rychlost w, ze §térbiny je
by
wt = . 7

m( 1+ sinf + %cosﬁ)
vykon motoru P;

bez ohledu na Gcinnost vrtule (idedlni pripad) a pfi zanedbdni
tahu T, je pfi kruhovém tvaru vznaéu‘lla dén vztahem

| 7 iy
nsals = V(i - T

o T C()Sﬁ) |

Redeni tohoto vztahu pro vihu vznisedla a% do 1 000 kg a pramér
od 0,2 m do 10 m je zndzornéno v diagramu na obr. 6. V diagramu
opét pracujeme bud jenom s hodnotami bez zivorek nebo se
viemi hodnotami jenom v zdvorkdch.

Skutetny vykon motoru, zndme-li i¢innost vrtule nebo venti-
létoru, vypotteme opét podle vztahu (13). Diagram plati pro
vy$ku vzndSeni 50 mm, kterou volime u vznéSedla sportovniho
typu nebo u vétiiho moaelu.

3. Uéinnost vrtule

Jako zdroj stlateného vzduchu pouZivime s vyhodou u malych
vznasedel nebo u modelil vrtuli pohdnénou pistovym mctorem.
Piesto, Ze hlavni tilohou vrtule je pfeménit vikon motoru v taZnou
silu, mizeme ji vyhodné pouZit k nadim aéelim. Vrtuli dosaZeny
pretlak je sice maly a pohybuje se v mezich

(pr—p) = 5 kp/m* aZ 15 kp/m?,

tili 0,0005 kp/cm* aZ 0,0015 kp/cm?®, avak plné sta¢i k tomu,
aby vztlak byl nékolik desitek kilopondii; zdleZi na velikosti ptdo-
rysné plochy vznéadedla. V nékterych pfipadech, napi. u sekacich
strojkil, mize se pouZit k pohonu vrtule i vhodného elektromo-
toru, pfipojeného kabelem k siti.

Di se snadno odvedit, Ze pfetlak vyvozeny vrtuli je

pi—p = —iCre(g5) D Geplm®) (9

kde n je polet otddek za minutu a p = 0,125 kp s*/m* pfi normadl-
nich podminkich, Ze vzorce (19) vyplyvd, Ze tlakovy rozdil je
umérny dvojmoci otiéek; proto volime rychlobézné vrtule, které
maji malé pomérné stoupdni S/D. Ve vzorci (19) znali Ctznimy
soutinitel tahu vrtule z teorie vrrule. Ten je sice tim vétsi, &¢im je
veétii pomérné stoupani S/, aviak celkovd Glinnost (energeticka)
roste s klesajici hodnotou Cr. Protovolime u vznasedel vrtule s po-
mérnym stoupdnim kolem S/D = 0,5, ale také mensi.

(Pokracovdni)

¥ utesNicich
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ARSENI] VASILJEVIC VORODZEJKIN,
dvojndsobny hrdina SSSR

Po randch, které utrpéli u Bain ca-
ganu, se [aponcl vzdali dalSich po-
zemnich operaci vétsiho rozsahu, vé-
novall o lo v&tsi dsili upevnéni svijch
pozic na druhém bFfehu Chalchin-Golu.
Od 25. &ervence setrvdvali v obrand,
avlak soulasné shromaZdovali sily
k dalsi ofenzivé.

Podobnd situace panovala i na nasi
strané; rovnéi [sme soustFedovali
sily a spéchali s tim stefné jako Ja-
ponci. Byli jsme v¥ak v nevihods,
protofe od nejbliZsi Zeleznitni stanice
nds délilo 750 kilometrd.

Na obou strandch tedy panoval klid
na zemi — zato vlak ve vzduchu bylo
ru$nol Obé strany odvddély pozornost
od pozemnich pfesunit vzdu$nymi ope-
racemi a tak zvuk motord na obloze
téméF neumlkal. Japonci se sna%ili —
Jako se o to pokouleli u¥ koncem
dervna — ziskat nadvlddu ve vzduchu,
coZ by jim umoZnilo uskuteénit zd-
méry na zemi. Skoro miliénovd kan-
tungskd armdda &ekala na pFikaz
k dobyti sovétského Ddlného vichodu
— bylo jen potFeba zjistit, jaky md
tento dtok vyhlidky.

NepFitel posiloval své letecké fed-
notky stdle novgmi piloty z Ciny 1 Ja-
ponska. Nutily ho k tomu patrné
{ naSe ndlety na jeho Ileti§ts, kde
jsme nic¢ili japonské letectvo mordlnd
i fyzicky. Byla to novd fdze &innnsti
nateho letectva, které pFeilo od obran-
nich akci k ofenzivnim.

Koncem &ervence a zaldtkem srpna
jsme podstatné dohonili stav svgch
leteckyjch jednotek v Mongolsku. |est-
liZe zde pFi kvétnovgeh pohraniénich
konfliktech pisobil jeding stihact
pluk, vyzbrojeny zastaralymi letadly,
a jeden pluk bombardovaci, kterj na-
vie dostdval novou techniku, takie
jesté v kvétnu nebyl bojeschopny,
dnes v Mongolsku operovaly tFi stihaci
a tFi bombardovaci pluky. Zastaralé
typy I-15 a I-16 se dvéma kulomety
v kFidlech byly stafeny z vijzbroje a
nahrazeny verzemi I-16 s kandnovou
vizbroji a novgm typem I-153. Na jed-
nom z naSich letidt se dokonce obie-
il péticlenny roj ,Sestndctek” s nej-
novéjsi raketovou vygzbrofi, kterd v té
dobé nebyla zavedena v Zddné jiné
armddé na svété. Cinnost zahdiila
i skupina téfkfjch noénich bombar-
déri TB-3.

Viechna tato opatFeni méla defini-
tivné vzit nepFiteli iniciativu a zabdt-
kem srpna vytvofit podminky k dpl-
nému ovlddnuti prostoru nad Mongol-
skem. NaSe iednotky operuiici v oblas-
ti Chalchin-Golu byly sloudeny a vy-
tvoFila se z nich 1. armddni skupina.
Jeit welitelstvi vyélenilo pro vzdudny
prizkum fednu stihaci perut a jmeno-
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valo mne jejim komisafem. Tim také
skonéil — k mému nemalému pFekva-
peni — mij ,pFipad® s nezdaFenjm
startem. ..

Jesté pied neddvnem bychom sité%-
ko uméli predstavit, Ze budeme létat
tak intenzivné. NaSe peruf, sloZend
z leteit od nejriznéjsich [ednotek,
byla pFisunuta aZ témér k frontové
linii. Spojeni se §tdbem armddy jsme
méli pFimé, podléhali jsme jeho vele-
ni a pisobili nejen jako prizkumnici,
ale i jako stihaci zdloha, bylo-li toho
prdvé zapotiebi.

SnaZil jsem se vytvofit co nejrych-
leji pevné stmeleny kolektiv — dobrou
oporu fsem nachdzel ve zkuSenfch
letcich Zeriovi Sinkarenkovi a Ana-
toliji Komosovi. Nasim vel'telem byl
porudik Nikolaj Grinév, mlady, vesely
a odvding letec.

Dni ndam ubihaly tak rychle, Ze
jsme si sotva statili uvédomovat, kte-
ry den v tgydnu prdvé je. Tak se ndm
priblizila i nedéle 20. srpna...

Vzbudili nds tehdy brzy — jesté anf
nesvitalo. Nad chladnou stepi leZela
tma, z ni%in, odkud stoupala mlha,
tdhlo vlhkosti. Pochopili jsme, kolik
uhodilo — za nékolik okamZikid méla
zalit nade ofenziva.

Mlha a hluk specidlnich stroju, kte-
ré nemély tlumice, spolu s hukotem
motorid nofnich bombardéri [na ten
si Japonei zoykli uZ ddvono)l umoz-
nily nadim tankidm a péchots pribli-
Zit se nepozorované k nepritel: a za-
ujmout vychozi pozice.

Na letistich se pFipravovalo vsech
Sest set naSich letadel ke startu.

Sesli jsme se na krd*kém mitinku,
kde jsme vyslechli rozkaz k rozhodu-
jicimu tdderu. Mél byt odplatou nejen
za napadeni Mongolska, ale za vSech-
ny incidenty, které Japonci proti ndm
vyvoldvali po Fadu let. Vichni jsme
se rozchdzell s pocitem, fe hodina
spravedlivé odplaty nastala.

Nikdy jsme asi jeSté nelekali na
vgehod slunce tak, jako tohoto jitra.
Mnozi z nds védéli, Ze ofenzivu zahdji
letecky nder, po n>m# bude ndsle-
dovat délostieleckd pFiprava. V letec-
tvu isme méli prevahu asi stopadesdti-
procentni, v dslostrelectvu dvoindsob-
nov, V tankovjch jeinotkdch dokonce
vice jak ¢etyFndsobnou., A nasi peruti
pFipadl kol sledovat Géinnost celé
této obrovské sily. ..

Sinkarenko a jd jse dostali p¥i-
kaz, abychom zjist'li, k jakgm pohy-
biim doslo u nepfitele b&hem noci, ne-
pFisunuje-1i  zdlohy.  PFisné  nds
upozornili, abychom si podinali se
svrchovanou opatrnosti; v Zddném

pripadé se nesmime ukdzat nad bo-
jistém dFive, neZ se tam objevi nase
proni svazy.

Pockali jsme tedy na zprdvu o star-
tu naSich bombardérii a pak jsme
vzlétli také.

Notni mlha nad zemi pozvolna mi-
zela. Potkall jsme Trubatenkovu perut,
sméfujict k Chalchin-Golu. Viech-
no bylo vidét jako na dlani. Okopy,
opevnéni — nikde vSak nebyli lidé
ani technika. O n*jakém pohybu ne-
mohlo bgt redi.

Vedle Trubatenkovy peruté se ob-
jevily nase bombardéry. NepFitel, ani’
by tusil, Ze tento prvni tddernij sled
md za idkol zlikvidovat jeho protile-
tadlové délostielectvo, zahd il palbu.
Trubalenkovy kandnové ,Sestndctky”
se na baterie wvrhly jako draci. Po
nich pfisly na Fadu bomby a zdsahy
naseho délostielectva. Japonskd palba
umlkla.

A tu se na jiZni strané oblohy ob-
jevily naSe hlavni sily: vice ne% sto
padesdt bombardérii. ,Esbécka” letéla
v devititlenngeh skupindch, s‘lné
chrdnéna_stihatkami. Nad nimi letély
devitky Cajek. Byla to skvéld podi-
vand; cely svaz mohl dohromady &i-
tat néjakijch &étyri sta letadel. Histo-
rie dosud nezaznamenala takovy hro-
madnij letecky uder... Na zemi vy-
skotily gejziry pronich vfbuchii. Bom-
by padaly v hustijch $ridrkdeh jako
dsst pomsty a zkdzy. Shora to vypa-
dalo fjako kdyby se ze zemé vyvalila
jakdsi Eerno¥edd ldva, kterd pohlco-
vala viechno kolem. V ni na riizniich
mistech zafaly probleskovat po¥dry.
A jedtd se husty diim nestadil rozpti-
lit a uz zadalo pdlit naSe délostFe-
lectvo. Gigantickd skup'na naSich le-
tadel zacala obracet,

fder byl zcela neofekdvant. Jak
jsme se pozdéji dozvédsli. japonské
veleni pfipravovalo ofenzivy na 24.
srpna. My jsme je vSak prede§li...

LBofe, to ie sila,” Fekl jsem uZasle
Vasiljevovi, kdy% jsem po pFistdni vy-
lézal z kab'ny. ,Jako by se otevfelo
nebe i zemé&..."

Jdeme ohldsit viysledek prizkumu
na $tdb. Ndéelnik 3tdbu kapitdn Borz-
jak jej telefonuje na &tdb armddni
skupiny a dostdvd odtud pFikaz: Ani
fedno letadlo nesmi vzlétnout, a¥ do
odvoldni.

»Co e to za novoty?" zvolal Grindp.
»A co kdyi na nds zattodi? To také
nebudeme smét pzldtnout?”

»Zdkaz startu plati za v3och okol-
nosti," klidné odpov&dél Borzjak.

~Asl si nds chtdii nechat v zdloze,
kdyby $lo do tuhého” usoudil Grindv.

A obrdtil se k Sinkarenkovi, jeho%
se Borzjak mezitim zeptal: ,Tak co,
Zetio, jak fim to nase eshéika nan-
daly?“

.Musely z nich nadblat
kasi, ze samuraji!®

Zasmdli jsme se hlasiiym spokoje-
ngm smichem. Uvoliiovalo se z nds
napéti dlouhé, tFimésicni obrany, kte-
rd koneéné skoné’la. Smich viak byl
pFece jen jeSté pFedléasng. ..

[

Jakmile se [Japonei vzpamatoval:
z nenaddlého fderu, zvedli proti nam
své stihact letectvo. Soubasns zacaly
operovat | fejich bombardéry. Nase
peruf viak stdle ,sedéla“ na zemi.

0Od Chalchin-Golu se uZ podruhé

krvavou



vracely devitky SB-2. Prelétdvaly nds
skupiny stihacek. A my stdle tekali,

V jednom okamfiku se pFimo pied
nasima otima rozvinul vzdudng boj.
Ménicl se rev motord, tresk kulomet-
nych davek, mdle svitici trasy smrti-
cich stiel a prudce se stFidajici obra-
zy nds primo elektrizovaly. Stdlo nds
premahdni, abychom nenahodili mo-
tory a nevzlétii.

Nakonec boj utichl a jd pocitil ta-
kovou gnavu, jako kdybych se je] sam
zacastnil. Nejradéji byeh vylezl z ka-
biny, v niZ jsem byl v pohotovosti,
protdhl se a...

»Start!”

To vykFikl Vasiljev a ukdzal rukou
na raketu, kterd se vznesla nad le-
tistém. Smddkl jsem startér, motor
naskolil a vrtule rozvifila vzduch ...

Letél jsem na svém obvyklém mists,
vpravo od velitele. Linie fronty, ozna-
dend pdsem dfmu a ohné, byla ze
vzduchu vidét daleko, dalo se obhléd-
nout celé sedmdesdtikilometrové pano-
rdma zufiei bitvy. NaSe meechanizo-

vané brigddy v soutinnosti s pécho-
tou a délostrelectvem prolomily ne-
pFdatelskou obranu a obklid.dy Sestou
japonskou armddu.

Navadént stihati se uskutedfiovalo
pomoct velké, dvandctimetrové 3ipky,
kterd se wyklddala na dpati hory
Chamar daba. Nyni sméFovala k vel-
ké skupiné japonskgch bombardérd,
bliZicich se se stihacim doprovodem
k Chalchin-Golu,

Téch ale je! — pomyslel jsem si se
zneklidnénim a mimodék jsem obrdtil
hlavu, doufaje, Ze za sebou uvidim
nase dalsi stihacky. Avsak obzor za
ndmi byl Cisty. A pFed ndmi uf se
rozvijel boi — japonsky doorovod se
utkal s nékolika na¥imi hiidkujicimi
stihadi.

Vzapéti nds Japonci zpozorovali a
vrhli se proti ndm. Letdli jsme si
vstiic telo proti Celu. Letadla, kterd
uzavirala na$i skupinu. byla od¥Fiz-
nuta, a my se ocitli » sevreném kru-
hu. Japonské bombardéry pokradovaly
v letu, ani* bychom je mohli ohrozit.
Ne, musime se z kruhu vyprostit!

Proni wvylétl Grinév a jd za nim.
ZamiFili jsme k bombardérim. Avsak
vtom se na nds ze slunce vyfFitilo asi
deset stihatek. Konee! Tém neunik-
neme ... Sly na nds zezadu, z boku,
co nevidét zatnou pdlit... Avsak Gri-
néy neuhnul ani o vldsek, hnal se ddl
na bombardéry a jen v kabiné skroil

své dlouhé télo, aby se schoval za
pancif. Letél jsem wvedle ného, a
trebaZe jsme se neznali dlowho, védél
jsem, Ze se radéji nechd zabit, nez by
zménil kurs.

Co délat?

Méli [sme jesté nékolik vterin asu.
Pak nds ale dostihnou japonské kul-
o
Bezdéky jsem se ohlédl, jak rychle
se blizi naSe smrt. Och! Na pomoc
ndm spéchd nékolik stihacich peruti —
ale nemohou doletét wvéas! Japoncei
stai svrhnout svidj ndklad na nase
pozice a naSe p3st udeFi pozdé. Ne-
stane-li se zdzrak...

Stihaci, Zenouci se za ndmi, se pFi-
blizili na dostrel. Hlavou mi prekotnd
vifi myslenky. Mdam se fim vrhnout
vstiic? Nesmysll Zabiji mé jako
mouchu a pak se vrhnou na nekry-
tého Grinéva. Co viak dokdZi, budu-li
ho chrdnit svgm télem? Nic — bude

to snad fen o nékolik okamiZiki del-
8i. Prvni moZnost skiytd prece jenom
jakousi nadéji — do toho!

Prudce se obracim proti bliZicimu
se roji, pdlim na vedouciho a strhd-
vdm letoun do strany. Pilobratem se
dostdvdm do zad druhému [aponci a
Slehnu po ném krdtkou ddvku.

PodaFilo se! Jedni nechali Grinéva
a obraceji se proti mnd, druzi, aby se
vyhnuli mé palbé, méni smér letu.
Grinév je na okamizik volng.

Je mi horko, octl jsem se v ohnivém
kolotofi, ale stafim jesté zahlédnout,
jak velitel zm'zel pod skupinou bom-
bardéri, Vzdpéti se rozlehl vybuch a
vedouct stroj se roztrhl ve vzduchu.
Skupina se rozlé'la, nskterdé bombar-
déry chvatné odhodily bomby.

Dokdzali jsme to! Odvrdtili
hrozici zdhubu ...

Setrdsdam dotirajici Japonce a uni-
kdm stfemhlavgm letem.

Hleddm Grinéva. Kde je? Nebyl za-
saien vibuchem? Nepadl za obdt sti-
hatum? Nikde ho nevidim.

jsme

Mezitim se situace podstatné zmé-
nila. Na3i stihati dolétli k ndm a
vrhli se na rozptijlenou formaci ne-
pratelskgeh bombardéri. Velké, ne-
obratné stroje se pokoulely rychle
obrdtit a zachrdnit se ihnikem. AvSak
malé robustni ,Sestndetky” se proplé-

taly mezi nimi a zle jim zatdpély.
Nékolik stroji se Fitilo k zemi s dlou-
hou stuhou bélavého dymu. Vypadalo
to, jako kdyby mdvaly dlouhym zd-
vojem nebi na rozloubenou.... TFi
bombardéry explodovaly ve vzduchu
jako soudky stFelného prachu. [ejich
horici trosky se rozlétly a pak se
sndlely k zemi.

A jejich obrdnci, kteFi nds tak sve-
Fepé prondsledovali, kdyZ byli v pre-
sile? Jefich dvouplodniky protinaly
obzor fako dvé nezietelné tdarky, aZ
zmizely docela. Jestlize méli §tésti a
vcas se dali na uték...

Ve stepi hofely trosky sestFelengch
letadel. K zemi se zvolna sndielo né-
kolik bélavich paddkovijch vrehliki.
Rozdreeni chystaného atoku bylo -
piné.

Tésné u zemsé jsem zpozoroval osa-
mélou I-16. Trojice japonskgch stiha-
¢ek, které jakoby vyrostly ze zems,

se k ni pribliZovala zezadu. Nds pilot,
jako by nie netusil, letél ddl, ani¥ by
se snaZil uniknout.

Kde je to? Neni to Grinép?

Ne, vylouteno, ten nikdy takhle ne-
lelkuje.

Kdo je to tedy? Treba je zasaZen,
ranén...

Rychle potladuji, abych se dostal do
feho blizkosti. UZ nam Fikali, ze Ja-
ponei vyélefiuji  zvldstni roje, které
maii slidit po opozdilcich nebo po po-
Skozengeh letounech. Ted jsem mél
jeden takovy pFipad pred ofima. Jen
abych vdas dolétll Motor bézel na
plné obrdtky, rychlost prudce vzri-
stala...

Na Fizent pisobi veliké sily, napi-
ndm vsak viechny svaly. Povdsil jsem
se jedné 1-97 na ocas. [d ti ukdii, jak
se lovf osamélcil

Vtom se wviak kolem mne mihl
samuraj, kterj zFejmé ubral plyn,
cbych ho predlétl. Neviimdm si ho
vSak, ted mifim...

Osaméld 1-16 déld neohrabanij obrat.
Ach, néco s ni uréité neni v porddkul
Takhle by se neotofil ani novdiek ...

Japonec, jeho% jsem st umistoval do
zaméfovade, po ni rychle vyrazil. A
tu se v ndsleduiicim okamZiku nde-
hrdlo néco, co bychom dnes moZnd
nazpvali ,fFetézovou reakci”.

Pokracovani
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ceskoslovensksa

MIRA 3

Zasloufenou pozornost na soutéZi
v Medldnkdch soustfedil také vét-
roni podplukovnika Holeky, nazva-
nyj Mira 3 a to dvojim zalomenim
svijch kFidel. Podle ndvrhu konst-
ruktéra byl zhotoven v olomouc-
kijeh Hlavnich leteckjch dilndch
(HLD). CtyFhranng trup byl pota-
fen tenkou preklitkou. Zalomeni
kridel s tlustym profilem, ktery se
ke koneiim symetricky zidZoval, ¢i-
nilo 4 a 2% Potah kridel i kormidel
pldtényg, Fizeni volantové. Navzdo-
ry dokonalému dilenskému prove-
deni trpél vétreni v pribéhu zdvo-
di velkou poruchovosti a nakonec
havaroval. Data: r 15,3; d 6,68; np
19; v 160/220.

F=
ot )
O=

HLDZ-1

Dal¥im  bezmotorovgm letadlem
z olomouckgch dilen byl HLDZ-1
kapitdna Zemana, polosamonosng
jednoploinik s tlustym profilem
kFidla, zakotveného na celodFevé-
ném trupu pomoci nizké trubkové
pyramidy. CtyFi vjztuiné vzpéry
umoZfiovaly ménit dhel ndbéhu,
kombinovanfi podvozek vyukival
kol i ly:i. 30. Fijna 1924 zvitézil
v Medldnkdch s HLDZ-1 §tdbni ka-
pitdn Mar3ddlek. Vétroii se wviak
pozdéji zFitil v diasledku poruchy
fizeni vgikového kormidla. Data:
r 13,6; d 6,6; np 16; v 150/230.

ZOBOR 1

Vétrondm Zobor 1 se zdvodi
zacfastnily nitranské letecké dilny.
Konstruktérem fediného dvouplos-
niku v soutézi byl [aromir Tun-
zeng. Trup spolivajici na kolovém
podvozku se sklddal z malé gon-
doly, v jeji zadni &dsti za pilot-
nim prostorem byla upevnéna kFid-
la. Z nich vubthaly dva pdry nos-
nikit ocasnich ploch. Pred soutdfi
* proved] kapitan Kalla se Zoborem
celkem 27 leti, které aZ na malou
pFitnou stabilitu dopadly tsp8iné.
Data: r 84; d 4,25; np 23; v 75/
150.
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Letadla _1939—1 94S

FOCKE-WULF Ta152H

Vdclav Némedlek

Vikres: inf. Jan Kadlec

Focke-Wulf Fw 197 verzi A (s dvojhvéz-
dicovgm motorem BMW 8)1), popsany v teé-
to rubrice v & 1/684 tehdejsich KV, byl
jednim z nejzdafilejdich stihacich letadel
druhé svétové valky a mozno fict nejlepsi
némecky stihaci typ. Nékolikrdt za dobu
jeho bojové éry wvznikly pokusy zlepsit
jehn rtychlost a predevdim v{¢3kové cha-
rakteristiky montazi  fadovych  motord.
U pukusné varianty Fw 190B to byl motor
DB 603 o 1810 k a u nadaéjng)3l Fw 180D
motor Jumo 213A-1 s wvykonnosti 1770 k
nebo 2240 k pii vstiiku vody a metha-
nolu.

Stroje Fw 199D prvnf série D-1, zavedené
v 1&té 1943, znamenaly pro hrmu skutein§
aspéch [podrobnéji se k tomuto typu vré-
time jindy] a byly postupn& zdokona-
lovany. Nacistické mimistersivo  letectvi
rozhodlo, aby se u daldich modifikaci za-
kladni fady Fw 190D pouZilo noveho ty-
poviho oznateni Ta a Jako Cislo bylo pri-
déleno 152 Tak wvanikl typ Ta 152, pojme-
novany podle zatatetnich plsmen svého
Safkonstruktéra prof inZ. Kurta Tanka. To
se stalo na podzim 1943, Tank pfi této
prilezitosti  zdokonalil celou koncepci a
vyvinul stroje, které byly skuteéné prak-
ticky rnvnocenné spojeneckym stihackam.
Ministerstvo letectvi vSak nedokazalo pro-
sadit typy Ta 152 do vyroby, takze se na-
dale vyrdbdgly pfevaind verze Fw 180A.
Proto aZ do konce wvalky vezmklo jen 67
kust rOznych letound Ta ' 152.

Zvlaitni  pozornost mezi mimi  zasluhuif
viSkové obmény Ta 152H, jejichi kfidla
méla rozpéti zvétdeno z pdvodnich 10,5
nebo 11 m pfedchozich wverzi Ta 152 ai
na 1444 m. Vyikové dpravy znamenaly
také vestavéni pretlakove kabiny a pouziti
motoru Jumo 213E, coZ byla viastné upra-
vend obména motorn Jumo 213A se za-
vésy pro kandn MK 108 réfe 37 mm. Tato
zbrafn stiilela osou vrtule, dalsi dva kanod-
ny MG 151/2) raze 20 mm se montovaly

do kofend kifidel. Motor mél zafizeni pro
vstiikovani vody a methanolu. Nadrze o ob-
sahu 750 + 115 1 se nachazely v trupu,
v kiidlech byly dalsi ¢tyfi tanky po 75
litrech.

stroje ovétovacl série Ta 152H-0 byly
vétdinou sestaveny 2z dasti drakd Fw 19JA.
K zahajeni wvyroby série Ta 152H-1 doSlo
v listopadu 1944, avsak do konce valky
bylo sestaveno a vyzkouSeno jen deset
kusd. Pripravovala se | vyskovd [otogra-
fickda obména H-10, avsak ta se jiZ neu-
skutenila. Je velmi pravdépodobné, Ze by
vétsl rozsifeni letound verze H mélo jist
vliv na priibéh bombariovacich nalet
predeviim amerického letectva, aviak zmé-
nit vysledek vilky by ani Ta 152H nedoka-
zaly.

HLAVNI TECHNICKA DATA:

VYROBCE: Focke-Wulf Flugzeugbau,
GmbH, Bremen-Flughafen. Zavod
Kottbus.

ROZPETI: 14,44 m

DELKA: 10,71 m

VYSKA: 396 m

NOSNA PLOCHA: 235 m?

PRAZDNA VAHA: 4090 kg

VZLETOVA VAHA NORMAL.: 4770 kg

MAXIMALNE: 5200 kg

MAX. RYCHLOST VE 12500 m:

755 km/h

SE VSTRIKEM VODY A METHANOLU

MAX. RYCHLOST V 10600 m:

690 km/h

DOSTUP: 14 800 m

DOLET PRI 600 km/h V 10000 m:

1190 km

BAREVNE SCHEMA: Horni plochy kfidel a
vyskovky mély obvykle kamufldz z ne-
pravidelngech poli fernozelené a tmavé-
zelené barvy. Trup shora byl nastiikan
podobné, wve skvrnach nb@ zelené pfe-
chazely aZ na boky, natfené svétleledou,
kterd se ménila do svétleledomodrého
odstinu na vSech spudnich plochach.
Z krizi zbyly nékdy jen bilé [nahofe
na kfidlech] a gerné [na spoinich plo-
chéch kfidel i na trupuj obrysy. Nékolik
strojit mélo pfed sméroviou na trupu
terveno-Zluto-Cervend déleny pruh, zna-
cici jejich ludnost k protivzdusné
ohrand Némecka.
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BELL P-59
AIRACOMET

JiFi Horndt
Vigkres: inz. Jan Kadlec

Bell 27, vice zndm§ jako P-59 Airacomet,
se vyznamné zapsal do historie letectvi jako
prvni v UsA (a vibec na americké pevning)
postaveny proudovy letoun., 4. zaff 1941 se
konala v ufadovné generalmajora Arno_lda.
tehdejdiho velitele USAAF, prvni oficidlng
ozndmend konference o problémech reak-
tivniho pohonu. Generdl Arnold se véci za-
byval uZz od Gnora téhoZ roku, kdy se od ar-
madni vyzvédné sluzby obdrzel zpravy o u-
silovném némeckém vyvoji na poll reaktiv-
nich motord. V éervnu dostal major Keirn,
¢len komise, poslané do Anglie, vSechny do-
savadni podrobnostli o britskych plynov§ch
turbindch a po svych rozhovorech s kon-
struktérem F., Whittlem o jeho motoru do-
porutil postavit americkou kopii Whittleovy
konstrukce. Koneénd na zminéné poradé
4. zatl bylo rozhodnuto postavit 15 proudo-
vych motord a tif1 letadla. ProtoZe tah brit-
ského motoru byl nizky, mé&la vybrana tovér.
na — Bell Aircraft Corporation — wvyvi-
nout dvoumotorovy typ.

Oficidlnim — & obvykle uvaddénym — da-
vodem, proé¢ élenové jednan{ zvolili Jako vi-
robce prvniho tryskového letadla Belliiv
podnik, byla té&snd blizkost jeho wvyrobnich
hal dilndm General Electric, jenZ, navrzenf
pro své velké zkuSenosu ve vyvoji turbo-
kompresorli, mél stavét pohunné |ednotky.
Sousedstvi obou firem umoZnovalo t&sné|si,
snazii a komplexn&3i spolupréaci. Bell viak
dostal zakdzku také proto, Ze jeho konst-
rukéni skupina byla pomérn& nevelka, ale
velmi zkulend a — na rozdil od ostarnich
leteckych zédvodd — v té dobd nijak zvlast
zaméstnand. Kromé toho byly dilny spoled-
nosti do jisté miry Izolované, coZ umoZfio-
valo udriet projekt dlouhou dobu v nej-
pFisné|5im tajemstvi. Poslednim, ale zdaleka
ne nejménd dalezitym divodem byla dZasna
pribojnost a nad3eni Lawrence Bella ve
viech vécech tykajicich se vfzkumu a vfvo-
je. K oflcidlnimu podepsdni smlouvy doslo

5. IN, 1941,
Sest inZenyri mélo k dispozici pouze
~0d ruky" kresleny nacrtek motoru, kdyz

za extrémnich utajovacich opatfeni pfipra-
vovali predbéZnou maketu letadla v méFit-
ku 1 : 20. Zarim britské vidda povolila pie-
dat USA vyferpdvajici informace, tfkaici se
proudového pohonu, a 2. fijna pfisel do
Spojenfch staid hotov§ motor W.1X, spolu
s tovdarnimi vykresy konstrukce W.2B. Podle
nich zafall stavél zaméstnanct General Elec-
tric prval americkou proudovou pohannoun
jednotku. Prestoze podklady byly neidplné,
rozbéhl se motor oznadeny G.E.1-A u? 18 3.
1942. Daval tah 567 kp, a trpé&l prilis wy-
sokymi teplotami vyfukovych plynd. Zatat-
kem srpua wv3ak byly jednotky pripraveny
k namontovdnl do prvniho XP-59A.
Oznacfeni XP-59A bylo pro novy reaktivni
struj vybrdno take z divodd utajeni. XP-50a
se totiz pivodné nazyval neuskuteéné&n§ Bel-
liv projekt stihacky se dvéma nosniky ocas-
nich ploch a tlaénym uspofadanim proti-
béinych  wvrtuli, pohénéngch hvézdicovym
motorem Pratt & Whitney R-2890 23, Oznade-
ni mélo svadét k domnénce, Ze nov§ letoun
je jen modifikaci predchoziho projektu. Uta-
1eni vladlo viude. Aby se zastiel skuteiny
acel vyroby, mély soufdstky draku na vy
kresech jin{ ndzev. PEknym piikladem této

praktiky byl wykres vyfukové roury, popi-
sovang jako .tepelné vedeni“. D&lnik, kterf
dostal vykres casti tepelného vedeni o pra-
méru 0,34 m, byl asi presvédten, ze pracuje
na zatizeni jednoho z nejvétSich letadel
svidta.

Konetnd forma konstrukce XP-59A nesla
stopy blizké pfibuznosti stihatkdm P-39 a
P-83, Umikétni vlastnosti projektu bylo, 2Ze
se s nim poéltalo od zafatku jako s letou-
nem, jenz by mél prerist v sériové vyréabé-
nou stihatku. Naprosto tajny stroj nemohl
b¢t zalétan v hustgé obydleném okoll Buffala,
kde wvznikl. Proto se prvnr start uskutecnil
v Kalifornti na bg¢valé strelnici Muroc,
v prostoru vyschlého jezera Rogers — &asti
pousté Mojave. Bell prevzal prvni motory
I-A v srpnu; v téze dobé zacal presun hlay-
nich osob do prumitivnich kalifornskych pod-
minek a v zafi tam priSel ¢astetnd roz-
montovany prototyp.

Casné odpoledne 1. fijna 1942 3éfpilot R.
Stanley zvedl novy stroj do vzduchu a usku-
teénil tficetiminutovy let ve vyice 7,5 m.
Nasledovaly tfi dalsi lety téhoZ dne a ofi-
cidlni predvadéni vojenskym i civilnim hos-
tim nazitti. B&hem Fijna dostal prototyp do
trupu pied pilotni kabinu (kam se u dalsich
leladel mortovala vyzbroj] oteviené sedad-
lo i palubni desku; letovy pozorovatel byl
chranén jen vétrnym priahlednym  Stitkem.
Tak vlastné vzmikl prvni dvoumistny prou-
dovy stroj na svétd. Vv prvni [4z21 daldiho
letani koncem fijna a v listopadu obdriel
XP-59A své neoficidlni pojmenovani ,Miss
Fire". (Ofedni jméno Airacomet se zacalo
uzivat az od zafi 1943.)

Dodavky dalsich motord se protdhly, tak-
Ze Bell 27-2 vzlétl az 15. 2. 1943. Letové
zkousky nadlouho preruovaly casté revize
pohonnych jednotek. Prvni kusy verze YP-
59A (27-4 a 27-5) priSly do Muroc uZ v Gerv-
nu 1943, ale muselo se na nich provést né-
kolik dprav, takze vzlétly az 15. 9. a 18. 8.
[druhy dfive ne: prvni), zatim bez plano-
vanych siln&jdich motord I-16.

Silné dlouhotrvajici de$id8 v obvykle su-
ché Kalifornii zabrdnily koncem ledna 1943
v_pokradovani letovjch zkousek. Cekalo se,
al |ezero Rogers znovu vyschne, ale kdy%
spatné podasi trvalo, bylo rozhodnuto po-
kradovat v létdni na pomocném letisti Ha-
wes Field, 56 km daleko od bardkdl v Muroc.
Proto se 10. 3. 1943 objevil na vere|né silnici
traktorem tazen§ druh¢ prototyp XP-594,
s piidi zakrytou plachtami a pyinici se mo-
hutnuu maketou étyflisté vrtule. Hawes Field
viak neodpovidalo potfebdm, a proto se az
do 7. 4, kdy se podminky na Rogers Lake
zlepsily, uZivald dna jezera Harpers.

V listopadu 1943 dostala své prvni prou-
dové letouny US Navy — 2 YP-58A.
Prvni jednotkou USAAF, vybavenou trysko-
vymi letadly se stala 412, stihaci skupina
4. letecké armady. V rozmontovaném stavu
se dostal 28. 0. jeden YP-59A do Anglie a
od 5. 11. létal v britské kamuflazi ve Farn-
borough. USA za n# obdriely v idnoru 1944
jeden kus Glostera F.9/40 [G 40) Meteor I,

Prevaznou &ast YP-59 pohdnély progresiv-
né zlepiené verze motoru I-A, oznadené I-18
[pozd&ji ]-31), pracujicf pii tahu 748 kp
skuteénd uspokojiva,

VEt&inu letového ¢asu zabral vfzkum mo-
tori, ale hned po zatatku letd se samozrej-
mé zjistilo, Ze sam letoun trpi nedostatkem
vikonu i pfi maximédlnim chodu pohonngch
jednotek. PotiZe se vyskytly i u 37 mm ka-
nonil, pretlakové kabiny, klapek a kiidélek.
Zdvadou aerodynamického razu bylo chova-
ni ve vyvrice, mald dopfednd stahilita a
obtizng navrat z vyvrtky do normalniho le-
fu. YP-59A se plvodnd (kromé& motord) ni-
jak nelisily od XP-58a, ale v{yvojové préce
a rozbory zkuSebnich letl pfinesly nékolik
Uprav. Tak byly vestavény nové, hranaté
konce kridel, namisto pivodnich kulatych
(rozp&tl se tim snizilo ze 14,93 na 13,86 mj,
podobn§ hranat@;§i tvar dostala smérovka,
doplnénd dlouhym prechodem pod trupem,
ktery zlep3il uvedené acrodynamické nedo-
statky. Dale byla zesilena zadni @ast trupu,
platnem potazené plochy dostaly kovov§y po-
tah ard.

Pfi porovndvacich zkouSkdch s vrtulovy-
mi stihacimi letadly P-47D-2) Thunderbolt
a P-38]-15 Lightning se ukdzalo, 2e oba typy
vysoce pPedéi YP-59A jak obratnost], tak
viemi vykonov§mi parametry. Jedinou vy-

Froni prototyp XP-59A v Muroc jeité pFed pronim letem

hodou Airacometa byl pomé&rn& maly polo-
mér zataceni, Zastupce USAAF to pfivedle
k poznani, Ze Airacomet neni ani operaéng,
ani takticky vhodn¥ pro skuteény bo), a Ze
pro tyto ucely se nebude hodit ani 24 1ina
dalsi varianta. P-59 mély nadale slouit
k vyzkumu proudovych moturll, pietlakovich
kabin a k tréninkovym iceliim, pro nd: se
hodily svou bezpeinostl, zaruéenou nizkym
plosnym zatiZenim a dvoumoturovou kon-
cepcel.

V dnoru 1944 skongily testy v Muroc a
zacal zpétny presun do Buffala. Na Muroc
mezitim 8. ledna poprvé wvzletl dalsi ame-
rick§y proudovy typ — Lockheed XP-B).

USAAF brzy seskrtalo plvodni objednév-
ku 390 kusl na 100 letounil, pozdéji na 50
strojfi. Prvni sériové P-59A-1 byly hotovy
v leté 1944. Aby se zvétsil dolet, dosialy
letouny, poéinaje 21. sériovym kusem, dalsi
nadrze do kridel (2 X 150 1} a nové ozna-
cteni P-59B-1. Celd sériovd vyruba Airacometa
skonCila po dohotoveni dvaceti P-59A-1 a
tiiceti P-59B-1 27. 8. 1945. Rozdélily se o nd
hlavné 412. stihac{ skupina, Materiel Com-
mand & armddni sklady. Jeden P 598B-1 do-
stala NACA, 3 pPevzalo Us Navy. Celkem
bylo postaveno Sedesat Sest P.59. V letectvu
stroje neslou?ily dlouho — wvétdinou byly
vyfazeny uz v r. 1943. Airacomet se nestal
uspésinym bojovym strojem, osvadéil se ale
tim, Ze poskytl prvni zkuSenosti s nové na-

stupujicimi tryskovymi leiadly, a e se na
ném vycvifilo jddro ,proudovych" letci
USAAF.

TECHNICKY POPIS:

Bell P-59 Alracomet se stavél jako stfedo-
kiidld jednomistnd pfepadova a bombardo-
vaci stihacka s tifkolovym zatahovacim pod-
vozkem.

Kfidlo s lamindrnim profilem NACA 88,
2-014 u kofendl a 66,2X-212 na koncich bylo
bez centroplénu. Kazdd pllka se skladala
z vnittniho a wvnéjsiho dilu. Vnitfni &asti
mély predni, zadni a pomocny prostiedni
nosnik. Ten kontil v napojeni na wvnéjsi,
dvounosnikové panely. Jednonosnikovd kfi-
delka méla plvodn& platény potah a ovla-
dala se tahly, vyvalovaci plodky byly fizeny
lanky. Zpotdtku rovnéZ platnem pokryté
klapky na spodni strané vnitfnich éasti se
vysunovaly a zakldpély pomoci zvlastnich
servosystémi, pohanénjch 24V elektromoto-
rem.

Trup celokovové poloskofepinové kon-
strukce se skladal z piedniho a zadniho
montazniho celku. Predni édst zahrnovala
kofeny kridel, motorové gondoly, celou mo-
torovou instalaci, polozapu$ténou pilotni ka-
binu (u XP-59 se kryt odklap#l na stranu,
u daldich stroji byl odsunovatelny nazad),
vytapénou vzduchem od kompresorii motori.
V nose méla své misto vyzbroj, Zadni cast
trupu nesla jednoduché ocasni plochy.

Ocasni plochy meély celokovové vertikalng
I horizontdln! stabilizdtory a vyikové i smé-
rové kormidlo podobné konstrukce jako
kridélka — také zprvu potazené platnem.

PPistivaci zafizeni tvofil podvuzek pFido-
vého typu. Piedni smérové nefiditelna noha
se zatahovala smérem dozadu do pfidd tru-
pu; hlavnl nohy, ovlddané elektricky, za
letu naplocho zapadaly do kiidel smérem
ke trupu.

Motorovd skupina prototypii se skl4dala
ze dvou protiproudfch motord General Elect-
ric typu I-A a [-14B (kterymi byly XP-58A
vybaveny dodatetnd) po 735 kp. Verze Y a
sériové P-59A mély vétdinou typ I1-18 (J31-GE-
3), zbytek P-58A a viechny P-59B dosialy
jednotky [31-GE-5 o tahu 907 kp. Viechny

motory mély jednostupfiovy radidlni kom-
presor a jednostupfiovou turbinu
Vyzbrof: Prvni prototyp nenesl Zadné

zbrang. Ostatni XP-58A mély po dvou 37 mm
kanonech se 44 nabo)i pro kazdy. Standard-
ni vyzbroji se stal jeden kanon 37 mm, t#i
12,7 kulomety v pfidi a dvé 450 kg pumy
pod kiidly.

HLAVNI TECHNICKE ODAJE:

XP-594 P-50A

Rozpéti 14,93 13,88 m
Délka 11,84 m
Viska na zemi 3,67 m
Nosnd plocha 37,159 135,858 m?
Priazdna vaha 3 318 364 kg
Nejvy8si vzletova vdha 5 [o4 5 757 kg
Maximalni rychlost 650 65 km/h

ve vyil 7 620 9 145 m
Cestovni rychlost 575 [ix] km/h
(YP-59A) ve 13 170 9 145 m
Dostup 14 081 m
Vystup na 9145 6 095 m

trval 18,82 74 min,
Nejvyssi dolet [YP-59A)

s pridavnymi nadrzemi 837 km
Poznamka: Podle W. Greena maly namofnf

YP-58A oznaceni XF2L-1, ostatni prame-

ny tvedi, 2e zddné ,namofni* oznaceni

neexistovalo. Na vfkrese je P-504,

LY 33/673
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JAROSLAV KVAPIL, SEDLCANY:

V JEDNOM Z PREDCHAZEJICICH EISEL ISTF
PSALI 0 NEMECKYCH VYZKUMECH V OBORI

MENITELNE SIPOVITOSTI KRIDEL. BYL
MESSERSCHMITTOV PROJEET P 1101 JEDI-
NYM LETOUNEM TOHOTD DRUHU, NEBO MEL
NEJAKOU 0BDOBU?

lak jiz vyplyvalo z odpovédi, z niz vy-
chazite, soutdze na vyvoj stihactho letou-
nu podle podminek velitelstvi luftwafie se
zacastmlo nékolik firem, mezi nimi i firma
Blohm & Voss. Pravé ona se bdhem 2. sva-
tove valky velmi petlivé zabyvala vizku-
mem letavyeh vlastnosti Sipového kridla pri
vysokych rychlostech. Pokusy jednozaéné
ukazaly, ze u 3ipového kridla se oddali
razova plna vznikajici pfi rychlostech letu
v oblastt M 1. SouCasné viak také ukaza-
ly, 2e pokles vztlaku u Sipového kridla
pri nizkych rychlostech wyvoliva Spatné le-
tave vlastnosti zejména pii startu a pii-
staviani. Aby se tyto nevyhody odstranily,
byl navrzen projekt letounu s otoénym
kridlem [oznafeni BV P 202). Pri startu a

Caproc| L4,

pristavani  bylo lichob&Znikové kfidlo se
stredni kruhovou Cdsti nastaveno v pravém
Ghlu k podélné ose trupu, tedy v normélni
poloze jako pevné kiidlo. Tim se zachovaly
vyhody vysokého vztlaku dosahovaného ji-
nak sloty nebo pristavacimi klapkami. PF
rychlém letu se kfidlo natacelo o 35, a
to tak, Ze levd nosna plocha méla negativai
a prava nosna plocha pozitivni $ip nabéhu.
Ostatni  &asti letounu byly klasické kon-
strukce samonosného hernoplosniku, véetnd
ocasnich ploch. Pod trupem byly vedle sebe
umistény dva proudové motory typu Jjun-
kers Jumo 004 se statickjm tahem 2 X830 kp.
Technicka data. kterd jsou dostupna:
jednosedadlovy stihaci letoun s rozpétim
12 m, s natotenym kiidlem 10 m, a plo-

chou kiidla 20 m2
—r—

\_

Zlinsky de Havilland

Toto letadlo se v mnohém ohledu
vymykd typlim, jimiZ jsme se v této
rubrice dosud zabyvali, nebof nebylo
adaptaci ani amatérskou stavbou, ne-
bylo dokonce ani teskoslovenské pro-
dukce, aviak plesto je nemiiZeme po-
minout. Objevovalo se totiZ pfi riz-
nych prileZitostech na mnoha klubo-
vych letistich a vycviéila se na ném
fada sportovnich piloth. Patfilo do
parku Batovych letadel a mélo v ném
zcela zvldstni postaveni.

Po tragické smrti Tomé3e Bati se
jeho zéstupce |. A. Bata ujal nejen
Fizeni zlinskych zdvodi, ale i reali-
zace zlinského leteckého programu,
ktery mél nékolik bodii. Prvnim byl
vycvik vlastnich leteckych kadri. Za-
¢al béhem roku 1933 na kluzacich,
které si frekventanti kursfi stavéli
pod patronatem MLL jak pro vlastni
potfebu, tak i pro ostatni kluby, a
pro vybrané absolventy pokracoval
na motorovych typech. Bafa pfedpo-
kladal, Ze do péti let bude moci vy-
cviCit kadr 5000 sportovnich piloti
z tad vlastnich zaméstnancd. Sledoval
tim jednak zvySeni mobility svfch ob-
chodnich referentil, jednak i postupné
vytvareni trhu pro zamysSlenou vlastni
produkci lehk¢ch sportovnich leta-
délek, jichZ chtél vyrabét 1000 kust
rocne.

Motorovy vycvik probihal jednak
na typech Albatros K 54, jednak na
novém Skolnim dvojploiniku A 34 Kos,
ktery létal s imatrikulaci OK-ATL a
na néemz pilot Toud vycvicil fadu Za-
kii. Pro pokracovaci vycvik, patrné
viak i pro vlastni potfebu, objednal
Bata u de Havillandd populdarniho
Motha DH-60 (vyr. ¢. 1384), ktery po-
prvé piistdl na zlinském letisti v Cer-
venci 1933.

Moth byl dvoumistny dvojplosnik
smisené konstrukce s fadovym vzdu-
chem chlazenym Etyfvalcem Gipsy
o vykonu 105 k. Trup a ocasni plochy
byly z ocelovych svafovanych trubek.
Mel dvoji Fizeni a palubni desky s vy-
bavenim umoZiiujicim i 1étani bez vi-
ditelnosti. K vycviku pro tento tdel
dostal predni pilotni prostor sklopny
neprihledny kryt s malymi okénky na
bocich, které se [podobné jako Eelni
Stitek| daly =zastfit. Za otevienym
zadnim sedadlem byl prostor pro za-
vazadla.

Kfidla dfevéné konstrukce se dvéma

Jaroslav ZAZVONIL

skiilovymi nosniky méla dfhova
zebra a byla diagonalné vyztuZena oce-
lovymi lany. Kridélka byla pouze na
spodnich nosnych plochach. Podvozek
meél pouze jeden par olejopneumatic-
kych vzpér nesoucich balénova kola,
kterd umoZiovala dokonalé pFistani
i v nerovném terénu. Spadova palivo-
vd ndadrz bvla umisténa v baldachynu
kridla, olejova za motorovym loZem.
Celé letadlo kromé prednich snima-
cich motorovych kryti a sklopného
krytu zavazadlového prostoru byla po-
tazena platnem. Létala pod imatriku-
latnim oznatenim OK-ATH a spolu
s Batovou autogirou reprezentovala
na cetnych leteckych dnech zlinské
zévody.

LETADLA

2
klubovych
LETIST

Jejich $éf, jako jeden z prvnich,
kteri absolvovali vycvik na DH-60,
poprvé ukazal vefejnosti své letecké
uméni na velkém leteckém dnu 24.
zari 1933 ve Zlind, aby dokazal, Ze jde
ptikladem v uskuteciiovani zlinského
leteckého programu. PrestoZe pouze
odstartoval a pPedvedl nékolik let-
mych pristdani, byla to velmi pisobiva
propagace letectvi a méla velky
ohlas.

DH-60 se udrzelo ve zlinském le-
teckém parku a2 do roku 1938, kdy

zmizelo ze scény bez jakékoli stopy.
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z 20. 4. 1987 uvadi pod nadpisem
Soviet Helicopters for Britain? (So-
vistské vrtulniky pro Britédnii?) tyto
pozoruhodné Fadky: Pldn na zavedeni
pravidelného meziméstského spojeni
na jihu Anglie s pouzitim sov&tskych
dvoumotorovych Sestisedadlovych
vrtulnikd Kamov Ka-26 byl pifedloZen
pfislusnym afadim. Maurice Posgate,
generdlni Feditel spoletnosti Posgate
Aviation Services v Gatwicku, oteka-
vajici souhlas, objednal uZ v Aviaex-
portu Sest Ka-26 (v cené& 30000 liber
za kus) s dodacim terminem prvniho
stroje v prosinci 1967. Ostatnich pét
stroji mé byt pfeddno b&hem prvnich
osmi mésich 1968. I tehdy, nebude-li
se meziméstskd dopravni sluzba rozvi-
jet zcela podle pldnu, stdle jeSté
zbude hojnost piileZitosti, jak Kamo-
vovych vrtulnikd vyuZit. Na Zdpadé ne-
existuje Zadny srovnatelny typ ma-
16ho vrtulniku, jenZ by se vyznacoval
bezpetnosti dvoumotorové pohonné
skupiny, a ktery by byl k dostani
za tak malou nékupni cenu. Pfesnd
definice dopravni sit&, planované spo-
leénosti Posgate Aviation Services,
nebyla je3t& zvefejnéna s odvoldnim
na ,obchodni tajemstvi“. Pan Posgate
pouze prozradil: , ... pldnujeme novy
typ sluzby, jejiZ sit se tdhne od més-
ta k méstu po celé zemi, schopné
rychle a velmi levné dopravovat néa-
klady i cestujici. Nasim cilem fje
zajistovat sluzby, jeZ nemiiZe poskyt-
nout nikdo jiny a jeZ jsou rychlejst
a pfece stejné levné jako pozemni
doprava...” Zvla$td vyznamnou vy-
hodou Ka-26 pro plédnovanou sluZbu
je jeho odnimatelnd kabina pro pla-
tici zatiZeni; s jejim vyuZitim je moZ-
né rychle verzi pro cestujici proménit
na nékladni & zemé&délskou variantu
a naopak. V Posgate Aviation pfedpo-
kladaji, Ze odnimatelné kontejnery na
néklad budou rozdéleny do jednotli-
vych uzld celé sit&, kde budou pf¥i-
praveny naloZené k pfepravé. Jako
pfiklad lace svych sluZeb uvadi spo-
le¢nost, Ze bude schopna dopravit
z Gatwicku do Southamptonu (tj. na
vzdélenost pfiblizné 100 km) 1 libru
(0,45328 kg) nédkladu za pouhych
6 penci [necelych 2,50 Ké&s). -ii-

DER FREIBALLON

[NSR])

v ¢lanku Eberharda Krautera ,Hat
der Heissluftballon eine Zukunft?“
(Ma baléon na teply vzduch budouc-

-nost?) se zamysli nad timto druhem
sportu.

Balénovy sport ziskdvA stdle vetsi
oblibu ve Spojenych stdtech. Autor
mu pFedpovidd budoucnost a vEri, Ze
se Casem dostane i do Evropy. U ba-

XX 361676

16nd na teply vzduch je pfizniv& hod-
nocena piedevsim jeho nezédvislost na
misté startu, zatimco u ostatnich ba-
lond je pravé tento problém nejdd-
leZit8j3i. Déale jsou to niZ3f provozni
néklady, které umoZni 3irdimu okru-
hu lidi podilet se na létani. U letd
s témito balény ovdem stdle ziistava
nutnosti dobrd pFedb&¥néd teoreticka
a praktickd v§uka pilotd. Ze se tento
sport ujal v Evropg, i kdyZ jen v je-
diném piipad&, svédél ta skutecnost,
7e ve Svfcarsku je pan Rilnzi maji-
telem balénu, kter¢ byl vyroben ‘.";‘}{JSA-

— R—

technology week

INCLUINNG MISSILES AND ROCKETS
(USA)

v ¢isle ze dne 27. 2. 1967 v Cldnku
,NASA Pushing Mars Fly-by for Post-
Apnllo) pfinasf zprdvu o piistich plé-
nech NASA po skonfeni programu
Apollo. Uvnitf NASA pievladd nazor,
Ze by pfistim hlavnim dkolem NASA
ve vyzkumu kosmun mé&l byt prilet
pilotované kosmické lodi kolem Marsu
a Venu3e. Tento projekt by se mél
uskuteénit v polovind sedmdesétych
let, a to bud v roce 1975 nebo 1977.
Pri pFibliZeni lodi k Marsu byly by
k planetd vypudtény jedna nebo vice
sond, které by nabraly vzorky mate-
ridlu, zhotovily fadu barevn¢ch snim-
kit a vratily se zp&t na palubu kos-
mické lodi. N#ktef{ vedouci pracov-
nici NASA hovofi o tomto projektu
jako o hotové v&ci. V soulasné dobé&
se méA pFikro&it ke studiim névrhu
kosmické lodi, nosnych raket, palub-
ni &innosti kosmonautfl, vfzkumnych
sond atd. Pro tento projekt je takeé
velmi diileZity vyvoj nukledrnich mo-
tort NERVA 1II. UvaZuje se totiZ
o moZnosti pouZit k tomuto letu dvou
raket Saturn V, jefjichZ tieti stupeii
by byl s nukledrnim pohonem. Roz-
hodnuti o realizovdni priiletu lidské
posddky v blizkosti Marsu je také
do jisté miry ovlivn&no ekonomic-
k¢m tlakem. Tento let je moZno usku-
tetnit mnohem dfive a s daleko men-
ifm vynaloZenim finané&nich prostfed-
ki neZ pfistdn{ kosmické lodi s po-
sddkou na Marsu. Projekt si zfejmé
vyZ4d4 konstrukci dpln& nové lodi,
které by se mohlo pouZit jako kos-
mické laboratofe na ob&Zné drédze
kolem Zemé& a peflivé ji tak vyzkou-
Set pfi dlouhodobém obletu kolem
nadi planety. Na palub& lodi méa byt
velky teleskop o priméru 1 aZ 2 m,
zafizeni na vypousténi sond pro od-
b&r 1—5 kg vzorkd horniny Marsu,
které by se mohly podrobit rozboru
jiZ na palub# lodi pfi zpdteZnf cesté.
Pro studium slune&ni &innosti se pla-
nuje série specidlniho fotografovéani
Slunce b&hem letu lodi a celd Fada
dal3ich vadeckfch pozorovéani. Reditel
studijnfho oddé&leni pro lety Clovéka
do vesmiru vypracoval v néstinu de-
setilety pldn celého tohoto projektu,
ktery vyvrcholi priiletem lidské po-
sadky v blizkosti Marsn a Venude

v letech 1975—77.
MB
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Podle ¢lanku ,Unkind cuts for Ger-
many's aviation industry“ (Nepffjem-
nd rdna ndmeckému leteckému pri-
myslu) v &isle ze dne 9. bfezna 1967
se dostdvd do nepfijemné situace po
britském 1 zdpadonémecky letecky
primysl. Av3ak okolnosti jsou poné-
kud rozdilné: oproti britskému pri-
myslu, ktery trpi odlivem kvalifiko-
vanych technick¢ch kadri do USA
nebo pfesunem do americk§ch firem
ve Velké Briténii, nastal v NSR nad-
bytek inZenyrskych a technick§ch
pracovnikdi v disledku dspornych
opatfenf nové koalitni vléddy Dr. Kie-
singera. Nasledkem omezeni v{daji
na rozvojové prdce bude propusténo
na 1200 zaméstnancii leteckych kon-
strukénich kanceldff a laboratofl.
Toto opatfeni nejvice nostihlo jiZnf
skupinu leteckych firem, zvlasté
v mnichovské oblasti, kterd je stfe-
diskem némecké letecké vyzkumné
tinnosti. Tak kupfikladu firma Bo&l-
kow rozeslala svfm dvEma stiim pa-
desédti zaméstnanciim navrh na pro-
pudténi, Dornier dvEma stim sedm-
desdti a sdruzené vyvojové spoletnost
fy Messerschmitt tfem stdm techni-
kiim, coZ reprezentuje asi 15 % cel-
kového stavu konstruktérd. Propus-
téni zamé&stnanci budou sice pfijati
americkymi firmami s otevfenou né-
ruéi, nebo mohou emigrovat do JiZnf
Afriky (firma Atlas Aircraft Co. vy-
slala jiZ do Mnichova cely néborovy
tym pro ziskdni nékolika set specia-
listfi), ale toto sniZen{ stavu se miiZe
v budoucnu nepfiznivé  projevit
v moZnostech n&meckého leteckého
primyslu. Nebudou-li totiZ letecké
firmy schopné udrZet sviij konstruké-
n{ $t4b na dostatefné v¥3i, budou od-
kédzény pievd?n& na licendni préce.
Av3ak vldda NSR zlistdvd neoblomné.
Finanéni rozpofet na rok 1967 se
musi uvést do rovnovdhy a 1 letecky
priimys! je nucen nést ¢dst dspornych
opatfeni. V praxi to znamend podstatné
omezeni, ne-li fplné zastaveni ‘celé
fady v¢vojovych praci. Pfesny pldn
daldfho rozvoje neni zatim znédm, ale
je témér jisté, Ze bude postiZen i slib-
né se vyvijejici prototyp dopravniho
letounu se svisl¢m startem Dornier
Do-31. Ironif je, Ze tento prototyp ab-
solvoval sviij prvni let prdavé v den,
kdy Claudiu Dornierovi bylo v Bonnu
ozndmeno, e miZe v nejlepSim pfi-
padé doufat jen ve velmi malou pod-
poru pro daldi vyvojové prdce. Modré
tuZzky Bonnu bude pravdépodobné
vdetfena pouze spoletnd némecko-
-americkd konstrukce pfepadového sti-
hate VTOL, protoZe omezen{ z né-
mecké strany tak zdhy po podepséni
oboustranné dohody mezi vlddami
USA a NSR by nepochybn& mohlo mit
za néasledek velmi nepfijemny poli-
ticky ohlas.

MB



=  POLSKO

(n§) Na letodnim VI. Rajdu noviné-
Il i pilotd v Polsku startovalo &tyfi-
cet letadel. Ze zahrani¢nich sportovci
se zicastnili jen Madaii s jednou po-
sddkou — pilot Quin a novinaf Sarosi
z Casopisu Repiilés.

Titul nejlep8i posddky VI. Rajdu
ziskal vojensky pilot Kazimierz Pogo-
rzelski a redaktor ,Wiraze“ Bohdan
Kaznowski. Druhé misto pilot Zdzi-
slaw Dudzik (viz Kdo je? v L+K &
8/67) a Jerzy Zarebski z ,Skrzydlatej
Polski".

Na tfetim misté skoncila posddka:
pilot Stanislaw Brzygalski a redaktor
Tadeusz Pajda.

Pohédr Zenona Nowaka, pro redakci

vitézné posddky, ziskala redakce
.Wiraze".

Sochu Ikara, urfenou nejlepSimu
novinafi rajdu, ziskal Bohdan Kaz-
nowski.

Pohéar pfedsedy APRL, pro nejlep-
S5tho piolta rajdu, ziskal Zdzislaw
Dudzik.

Odmeénu Aeroflotu, bezplatnou ces-
tu do Moskvy a zpét spolu s pobytem
v Moskve, ziskali: nejlepsi pilot rajdu
— Zdzislaw Dudzik a za nejlep3i re-
portdZ o polsko-sovétském pratelstvi
redaktor Tadeusz Cegielski z Pol-
ského radia Zielona Gora.

Odménu ,Skrzydlatej Polski®, so-
vitskeé tranzistorové rdadio, pro nej-
lepSiho pilota rajdu, obdrZel Zdzislaw
Dudzik.

Skrzydlata Polska

< SVYCARSKO

{]T} Na mimofddném valném shro-
mazdéni Svycarského aeroklubu v Lu-
cernu 15. dubna 1967 byl zvolen pre-
sidentem Fritz Rickenbocher. Neni
bez zajimavosti, Ze se o tuto funkci
uchdzel také predseda plachtaiskeé
komise FAIl Pirat Gehringer — a zis-
kal jen o tFfi hlasy méné neZ Ricken-
bocher. Novy president byl dosud
pfedsedou balénové sekce bazilejské-
ho aeroklubu, sdm je aktivnim bal6-
nistou a civilnim povoldnim je archi-

tektem. Mimofddné shromdazdéni pti-
jalo také nékterd novd, zdvaind opa-
tfeni, mezi jinym zvySeni ¢lenskych
piispévkii a revizi aeroklubového
radu.

Deutscher Aerokurier

NSR

(JT) Vyznamendni ,festny stfibrny
poharek”, které udili Aeroklub NSR
svym ¢Elenlim za vynikajici sportovni
vykony v letectvi, obdrZel v letoSnim
roce Herbert Greb, ktery ttikradt zis-
kal titul ,mistra Némecka" v letecké
akrobacii a svym vystoupenim v do-
mdcich i zahrani¢énich soutd&Zich pfi-
spél k propagaci a popularizaci le-
tecké akrobacie. Sou¢asné s nim byli
stfibrnymi pohéarky vyznamendéni letci
Franz Strobel a Otto Haas, ktefi se
jako posddka zacastnili tficeti &tyf
navigaénich sout&Zi a z toho tFindct-
krat zvitdzili. Také oni ziskali letec-
kému sportu NSR dobré jméno. Vy-
znamendni byli také modelafi Hans
Beck, Werner Strattner a Kurt Vog-
ler; umistili se na pfednich mistech
v domaécich i zahraniénich sout&Zich.
ProtoZe toto vyznamendni miZe byt
udéleno vidy jen jednou, necobdriel
je tentokradt Lothar Riitzel za vynika-
jici vykony v paradutismu, bylo mu
viak vysloveno nejvyS3i uzndni,

Deutscher Aerokurier

POLSKO

(n§} 12. fervna tohoto roku se ko-
nalo ve VarSaveé II. plénum astiedni-
ho vyboru Aeroklubu PLR. Hlavnim
bodem pofadu byly nové volby do
jednotlivych komisi, které jsou po-
radnimi organy OV APLR. Jsou to ko-
mise modeldfskd (predseda: inZ. Zyg-
munt Franaszczuk, aeroklub Gdarsk],
plachtaiskd [pfedseda: inZ. Julian Bo-
janowski, Varsava), motorového léti-
ni (predseda: inZ Jan Zwierzyiiski,
feditel PLL LOT) a balénova (pfed-
seda: inZ. Zbigniev Burzyinski, Varia-
va).

Komise budou pracovat v dvouletém
funk&nim obdobi.

Skrzydlata Polska

Alpské plachtaFské letisté Aigen v udoli Feky Enns
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Pfispeli:
Viadimir Koukal, Sdrka Navrdtilovd,
Bohumil Patotka, |Josef Tdth
Snimky:

Ing. Viadimir Dvofdk, Karel Masojidek,
Jan F. Sdra, archiv

VELKA BRITANIE

{]T] Royal Aero Club of the United
Kingdom sdelil oficidlné, Ze mezina-
rodni soutéz v letecké akrobacii, pla-
novand pro rok 1967, se z finanénich
diivodit pfeklddd na dobu od 4. do
8. cervna 1968. De&jistém této soutdze
bude letisté Sywell a o piihlasky
bude moZno Zadat koncem roku.

Deutscher Aerokurier

NSR

(]T) Prvniho mistrovstvi mladeze
NSR v paraSutistickém sportu, které
probihalo ve dnech 5.—18. Kkvétna
1967 ve Schweinfurtu, se zdacastnilo
CtyFicet sportovcli ze Sesti kraji.
Utastnici nesméli prekrodit vék dva-
cet pét let a musili mit pritkaz para-
Sutisty alespoii stupné ,B". SoutéZilo
se v discipliné seskok z vy3ky 1000 m
na presnost pristdni [jednotlivci a
druZstva). DosaZené vysledky miZe-
me porovnat s na3im standardem: vi-
tézna skupina tfi parasutisti pristdla
ve vzddlenostech 15,03 m, 11,91 m a
5,87 m od stfedu kruhu, co? pfedsta-
vuje primér 10,94 m. V jednotliveich
zvitézil U. Beckman (17453 b.) pfed
W. Hiadickem (1699,7b.) a W. Eschen-
lohrem (16555 b.).

Deutscher Aerokurier
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Letiany a Toénd v navigac

Aeroklub Praha-Letiiany uspofadal
24. ¢ervna klubovou soutéZ v letecké
navigaci pro motorové piloty. Tak
jako v minulych rocnicich byla i le-
tos spoletnd pro dva praZské aero-
kluby — Letilany a Toénou.

Tentokrat sout&Zili jednotlivei
celkem 17, z nichZ 14 soutéZ dokon-
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¢ilo [vsichni, ktefi odstartovali). Le-
talo se na jednomotorovych C-105.
wAutorem" traté byl trenér reprezen-
tantii v letecké navigaci, Miroslav
Kobr. Hlavnim rozhodéim byl pfFed
seda motorového odboru ULS Karel
Kiehky. Traf byla tajna a zavodnici
se s ni sezndmili aZ pdl hodiny pred
startem.

Traf: Letiiany — Brandys nad La-
bem — Beévary — PySely — RadoSo-
vice — Kosice — Odfepsy — Petky
— Brandys nad Labem Letiiany
(prostor jihovychodné od Prahy),
dlouhd 205 km, celkem osm oto&nych
bodd.

SoutéZni discipliny:

1. priilet traté po otofnych bodech
stdlou urenou rychlosti (140 km/h]).
Na tfech nezndmych bodech byl as
prialetu kontrolovdn a neproletél-li
pilot nad kontrolnim bodem v tole-
ranci *20 vtefin, dostal za kaZdou
vtefinu navic dva trestné body;

2. nalezen! neznamého poctu taj-
nych znakd umisténych na trati;

3. prilet cilem v urfeném Case
1.27.38 hod. po priletu startovni pds-
kou (startovni a cilova pdska mimec
letists);

4. piesné pflistdni k
ziskem bodli podle pfresnosti
useky po 15 m].

SoutéZi pfdlo po cely den pocasi,
bylo sluneéno, slaby jihovychodni vitr.

Visledky nejlepSich: 1. Hradecky
6830 bodi, 2. Ing. Cerny 6826 bodi,
3. Kopfiva 6808 bodil, 4. Vanécek
6720 bodd, 5. Koukal 6714 bodd [vSi-
chni aeroklub Letiiany).

Jtecku” se
(EtyF

VK

[ 2415 Anna Moskalova Trendin 29, B 1968

2418 Milada Kosinkova Ceska Lipa 28. B 1968
STRIBRNE PLACHTARSKE ODZNAKY 2417  Véclav Krejcar Hofice 13. 8. 1955

2418 Vaclav Flaks jaromér 1, 6. 1988

Eislo jméno pilota aeroklub datum splnéni 2419 Zeeni Snch At ]al'i_l!'ﬂ{;l' e
odznaku posledni podminky 2420 Rudolf Marek Osti n Orl 13. 8. 1962
2421 Pavel Borivka Nové Mésto 11. 6. 1988

2391 Bohumil Vanécek Roudnice 13 8 1985 2422 Jiti Glaser Nové Mésto 1. 7 1968
2392 Jan Jusa Ostrava 13. 9 1964 2423 Petr Navraul Hranice 8. 8. 1866
2393 Miroslav Zichatek Ostrava 15. 7.1983 2424 Jaroslav Blazicek Medlianky 10, 8 1968
2394 Vaclav Kldsek Ostrava 18 8 1855 2425 Milan Forejt Medlanky 2 7. 1938
2395 Miroslav Novak Olomouc 7. 6 1865 2426 Jaromir Puk Kunovice 1 6. 1966
2396 Milan Benyiek Olomouc 30. 8 19&2 2427 Miroslav Kolatek Chomutov 25. 7. 1988
2397 FrantiSek Tichy Ostrava 13, 9. 1964 2428 Pavel Bila Toéna 30 4. 1986
2398 BohuS Bordovsky Krnov 18 8. 1965 2429 Vladimir Rohlik Totna 31, 7. 1968
2399 Frantisek Ivan Sumperk 14 8 1965 243D Jiti Hendrych Toéna 31 7 1988
2420 Zdenék Stastny Medlianky 1. 8. 1986 2431 Jan Zetek Holedov 28. B, 1988
2401 Ivan Sobola Medlanky 12. 8. 1966 2432 Bohumil Sindelek Halesov 28 8. 1938
2402 Frantisek Petrach Strunkovice 11 8. 1988 2413 Milan Skorec Mor. Trebova 11 & 1986
- 2403 Rudoll Karas Strakonice 11. 6. 1966 2434 Stanislav Rezek Mor. Tfebova 17. 6. 1966
2404 il VonSovsky Benelov 11 6. 1988 2435 Josef Kolar Mor. Trebava 1 8. 1938
24195 Kamil Svoboda Bubovice 15, 5 1963 2438 Rudolf Kvasmifka Hofice 29, 10, 1956
2408  Miroslav Trunec C. Bud&jovice 17. & 1986 2437 i valentr Rakovnik 3. 6. 1966
2407 Jan Kotzina Jindi. Hradec 22 6.19886 2438 Vojtéch Hudik Hranice n M 7. 8 1968
2478 Miroslav Novak strakonice 29. & 1968 24349 josef Ohrable Trnava 15. 5. 1968
2409 Karel Svec C. Budéjovice 29 8 1986 2449 Antonin Sokol Brauslava 18. 5 1965
2410 Robert Jirdsko Mlada Boleslav 22 5 1988 2441 BlaZena Vozarova Bratislava 8 10. 1986
2411 Jan Klicman Chomutov 12 7. 1966 2442 Karol Simurdiak Martin 5. 10. 1986
2412 Grisa Hrdlicka Chomutov 15 7. 1988 2443 Milan Kozlovsky Kosice 17 7 1968
2413 Antonin Zvéfina Havl. Brod 14 & 1985 2445 Josef Kubeska Hofice 4. ¢ 1987
2414 Alexia Molndrova Trencin 19 8. 1968 2445 Vaclav Bradler J1¢in 4 5 1967

REPORTAZ

Stalo se to p dobé, kdy k béz-
ngm disciplinam patril ,raketdk”
Krajdnka nebo Bejbiny za spodni
zavés, a mel-li zkusenéj§i vlk aspon
dpé sté metri, tak si mohl zkusit,
jak se Fidi Krajdnek v letu na zd-
dech, nebo kolik pFemetii dovede
udelat z této vysky. Sohaj byl
tenkrdt superbrus a sméla s nim
do povétfi jenom esa.

Byla zrovna nedéle. Celd plach-
tafskd elita zkouSela upichnout se
v termice. Hned rdno to vypadalo,
Ze se budou tvorit boufky, a tak
nd$ hrdina po otevireni hangdru
Zddal, af mu osedlaji Sohaje, ze
dnes pijde zkusit ,zlatou vésku".
BaZil po ni jiZ delsi dobu, ale mél
vidy takovou smilu, e bud se na
néj nedostalo éro, nebo nevyslo
polasi.

K poledni se objevila na cesté
vedouct kolem letisté skupinka
vesni¢ani doprovdzejicich pékné
urostliého bigka. Méli ho uvdza-
ného na provazech za nohy a rohy.
Kdyz mijeli start, neusli pozornosti
plachtaFi. KaZdy si v duchu pred-
stavoval, jaky by to mohl byt ta-
nec, kdyby se ten CtyFnohy obr
splasil. Co ¢ert nechtél! Byli asi
uprostred cesty a najednou nastala




2447 Frantisek Skala Navé Mestn n. M 9 5. 1987 2478 Véaclav Trnka
2448 Jaraslay Kout Hatice 4 5. 1987 2479 losel Kosar
2449 Viastimil Strumia Policka 18 8. 1867 2480 fvan Krejti
2450 Bohumir Zajdl Dvir Krilové n L 28. B. 1866
2451 Josef Wrazlo Chomutov 25. 7. 1986
2452 Milan Bradle Duiir Krilove n | 28 8. 1968
2453 Rohumil Majer Karlovy Vary 4. 6 1967
2454 Drahomira Janetkova Aroumov 17 8. 1866
2455 Aroumov 23. 4. 1966
2456 Stafkov. 9. 5 1987
2457 hii Travn Hallé 27. 7. 1966
2458 Marun Brunecky 8 5 1967
2459 lan Nadenicek 31, 3 1947
2460 Rostislav Poledna 27 7. 1968
2431 Jura] Prochazka Hratislava I8 5 1966
2482 Karel Lang Stafkowv 4 6 1937
2463 lan TlaSek ml Hosin 17 6. 1887
2464 Viadimir Sobotka Letkov 4. 6. 18867
2465 lan Kocourek Hnsin 168. 6. 1987
2466 Pavel Hule) strakonice 4. 6. 1987
2487 Eva Landava Strakonice 12. 5. 1987
vaclav Cerny Plasy 3. 4 1987
Pavel Kabit Plasy 9 5. 1887
Viadimir janousak Plasy 9 5 1987
Josef Pl Karlovy Vary 17. 6. 1967
jura] Rosecky Trencin 5. B, 1967
Ivan Jacola Frentin 27 5. 1967
Pavel Tvrdon Trencin 1 6. 1967
Milan Rehak Trentin 4. 6. 1967
Josef Hornych Aroumov 1. B 1367
Lens Nyvit Dviir Kralove n. L. 15 4 1967

Ostf n oOrl 1. 6 1987
Chotébof 18 6 1887
Chotéhoi 18. A 1987
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fob Honin s Sl byl Ly

v Faddch privoded panika. Bik sebou
Skubal, az se nakonec ocitl na zele-
ném travniku letisté. Nevi se, zda
mu zavonéla letistni trdva, nebo ho
vyplasil Fev navijdku a svist lana,
ale byl to komicky pohled, jak se ta-
kovd obluda prohdni po letistni plose
a za ni pékné v rojnici skupinka pri-
vodeid, Jen aby nenavitivil nasi sto-
jdnku a nechtél si zkusit rohy o toho
nového Sohaje!

»jen at to zkusi!® — ekl Pepa na
vzal do ruky raketovou pistoli s od-
hodldnim, ze ho s ni odzene. Bjk se
vSak ke stojdnce nedostal, skotadil
uprostfed plochy. Vesnitané byli uz
tpiné udtvani, a tak jeden z nich pri-
Sel s prosikem, abychom jim 5li ,pich-
nout” a wklidnili tu potvoru.

«No jo," — Fikd Honza — ,to by
ta potvora musela litat, abych se 5 ni
mohl honit ve vzduchu. Ale na zemi
se prece nedam nabrat na rohy. A

vibec, zazente ho bokem, af miizeme

Startovat, ted se zrovna udélal pekny
kongestdk pfimo nad plochou!* A
Honza vlezl do Sohaje a koukal jen
po mracich.

Jakmile skupinka hondkid wuvolnila
osu startu, uf svistél Sohaj na lané.
Po vypnuti vsak Honzikovy o¢i marné
mzouraly na wvdrio; ustdlilo se na
—0,5 m/s a ani zdvan stoupdni se ne
objevil. KdyZ uz mél jen 200 m a
nadéje nebyla Zddnd, podival se pod
sebe a vidél, jak pokratuje honicka
na bgka.

Zatal zuby a potlaéil Sohajika
stremhlar na tu potvoru. Parta na
stojdnee zprou myslela, Ze se mu za-
seklo rizeni. V3ichni zkoprnéle éekali,
co se bude dit. Nékdo poznamenal
#Dro¢ nevyskoli”, ale Sohaj nabgval
stdle na rychlosti a svistél jako bom-
ba. Pritomné dévy si jiz zakryvaly
o0&, kdyZ tu ndhle zatal Sohajik vy-
birat, asi pil metru nad zemi srovnal
a sméroval primo na rohy byka. Ten

reagoval na vzrustajici svisténi pre-
tlaceného Sohaje, zastavil se a teni-
chal, co se bude dit. KdyZ vidél, Ze
se to nezndmé zvife Fiti primo na
jeho hlavu, nastavil ji bojovné a Ce-
kal. Byla to sice jenom chvilka, ale
te vyuiili vesnitané a uz ho opét
drieli na provazech, takie kdyZ se
Honza se Sohajem pFehnal tésné nad
jeho hrbetem, byl ui dplné krotky.
Patrné ho jala hriiza — ostatné neni
se Cemu divit, i otrli plachtari na
chvili zatajili dech, aby sledovali roz-
paleného Sohaje. ,Kvaltu® musel mit
dost, protoZfe mu to pak festé vydalo
na maly okruh.

Kdyz Honza pristdl, byla uf na sto-
jance zase veseld ndlada. Jen nd-
celnik vycéitavé poznamenal: ,Tak ne-
vim, jestli jsi vic vyplasil toho bijka
nebo nds!”

Miroslav Nad

Kresha: Karel Helmich
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