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MILITARIA

Szanowni Czytelnicy!

Wnajnowszym numerze magazy-
nu Militaria XX Wieku beda mieli
Paristwo okazje zapozna¢ sie z artyku-
fem Leszka Wieliczki poswieconym ja-
ponskiemu wodnosamolotowi mysliw-
skiemu Kawanishi N1K1 Kyofis. Nieste-
ty dla Japonskiej Cesarskiej Marynarki
Wojennej ten jedyny japoriski wodnosa-
molot, zaprojektowany od poczatku do
petnienia tej funkdji, byt produkowany
Przez krotki czas, a w dodatku w nie-
wielkiej liczbie egzemplarzy.

Uwadze naszych Czytelnikéw pole-
camy réwniez druga czés¢ artykutu Mar-
ka Murawskiego dotyczacego dziatar
niemieckich bombowcéw Ju 88 w czasie
Bitwy o Anglie. Opis dziatan zostat uzu-
pelniony o niezwykle ciekawe fragmenty
wspomnieni pilotéw Luftwaffe.

Tomasz Basarabowicz przygotowat
dla nas kontynuacje tekstu opisujacego
jedna z najstynniejszych bitew pancer-
nych —bitwe pod Arras. Analizuje w niej
przyczyny Kleski aliantéw, jej skutki oraz
wplyw na dalszy przebieg niemieckiej
kampanii we Frandji w 194Q.r.

Volkswagen Typu 128 to malo zna-
na niemiecka konstrukcja amfibii, ktorej
opis opracowat dla nas Piotr Radomski.

Jeszcze mniej znany naszym Czytel-
nikom jest zapewne temat, jaki podjat
w tym wydaniu Daniel Kowalczuk. Au-
tor opisuje histori¢ powstania i dziatal-
no$¢ oddziatu nacjonalistow bretoriskich
w skiadzie S5. W Polskiej literaturze na
proézno szukaé opracowan dotyczacych
zagadnienia bretoniskiej kolaboracji
z Niemcami w czasie Il wojny $wiato-
wej, tym bardziej jest to artykut godny
polecenia wszystkim osobom interesu-
jacym sig kolaboracyjnymi formacjami
wojskowymi w stuzbie Il Rzeszy.

Redakcja

® Kolaboraqa z paristwami Osi w latach 1939-45 miata rézne tlo polityzne i na-
rodowe, w zaleznosd od kraju, w ktorym to zjawisko wystepowato. W wielu przy-
padkach dochodzito do wspétzawodnictwa dwéch frakgi, zbrojnych ugrupowan,
ay nawet calych paristw, sojusznikow Hitlera. Wegrzy weszli niemal na skraj wojny
zRumunia i Stowacja. Wspédlpracujace z Niemcami serbskie oddzialy podlegte gen.
Nedicowi walazyly z chorwadkimi Ustaszami, bijace sie na Frondie Wschodnim
belgijskie legiony do walki z bolszewizmem, z powodéw washni etniznych (rekru-
tacja odbywata sie osobno wérdd patajacych do siebie nienawiscda Flamandéw
i Walondw), musialy przez dlugi zas zajdowac sie setki kilometréw od siebie...

TEMAT Z OKEADKI: _
ARRAS, 21 maja 1940 roku « fot arch. redaksji

/ W Kawanishi N1K1 Kyofu byt jedynym ja-
j poriskim wodnosamolotem mysliwskim
. od poczatku zaprojektowanym do tej roli
(bardziej znany Nakajima A6M2-N byt
pltywakowa wersja mysliwca poldado-
wego A6M2 Reisen). Jego projektowanie
rozpoczeto w 1940 roku, ale pierwsze
el egzemplarze seryjne weszly do stuzby
dopiero w potowie 1943 roku.

Kawanishi N1K Kyofu — str. 6

¥ Poprzednia zesc artykutu koniazy sie
w momencie, gdy okofo potudnia dwie ko-
lumny cotgéw piechoty A11 oraz A12 i to-
warzyszace im dwa bataliony Durham Light
Infantry wyruszaja z okolic kanadyjskiego
monumentu poswigconego poleglym pod-
aas Wielkiej Wojny, wzniesionego na wzgé-
rzu Vimy nieopodal miasteczka o tej samej
nazwie, z zadaniem osiggniecia potozonej
okoto 10 km na poludnie podstawy wyjsciowej do wiasciwego natarcia.

ARRAS, 21 maja 1940 roku. Czgs¢ 2 - str. 32

il ® Przeszkody wodne od wiekéw
utrudnialy prowadzenie wojen,
Dlatego tez, juz na etapie pla-
nowania przez wiadze Ill Rzeszy
=g zdobycia wigkszej,,przestrzeni zy-
ciowej’, uznano, e jak najszybsze
przekraczanie rzek, jezior czy stru-
mieni — zwlaszcza przez jednostki
rozpoznawaze — moze by¢ kluzem do sukcesu catych kampanii.

Biaty kruk wsréd amfibii — Volkswagen Typ 128 - str. 46

Celtyccy esesmani — str. 54
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Wywiad
Z Grzegorzem Muszynskim

Jak docenié wysitek polskich lotnikéw czaséw Il wojny Swiatowej i ile
rodzimych tradycji lotniczych przetrwato na Lubelszczyinie? Miedzy
innymi na te pytania odpowiedat byly prezes Portu Lotniczego Lublin,
Grzegorz Muszyiiski, z ktorym rozmawiat tukasz Gtadysiak.

e W ostatnich dniach, w zwigzku z 75.
rocznica bitwy powietrznej o Wielka
Brytanie, w Europie Zachodniej oraz
w naszym kraju coraz cze¢sciej wspomi-
na sie jej rzeczywistych bohateréw. Czy
Pana zdaniem pamie¢ o polskich lotni-
kach przelewajacych krew na angiel-
skim niebie zachowana jest w nalezyty
sposob?

Niestety uwazam, ze zaréwno w Polsce,

a szczegblnie w Wielkiej Brytanii, nie

eksponuje sie w nalezyty sposéb wkiadu

polskich pilotéw w zwyciestwo sprzymie-
rzonych w Bitwie o Anglie. W zmaganiach
powietrznych nad Wyspami wzielo udzial

145 polskich pilotéw mysliwskich walcza-

cych w dwéch dywizjonach: 302 1 303 oraz

rozproszonych po poszczegdlnych dywizjo-
nach brytyjskich. Znamienne jest m.in. to,
ze stawny Dywizjon 303 wlaczyl sie do walki

w polowie bitwy i pomimo Ze jego Zolnierze

latali samolotami typu Hawker Hurricane,

ktére ustepowaly ostawionym Spitfire’om

uzywanym przez Anglikéw, udalo si¢ im

zestrzeli¢ 126 niemieckich maszyn, co sta-

nowito absolutny rekord w catym RAE

To, ze udzial polskich pilotéw miat prze-
tomowy wplyw na przebieg.bitwy podkresla-
li zar6wno marszatek lotnictwa RAF Hugh
Dowding bezposrednio po Bitwie o Anglie,
jak i, w powojennych wypowiedziach, as
Luftwaffe i uczestnik walk general Adolf
Galland.

W przeszioéci miatem okazje zwiedzaé
muzeum RAF w Londynie i w dziale po-
$wieconym Bitwie o Anglie niestety nie na-
trafitem na zbyt wiele informacji na temat
udzialu w niej Polakéw... Moze dobrym
pomystem byloby nakrecenie fabularne-
go filmu, ktérego tematem bylaby historia
Dywizjonu 303, podobnie jak juz zrobili to
Czesi, skladajagc w ten sposdb hold swoim
pilotom. Bylaby to na pewno forma pro-
mogji polskiego wkladu w zwyciestwo w tej
stawnej bitwie, szczegélnie gdyby film byt
zrealizowany na odpowiednio wysokim po-
ziomie artystycznym.

® Co sadzi Pan o rozdawaniu Brytyjczy-
kom przez pracownikéw polskiej am-
basady biato-czerwonych szachownic
jako o metodzie zwrécenia uwagi na
role polskich pilotéw w bitwie o Anglie?
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Mysle, ze to bardzo ciekawy pomyst. Po-
winien to byé jednak tylko jeden z wielu
elementéw szerszej kampanii informacyjnej
na ten temat z okazji 75. rocznicy bitwy.

e Jak ocenia Pan role Polakow w koalicji
antyhitlerowskiej?

Rola polskich zolnierzy jest bardzo istotna.
Polacy walczyli od pierwszego do ostatniego
dnia II wojny $§wiatowej; w obronie nie tylko
swojego kraju, ale takze Francji, Wielkiej
Brytanii, w Afryce, na Bliskim Wschodzie,
na froncie zachodnim i na froncie wschod-
nim u boku Armii Czerwonej. Historycy
zgodnie uwazaja, ze Polacy byli czwartg silg
w koalicji antyhitlerowskiej po ZSRR, USA
i Wielkiej Brytanii. Na calym $wiecie do
dzi$ glosno jest o udziale naszych zolnierzy
m.in. w bitwie o Tobruk, Monte Cassino,
szturmie Berlina czy walkach 1. Dywizji
Pancernej pod dowédztwem generata Sta-
nistawa Maczka o wyzwolenie Belgii i Ho-
landii.

e Co sadzi Pan na temat tego, w jaki spo-
séb potraktowani zostali nasi lotnicy
oraz zotnierze Polskich Sit Zbrojnych na
Zachodzie po zwycieskim dla aliantow
zakoriczeniu Il wojny Swiatowe;j?

Moim zdaniem to plama na honorze zaréw-

no Brytyjczykéw, jak i Amerykanéw, dlatego

tak niechetnie ten temat jest podnoszony

w tych krajach. ZostaliSmy zdradzeni na

konferencji w Jalcie przez naszych sojusz-

nikéw, ktérzy zawdzieczali nam tak wiele.

Arbitralnie oddano nas w rece rezimu sta-

linowskiego. Dla Polski wojna na pewno nie

skoficzyta sie w 1945 r... Wielu polskich
lotnikéw, ktérzy byli tak hotubieni w trakcie

Bitwy o Anglie stalo si¢ nagle intruzami

i osobami niepozgdanymi w Wielkiej Bryta-

nii. Nie zezwolono im na udzial w stawnej

paradzie zwyciestwa, gdyz Londyn wolat
nie draznié wtadz w Moskwie. Los naszych
zotnierzy byt zdecydowanie smutny. Czgs¢
pozostala na wygnaniu, tulajac sie po réz-
nych krajach i wykonujac zawody dalekie




od ich kwalifikacji, ci za$ kt6rzy zdecydo-
wali sie na powr6t do Polski, zostali poddani
represjom i prze§ladowaniom, czego naj-
lepszym przyktadem jest najskuteczniejszy
polski as Stanistaw Skalski (22 zwycigstwa
powietrzne), ktéry 8 lat spedzit w stalinow-
skim wiezieniu po uprzednim orzeczeniu
wobec niego kary §mierci.

e (Czy nie uwaza Pan, ze edukacja histo-
ryczna w naszym kraju zbyt mala wage
przywiazuje do naprawde waznych dla
Polski wydarzen?

Zdecydowanie tak. Obserwuje, czego uczg
sie na lekcjach historii moje c¢érki i moim
zdaniem za mato eksponowany jest dzi$
wkiad Polakéw w bieg historii Europy
1 éwiata, mimo ze mamy sie czym szczycié.
Tylko w XX w. trzykrotnie Polacy uratowa-
li Europe przed zagladg. Po raz pierwszy
w 1920 roku, zatrzymujac pod Warszaws,
bolszewicka nawale, nastepnie stawiajgc
zdecydowany op6r hitlerowskim Niemcom
i walczac na wszystkich frontach II wojny
§wiatowej az do ostafecznego zwyciestwa
oraz, w latach osiemdziesigtych, rozbijajac
blok komunistyczny, dzieki czemu szereg
krajéw odzyskalo niepodlegltosé. Wedtug
mnie te ostatnie wydarzenia zapobiegly nie-
uchronnej konfrontacji z zachodem, a byé
moze i wybuchowi III wojny $wiatowe;.

¢ Na ktore Pana zdaniem epizody z histo-
rii polskiego oreza, biorac pod uwage
aktualng sytuacje miedzynarodowa,
powinnismy zwrdci¢ teraz szczegéing
uwage?
Mysle, ze wrzesien 1939 r. powinien by¢ dla
nas przestroga, kiedy pomimo zapewnien
sojusznikéw pozostaliémy sami, atakéwani
przez Niemcéw, Rosjan i, o czym dzi§ nie-
wiele sie w sumie méwi, Stowakéw. Aktu-
alna polska polityka obronna oraz podejécie
do spraw zwigzanych z armig, powinny byé
wzorowane na polityce Izraela, a nie malej
neutrealnej Danii. Polska powinna mieé
silng i nowoczesng armie, niezaleznie od
zawartych sojuszy.

W dziejach Lubelszczyzny, choéby za
sprawg, istnienia portu lotniczego czy za-
ktadéw PZL Swidnik, istotng role odgrywato
inadal odgrywa lotnictwo.

® (Czy walory te s Pana zdaniem wiaéci-
wie wykorzystywane chocby w toku
nauczania historii?
Lubelszczyzna istotnie ma bardzo bo-
gate tradycje lotnicze. To tutaj powstata
pierwsza fabryka samolotéw w Polsce, tu-
taj zlokalizowane s3 stynna Szkota Orlat
w Deblinie, aerokluby odnoszace sukcesy
sportowe na arenie krajowej i miedzynaro-
dowej, przemyst lotniczy. 7 Lubelszczyzng
zwigzane sa réwniez osoby, ktére rozstawity
polskie lotnictwo na arenie miedzynarodo-
wej, takie chociazby jak Pelagia Majewska,
wielokrotna szybowcowa miedzynarodowa

rekordzistka i medalistka, czy Janusz Ka-
sperek, 13-krotny mistrz Polski w akrobacji
samolotowej i 3-krotny mistrz $wiata.

Uwazam, Ze zaréwno wiladze Lubli-
na, jak i wojewédztwa powinny dolozyé
wigkszych starah w promowaniu regionu
poprzez promowanie lotniczych tradycji
regionu. Réwniez placéwki os§wiatowe po-
winny eksponowac te zagadnienia na lek-
cjach przysposobienia obywatelskiego czy
poprzez organizowanie spogkan mtodziezy
z ludZmi lotnictwa lubelskiego, tworzenie
két zainteresowan, czy organizowanie mo-
delarni lotniczych.

e (Czy istnieje Pana zdaniem mozliwo$é¢
wlaczenia elementéw edukacji histo-
rycznej do cyklicznych wydarzen lot-
niczych w Lublinie-Swidniku, takich
jak Zawody Akrobacji Samolotowej im.
J. Kasperka, czy majace przedwojenna
genezg, jedyne na swiecie, Zimowe Za-
wody Samolotowe?

Zdecydowanie tak. Przy okazji tego rodza-

ju wydarzen moina organizowaé wystawy

tematyczne promujgce tradycje lotnicze
naszego regionu, na przyklad we wspélpra-
cy z Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie.

Pracujac w Porcie Lotniczym Lublin, tak

wlasnie robiliémy.

e Czy w Lublinie warto powréci¢ do
przedwojennej idei szkolenia lotni-
czych kadr? Czy w ogéle jesteSmy w sta-
nie to uczynic?

Lubelszczyna de facto jest bardzo silnym

ofrodkiem szkolenia lotniczego. Na jej te-

renie znajduje sie wzmiankowana Szkota

Orlat, ktéra szkoli zaréwno pilotéw wojsko-

wych, jak i cywilnych. W Chelmie istnieje

preznie rozwijajaca sie Panstwowa Wyzsza

Szkota Zawodowa, ktéra skutecznie rywali-

zuje w szkoleniu personelu latajgcego z Po-

litechnika, Rzeszowska. Dzialaja aerokluby

w Radawcu, Swidniku, Zamosciu i Deblinie.

® Moze warto bytoby réowniez pomysleé

o stworzeniu w Lublinie, albo w ramach

portu lotniczego, miejsca upamietniaja-

cego polskich lotnikéw dwudziestolecia
miedzywojennego?

To bardzo dobry pomysl, czesciowo juz
zrealizowany w porcie lotniczym w okre-
sie, kiedy petnitem funkcje jego prezesa.
Staraliémy sie, aby wystrgj portu nawigzy-
wal do lotniczych tradycji regionu, czego
miedzy innymi przykladem jest wiszacy
w hali gtéwnej terminala model polskiego
samolotu mysliwskiego, ktérego tworcy byt
wybitny konstruktor lotniczy pochodzacy
z Lublina i w Lublinie pochowany, inz. Zyg-
munt Putawski. Oczywiscie nie oznacza to,
ze temat jest wyczerpany i nie ma miejsca
na kolejne inicjatywy z tego obszaru, ale to
juz wyzwanie dla obecnych wtadz portu.

¢ Dziekuje za rozmowe. |

Lekki krazownik Yah'agi_
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Kawanishi N1K
Kyotu (55 /=)

Geneza

0Od chwili utworzenia Lotnictwo Japon-
skiej Cesarskiej Marynarki Wojennej (Dai
Nippon Teikoku Kaigun Kokutai) szeroko
wykorzystywato wodnosamoloty plywako-
we. Te niewielkie dwu- lub trzymiejscowe
maszyny, zdolne do startu i ladowania na
wodzie, §wietnie sprawdzily si¢ w zadaniach
bliskiego i dalekiego rozpoznania na rzecz
zespol6w floty oraz korygowania ognia arty-
lerii ciezkich okretéw. Operowaly zaréwno
z poktadéw okretéw (pancernikéw, krazow-
nikéw, a nawet okretéw podwodnych), jak
i akwenéw morskich czy jezior. Z czasem
ich zadania rozszerzono o eskorte konwojéw,
patrolowanie wéd przybrzeinych, a nawet
wykrywanie i zwalczanie nieprzyjacielskich
okretéw podwodnych.

W 1938 roku w Lotnictwie Marynarki
Wojennej powstal pomyst budowy wod-

6 MILITARIA

Kawanishi N1K1 Kyofu byt jedynym japoriskim
wodnosamolotem mysliwskim od poczatku

. zaprojektowanym do tej roli, ale pojawit sie
zbyt pézno i nie odegral praktycznie zadnej roli

w zmaganiach powietrznych na Pacyfiku

Kawanishi N1K1 Kyofu byt jedynym japoiiskim wodnosamolotem mysSliw-
skim od poczatku zaprojektowanym do tej roli (bardziej znany Nakajima
A6M2-N byt plywakowa wersja mySliwca poktadowego A6M2 Reisen).
Jego projektowanie rozpoczeto w 1940 roku, ale pierwsze egzemplarze
seryjne weszly do stuzby dopiero w polowie 1943 roku. Zmiana sytuaciji na
froncie spowodowala, e produkcje samolotu zakoiiczono w marcu 1944
roku, po zbudowaniu mniej niz 100 egzemplarzy. Z tych powodéw, a tak-
e miazdzacej przewagi alianckiego lotnictwa, wodnosamoloty N1K1 nie
odegraty praktycznie zadnej roli w zmaganiach powietrznych na Pacyfiku.

nosamolotu mysliwskiego. Bezpodrednim
impulsem byly do§wiadczenia z bojowego
wykorzystania wodnosamolotéw rozpoznaw-
czych Nakajima E8N1 (Typ 95) podczas
wojny w Chinach. E8NI, dzigki doskonate;
zwrotnosci i uzbrojeniu w staly karabin ma-
szynowy, kilkakrotnie mialy okazj¢ do za-
koriczonych sukcesem walk powietrznych
z samolotami chifiskimi. Ich uZycie w roli
my§liwcéw mialo jednak charakter dorazny,
wobec czego uznano, ze docelowo potrzebny

jest wyspecjalizowany wodnosamolot my-
gliwski. Pomyst budowy takiego samolotu
zostal zaakceptowany przez Gunreibu (Sztab
Generalny Cesarskiej Marynarki Wojennej)
i w lutym 1939 roku uwzgledniony w tym-
czasowym zestawieniu Kokuki Kishu Oyobi
Seino Hyojun (Standard typéw i osiggéw
samolotéw).

Wedtug zatozer wodnosamolot mysliwski
miat byé przeznaczony do wsparcia jedno-
stek inwazyjnych w czasie operacji desan-




towych oraz obrony powietrznej zdobytych
terytori6w, baz i portéw wszedzie tam, gdzie
nie bylo w poblizu stalych lotnisk lub zespolu
lotniskowcéw floty. Dotyczylo to zwlaszcza
malych wysp i atoli na Pacyfiku, na ktérych
budowa stalych lotnisk czesto w ogéle byta
niemozliwa. Potrzebe opracowania takie-
go samolotu wlaczono do zatwierdzonego
w czerwcu 1939 roku Dai-Ichi-Ji Yon-Ka-
nen Jitsuyo-ki Shisei Keikaku (Pierwszego
czteroletniego programu rozwoju prototy-
péw nowych samolot6w) na lata budzetowe
1939-1942, nazywanego w skrécie Dai-Ichi-
-Ji Yon-Kanen Keikaku (Pierwszym progra-
mem czteroletnim).

Na tej podstawie 16 stycznia 1940 roku
Kaigun Koku Honbu Gijutsubu (Wydzial
Techniczny Gléwnego Biura ds. Lotnictwa
Marynarki Wojennej) skierowat do firmy
Kawanishi wstepna, jeszcze nieoficjalng
propozycje skonstruowania wodnosamolotu
mysliwskiego. Wytwérnia Kawanishi Kokuki
Kabushiki Kaisha (Samoloty Kawanishi)
niemal od poczatku swego istnienia specja-
lizowala sie w budowie wodnosamolotéw
ilodzi latajacych i miata ogromne do$wiad-
czenie w tej dziedzinie. Jako rozwigzanie
dorazne opracowanie podobnego samolotu
zlecono takze firmie Nakajima. Skonstru-
owany tam wodnosamolot, oparty na pla-
towcu mysliwca ABM2 Reisen Model 11,
otrzymal péZniej oznaczenie A6M2-N i na-
zwe Ni-Shiki Suijo Sentoki (wodnosamolot
mysliwski Typ 2).

Po trwajacych kilka miesiecy analizach
i konsultacjach, 20 wrzeénia Gijutsubu
przedlozyt firmie Kawanishi bardziej szcze-
gélowe wymagania. Od nowego wodnosa-
molotu, nazwanego 15-Shi Suijo Sentoki
(wodnosamolot myéliwski 15-Shi, w skré-
cie 15-Shi Suisen'), oczekiwano predkosci
maksymalnej co najmniej 574 km/h (310
wezléw) na wysokosci 5000 m, predkosci
przelotowej 333 km/h (180 weztéw), puta-
pu operacyjnego 3000-10 000 m i dlugo-
trwaloci lotu co najmniej szeéciu godzin
z predkoscia, przelotows. Byly to niezwykle
wysokie wymagania jak dla wodnosamolotu
plywakowego, ale tez ogdlnym zalozeniem
Gijutsubu bylo, aby pod wzgledem osiagéw
15-Shi Suisen nie ustepowat najlepszym 6w-
czesnym mysliwcom ladowym (kotowym).
Pé6zniej predkosé maksymalng zmniejszono
do 519 km/h (280 wezlé6w) na wysokosci
4000 m, ale wciaz byta to bardzo wysoka
warto$¢. Planowane uzbrojenie miato skta-
da¢ sie z dwéch karabinéw maszynowych
kal. 7,7 mm i dwéch dziatek kal. 20 mm
albo dwéch karabinéw kal. 7,7 mm i dwéch
kal. 13 mm, lub tez z czterech karabinéw

Pierwszy prototyp N1K1 w poczatkowej konfiguradji
(brak masztu antenowego i oprofilowari przejsc skrzy-
dto-kadtub, wiatrochron bez ram wzmacniajacych,
waski tylny wspornik gtéwnego ptywaka) podczas
startu z wod zatoki Osaka do pierwszego lotu 6 maja
1942 roku
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Pierwszy prototyp N1K1 (nr ser. 91) przygotowywany do oblotu. Do kabiny wsiada pilot doswiadczalny firmy
Kawanishi Wasuke Otokuni. Wida¢ dwufopatowe Smigto przeciwbiezne, wyloty luf kadtubowych kaemdw i waski

wlot powietrza do chtodzenia silnika

kal. 7,7 mm. Dodatkowo samolot mial byé
przystosowany do przenoszenia dwéch bomb
o masie po 30 kg.

Opracowanie projektu wodnosamolotu
myéliwskiego 15-Shi Suisen powierzono ze-
spolowi konstruktoréw pod kierunkiem inz.
Shizuo Kikuhary. W jego sklad weszli m.in.
inzynierowie Toshiharu Baba, Hiroyuki Ino-
ue i Eizaburo Adachi. Projekt wstepny zostat
ukoniczony 4 lipca 1941 roku, a 21 1 22 lipca
komisja specjalistéw z Gijutsubu dokona-
Ia inspekcji pelnowymiarowej drewnianej
makiety samolotu. Po wprowadzeniu w pro-
jekcie 1 makiecie zaleconych przez komisje
zmian i poprawek, w zakladach Kawanishi
w Naruo przystapiono do sporzadzania szcze-
gétowego projektu technicznego oraz budowy
dwéch zaméwionych przez Gijutsubu pro-
totypéw. W miedzyczasie przeprowadzono
réwniez proby wytrzymato§ciowe oraz dwu-
krotnie dokonano przegladu calej struktury
konstrukeji. Ostateczny projekt techniczny
samolotu zostal formalnie zaakceptowany
przez Gijutsubu 30 kwietnia-1 maja 1942
roku, otrzymujac oznaczenie N1K1.

Konstruk¢ja

N1K1 byt wolnonoénym $rednioptatem
o catkowicie metalowej pélskorupowej kon-
strukcji, jedynie lotki i stery mialy pokrycie
plécienne. W jego konstrukeji inzynierowie

wykorzystali do§wiadczenia z projektowania
i budowy szybkiego wodnosamolotu rozpo-
znawczego 14-Shi Kosoku Suijo Teisatsuki
(E15K1 Shiun), ktérego prototyp zostal ob-
latany w grudniu 1941 roku.

Kluczem do uzyskania zaplanowanych
osiagéw bylo zastosowanie silnika o duzej
mocy oraz zminimalizowanie oporu ae-
rodynamicznego platowca. Podobnie jak
w przypadku E15K1, do napedu N1K1
wybrano najmocniejszy dostepny wéwczas
silnik Mitsubishi Kasei 14 (MK4D) z dwu-
opatowym émiglem przeciwbieznym. Byl
to 14-cylindrowy silnik w uktadzie podwéj-
nej gwiazdy z jednostopniows, dwubiegows,
sprezarka, osiggajacy moc startows, 1410 hp
oraz moc trwalg 1360 hp na wysokoéci 2600
m i 1250 hp na wysokosci 6000 m. Smi-
glo przeciwbiezne wybrano ze wzgledu na
brak momentu oporowego, co mialo utatwié
utrzymanie wlagciwego kierunku podczas
startu i wodowania samolotu. Smigto miato
kotpak o duzej érednicy, tak Ze pomiedzy
nim a krawedzig ostony silnika pozostawata
tylko waska szczelina dla powietrza chlodza-
cego. Dla zachowania czystoéci aerodyna-
micznej kadluba wlot powietrza do sprezarki
i chtodnica oleju zostaly umieszczone pod
ostong, silnika.

Ze wzgledu na duzg, $rednice silnika
(1340 mm) kadtub mial wrzecionowaty
ksztalt i owalny przekrdj o maksymalnej




Pierwszy prototyp N1K1 podczas startu do jednego z lotow prébnych. Samolot ma juz zmodyfikowany wiatro-
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chron z ramami wzmacniajacymi i przynitowane oprofilowania przejéc skrzydto-kadtub

o

Pierwszy prototyp N1K1 juz po zainstalowaniu masztu antenowego na kadtubie za kabing. Poczatkowo kon-
struktorzy planowali zastosowac skfadane plywaki pod skrzydtami (jak w wodnosamolocie rozpoznawczym

E15K1 Shiun), ale ostatecznie zdecydowano sie na state

4

Tab. 1. Podstawowe dane technicznesilnikow Mitsubishi Kasei stosowanych do napedu samolotow

N1K1 Kyofu
; ' (asei 1. Kasei 14

Oznaczenie kodowe Kigo MK4C MK4D
Oznaczenie Kyotsu Meisho Ha-32-13 Ha-32-14

Oznaczenie fabryczne A10

liczba cylindrow 14
uktad cylindréw podwdijna gwiazda
sprezarka jednostopniowa dwubiegowa
$rednicaxskok ttoka from] 150170
pojemnos¢ skokowa [dm?] 4205
stopieri sprezania G 6,5
stopieri redukeji 0,684 0625
$rednica {mm] 1340 1340
diugosé fmm] 2034 2206
masa fkgt 770 800
moc startowa {hp] 1460 1410
przy obrotach [obr/min] 2450 2450
doladowanie [mmHg] +250 +250
moc trwata® [hpl 1420/1300 1360/1250
na wysokosci {m] 2600/6000 2600/6000
przy obrotach [obr./min} 2350/2350 2350/2350
doladowanie {mmHg] +180/+180 +180/+180
uwagi wat $migla o diugosci 500 mm Smiglo przeciwbiezne

* odpowiednio na pierwszym/drugim biegu sprezarki

szerokosci 1428 mm. Kabina pilota zostala
zakryta trzyczesciows ostong z nierucho-
mym wiatrochronem, odsuwang do tytu
owiewks, (limuzyng) i nieruchoma czescig
tylng. Ostona miata kroplowy ksztalt, za-
pewniajacy pilotowi znakomits widocznosé
we wszystkich kierunkach. Usterzenie bylo
Klasyczne, wolnonosne. Stateczniki miaty
trapezowy obrys z zaokraglonymi konicéwka-
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mi. Wszystkie stery wyposazone byly w klap-
ki wywazajace (trymery) sterowane w locie
przez pilota. Dla zapewnienia wymaganego
zasiegu Taczny maksymalny wewnetrzny za-
pas paliwa wynosit az 735 litréw. Paliwo mie-
§cilo sie w dwoch zbiornikach w skrzydtach
(pomiedzy dZzwigarami) o pojemnoéci po
180 litréw i dwoch zbiornikach w kadiubie
(pod kabing pilota) — gtéwnym o pojemnosci

210 litréw i rezerwowym o pojemnosci 165
litr6w?. Zapas oleju do silnika wynosit 30
litréw.

Skrzydta o trapezowym obrysie z za-
okraglonymi konicéwkami mialy konstruk-
cje dwudzwigarowa, z dZwigarem giéwnym
umieszczonym w 30% cieciwy i dZwigarem
tylnym w 64% cieciwy. Mialy wznios 5°30°
i wydtuzenie 6,13. Skrzydla zaklinowane
byly do kadluba pod katem 4°, a ich skre-
cenie geometryczne wynosito —3°25’. Za-
stosowano w nich profil laminarny z serii
LB, opracowany przez dr. Ichiro Tani z To-
kyo Daigaku Koku Kenkyusho (Instytutu
Badawczego Lotnictwa Uniwersytetu To-
kijskiego). Taki profil wybrano ze wzgledu
na mniejszy opér aerodynamiczny, ale dla
zachowania odpowiednich wlasno§ci wyma-
gal on wielkiej precyzji w procesie produkcji
— powierzchnia skrzydet musiata byé bardzo
gladka. W celu zmniejszenia oporu interfe-
rencyjnego zastosowano uklad Sredniopfata,
dzieki czemu mozna bylo zrezygnowac z sze-
rokich oprofilowan przej$é skrzydlo-kadtub.

Skrzydia zaopatrzone byly w lotki i tzw.
klapy bojowe (kusen furappu — klapy [do]
walki powietrznej). Na obu lotkach znaj-
dowaly sie trymery nastawiane na ziemi.
Klapy bojowe byly oryginalnym wynalaz-
kiem firmy Kawanishi, opracowanym w celu
zwigkszenia zwrotnosci samolotu podczas
walki powietrznej. Byly to wysuwane klapy
szczelinowe (Fowlera), ktére przy krawe-
dziach splywu mialy dodatkowe mniejsze
i wezsze Klapy krokodylowe. Wysuniecie klap
gtéwnych (standardowo o 25°) powodowalo
automatyczne wychylenie klap dodatkowych.
Poczatkowo klapy byly sterowane recznie, co
w czasie walki powietrznej zmuszalo pilota
do wykonywania dodatkowych czynnosci.
Pé7niej, w 1943 roku, inz. Saburo Shimizu
opracowal system automatycznego sterowa-
nia klapami, w kt6rym kat wychylenia klap
zalezat od predkosci samolotu i dziatajgcego
w danym momencie przecigZenia. Jednak
automatyczne klapy bojowe zastosowano do-
piero w my§liwcach N1K1-J Shiden i N1K2-]
Shiden Kai.

Samolot spoczywal na wodzie na poje-
dynczym plywaku gléwnym zamontowanym
pod kadtubem i dwéch mniejszych plywa-
kach stabilizujacych pod skrzydiami. Jed-
noredanowy plywak gtéwny mial dtugosé
8559 mm (bez steru) i maksymalna szero-
koéé 1300 mm. Zamocowany byl do kadtu-
ba trzema waskimi wspornikami — dwoma
z przodu (rozchylonymi w ksztalcie litery
V) i jednym z tytu (w ksztalcie litery I). O§
ptywaka byla pochylona w dét w stosunku do
osi kadiuba o kat —2°30°. Dla zmniejszenia
oporu poczgtkowo planowano zastosowaé
sktadane plywaki podskrzydiowe, podobnie
jak w samolocie E15K1. Jednak problemy
z mechanizmem skladania plywakéw, kté-
re wystapily podczas préb w locie prototy-
pu E15K1, spowodowaly rezygnacje z tego
zamiaru. Ostatecznie zastosowano stale



plywakd stabilizujace o dtugosci 2150 mm
i maksymalnej szerokosci 700 mm, zamoco-
wane do skrzydel na pojedynczych dlugich
wspornikach w ksztalcie litery I.

Uzbrojenie skiadalo sig¢ z dwéch kara-
binéw maszynowych 97-Shiki 3-Gata Kai
2 (Typ 97 Model 3 Modyfikacja 2) kal. 7,7
mm z zapasem po 500 nabojéw, umiesz-
czonych w kadlubie pomiedzy silnikiem
a kabing, pilota (z wylotami luf w oslonie
silnika), oraz dwéch dzialek 99-Shiki 1-Go
3-Gata (Typ 99 Wzor 1 Model 3) kal. 20 mm
umieszczonych w skrzydtach, z zapasem po
60 nabojéw w magazynkach bebnowych.
Pilot dysponowat celownikiem odblaskowym
98-Shiki 1-Gata (Typ 98 Model 1), opartym
na niemieckim celowniku Revi 2B, radiosta-
cja, 96-Shiki Ku 1-Go (Typ 96 Ku Wzér 13)
iradionamiernikiem 1-Shiki Ku 3-Go (Typ 1
Ku Wzér 3). Za oparciem fotela pilota znaj-
dowala sie stalowa plyta pancerna.

Prototypy

Budowe pierwszego prototypu N1K1 (nr
ser. — seizo bango — prawdopodobnie 91)
ukoniczono 4 maja 1942 roku. Dwa dni péz-
niej pilot fabryczny firmy Kawanishi Wasuke
Otokuni dokonat jego oblotu z wéd zatokd
Osaka. Po pierwszych lotach w samolocie
dokonano kilku modyfikacji, m.in. dodano
oprofilowania przejé¢ skrzydto-kadtub, a na
kadlubie za kabing pilota zainstalowano
maszt antenowy. 1 sierpnia prototyp prze-
kazano do préb wojskowych w Kugisho Hiko
Jikkenbu (Wydziale Préb w Locie arsenatu
Kugisho*) w bazie Oppama koto Yokosuki.
W ocenie tamtejszych pilotéw doswiadczal-
nych N1K1 mial poprawne wlasnosci lot-
ne, dobrg, statecznoéé kierunkows, i-nieztg
zwrotno$¢. Pojawily sie natomiast problemy
z wyciekami oleju z przekiadni przeciwbiez-
nego Smigla, tak jak weze$niej w E15K1.

Z tego powodu w drugim prototypie (nr
ser. 92) postanowiono zastosowad silnik Ka-
sei 13 (MK4C) z pojedynczym 3-lopatowym
$miglem. Ta wersja silnika osiagala moc star-
towa, 1460 hp oraz moc trwata 1420 hp na
wysokosci 2600 m i 1300 hp na wysokosci
6000 m. Wal émigla mia} dtugo§é 500 mm,
wobec czego $miglo bylo mocno wysunie-
te przed krawedz ostony silnika, stanowiac
bardzo charakterystyczny element sylwet-
ki samolotu. Metalowe samoprzestawialne
$miglo J2M1-P4, wyprodukowane w Sumi-
tomo Kinzoku Kogyo KK, Puropera Seizo-
sho (Wydziale Produkcji Smigiet Zaktadéw
Przemystu Metalowego Sumitomo), miato
$§rednice 3,20 m (wedtug innych Zrédet 3,10
m) i hydrauliczny mechanizm zmiany kata
nastawienia fopat, oparty na technologii fir-
my Hamilton Standard. Z powodu silnego
momentu oporowego nowego $migta pilot
musial mocno pracowaé sterem kierunku,
aby podczas startu i wodowania utrzymac sa-
molot w linii prostej. Jednak po znalezieniu
sie w powietrzu maszyna zachowywata sie

kaliber [mm]
diugosc catkowita frnmi]
diugosé lufy {mm])
masa Tkal
szybkostrzelnosé [1/min]
nabidi [mmi
masa naboju* [a]
masa pocisku® lgl
predkoié poczatkowa [m/s]

zasilanie
* w zaleznosci od rodzaju amunigji

bez zarzutu. Niestety 18 sierpnia, podczas
wodowania po jednym z lotéw prébnych, do-
szlo do wypadku. Wskutek niedostatecznej
wytrzymalo$ci wspornikéw plywak giéwny
oderwatl sie od kadtuba, w wyniku czego sa-
molot z impetem uderzyl w wode, przewréeit
sie i zatonal. Pilot Otokuni zostal mocno
poturbowany i w dalszych prébach zastgpit
go inny pilot fabryczny Daisaku Okamoto.

W pazdzierniku gotowy byl pierwszy
z sze$ciu zaméwionych przez Gijutsubu sa-
molotéw doswiadczalnych (przedseryjnych),
nazywanych dodatkowymi lub uzupeiniaja-
cymi prototypami (zoka shisakuki). Maszyny
te (nr ser. 93-98) napedzane byly silnikami
Kasei 13 z 3-topatowymi $miglami (tak jak
drugi prototyp), ale w ich konstrukcji wpro-
wadzono kilka zmian. Przede wszystkim
poszerzono i wzmocniono tylny wspornik
gléwnego plywaka. Wlot powietrza do spre-
zarki przeniesiono do gérnej krawedzi ostony
silnika. Poszerzono nieznacznie statecznik
pionowy, aby zwiekszy¢ jego powierzchnie
1 poprawi¢ w ten sposéb stateczno$é kierun-
kowg, podczas startu i wodowania. Ponadto
zmodyfikowano wiatrochron, dodajac po bo-
kach poziome ramy wzmacniajace. Podob-
nie jak oba prototypy, poczatkowo samoloty
te nie mialy zamontowanego uzbrojenia.
Ostatni, sz6sty dodatkowy prototyp ukoni-
czono w kwietniu 1943 roku.

Pomiedzy grudniem 1942 a lutym 1943
roku w Kugisho Hikokibu (Wydziale Samo-
lotéw arsenatu Kugisho) przeprowadzono

Tab. 2. Podstawowe dane taktyczno-techniczne uzbrojeniaisamolg u N

Typ 97 Model3Kai2 = |

T 20
1054 1331
727 812
11.5-126 23,2
900-950 520-535
7,7x56R 20x72RB
~25 192
~11 1235
745 600
tasma rozsypna magazynek bebnowy

serie préb, ktérych celem bylo sprawdzenie
skutecznosci klap bojowych. W ich trakcie
badano m.in. zwrotno$é samolotu w plasz-
czyznie poziomej. Testy przeprowadzono
na wysokosci 2000 m przy masie startowej
3500 kg, co dawalo jednostkowe obcigzenie
powierzchni nosnej 148,9 kg/m?. Stwierdzo-
no, ze podczas wykonywania pelnego zakre-
tu bez uzycia klap przy predkosci 274 km/h
(148 wezléw) przeciazenie wynosito 3,3 g,
promien zakretu 180 m, a czas calego ma-
newru 15,5 s. Natomiast po wychyleniu klap
gléwnych o 19° i klap dodatkowych o 41°,
przy predkosci 280 km/h (151 wezléw)
przecigzenie wzroslo do 4,1 g, ale promien
zakretu zmniejszyl sie do 140 m, a czas jego
wykonania do 14,5 s. Podobny wplyw odno-
towano takze w manewrach w plaszczyZnie
pionowe;.

Po wybuchu waojny z mocarstwami za-
chodnimi w grudniu 1941 roku Gunreibu
zdecydowal, Ze nalezy utajni¢ dotychczaso-
we opisowe nazwy samolotéw Seishiki Me-
isho, gdyz zdradzajs one wrogowi zbyt duzo
informacji. Dotyczylo to réwniez oznaczen
programéw rozwojowych Shisaku Seizo,
stosowanych na etapie projektu i prototy-
pu. W zwigzku z tym w polowie 1942 roku
wprowadzono nowy system oznaczeh pro-
jektéw i prototypéw (czy szerzej: programéw
rozwojowych) samolotéw Lotnictwa Mary-
narki Wojennej, nazwany Jitsuyo-ki Shisei
Keikaku Bango (numeracja programu do-
$wiadczalnego nowych samolot6w®), w skré6-

Jeden z szesciu dodatkowych prototypow N1K1. Te maszyny mialy silnik Kasei 13 (MK4C) z pojedynczym 3-to-
patowym $migtem, oddzielny wlot powietrza do sprezarki w gornej krawedzi ostony silnika i poszerzony tylny
wspornik gtdwnego ptywaka
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cie Jitsuyo-ki Keikaku Bango lub
jeszcze krocej Jitsu Kei Bango,
albo inaczej po prostu Shisei-ki
Ryaku Bango (numery skrécone
prototypow).

W systemie tym kazdemu zle-
conemu do realizacji projektowi
samolotu (a w kilku przypadkach
takze juz istniejacym prototypom)
nadawano oznaczenie kodowe
w postaci litery okreSlajacej pro-
ducenta i numeru z ciggu tworzo-
nego przez pelne dziesiatki (10,
20, 30 itd.). Jako oznaczenia pro-
ducentéw stosowano litery alfabe-
tu taciniskiego, bedace pierwszymi
literami ich nazw w transliteracji
romaji: A — Aichi, K — Kawanishi, M — Mit-
subishi, N — Nakajima, Y — Kugisho (w tym
przypadku litera Y pochodzila od wezesniej-
szej nazwy arsenatu — Yokosho). Byly to te
same litery, co w systemie literowo-cyfro-
wych oznaczen kodowych samolotéw. Nie
wiadomo, czy numery nadawano kolejno,
czy tez wedltug jakiego$ okreSlonego klucza.
Nie jest takze znane pelne zestawienie przy-
dzielonych oznaczen Jitsu Kei Bango.

W nowym systemie mysliwiec N1K1
otrzymat oznaczenie kodowe K-20 (ozna-
czenie K-10 przydzielono wodnosamolotowi
rozpoznawczemu E15K1).

Samoloty seryjne

Préby prototypéw wykazaly, ze mysliwce
N1K1 mialy nieco gorsze wlasnosci lotne
podczas wodowania i mniejszg zwrotno$é niz
znajdujace sie juz w stuzbie AGM2-N. Takze
ich obstuga byla bardziej skomplikowana.
Natomiast pod wzgledem predkosci mak-
symalnej i predkosci wznoszenia N1K1 byly
wyraznie lepsze, mimo ze ich predko$é mak-
symalna byla znacznie mniejsza od poczat-
kowych wymagari. A6M2-N osiagat predkos¢
maksymalng 435 km/h na wysokosci 5000
m, a czas wznoszenia na te wysoko§é wy-
nosit 6 minut 43 sekundy, podczas gdy dla
N1K1 bylo to odpowiednio 448 km/h (we-
dtug danych fabrycznych nawet 485 km/h)
i 5 minut 32 sekundy. Jesli chodzi o osiagi,
to N1K1 okazal sie niewatpliwie najlepszym
wodnosamolotem mysliwskim napedzanym
silnikiem ttokowym.

Po zakoniczeniu préb prototypéw Ka-
igun Koku Honbu zlecilo firmie Kawanishi
rozpoczecie produkcji seryjnej. Pierwsze
egzemplarze seryjne opuscily fabryke
w Naruo w lipcu 1943 roku. Samoloty
napedzane byly silnikami Kasei 13 z 3-1o-
patowymi $migtami, ale r6znily sie od do-
datkowych prototypéw kilkoma detalami
konstrukgji. Pochylony do przodu maszt
antenowy zastapiono prostym, zrezygno-
wano z oddzielnego wlotu powietrza do
sprezarki, a pod skrzydiami zainstalowano
zaczepy dla dwdch lekkich bomb o masie
po 30 kg.
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Latem 1943 roku nastgpita calkowita
zmiana zasad oznaczania i nazewnictwa
samolotéw Lotnictwa Marynarki Wojen-
nej. Po 14 latach stosowania zrezygnowano
z systemu numeracji typu Seishiki Meisho,
w ktérym kazdemu przyjetemu do stuzby
samolotowi nadawano numer typu (bedacy
kotricéwka, roku przyjecia do stuzby) i opiso-
wa, nazwe okreslajaca przeznaczenie samo-
lotu. Zamiast tego kazdy nowo opracowywa-
ny samolot otrzymywal nazwe wlasna zlo-
zong, z dwoch znakéw kanji (z tego powodu
zwang Kanji Meisho) - jedyna, pod ktérg byt
powszechnie znany (np. Kyofu). Poszcze-
gblne wersje (modele) nadal wyrézniano
dwucyfrowymi numerami Gata (np. Kyofu

Tab. 3. Podstawowe dane taktyczno-techniczne
samolotu N1KT Pt'.::fu i

\Wymiary

rozpietosc Im} 12,00
dlugese catkowita [m] 10,59
diugoé¢ kadtuba [} 922 (9,12)*
diugose glownego -
plywaka trl g3
wysokos¢ im] 4,75 (4,78)
powlerzchnia nosna [m? 23,50
masa wiasna [kal 2752
masa startowa [kg] 3500
Im13sa startowa .
rmaksymalna fka] 1AL
zapas paliwa : 570+165
wewnetrzny fdm’) (660+160}
predkosé maksymatna  fkm/h} 448 (485)
na wysokosci fm) 6000 (5700)
predkosc przelotowa  [km/h] 370(352)
nawysokoscl [l 4000 (5000)
predkosc ladowania Tkm/h] 131,5(135)
GzZas\wznoszenia [min, s] 357/5732"
na wysokasc fm] 3000/5000
putap praktyczny frm] 10 560
zasieg [km] 1060
zasieq maksymalny fkrnd 1665 (1980)

dfugotrwalosé ot (hl 48

silnik: Keisei 13
meC startowa {hp] 1460
smiale 3-lopatowe
drednica smigla [m] 3,20 (3,10)
liczbaxkaliber (zapas o] 2x7,7 (2X500)
amunici) 2%20 {2x60)
‘bomby [kal 2%30

* w nawiasach dane fabryczne/inne

Jeden z dodatkowych prototypdéw
z oznaczeniem prawdopodobnie =7 -K1-
6 (Ko-K1-6) na usterzeniu podczas préb
w Kugisho Hiko Jikkenbu w bazie Oppama.
Dodatkowe prototypy zostaly zbudowane
miedzy pazdziernikiem 1942 a kwietniem
1943 roku

11-Gata, czyli Kyofu Model 11),
w ktérych pierwsza cyfra ozna-
czala kolejng wersje platowca,
a druga wersje silnika. Duze mo-
dyfikacje, zwiazane z powaznymi
zmianami w konstrukcji platowca
lub zespolu napedowego, wyrdz-
niano dodatkowo znakiem kanji
Kai (od stowa kaizo — modyfika-
cja, np. Kyofu Kai) i ewentualnie
kolejnym numerem modyfikacji. Na etapie
projektu i prototypu przed nazwa wlasng
dodawano okreslenie Shisei — prototypowy,
doswiadczalny. Skrétowe literowo-cyfrowe
oznaczenia kodowe, w rodzaju N1K1 czy
ABM2-N, a takze oznaczenia programow
rozwojowych Shisaku Seizo w postaci nu-
mer6w Shi, zostaly praktycznie catkowicie
utajnione, a ich stosowanie ograniczono
gléwnie do celéw administracyjnych.

Nowe zasady nazewnictwa samolotéw
zostaly oficjalnie wprowadzone w zycie taj-
na instrukcja ministra marynarki (kaigun
daijin) nr 1497 Kokuki Meisho Fuyo Yoshi-
ki (Zasady przydzielania nazw samolotom)
z 27 lipca 1943 roku. Dla samolotéw mysliw-
skich poczatkowo zalecono nazwy zwigzane
ze zjawiskami pogodowymi (kisho).

Kilka tygodni p6zniej, 19 sierpnia, doko-
nano takze zmiany klasyfikacji samolotéw
mysliwskich, co wiazalo sie ze zmiang filo-
zofii ich uzycia przez Lotnictwo Marynarki.
Do tej pory wyrézniano cztery rodzaje czy
tez kategorie my$liwc6w — poktadowe (kanjo
sentoki, w skrécie kansen, oznaczane litera
A), ptywakowe (suijo sentoki, suisen, N),
przechwytujace (kyokuchi sentoki, kyoku-
sen) i eskortowe dalekiego zasiegu (enkyori
sentoki, tosen). Dwa ostatnie nazywano tak-
ze ogdlnie mysliwcami ladowymi (rikujo sen-
toki, rikusen, J). Zamiast nich wprowadzono
trzy zupelnie nowe kategorie mysliwcow — ko
sentoki (w skrécie kosen, mysliwce typu Ko)
przeznaczone do walki z wrogimi mysliw-
cami, otsu sentoki (otsusen, mySliwce typu
Otsu) przeznaczone do zwalczania bombow-
c6w oraz hei sentoki (heisen, mysliwce typu
Her) przeznaczone do dziatafi w nocy.

Do typu Ko wlaczono dotychczasowe
myéliwce poktadowe (kansen), plywakowe
(suisen) i eskortowe (tosen). Typ Otsu two-
rzyly wezesniejsze mysliwee przechwytujace
(kyokusen). Natomiast typ Hei obejmowat
catkowicie nowy rodzaj mysliwcéw nocnych
(yakan sentoki, w skrécie yasen, S). Nalezy
wszakze wyraznie podkreglié, ze réwniez
w ramach typu Ko mogly pojawi¢ si¢ my-
§liwce przechwytujace, o ile ich gléwnym
zadaniem byla walka z wrogimi mysliwcami,
a nie przechwytywanie bombowcéw.




W tej sytuacji, aby odr6zni¢ poszczegdlne
kategorie mysliwcéw, Kaigun Koku Honbu
opracowalo bardziej szczegGlowe zasady
przydzielania nazw, zwane Kokuki Meisho
Fuyo Hyojun (Standard przydzielania nazw
samolotom). Katalog dopuszczalnych niazw
POSZErzono o nazwy zwigzane ze zjawiskarfii
niebieskimi, astronomicznymi (tensho). I tak:
mysliwcom typu Ko nadawano nazwy wiasne
pochodzace od wiatréw i burz (koficzace sie
znakiem J&, [kaze — wiatr], wymawianym za-
zwyczaj fu lub pu, np. Kyofu, Senpu, Shun-
pu, Jinpu, Kanpu, Reppu), mysliwcom typu
Otsu — nazwy zwigzane z wyladowaniami
atmosferycznymi. (w przypadku samolotéw
jednosilnikowych koficzace si¢ znakiem %
[den — biyskawica], np. Senden, Shinden,
Jinden, Hiden, Shiden, Raiden, a w przy-
padku samolotéw dwusilnikowych znakiem
% [rai — grzmot], np. Tenrai, Shunrai, En-
rai, Jinrai), natomiast mysliwcom typu Hei
- nazwy zwigzane ze zjawiskami niebieskimi,
astronomicznymi (koficzace sie znakiem Jt
[hikari - §wiatlo], wymawianym ko, np. Gek-
ko, Hakko, Kyokko, Senko, Denko).

Mimo to przez jaki§ czas w obiegu wciaz
funkcjonowaly poprzednie nazwy i oznacze-
nia samolotéw, zwlaszcza w korespondencii
z firmami lotniczymi oraz w samych wytwér-
niach. W ré6znych pismach czy dokumen-
tach ten sam typ samolotu nazywany byl
w odmienny sposéb, np. wodnosamolot my-
gliwski N1K1 Kyofu mégt byé okreslany jako
Kyofu, N1K1, 15-Shi Suisen lub K-20. W tej
sytuacji w styczniu 1944 roku szef Kugisho
zalecit, aby w korespondenciji z producenta-
mi samolotéw i innej oficjalnej dokumentacji
postugiwano sie wylacznie nazwami wlasny-

Tab. 4. Pradukcja sal_molotéw'N1l(1 Kyofu
Wersja Numeryseryjne. 0

Sl (seizo bango)

N1K1
(15-Shi) 2 91-92 prototypy
N1K1 dodatkowe
dsshy  ° et prototypy
N1K1 - seryjne
Model 11 s 301-569 {Naruo)
Razem 97

Tab. 5. Miesieczna produkcja samolotow

N1K1 Kyofu

styczefi = 2/2 10/9

luty - 31 10/10

marzec - 77- 10/10
kwiecien - 14/1 -
maj - 16/- =
czerwiec = 3/- -
lipiec - 4/5 -
sierpieni 11 6/8 S
wirzesierh 1/- 7/9 -
pazdziernik 1/1 9/11 -
listopad 2/- 10/13 -
grudzien 2/ 10/15 -

Razem 773 91/65 30/29

128/97

Uwaga: dane wg USSBS, zapis w postaci utamka oznacza
samoloty zaméwione/wyprodukowane

mi Kanji Meisho. Poniewaz jednak nazwy te
nie okreslaly przeznaczenia samolotu, wigc
w korespondencji z jednostkami liniowymi
dodawano do nich okreslenie typu samolotu,
np. Suijo Sentoki Kyofu (wodnosamolot my-
gliwski Kyofu). Ponadto Kaigun Koku Honbu
rozsytato do dowédztw jednostek operacyj-
nych wyzszego szczebla zestawienia nazw
nowo projektowanych samolotéw. Kilka tego
rodzaju dokumentéw wpadio podczas wojny
w rece alianckiego wywiadu, pozwalajac nie

tylko zorientowaé si¢ w nowym systemie na-
zewnictwa samolotéw, ale tez poznaé nowe,
dopiero projektowane typy maszyn.

Myéliwiec N1K1 zostal oficjalnie przyjety
przez Koku Honbu do uzbrojenia Lotnictwa
Marynarki 21 grudnia 1943 roku. Samolot
zaliczono do typu Ko i zgodnie z nowymi
zasadami nadano mu nazwe zwigzang z wia-
trami i burzami — Suijo Sentoki Kyofu 11-
Gata, czyli wodnosamolot mysliwski Kyofu
(silny/potezny wiatr®) Model 11. Nastapilo to
na tyle p6zno, Ze na tabliczkach informacyj-
nych na platowcach (przynajmniej do tego
momentu) wpisywano nazwe 15-Shi Suisen,
a nie Kyofu 11-Gata.

Tempo produkcji N1K1 bylo niewielkie,
gdyz w tym czasie Lotnictwo Marynarki mia-
to juz wystarczajacs, liczbe wodnosamolotéw
mysliwskich ABM2-N. Przede wszystkim za$
catkowitej zmianie ulegla sytuacja na fron-
tach. Sily japoniskie przeszly do obrony, nie
byto mowy o operacjach desantowych na wy-
spach Pacyfiku, wobec czego wodnosamoloty
myéliwskie stracily racje bytu, zwlaszcza ze
nie mialy zadnych szans w konfrontacji z no-
wymi typami alianckich mysliwcéw. W tej
sytuacji produkcja N1K1 zostata zakoficzona
w marcu 1944 roku, po zbudowaniu zaled-
wie 89 egzemplarzy seryjnych (nr ser. 501—
589). Lacznie z dwoma prototypami i sze-
§cioma dodatkowymi prototypami catkowita
produkcja N1K1 wyniosta 97 egzemplarzy
ze 128 zaméwionych. Warto zwr6cié uwage,
ze dane USSBS (por. odpowiednis tabele)
zawierajg, drobny blad, gdyz wprawdzie po-
daja liczbe 97 zbudowanych egzemplarzy,
ale nie uwzgledniaja pierwszego prototypu,
ukoniczonego w maju 1942 roku.

Seryjny Kyofu Model 11 w widoku z boku. Mocno wysunigte przed ostone silnika smigto z wielkim kofpakiem byto charakterystyznym elementem sylwetki N1K1. Kabina
znajdowala sie na wysokosci okoto 4 m nad ziemia, wiec potrzebna byta drabinka wejSciowa
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Nieliczne samoloty z koficowego okresu
produkcji (koki seisan-ki) — najprawdopo-
dobniej nie wiecej niz kilkanascie, moze
okoto 20 egzemplarzy — r6znily sie kilkoma
detalami konstrukcji od wczes$niejszych
maszyn. Otrzymaly wydtuzona ostone sil-
nika (przez co kotpak smigla wydaje sie
krétszy), oddzielny wlot powietrza do spre-
zarki w gérnej krawedzi ostony silnika (jak
w dodatkowych prototypach) oraz indywi-
dualne rury wydechowe z cylindréw (za-
miast zbiorczych kolektoréw wylotowych).
W niektérych zachodnich publikacjach
mozna znalezé informacje, ze samoloty te
napedzane byly silnikiem Kasei 15 (MK4E).
Jednak japoriskie publikacje nie potwier-
dzajq tego faktu; ponadto po zmianie silnika
oznaczenie samolotéw ulegtoby zmianie na
Model 12, a nic takiego nie mialo miejsca.

Wersje rozwojowe

Jeszcze przed oficjalnym przyjeciem my-
gliwca N1K1 Kyofu do uzbrojenia Lotnic-
twa Marynarki Wojennej firma Kawanishi

zaproponowala opracowanie jego zmodyfi-
kowanej wersji o poprawionych osiggach,
nazywanej Kyofu Kai (N1K2). Wedlug nie-
ktérych Zrédet zmiana miafa polegaé tylko
na wymianie silnika na mocniejsza wersjg
Kasei 23 (MK4R) — wéwczas nowa wersja
otrzymalaby oznaczenie Model 12. Nato-
miast wedtug innych nowa wersja miafa
zachowa¢ dotychczasowy silnik Kasei 13,
ale za to ptatowiec mial zostaé przekon-
struowany, ze skrzydtami w ukladzie dolno-
plata - taka wersja otrzymataby oznaczenie
Model 21.

Podobno jesienig 1943 roku rozwazano
jeszcze inny wariant, w ktérym zamierza-
no wykorzystaé ptatowiec i silnik mysliwca
N1K2-] Shiden Kai, ktérego prototyp wow-
czas budowano. Ta wersja Kyofu nositaby
zapewne oznaczenie Model 22. Tak czy ina-
czej zadna z proponowanych wersji rozwo-
jowych Kyofu nie doczekala sie realizacji.

Wiadomo takze, ze w ramach Dai-Ni-
-Ji Yon-Kanen Jitsuyo-ki Shisei Keikaku
(Drugiego czteroletniego programu rozwo-
ju prototypéw nowych samolotéw) na lata

N1K1 z eznaczeniem 7 * -103 (0Tsu-103) na usterzeniu z Otsu Kokutai, W kabinie Taii (Lt, kpt mar.) Yasushi
Kuwajima. Otsu Kokutai byta jednostka szkolna, ale od sierpnia 1944 do kwietnia 1945 roku miata na stanie
dwa lub trzy wodnosamoloty mysliwskie N1K1

Péznoseryjny N1K1 z oznaczeniem --134 (Sa-134) na usterzeniu z Sasebo Kokutai. Widac przedtuzona ostone
silnika (przez co kotpak $migta wydaje si¢ znacznie mniejszy), wlot powietrza do sprezarki w gornej krawedzi

ostony i indywidualne rury wydechowe
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budzetowe 1941-1944 przewidywano stwo-
rzenie nastepcy Kyofu. Nowy wodnosamo-
lot mysliwski miat by¢ opracowany w firmie
Kawanishi w ramach specyfikacji 18-Shi
Suijo Sentoki. W systemie numeracji Jitsu
Kei Bango zarezerwowano dla niego ozna-
czenie K-70. Wedtug zapisanego w progra-
mie wstepnego harmonogramu budowa
prototypéw miala zostaé zlecona w stycz-
niu 1943 roku, a nowy samolot miat zo-
staé przyjety do stuzby w lutym 1946 roku.
Zmiana sytuacji wojennej spowodowala,
ze nigdy nie podjeto realizacji programu
mysliwca 18-Shi Suisen. By¢ moze wladnie
dla samolotu Kawanishi K-70 rezerwowano
nazwy Senpu (JEJE — traba powietrzna) lub
Kanpu (3£/8, - zimny wiatr).

Kyofu w stuzbie

Mysliwce N1K1 Kyofu zaczely trafiaé
do jednostek w drugiej polowie 1943 roku.
Jedna z pierwszych, ktéra otrzymata nowe
samoloty, byta Sasebo Kokutai’” — druga
najstarsza grupa powietrzna Lotnictwa
Marynarki (po Yokosuka Kokutat), utwo-
rzona 1 grudnia 1920 roku koo Sasebo na
Kiusiu. Jednostka wyposazona byta w wod-
nosamoloty rozpoznawcze i mysliwskie
(w tym osiem N1K1) oraz lodzie latajace.
15 grudnia 1944 roku, w zwiazku z reor-
ganizacja Kaijo Goei Butai (Morskich Sit
Eskortowych), grupy powietrzne Sasebo,
Okinawa, Chinkai, 453. 1 256. Kokutai zo-
staly potaczone w jedng duia 951. Kokutat,
administracyjnie podlegts Sasebo Chinjufu
(Bazie Marynarki w Sasebo). W tym mo-
mencie nowa grupa miala na stanie m.in.
24 egzemplarze N1K1 i byla najwigkszym
uzytkownikiem samolotéw tego typu. 1 lip-
ca 1945 roku eskadra wodnosamolotéw
myéliwskich (suisen-tat) zostata wylaczona
ze sktadu 951. Kokutai.

Jednostki Kaijo Goei Butai, operacyjnie
podlegajace Kaijo Goei Soshireibu (Naczel-
nemu Dow6dztwu Morskich Sit Eskorto-
wych), petnily stuzbe patrolows na wodach
okalajacych Japonie, giéwnie na Morzu
Japofiskim i Morzu Wschodniochifiskim.
Ich zadaniem byta ochrona szlakéw mor-
skich taczacych Japonie z Koreg i Chinami,
eskorta konwojow oraz wykrywanie i zwal-
czanie nieprzyjacielskich okretéw podwod-
nych. 951. Kokutai operowata w zachodniej
czesci Japonii, gtéwnie na wodach wokét
Kiusiu. We wschodniej czeSci Japonii,
w tym w rejonie Tokio, stacjonowata 903.
Kokutai, a w pélnocnej czesci Japonii 1 na
obszarze Azji pozostajacym pod kontrola
Cesarskiej Marynarki Wojennej — 901. Ko-
kutai (takze majaca pewng liczbe N1K1).
Wydzielone formacje z tych grup stacjono-
waly czasowo takze na réznych wyspach na
grodkowym Pacyfiku.

Ponadto wodnosamoloty N1K1 Kyofu
(zazwyczaj nie wiecej niz po kilka egzem-
plarzy) otrzymaly nastepujace grupy po-



wietrzne: Sukumo, Otsu, 2. Kowa, Kashi-
ma, Komatsushima, Kure, Takuma, 453.,
801., 934. i 936. Kokutai, a takze 22. To-
kubetsu Konkyochi-tai.

Sukumo Kokutai powstala 1 kwietnia
1943 roku w Sukumo w prefekturze Kochi
na Sikoku. Zadaniem grupy bylo szkolenie
pilotéw wodnosamolotéw rozpoznawczych
i mysliwskich. Etatowo na stanie grupy
znajdowalo sie po 12 samolotéw obu rodza-
jow. 1 stycznia 1944 roku Sukumo Kokutai
zostata przeksztalcona w jednostke bojows
i przemianowana na 453. Kokutai. Grupe
wlgczono do Kaijo Goei Butai i 29 czerwca
przeniesiono do Ibusuki w prefekturze Ka-
goshima na Kiusiu. 15 grudnia 1944 roku
453, Kokutai zostala wlaczona do nowo
sformowanej 951. Kokutai.

Otsu Kokutai zostala utworzona 1 kwiet-
nia 1942 roku w Otsu w prefekturze Shiga
nad jeziorem Biwa, niedaleko Kioto, na ba-
zie Otsu Bunkentai (Oddzialu Wydzielone-
go Otsu) Kashima Kokutai. Jej zadaniem
byto szkolenie pilotéw wodnosamolotéw
rozpoznawczych. W¢sierpniu 1944 roku
grupa otrzymata kilka wodnosamolotéw
mysliwskich (prawdopodobnie dwa lub trzy
N1K1 i jeden A6BM2-N), przeznaczonych do
obrony bazy w przypadku nalotu amerykan-
skich bombowcéw B-29. W styczniu i lutym
1945 roku podjeto kilka nieskutecznych
préb przechwycenia przelatujacych bom-
boweéw przy uzyciu bomb zapalajacych
(fosforowych) 99-Shiki 3-Ban 3-Go (Typ
99 Numer 3 Wzér 3), podwieszonych pod
skrzydtami N1K1. W kwietniu 1945 roku
jednostka przekazata oba N1K1 do 2. Kowa
Kokutai.

2. Kowa Kokutai powstala 1 kwietnia
1944 roku z Chita Bunkentai (Oddzialu
Wydzielonego Chita) Komatsushima Ko-
kutai. Grupa stacjonowala w Kowa w pre-
fekturze Aichi, na pétwyspie Chita nad
zatoka Mikawa, niedaleko Nagoi. Pierwsze
egzemplarze Kyofu otrzymala w sierpniu.
24 listopada dwa N1K1 wystartowaly na
przechwycenie amerykarnskich bombowcéw
B-29 atakujacych Nagoje. Bylo to pierw-

Tab. 6. Jednostki/Lotnictwa Maryn
Jednostka. Oznaczenie kodowe.

22. Tokubetsu Konkyochi-tai 022
453, Kokutai HA {5ah), KEC
801. Kokutai 8
801, Kokutai KEA
934. Kokutai 34,934
‘936 Kokutai Al
951, Kokutai 951
Kashima Kekutai + i (KaShiy
Komatsushima Kokutai a = {KoMa)
7. Kowa Kokuiai 2H 7 2Kalh
Kure Kokutai 7 (Ku)
Otst Kokutai 7 (OTsu)
Sasebo Kokutai  (5a}
Sukumo Kokutai A 7 (Suku}
Takuma Kokutai & 7 (Taku), T
Kugisho Hiko Jikkenbu I {Ko)
Yokosuka Kokutai Shinsabu 3 (Yo)

sza akcja tych samolotéw przeciwko B-29.
Takze w styczniu 1945 roku wodnosamo-
loty my$liwskie N1K1 i A6M2-N tej grupy
uczestniczyly w odpieraniu nalotéw bom-
bowcéw B-29 na Nagoje. 19 stycznia 1945
roku piloci dwéch N1K1 zglosili nawet nie-
potwierdzone zestrzelenie jednego B-29.
5 maja grupa zostala podporzadkowana
Dai-13 Koku Sentai (13. Flotylli Powietrz-
nej) ze sktadu Dai-3 Koku Kantai (3. Floty
Powietrznej). W czerwcu, po poniesieniu
duzych strat podczas atakéw amerykan-
skiego lotnictwa pokiadowego, jednostka
przerwala dziatania bojowe, oszczedzajac
pozostate sily na ,decydujaca bitwe”, czyli
odparcie amerykanskiej inwazji na Japo-
nig. W lipcu rozpoczeto szkolenie pilotéw
w uzyciu pociskéw rakietowych, ktére pod-
wieszano pod skrzydtami samolotéw N1K1.

934. Kokutai zostala utworzona 1 listo-
pada 1942 roku z dotychczasowej 36. Ko-
kutai. Wyposazona byta w wodnosamoloty
rozpoznawcze Aichi E13A1 i obserwacyjne
Mitsubishi F1M1 w eskadrze wodnosamo-
lotéw rozpoznawczych (suitei-tai) oraz
myséliwskie A6M2-N w eskadrze wodno-
samolotéw mysliwskich (suisen-tai). Od
30 listopada 1943 roku podporzadkowana
byta Dai-4 Nanken Kantai (4. Potudnio-

arkiluzytkujace samoloty N1K1 Kyofu
~ Obszar opetacyjny / uwag
NEI (Jawa)

Japonia (Sikoku, Kiusiv) 7 01.01.1944 utworzena z Sukumo
Kokutai, 15.12.1944 wiaczona do 251, Kokutai
Japonia (Honsiu)

Japonia
NEI (Nowa Gwinea, Ambon)

Malaje (Singapur)

Japonia (Kiusiu)

Japonia {Honsiu)

Japonia (Sikoku)

Japonia (Honsiu)

Japonia (Honsiu}

Japonia (Honsiu)

Japonia (Kiusiu) / 15.12.1944 wiaczona do 951. Kokutai

Japonia (Sikoku) / 01.01.1944 przemiancwana na 453. Kokutai

Japonia (Sikoku)
Japonia (Honsiu) / jednostka doswiadczalna
Japonia (Honsiu) / jednostka doswiadczalna

wej Flocie Ekspedycyjnej), nalezacej do
Nansei Homen Kantai (Floty Obszaru
Potudniowo-Zachodniego). Na przelomie
1943/1944 roku gléwne sily grupy stacjo-
nowaly na wyspie Ambon, a wydzielony
oddzial w Manokwari w zachodniej Nowej
Gwinei. W grudniu 1943 roku czesé pi-
lotéw wystano do Singapuru, skad przez
Jawe i Borneo przyprowadzili lotem dzie-
wieé mysliwcéw N1K1. Debiut bojowy
Kyofu nastapit 16 stycznia 1944 roku, gdy
siedem N1K1 wystartowalo na przechwy-
cenie atakujacych Ambon szesciu bombow-
céow B-24. Thiso (POlc, bosman) Kiyomi
Katsuki zglosit zestrzelenie jednego B-24.
Bylo to pierwsze zwyciestwo powietrzne
odniesione na tym typie my$liwca. Trzy dni
p6zniej siedem Kyofu zaatakowato formacje
okoto 20 B-24. Ich piloci zglosili po walce
zestrzelenie dwéch lub trzech bombowcéw
i jednego prawdopodobnie, tracac jeden
samolot wraz z pilotem (faktycznie Ame-
rykanie stracili dwa bombowce, ale w wal-
ce uczestniczyly takze mysliwce Ki-45 Kai
z 5. Sentai Lotnictwa Armii). Po stratach
poniesionych w lutym, 1 marca suisen-tai
zostata wycofana ze sktadu grupy i odestana
do Surabai na Jawie. Reszta 934. Kokutai
przeniosta sie do Makassaru na Celebesie.

N1K1 Kyofu nalezace wezesniej do 951. Kokutai w bazie Sasebo po zakorizeniu wojny. Na rozkaz amerykariskich wtadz okupacyjnych samoloty majq zdemontowane
$migta. Samolot po lewej nalezy do péznej serii produkcyjnej




Ten sam N1K1 co na poprzednim zdjeciu, sfotografowany z wnetrza hangaru. 951. Kokutai byta najwigkszym
uzytkownikiem wodnosamolotéw N1K1 — w chwili utworzenia 15 grudnia 1944 roku miata na stanie m.in. 24

maszyny tego typu

N1K1 i inne japoriskie samoloty na poktadzie lotniskowca USS ,Core” (CVE-13) w drodze do Stanéw Zjednoczo-
nych w listopadzie 1945 roku, Co ciekawe, mimo ze zbudowano tylko 97 egzemplarzy N1K1, do USA trafity trzy
maszyny i wszystkie trzy przetrwaly do dzi§

Tam grupa zostala rozwigzana w paZdzier-
niku 1944 roku.

936. Kokutai powstala 1 listopada 1942
roku z 40. Kokutai. Wyposazona byla w sa-
moloty réznych typéw i przeznaczenia,
gléwnie bombowce torpedowe Nakajima
B5N, bombowce nurkujace Aichi D3A,
wodnosamoloty rozpoznawcze E13Al i ob-
serwacyjne F1M1, a takie wodnosamoloty
myéliwskie AGM2-N i N1K1. Stacjonowata
w bazie Seletar w Singapurze i na wyspie
Penang. Jej zadaniem bylo patrolowanie
cie$niny Malakka i Zatoki Bengalskiej,
a takze zwalczanie atakujgcych Singapur
bombowcéw B-29. Grupa podporzadko-
wana byta Dai-1 Nanken Kantai (1. Polu-
dniowej Flocie Ekspedycyjnej) ze sktadu
Nansei Homen Kantai (Floty Obszaru Polu-
dniowo-Zachodniego). Od 1 stycznia 1945
roku podlegata Dai-1 Goei Kantai (1. Flocie
Eskortowej), a od 15 maja Dai-13 Koku
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Kantai (13. Flocie Powietrznej) w ramach
Dai-10 Homen Kantai (10. Floty Obszaru).

11 stycznia 1945 roku, podczas nalotu
B-29 na Singapur, trzy N1K1 z 936. Koku-
tai, pilotowane przez Shoi (Ens, ppor. mar.)
Atsuki Mesaki, Johiso (CPO, st. bosman)
Shoichi Fujii i Johiso Hiroshi Takahashi,
zaatakowaly formacje 12 B-29. Shoi Mesaki
zrzucit na jeden z bombowcéw z przewyz-
szenia 600 m bombe fosforows 3-Go. Jej
eksplozja zapalita zbiornik paliwa w pra-
wym skrzydle bombowca, ktéry odlecial
ciagngc za sobg bialy dym. Samolot Skoi
Mesaki takze zostat trafiony, ale pilot zdotal
wrécié bezpiecznie do bazy. Rano 1 lute-
go Johiso Fujii zestrzelit jeden B-29 przy
uzyciu dziatek kal. 20 mm. Tego samego
dnia po poludniu Shoi Mesaki zaatakowal
innego B-29 przy uzyciu bomb 3-Go. 24
lutego zestrzelenie jednego B-29 zglosit
Johiso Takahashi. Po ataku pilot zauwazyl

czarny dym wydobywajacy si¢ z prawego
silnika bombowca, ale po otrzymania trafie-
nia w silnik swojego samolotu japonski pilot
zrezygnowat z poscigu za nieprzyjacielska
maszyng, Kolejny sukces odniést 3 marca
Johiso Fujii, ktéry zaatakowal i ostrzelal
bombowiec B-24. Pilot nie zauwazy! skut-
kéw swojego ataku, ale z przechwyconych
p6zniej meldunkéw radiowych Japonczycy
dowiedzieli sie, ze tego dnia faktycznie je-
den B-24 nie wrécit do bazy.

22. Tokubetsu Konkyochi-tai (22.
Specjalna Jednostka Bazowa) wchodzila
w skiad Dai-2 Nanken Kantai (2. Potudnio-
wej Floty Ekspedycyjnej) podleglej Nansei
Homen Kantai, a potem Dai-10 Homen
Kantai. Jednostka dzialala na obszarze
dawnych Holenderskich Indii Wschodnich
(gléwnie na Jawie) i dysponowala eskadra
wodnosamolotéw, w tym co najmniej jed-
nym N1K1 (byé moze nalezacym wczeshiej
do 934. Kokutati).

Kilka egzemplarzy N1K1 bylo tez uzywa-
nych do préb w Kugisho Hiko Jikkenbu. 10
lipca 1944 roku, w wyniku przeprowadzo-
nej reorganizacji, Hiko Jikkenbu zakoficzyt
swojg dziatalno§é w dotychczasowej for-
mie, a testy prototypéw powierzono nowo
utworzonemu Yokosuka Kokutai Shinsa-
bu (Wydziatowi Doswiadczalnemu Grupy
Powietrznej Yokosuka) w bazie Oppama.
16 lutego 1945 roku N1K1 z tej jednostki,
pilotowany przez Hisocho Isamu Ogate,
uczestniczyl wraz z myéliwcami A6M Re-
isen w walce z formacjg myéliwcéw US
Navy F6F Hellcat u wybrzezy Tateyama
w prefekturze Chiba. W tej akcji pilot Ky-
ofu zglosit zestrzelenie jednego Hellcata.
Bylo to jedyne zwyciestwo nad wrogim my-
§liwcem odniesione przez wodnosamolot
N1K1. W chwili zakoficzenia wojny w stuz-
bie w réznych jednostkach znajdowalo sig
okolo 30 egzemplarzy N1K1.

Samoloty zdobyazne

W trakcie wojny aliancki wywiad tech-
niczny dowiedzial sie o istnieniu samolotu
N1K1 Kyofu z przechwyconych japonskich
dokumentéw. Samolot otrzymal nazwe
kodowg, Rex. Jednak pierwszy opis Kyofu
Model 11, zamieszczony w dokumencie
Technical Air Intelligence Center (TAIC)
z grudnia 1944 roku, zawieral sporo nie-
doktadnosci. Prawidiowo zidentyfikowano
producenta, nazwe, oznaczenie i przezna-
czenie samolotu oraz niektére gléwne wy-
miary. Natomiast masy i osiggi oszacowano
blednie, a jako naped podano silnik Kasei
24 o mocy 1825 hp. Blizsze rzeczywistosci
dane, aczkolwiek wciaz nie wolne od ble-
déw, zamieszczono w poprawionej wersji
dokumentu TAIC z czerwca 1945 roku.

Pierwsze egzemplarze Kyofu wpadly
w rece aliantéw dopiero po zakohczeniu
wojny i wkroczeniu wojsk amerykanskich
na terytorium Wysp Japonskich. Kilka



kompletnych i wygladajacych na sprawne
egzemplarzy znaleziono w bazach Sase-
bo i Kowa. Cztery z nich, znajdujace sie
w najlepszym stanie, wytypowano do prze-
wiezienia do Stanéw Zjednoczonych i zgro-
madzono w bazie Oppama. Ostatecznie do
USA trafily prawdopodobnie trzy egzempla-
rze (w kazdym razie losy czwartego nie sg
znane), ktére przewieziono wraz z innymi
zdobytymi samolotami na poktadzie lotni-
skowca eskortowego USS ,Core” (CVE-13)
w listopadzie 1945 roku. Wszystkie trzy na-
lezaly do podstawowego wariantu seryjnego
— mialy ,,dlugie” kolpaki $émigiet i zbiorcze
kolektory wydechowe.

Egzemplarz nr ser. 514 trafit najpierw do
bazy sit powietrznych Wright Field w Ohio
w celu przeprowadzenia préb, ale nie wia-
domo, czy takowe sie odbyly. W marcu
1946 roku samolot byt wykazywany w ze-
stawieniu Air Materiel Command (AMC)
z numerem ewidencyjnym zdobycznego
sprzetu (tzw. Foreign Evaluation number)
FE-324, zmienionym p6Zniej na T2-324.
W maju maszyna zialazta sie w sktadni-
cy sprzetu Middletown Air Depot (MAD)
w bazie Olmsted Field koto Middletown
w Pensylwanii. We wrzesniu samelot zostat
wytypowany jako eksponat dla przysztego
muzeum lotnictwa, wobec czego trafit na
sktadowisko w Park Ridge kolo Chicago.
Tam znajdowat sie jeszcze w 1949 roku,
ale wkr6tce zostat przekazany do Naval Air
Station (NAS) Patuxent River w Maryland
(wedlug innych Zrédet do NAS Norfolk
w Wirginii). W 1972 roku maszyna trafi-
Ta na sktadowisko w Silver Hill, gdzie gro-
madzono eksponaty dla waszyngtoriskiego

Tab. 7. Samoloty N1K1 Kyofu Model 11 zdobyte przez aliantow

Oznaczenie
alianckie

Numer seryjny
(seizo bango)

zdobyty w Sasebo, przewieziony do USA, poterm w NAS Patuxent River lub NAS

514

FE-324 (T2-324) Norfolk, obecnie niekompletny w Paul E. Garber Preservation, Restoration, and

Storage Facility (National Air and Space Museum), Waszyngton, DC

562

565

National Air and Space Myseum (NASM).
Obecnie samolot w stanie zdemontowa-
nym i wymagajacym gruntownej renowacji
znajduje si¢ w NASM Paul E. Garber Pre-
servation, Restoration, and Storage Facility.

Egzemplarz nr ser. 562, prawdopodob-
nie takze znaleziony w Sasebo, trafil naj-
pierw do NAS Norfolk, skad w 1977 roku
zostal przekazany do Admiral Nimitz State
Historical Park w Fredericksburgu w Teksa-
sie. Po renowacji i przemalowaniu obecnie
prezentowany jest w znajdujacym sie w tym
samym miejscu National Museum of the
Pacific War. Natomiast trzeci egzemplarz
(nr ser. 565), znaleziony w Kowa, przez
kilkadziesiat lat stal na wolnym powie-
trzu w NAS Willow Grove w Pensylwanii.
W 1982 roku samolot odnowiono i prze-
malowano, nanoszac przy okazji catkowicie
fikcyjne oznakowanie. W 1999 roku maszy-
na trafila do National Museum of Naval
Aviation (obecnie National Naval Aviation
Museum) w Pensacoli na Florydzie. Samo-
lot znajduje sie¢ w magazynach muzeum,
oczekujac na remont.

Pojedyncze egzemplarze N1K1 Kyofu
wpadly po woinie takZe w rece Brytyjczykéw
(w Singapurze) i Holendréw (na Jawie).

N1K1 nr ser. 562 w bazue NAS Nerfolk w 1947 roku. Obecnie odrestaurowany samolot znajduje sie w National
Museum of the Pacific War w Fredericksburgu w Teksasie

zdobyty w Sasebo?, przewieziony do. USA, poterm w NAS Norfolk, obecnie
w National Museurn of the Pacific War, Fredericksburg, Teksas

zdobyty w Kowa, przewieziony do USA, poterm w NAS Willow Grove, obecnie
w magazynach National Naval Aviation Museum, Pensacola, Floryda

Ich dalsze losy nie sg znane — zapewne zo-
staly wkrétce ztomowane. Podobno kilka
maszyn (cztery?) bylo tez wykorzystywa-
nych przez powstaficze lotnictwo indone-
zyjskie, ale brak potwierdzenia tego faktu.

n

Idjecia: NARA, NNAM, US Navy, Koku Asahi
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Przypisy
! W systemie oznaczef programu rozwojowego Shisaku
Seizo liczha przed znakiem kanji Shi oznaczata rok ery
Showa, czyli kolejny rok panowania cesarza Hirohito. 15
rok ery Showa to 1940 rok wedlug kalendarza gregoriafi-
skiego.
2 Czyli 570 + 165 = 735 litr6w. Wedlug niektérych zrédet
zapas paliwa wynosit 660 + 160 = 820 litréw.
8 Znak kanji Ku w oznaczeniach radiostacji Lotnictwa Ma-
rynarki pochodzit od stowa koku ~ lotniczy.
* Kugisho to akronim nazwy Kaigun Koku Gijutsusho — Ar-
senal Techniki Lotniczej Marynarki Wojennej.
5 W publikacjach anglojezycznych znany jako Service Ae-
roplane Development Program (SDAP).
8 Wedtug klasyfikacji sily wiatru Japoriskiej Agencji Meteoro-
logicznej (Kishocho), kyofu to wiatr o predkoset 13,9-17,1
m/s, ktéry jest w stanie poruszaé najgrubszymi galeziami
duzych drzew i mniejszymi drzewami w catoéci. W polskiej
Klasyfikacji odpowiada mu bardzo silny wiatr (w angielskiej
—moderate gale). Stabszym wiatrem jest yufu o predkosci
10,8-13,8 m/s, ktéry moze poruszaé cienszymi galeziami
drzew (wg polskiej klasyfikacji — silny wiatr, wg angielskiej
- strong breeze), a mocniejszym shikkyofu o predkosci
17,2-20,7 m/s, ktéry moze poruszaé calymi duzymi drze-
wami i famaé grube galezie (wg polskie]j klasyfikacji ~
sztorm, wg angielskiej — fresh gale).
Kokutai (grupa powietrzna) byla podstawows jednostka
organizacyjng sit bazowych Lotnictwa Marynarki. W jej
sklad wchodzita cze$¢ lotnicza (tworzona przez jeden lub
wigcej dywizjonéw lotniczych - hikotai), czeéé obslugowa
(setbitai) oraz rozmaite stuzby kwatermistrzowskie i po-
mocnicze. W ramach jednej kokutai mogly istnieé hikotai
wyposazone w rézne typy samolotéw i przeznaczone do
wykonywania odmiennych zadaf. Dowédcq kokutai, na-
zywanym kokutaicho, byt zazwyczaj oficer w stopniu Taisa
(Captain, komandor).

-

N1K7 nr ser. 565 przez wiele lat stat w NAS Willow
Grove w Pensylwanii. Samolot zostat znaleziony w ba-
zie Kowa i najprawdopodobniej nalezat do 2. Kowa
Kokutai. Obecnie znajduje si¢ w magazynach National
Naval Aviation Museum w Pensacoli na Florydzie
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W Bitwie o Anglie

od 10 lipca do 30 wrzeSnia 1940 roku

~ MAREK J. MURAWSKI

czesnym popoludniem 31 sierpnia
w1940 roku okoto 20 Ju 88 naleza-

cych do 1.1 III/LG 1 zbombardo-
walo lotnisko w Biggin Hill, niszczac dwa
uszkodzone weczeéniej hangary, trafiajac
stanowisko dowodzenia, stotéwke oraz kwa-
tery personelu i linie telefoniczne. W §lad
za niemieckimi bombowcami ruszylo w po-
gon siedem Hurricane z 253. dywizjonu
RAE, ktére uszkodzity dwa bombowce. Je-
den z nich, W.Nr. 2079 z 7./L.G 1 z 30%
uszkodzeniami wylgdowal przymusowo
w Chateaudun, a drugi, WNr.2113 z 1./
LG 1 rozbit si¢ kompletnie w Chateaudon,
jednakze jego zatoga wyszla z wypadku bez
szwanku. Strzelcy poktadowi Junkerséw
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Zaladunek bomb do samolotu Ju 88 Az1./KG 77,
na ostonie kabiny natozony ptécienny pokrowiec
chroniacy oszklenie

Dnia 30 sierpnia 1940 roku nad Anglia pojawito si¢ kilka duzych wy-
praw bombowych. Péinym popotudniem w nalotach wzigly udziat rowniez
bombowce Ju 88 nalezace do lll./KG 51. Dziesigé samolotéw z 8./KG 51
wymanewrowato skutecznie brytyjskie mysliwce i przedarlo si¢ nad lot-
nisko Biggin Hill, gdzie z wysokosci 400 m zrzucito 16 bomb po 500 kg,
kompletnie niszczac jeden z czterech hangarow, warsztaty naprawcze,
zbrojownie, kwatery personelu, magazyny oraz park pojazdéw. Wszystkie
linie telefoniczne zostaly zerwane, uszkodzono wodociag i gazociag. Na
ziemi zniszczone zostaly trzy Spitfire i jeden Hurricane, zgineto 39 ludzi,
a 26 odniosto rany. Pomimo natychmiastowej kontrakeji mysliwcow bry-
tyiskich Ju 88 nie poniosly strat i bezpiecznie wrdcily do bazy. W nocy Ju
88 nalezace do LG 1, KG 51 i Kii.FI.Gr. 806 bombardowaty Liverpool, jeden
Ju 88 A-1, W.Nr. 4061 z Kii.Fl.Gr. 806 rozhit si¢ w rejonie Nantes, cala
zatoga: Obit. Janson, Fw. Erdmann, Fw. Duschelka i Ogefr. Miiller zgineta.



zestrzelili samolot, ktéry pilotowal Sqd/
Ldr Thomas Gleave: Gdy dotarlismy na
jakies 15 000 stép, w poblizu Biggin Hill
spojrzatem w gore i zauwazytem ogromng
formacje Junkerséw Ju 88, lecqcych w kilku
réwnoleglych liniach. Byli jakies 1000 stdp
wyzej i szybko sig do nas zblizali. Wlecie-
lismy w pole raienia karabinéw maszy-
nowych z bombowcow, ale pozostala czgs¢
mojej formacji leciala dalej przed siebie,
nie atakujgc wroga.

Postanowilem wiec zaatakowaé Jun-
kersy, zanim otworzq ogiert lub zaczng
zrzucaé bomby. Pomachatem skrzydlami
i wystrzelitem w gdre, biorgc na cel pigty
z kolei bombowiec. Przeciggnglem samolot
i zanurkowatem z powrotem, powtarza-
jac manewr i atakujgc trzeci bombowiec.
Gdy znéw wchodzitem w petle, dostrzeglem
bialy dym wychodzqcy z lewego silnika za-
atakowanego przeze mnie bombowca. Scho-
dzgc w dot z zamiarem zestrzelenia bom-
bowca lecgcego na czele, dostatem w prawy
zbiornik. Samolot stanqgt w plomieniach.
Prébowatem znaleié Zrdédio plomieni,
jednoczesnie obnizajqc lot i wytracajqc
predko$é. Jednak poiar rozprzestrzenial
sig 1 podjgltem decyzje o skoku. Wskutek
poparzen, nie moglem wydostac sig z kok-
pitu, ale w tym momencie samolot wybuchi
1 rozpadt sie na kawatki, wyrzucajqc mnie
w powietrze. Tylko dzigki temu wciqz zyje.

W nocy Ju 88 nalezace do LG 1 przepro-
wadzily nalot na Liverpool.

:

1 wrzesnia 1940 roku samoloty z KG 51
zbombardowaly Maidstone, nie napotyka-
jac mysliweéw nieprzyjaciela. W nocy Ju
88 z LG 1 i Kui.FLGr. 606 i Kii.F1.Gr 806
bombardowaly Swansea. Junkers Ju 88 A-1,
W.Nr. 7009, L1+FR z 7./LG 1 rozbit sie
podczas ladowania, zgineli Oblt. Helmut
Hirsch i Ogefr. Heinz Richter, a ranni zos-
tali Uffz. Glinther Sirlin i Geft. Erich Beck.

Rankiem 2 wrze$nia 1940 roku nad
Kanatem zagingl rozpoznawczy Junkers
Ju 88 A, W.Nr. 0276, F6+DK z 2.(F)/122
z zalogg: Oblt. Schmid, Fw. Jahnke, Ogefr.
Rockstrol i Gefr. Kronberg. Dwa dni p6z-
niej, 4 wrzeénia 1940 roku podczas lotu
rozpoznawczego zapalil si¢ silnik Ju 88 A-1,
W.Nr. 0103, 4U+MH z 1.(F)/123. Samo-
lot dotart na lotnisko Brest-Stid i rozbit sie
przy ladowaniu, Oblt. Krumbholz i dwéch
czlonkéw zalogi odniosto rany. Wezesnym
popotudniem Ju 88 z LG 1, eskortowane
przez ponad 50 Bf 109 nalezacych do I
i IIL/JG 51 oraz 1./JG 77, zbombardowaly
Gravesend. Dwa Ju 88 zostaly uszkodzone
przez brytyjskie my$liwce, zdotaly jednakze
powrécié do Francji. W nocy, w nalotach na
cele w Bristolu i Liverpool, braly udzial Ju
88 nalezace do LG 1.

W nocy z 5 na 6 wrzesnia 1940 roku
Ju 88 nalezace do LG 1 zbombardowaly
lotnisko St. Eval oraz port w Liverpool.
W nalocie na Liverpool wziely tez udzial
samoloty nalezgce do Kii.F1.Gr 806, jeden
z nich Ju 88 A-1, W.Nr. 6043, M7+BH

zostal uszkodzony w 40%, lecz wrécit bez-
piecznie do Nantes. Przed potudniem 6
wrzesénia 1940 roku grupa Ju 88 z I1./KG
76 zbombardowala zbiorniki paliwa w Tha-
meshaven, w wyniku dzialan brytyjskich
mysliwcéw zestrzelone zostaly dwa bom-
bowce z 6./KG 76: Ju 88 A-1, W.Nr. 3176,
F1+LEB ktéry wpadt do Kanalu w rejonie
Littlestone, zgineli Uffz. Hénel i Ogefr.
Kohn, a Oblt. Wagner i Uffz. Geyer uznani
zostali za zaginionych oraz Ju 88 A-5, W.Nr.
8104, F1+HP kt6ry przymusowo wylado-
wal w poblizu Tanyards Farm pod Tonbrid-
ge, zaloga: Lt. Kernbach, Uffz. Agel, Ofw.
Schumacher i Gefr. Riesel dostata sie do
niewoli, trzeci bombowiec, Ju 88 A-5, W.Nr.
8078 odnidst uszkodzenia, zdolal jednak
wrécié do Francji i wyladowat przymusowo
w Evreux. Kilka godzin péZniej Ju 88 z KG
51 zbombardowaly bez strat wtasnych cele
w Potudniowej Anglii, a w nocy zalogi LG
1 ponownie zaatakowaly port w Liverpool.

7 wrzeénia 1940 roku Luftwatfe prze-
prowadzila zakrojong na szeroks skale
operacje ,Loge”, jednakze przed potu-
dniem panowal w powietrzu jeszcze spo-
kéj. W operacji wziely udzial réwniez jed-
nostki wyposazone w samoloty Ju 88, ktére
praktycznie uniknely strat, co zapamietat
Helmut Straal z II./KG 76: To byt latwy
lot w gore ujscia Tamizy i wzdtuz rzeki.
Nie bylo oporu i czulismy, ze mamy cale
niebo dla siebie. Bylismy na putapie 1500
metrow. Doki w Woolwich staty prawie tak,

Rozgrzewanie silnikéw w samolocie
Ju88AzlIL/KG77
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Wywozone na ztom resztki Ju 88 A-1 nalezacego do
KG 77, ktory zostat zestrzelony przez mysliwce RAF

jakby kiwaly na nas palcem, by zwali¢ na
nie nasz tadunek bomb. Przez szyby kabi-
ny mogtem zobaczyc wysokie dZwigi i dtu-
gie prostokgtne ksztatty trzech gtdwnych
dokow. Wyrdwnatem, tak by przelecie¢
doktadnie nad nimi i kiedy nacisnglem
przycisk zwalniacza, spojrzatem na po-
tezng mase lezqcych ponizej budynkow
i magazyndéw, chwytajgc kgtem oka btyski
serii bomb, kiedy te kolyszqc si¢ na boki,
spadaly ku ziemi®.

W nocy Londyn zostal ponownie zbom-
bardowany, w nalocie wziely udziat samolo-
ty Ju 88 nalezace do KG 54. Niezwykle silny
i celny ogien artylerii przeciwlotniczej ze-
strzelit trzy bombowce, wéréd nich znalaz}
sie jeden Ju 88 A-1, W.Nr. 6032, B3+AM
nalezgcy do II/KG 54. CAata zaloga: Ofw.
Schmitz, Ofw. Brehmer, Fw. Kalucza i Fw.
Liebernecht, zginela. Inny Ju 88 A-1, W.Nr.
4143 z tej samej jednostki zosta} uszkodzo-
ny w 40% i wyladowal przymusowo w St.
Andre. Juz podczas startu do tej operacji
rozbit sie Ju 88 A-1, WNr. 2122, L.1+BB ze
Stab I./LG 1, cata zaloga: Ofw. Paul Spiller,
Fw. Aloys Dallabetta, Uffz. Theodor Schi-
kora i Maj. Gerhard Kanus zgineta. W po-
blizu macierzystego lotniska podczas lotu
powrotnego zapalit sie Ju 88 A-1, W.Nr.
6060, L.1+DS. z 8./LG 1, zaloga wyskoczyla
ze spadochronami, ale nie wszystkim si¢ to
udato, zgineli: Fw. Helmut Déring i Uffz.
Martin Schulz, a Oblt. Theodor Hagen zo-
stal ranny.

Nastepnej nocy z 8 na 9 wrzeénia 1940
roku nad Londynem ponownie znalazlo
sie 290 bombowcéw Luftwaffe, w tym Ju
88 z KG 54, LG 1 i Ki.FL.Gr. 806. Brytyj-
ska obrona przeciwlotnicza zestrzelita Ju

N -

Ju'88 A nalezace do LG 1 podezas lotu wzdtuz wybrzeza potudniowej Analii
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88 A-1, WNr. 4032, B3+BK z I./KG 54,
cala zaloga: Hptm. Brisch, Ofw. Zingel, Fw.
Ofschonka i Flg, Kudina, zgineta. Uszko-
dzony Ju 88 A-1, W.Nr. 6136, M7+EA ze
Stab Kii.F1.Gr. 806 przez artylerie prze-
ciwlotnicz rozbit sig pod Villacoublay, cala
zatoga zgineta. Podczas startu do lotu nad
Londyn zderzyly sie dwa Ju 88 nalezace do
LG 1. Byly to samoloty: Ju 88 A-1, W.Nr.
5093, L1+DA ze Stab LG 1, cafa zatoga:
Ofw. Hans Gutt, Fw. Herbert Offhaus, Fw.
Willi Standtke i Ogefr. Werner Mothes zgi-
neta oraz Ju 88 A-1, W.Nr. 7078, L1+]JP
z 6./LG 1, cata zatoga, Uffz. Walter Het-

mank, Uffz. Siegfried Bergmann, Uffz.
Hans ReiBner i Uffz. Alexander Gurski
zgineta,

W popotudniowym nalocie na Londyn
9 wrzeénia 1940 roku wzieto udziat 30 Ju
88 nalezacych do KG 30. W tej operacji
uczestniczyt Uffz. Peter W, Stahl ze Stab
I1./KG 30 (Ju 88 A-1, WNr. 8032, 4D+FB,
zaloga: Uffz. Peter W. Stahl, Uffz. Hans
Fecht, Uffz. Hein Hallert i Gefr. Theo Go-
ertz): Nad Lille wyznaczono punkt zbidr-
ki z samolotami nalezgcymi do innych
putkéw. Zebrata si¢ tam formacja ztozo-
na z co najmniej 200 bombowcdw, ktdra




utworzyla lepiej lub gorzej uporzgdkowa-
ny szyk i wziela kurs na Londyn. Wkrdtce
dolgczyly do nas Bf 109 i Bf 110 tworzgce
ostong. Zastona chmur pod nami powoli sig
rozwiewala tak, ze Hans mdgl wspomagaé
sie mapq.

Kiedy jest sie czesciq formacji trzech
putk6éw bombowych, dwdéch putkéw Bf 109
i jednego pulku Bf 110 to ma sig poczucie
bezpieczeristwa. Obliczylismy, Ze catkowi-
ty tadunek bomb, ktory wkrdtce zrzucony
zostanie na Londyn, wynosit co najmniej
200 000 kg. Biedny Londyn!

I tak dzieje sig juz od kilku dni. Kie-
dy przekroczylismy Kanal, poszczegdlne
formacje uporzqdkowaly szyki. Mysliwce
leciaty, zygzakujgc obok nas, z boku i nad
nami. Na angielskim wybrzezu powitala
nas artyleria przeciwlotnicza — catkiem
celnie strzelali. Po raz pierwszy podczas
wojny znalaztem si¢ nad ziemiqg angielskq.
Widoczno$¢ byta dobra. Obserwowalismy
pociqgi jezdzqce na ziemi. Hans dal mi
znak i wskazat do przodu. To musial by¢
juz Londyn, ponieutiz widoczne byty ko-
lumny czarnego dymu, ktdre siggaly na
naszq wysokos¢ 5000 metréw. Szybko zbli-
zylismy sig do zewnetrznego pierScienia
artylerii przeciwlotniczej otaczajgcego Lon-
dyn. Brytyjczycy strzelali cholernie celnie.
Wprowadzito to batagan w calej formacji.
Nie dalo sig juz utrzymad pozycji. Poczqt-
kowo musialem calq uwage skupié na pro-
wadzeniu maszyny, aby nie zderzyc¢ sig
w powietrzu z innym samolotem. Wszystko
to byta dla mnie czyms catkowicie nowym,
nie miatem pojecia, jakq obrac taktyke,
aby zachowaé si¢ wlasciwie. Tak wigc pozo-
statem w samym Srodku wielkiej gromady
samolotow. Artyleria przeciwlotnic2a rze-
czywiscie nie byla przyjemna. Z bokdw,
w gdbrze i pod nami okropnie si¢ blyskalo.
Dziwilem sig, ze wszystkie maszyny bez
uszczerbku kontynuowaty lot. Ogieri prze-
ciwlotniczy przynajmniej podpowiadal
mi, ze w poblizu nie ma nieprzyjacielskich
mysliwcéw. Obawiatem sig ich jak zarazy,
nawet jezeli poza przygodq nad ujsciem
Loary mie mialem z nimi Zadnych dodat-
kowych doswiadczer.

Niesamowicie réwno cala ta wielka
formacja przesuwata sie nad miastem.
Pierwsze maszyny z przodu zrzucaly juz
bomby. Takze ija nacisnglem na czerwony
przycisk. Maszyna uwolniona od cigzaru
podskakuje w gore. My spoglgdamy w dot.
Luki Tamizy, doki, cale ogromne miasto
lezy pod nami jak na mapie.

Potem nastepuje wybuch naszych bomb,
ktore obserwowalismy podczas wykony-
wania szerokiego wirazu ze wschodu na
potudnie. Tam w dole musi by¢ okropnie.
W wielu miejscach widoczne sq pozary, ktd-
e powstaty podczas poprzednich nalotéw.
Efektem naszego nalotu jest chmura dymu
1 pylu, ktéra unosi sig szeroko nad celem.
Nie mozna sobie wyobrazié, Ze miasto lub

Ju88 A-5ze Stab I1./KG 76, ktory pilotowat Gruppenkommandeur Hptm. Heinrich Schweichhard

naréd bedq dlugo w stanie znie$¢ tak nisz-
czqce, ciggle obcigzenie. Z powodu coraz
silniejszego ognia artylerii przeciwlotniczej
nasza formacja rozpadia sig. Kiedy juz tadu-
nek bombowy zostal zrzucony, najuyraziniej
kazdy prébowal tak jak najlepiej potrafit
wydostac sig z tego dymu. W tej chwili byli-
$my juz tylko bezladng gromadgq. Sproébowa-
tem zorientowaé sig w sytuacji i intuicyjnie
znaleZ¢ sobie miejsce, w kitérym bede choc
troche bardziej bezpieczny. Okazalo sig, Ze
pilotujgc Ju 88 w sktadzie mieszanej for-
macji zlozonej z Do 17, He 111 i Ju 88, jest
sie w uprzywilejowanej pozycji. Mialem do-
statecznie duzq rezerwe mocy, aby szybko
zmienié swojq pozycje © wysokosc.

Naraz pomiedzy nami pojawity sig sa-
moloty mysliwskie. Poczgtkowo wziglem je
za naszq eskorte i dziwilem sig ich takty-
ce, kiedy tak nierozsqdnie wity si¢ wsréd
bombowcéw, az rozpoznalem, Ze to Anglicy.
Do diabla!

— Hein, otwdrz szeroko oczy, to przeciez
sq Tommies!

Spokdj i poczucie bezpieczeristwa mine-
ty. Wszedzie widze przecinajqce powietrze

Ten'rozpoznaw
zdotat dociggnac

smugi. Pomiedzy naszymi Bf 109 a Spitfire
i Hurricane rozpoczyna sig dzika kotlowa-
nina. Wszystko to rozgrywa si¢ doklad-
nie pod nami. Wciskam si¢ w najgestszq
gromade i uswiadamiam zaloge, aby na
biezqco i precyzyjnie informowaia mnie
o wszystkim, co dzieje si¢ wokdt nas. Ja
sam mam do$¢ zajecia z pilotowaniem
samolotu. Hein strzelat z karabinu ma-
szynowego, napedzajgc mi tym z poczatku
stracha.

Z lewej ponizej nas zobaczylem spado-
chrony. Jakis He 111 przede mng stromo
szybowat w ddl, ciggngc za sobg smuge
dymu. Kolejnego He 111 wyprzedzilem. Le-
cial na jednym silniku. Biedne chiopaczki!

Naraz sig uspokoito. Tommies znikng-
li, a my lecielismy w strong francuskiego
wybrzeza.

Kiedy jadiem swojqg ,uspokajajqgcqg’ ka-
napke, ktdrqg zawsze zabieralem do kieszeni
na udzie, Theo poklepal mnie od tytu po
plecach, zwracajgc mojg uwage na sze-
rokq smuge oleju, ktéra wydobywala sig
z prawego silnika i sptywala po skrzydle.
Jednym ruchem przelqcznika sprawdzitem

122 pomimio uszkodzen spowodowanych ostrzatem przez mysliwce RAR
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stan oleju i stwierdzilem, ze stracilismy juz
80 litréw oleju. W zbiorniku pozostato nam
jeszcze 10 litréw. Oznaczalo to, ze musze
natychmiast wylqczyd silniki, jezeli chce
unikngé jego zatarcia. Pozwolilem chodzic¢
mu jeszcze przez kilka minut, jednakze
stwierdzilem, Ze Tzeczywiscie nie pozosta-
je mi nic innego, jak tylko lecie¢ dalej na
jednym silniku.

Pod nami pojawila si¢ znowu gesta po-
krywa chmur z zaczynajgcym sig oblodze-
niem. Zanurzylem sie w niej, zawieszajgc
wzrok 1 wszystkie zmysty na instrumen-
tach, starajqc si¢ uSwiadomic sobie, jakie
odchylenie od kursu nalezy przyjgé w tej
niezwyklej sytuacji podczas lotu z jednym
silnikiem.

— Hans, temperatura zewnetrzna?

— Plus dwa stopnie!

— Oblodzenie?

— Tylko lekkie!

Bogu dzigki! Pod nami zaczelo ciemnie
—znak, ze za chwile zobaczymy ziemig.

Wynurzylismy sig z chmur na wy-
sokosci 400 metréw. Gdziez to mozemy
byé? Hans szturchngl mnie migdzy zebra
i wskazat na prawo. Lotnisko! Rozpozna-
lismy Amiens. W nadziet, ze zapas oleju
wystarczy chociaz na lgdowania, ponow-
nie uruchomitem silnik i wykonatem naj-
krétsze przyziemienie, jakie kiedykolwiek
udalo mi sig za sterami Ju 88. Usiedlismy,
potoczylismy sie po pasie i wylgczytem
silniki. Pieszo udalismy sie do kierow-
nictwa lotéw, aby zameldowad, ze nasz
samolot musi zosta¢ odholowany, ponie-
waz mamy postrzelany silnik, ktdrego nie
chcielibysmy zatrzeé i zniszczyc do kovi-
ca. Moja dalsza droga prowadzita przez
pomieszczenie dalekopisu, skqd nadalem
telegram do Chievres z meldunkiem, ze
wylgdowalismy tutaj z uwagi na uszko-
dzenie silnika i na miejscu postaramy sie
usungC usterke®.

Pomimo silnej ostony myéliwskiej KG 30
stracit az cztery samoloty: Ju 88 A-1, W.Nr.
0274, 4D+AA ze Stab KG 30, zestrzelony
przez Spitfire z 66. dywizjonu RAF przymu-
sowo wyladowal w Church Field pod Hor-
sham, zaloga: Oblt. Heil, Uffz. Beck, Uffz.
Paustian i Fw. Fu} dostala sie do niewoli,
Ju 88 A-2, W.Nr. 5074, 4D+KK ze Stab
I1./KG 30, wylgdowal przymusowo i spalit

. Y

Odprawa zatag Ju 88/przed nalotem na Londyn

sie w poblizu Bannisters Farm kolo Lewes
zestrzelony przez mySliwce RAF, zginat
Uffz. Deibler, do niewoli dostali sie Oblt.
Golnisch, Uffz. Rolf i Uffz. Hamerla, Ju 88
A-1, W.Nr. 0333, 4D+AD ze Stab III/KG
30 zestrzelony przez mysliwce nad Sussex,
wodowal w Kanale niedaleko Pagham, do-
wodca dywizjonu Maj. Hackenbarth i Ofw.
Manger dostali sie do niewoli, Uffz. Sa-
wallisch i Gefr. Petermann zgineli oraz Ju
88 A-5, WNr. 3195, 4D+LS z 8./KG 30
zestrzelony przez mysliwce, zgineli Uffz.
Hettinger i Ogefr. Baumgarten, zagineli
Uffz. Vetter i Fw. Jung.

W walce z Ju 88 nalezgcymi do KG 30
wzigt udzial réwniez polski dywizjon 303,
brytyjski pilot dywizjonu F/Lt Kent zaliczyt
jedno prawdopodobne zestrzelenie: Wy-
bratem Ju 88 i ruszylem za nim w poscig.
Rozpedzenie sig zabieralo nieco czasu, wigc
wyrwalem zatyczke ogranicznika dolado-
wania i maksymalnie otworzylem prze-
pustnice. Bardzo powoli zaczglem doganiac
Niemca, ale w tym samym czasie zobaczy-
tem jedng ze 109-tek eskorty mysliwskiej
nurkujgeq w mojq strone. Leciatem dalej,
majqc nadzieje, ze dopadng Junkersa, nim
109 dopadnie mnie, ale wyglgdalo na to, ze

Rysowat Janusz Swiattori



przegram ten wyscig; bylem bliski dania za
wygrang, bo 109-tka dochodzila nieprzy-
jemmnie blisko, kiedy przed 109-tkq prze-
mhkngl Hurricane i zmusit jej pilota do pod-
ciggniecia. Kiedy ten Hurricane wznidst sig
nade mnie dla zajecia lepszej pozycji, Toz-
poznalem maszyne Henneberga i — majqc
go za ostong — kontynuowalem poscig za
Junkersem i otworzylem ogien z odleglosci
400 jardéw, natomiast Henneberg raz za
razem odpedzat Messerschmitta z mojego
ogona. Po dwéch seriach prawy silnik Ju 88
stangt w ptomieniach, a samolot przewalil
sig an plecy i znurkowal w chmury. Pole-
ciatem w $lad za, smugq czarnego dymu,
majgc nadzieje, Ze naprowadzi mnie na
Ju 88 pod chmurami, gdzie bedg mdgt go
wykoriczyd, ale po wyjsciu z chmur stwier-
dzitem, ze jestem nad Kanatem i nie widad
ani Sladu niemieckiej maszyny*.
Wieczorem 10 wrzesnia 1940 roku je-
denascie Ju 88 nalezacych do I1./KG 54
nadzwyczaj skutecznie zbombardowalo doki
w Portsmouth i inne cele w Littlehampton
oraz w Bognor Regis* W drodze powrotnej
formacja niemiecka przechwycona zosta-
ta przez sekcje Spitfire z 72. dywizjonu
RAF Strzelcy pokladowi zestrzelili jednego
Spitfire, jego pilot P/O Males nie odniést
obrazen, natomiast Brytyjczycy réwniez
zestrzelili jeden bombowiec — Ju 88 A-1,
W.Nr. 4146, B3+DE zaloga: Oblt. John,

Uffz. Schauer, Uffz. Flamm i Gefr. Weiler
zgineli. Tego dnia I1./KG 54 stracita jeszcze
jednego Ju 88 A-1, W.Nr. 3093, ktdry rozbit
sig podczas startu, zginelo dwéch czlonkéw
zalogi, w tym Lt. Fischer.

W nocy z 11 na 12 wrze$nia 1940 roku
samoloty LG 1 wziely udzial w nalocie na
Londyn, zrzucajgc 1 bombe SC 1000, 40
bomb SC 500, 8 bomb SC 250, 112 bomb
SC 501 37 bomb Flam 250. W drodze po-
wrotnej rozbit sie Ju 88 A-1, W.Nr. 2062,
L14+EM z 4./LG 1, zginat pilot Hpt. Paul
Ehrenpfordt.

W czwartek 12 wrze$nia 1940 roku my-
gliwce z 605. dywizjonu RAF zestrzelity nad
Kanalem Ju 88 A-1, WNr. F6+NH z 1.
(F)/122, zaloga: Lt. Krautwurst, Fw. Bibers,
Fw. Kaltenbach i Ogefr. Plinge uznana zo-

stala za zaginiong. Réwniez jeden samolot,
Ju 88 A-1, W.Nr. 2089 straci tego dnia 1./
KG 51, cata zaloga zginela.

We wezesnych godzinach popotudnio-
wych 13 Ju 88 nalezacych do I./LG 1 prze-
prowadzito nalot nekajacy na Londyn. Trzy
zalogi dotarly nad cel, zrzucajac 6 bomb SC
500, 3 bomby SC 250, 3 bomby Flam 250
i 12 bomb SC 50. Cztery zalogi zawrécity
do bazy na skutek oblodzenia lub awarii
silnikdéw, a sze§¢ pozostatych maszyn zbom-
bardowato cele zastepcze. W nocy podczas
nalotu na Londyn jeden samolot Ju 88
A-1, WNr. 6112, L14+DD ze Stab IIL/LG
1 uszkodzony zostal przez nocne my§liw-
ce RAF i rozbil sie podczas przymusowego
ladowania we Francji, ranny zostal Uffz.
Gottlieb Weber.
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Ju 88 A przygotowywane do nocnej operacji bombowej nad Londynem, na pierwszym planie bomba SC1000

Dnia 14 wrzeénia 1940 roku niewielkie
grupy samolotéw Ju 88 nalezacych do IL/
KG 76 atakowaly stacje radarowe. W tym
samym czasie jeden Ju 88 z I./LG 1 zrzucil
dwie bomby SC 500, jedng bombe SC 250,
jedng bombe Flam 250 i cztery bomby SC
50 na Portsmouth. W nocy cele na angiel-
skim terytorium bombardowaly samoloty
z Ki.F1.Gr. 806, jeden Ju 88 A-1, WNr.
5071, M7+BA rozbil sie koo Caen z braku
paliwa.

W ciagu dnia, 15 wrzeénia 1940 roku,
cele na terytorium Wielkiej Brytanii ata-
kowaly tylko pojedyncze samoloty typu Ju
88, dopiero podczas nocnych nalotéw nad
Anglig pojawila sie wieksza liczba Junker-
s6w Ju 88 nalezacych do KG 51, KG 54,
LG 1 i Ku.FL.Gr. 806. I1./KG 51 stracit je-
den samolot Ju 88 A-1, 9K+KM zestrze-
lony przez mysliwiec RAE zgineli Oblt. de
Vivanco i Uffz. Kupfernagel, a Fw. Vogel
i Gefr. Stelzner uznani zostali za zaginio-
nych, réwniez I/KG 51 stracit samolot Ju
88 A-1, W.Nr. 3071, 9K+AH, cala zaloga:
Lt. Richter, Uffz. Breuker, Uffz. Hirschfeld
i Uffz. Schubert zagineta, natomiast Ju 88
A-1, WNr. 7056 z I/KG 51 rozbit sie przy
ladowaniu.

Przed poludniem 16 wrze$nia 1940 roku
sekcja Spitfire z 616. dywizjonu RAF ze-
strzelila rozpoznawczego Ju 88 A-1, W.Nr.
0374, F6+HM z 4.(F)/122, jego zaloga:
Oblt. Starkloff, Hptm. Liidke, Uffz. Paw-
letta i Oberarzt Dr. Guizetti zaginela. Sgt.
Iverson z 616. dywizjonu RAE ktéry brat
udzial w poscigu za Ju 88 musial wodowaé
z braku paliwa, ale zostal uratowany.

W nocnych nalotach z 16 na 17 wrze-
$nia 1940 roku Luftwaffe stracita trzy Jun-
kersy Ju 88, byly to Ju 88 A-1, W.Nr. 7087,
B3+BH podczas bombardowania Banbury
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zderzyl sie z kablem balonu zaporowe-
go i rozbil w poblizu Withybrook, zgineli
Hptm. Henke i Uffz. Rattay, a ranni Fw.
Baur i Fw. Perleberg dostali sie do niewol,
Ju 88 A-1, W.Nr. 6050 z II./KG 54 rozbit
sie koto Evreux, cata zaloga zgineta (pi-
lot Lt. Weise) oraz Ju 88 A-1, W.Nr. 3123,
F1+BM, ktéry rozbit si¢ w Arlon, zatoga
wyskoczyta ze spadochronami, ranny zostal
Fw. Richter.

W ciagu dnia 17 wrzeénia 1940 roku
zaltogi Ju 88 z LG 1 przeprowadzily kilka in-
dywidualnych wypad6éw nad Anglie. Hptm.
Joachim Helbig pilotujgcy samolot L1 +AM
zbombardowat zaklady Rootes & Co. w Li-
verpool, trafiajac dwiema bombami SC 500
w hale produkcyjng. W tym samym czasie
w kierunku Liverpool zmierzal réwniez do-
woédca I1/LG 1, Maj. Heinz Cramer, ktéry
pilotowal Ju 88 A-1, W.Nr. 3188, L1+XC.
Niedaleko przed celem samolot zaatako-
waly i zestrzelily Spitfire ze 152. dywizjo-
nu RAF. Maszyna przymusowo wyladowata
w poblizu Warminster, zgineli Lt. Otto He-
inrich oraz Fw. Friedrich Schulz, natomiast
Maj. Hans Cramer i Ofw. Paul Stiitzel
dostali sie do niewoli. Maj. Hans Cramer
tak zapamietal te¢ akcje: Wybranym przez
nas samych celem byly, o ile dobrze sobie
przypominam, angielskie zaklady przero-
bu aluminium w poblizu Liverpool. Byl to
relatywnie dtugi lot, lecz dzigki zasiegowi
Ju 88 A-1 nie stanowilo to problemu. Sta-
nowilismy doSwiadczong i zgrang zaloge,
w jej sktad wchodzil radiooperator Ofw. Pit
Stiitzel, nawigator Lt. Heinrich i mechanik
poktadowy Fw. Schulz. Pomimo faktu, wy-
konujgc nagle manewry zwiqzane z utratq
wysokos$ci lotu, a juz kolejny kierowat sig
w naszq strong. Podczas walki powietrznej
niezwykle pomagata mi zimna krew moje-

go przyjaciela Pita Stiitzela, przez caly czas
glosno szacowatl odleglos¢ dzielgeq nas od
napastnika; 400 m, 300 m, 250 m, 120 m,
100 m i zanim zdotal wypowiedzie¢ 80 m,
wyrywatem maszyne w bok i schodzilem
w strone, kidrg w danym momencie uwa-
zatem za najbezpieczniejszq, dzigki czemu
przez kolejng chwile moglismy poczuc sig
bezpiecznie. Poczciwi angielscy mysliw-
cy otwierali ogieri zazwyczaj z odlegto$ci
okoto 60 m. Po okolo 20 minutach walki
powietrznej zaczqlem mieé nadzieje, Ze naj-
gorsze juz minglo, a mysliwce bedg musiaty
odlecie¢ z uwagi na brak paliwa. Wtem
wydarzylo sig co$ nieoczekiwanego: jeden
z trzech mysliwcow odpalil salwe z odle-
glosci okoto 400 m, z odleglo$ci, z ktdrej
wlasciwie nie miat prawa trafié, lecz uzy-
skat fatalne dla nas trafienie jednym z po-
ciskéw w chiodnice prawego silnika. Byt to
poczgtek kotica. Zrzucitem zabezpieczone
bomby. Silnik przerwal prace, mysliwce
pozostaly w poblizu, opuscity nas jednak,
kiedy réuniez lewy silnik przestat praco-
waé. Maszyna miala przeszto 200 prze-
strzelin, jak opowiedzieli mi dwaj Anglicy
Jjuz po wajnie.

Zavwazytem, ze wszyscy trzej moi
towarzysze odniesli rany. Stiitzel silnie
krwawil ze skroni, o ktdrg otart si¢ po-
cisk, Schulz miat wielkq rane postrzalowq
nogi, Heinrich siedzial skulony koto mnie
z twarzq ukrytq w dloniach. W zwigzku
z tym skok ze spadochronem moich trzech
towarzyszy nie wchodzil w rachube, ‘no-
lens volens™ zdecydowalem si¢ na przy-
musowe lgdowanie. Stery maszyny nie
dzialaly, wykonywanie zakretow, kazda
zmiana kierunku lotu narazaly Ju 88 na
niebezpieczenstwo, ster wysokosci podczas
lotu szybowego 1 przy podchodzeniu do lg-



dowania musialem zamiast przyciggngc
odepchnqé od siebie az do oporu, aby nie
wytracic predkosci i nie przeciggngé samo-
lotu. Po dwdch podskokach na ziemi samo-
lot zatrzymal sig z nosem zarytym w glebe.

Pit Stiitzel i ja wyciggnelismy z plongcej
od prawej burty maszyny Heinricha, ktéry
musiat zgingc juz w powietrzu trafiony
pociskiem w kregostup, oraz cigzko ran-
nego Schulza. Wrzucilismy w ogien glazu-
rowane, trudnopalne kody radiowe. Kiedy
zblizat si¢ do mas pajazd podobny do jeepa,
postatem w jego strone kilka niecelnych
serii z dziobowego karabinu maszynowe-
go, aby jeszcze nrzez chwile utrzymac go
na dystans. Udalo sie. Dopiero po diuz-
szej chwili jeep znowu sig zblizyt, Heinrich
i Schulz, o ktérych mysle czesto jeszcze do
dzisiaj, zostali polozeni na ciezaréwke. Dla
Pita Stiitzela i dla mnie rozpoczela si¢ wie-
loletnia miewola. Dla Heinricha i Schulza
koniec nadszedt w ciggu pdt godziny, na-
tomiast dla Stiitzela i dla mnie rozpoczqt
sie nowy rozdzial w Zyciu®.

W nocy z 17 na 18 wrzesnia 1940 roku
Londyn bombardowaly ponownie samo-
loty Luftwaffe, wéréd nich Ju 88 z KG 4,
KG 54, KG 771i LG 1, Starty wyniosty dwa
Junkersy Ju 88, pierwszy z nich Ju 88 A-1,
W.Nr. 2126, 5]+BS z 8./KG 4 zestrzelo-
ny przez artylerie przeciwlotnicza, zgineli
Fw. Gebser i Ogefr. KrauB, zagineli Uffz.
Borchardt i Uffz. Guldenberg, natomiast

drugi Ju 88 A-1, WNr. 2152, B3+OL z 1./
KG 54 zestrzelony zostal przez mysliwiec
Defiant ze 141. dywizjonu RAF i rozbit sie
St. Andrews Close, cata zaloga: Lt. Gan-
zlmayr, Uffz. Bauer, Uffz. SchoBer i Ofw.
Fachinger zginela.

Po potudniu niewielkie grupy bombow-
céw Ju 88 nalezacych do KG 54 zaatako-
waly cele w rejonie Chatham i Rochester.
Mysliwce RAF zestrzelily samolot Ju 88
A-1, WNr. 0226, B3+CP z II./KG 54, cata
zaloga: Oblt. Winkler, Uffz. Petrau, Uffz.
Schwenzfeier i Fw. Godecke zaginela, drugi
Ju 88 A-1, W.Nr. 4058 rozbil sie przy lado-
waniu w Schellingwoude.

Pod wieczér doki w Tilbury staly sie ce-
lem nalotu 30 Ju 88 nalezacych do Stab
iIII/KG 77. Byl to chrzest bojowy jednostki
po przezbrojeniu na Junkersy. Pierwsza ak-
cja bojowa po powrocie na front zakoficzyta
sie dla dywizjonu katastrofy. Nad celem ar-
tyleria przeciwlotnicza zestrzelifa Ju 88 A-1,
WNr 5098, 3Z+KR z 7./KG 77, Fw. Friedel,
Fw. Nolte i Fw. Wursche zgineli, Uffz. Stam-
mnite uznany zostal za zaginionego. Podczas
powrotu do Francji ostona mysliwska zajeta
zostata walkg ze Spitfire nalezacymi do 41.
i 66. dywizjonu RAE a chwile p6zniej samot-
ne bombowce zaatakowane zostaly przez sa-
moloty nalezace do stynnego Duxford Wing,
kt6rym dowodzit S/Ldr Douglas Bader. Pilo-
ci brytyjscy i polscy zglosili zestrzelenie 30
bombowcéw, co bylo znacznie przesadzone.

Ju 88 A-1nalezqcy do'l./LG Tistartuje do nocnego lotu nad Londyn

W rzeczywistosci III./KG 77 stracil osiem
maszyn: Ju 88 A-1, WNr. 3173, 3Z+ED
ze Stab III./KG 77, ktéry rozbil sie w pobli-
7u Eastry Mill na potudnie od Sandwich,
zgineli: Maj. Kle (Gruppenkommandeur)
i Oblt. Lauth, do niewoli dostali sie¢ Uffz.
Prébst i Fw. Himsel, Ju 88 A-1, W.Nr. 3147,
3Z+AS z 8./KG 77, zgineli: Uffz. Kiinkel,
Uffz. Smorlatzky i Ofw. Brendel, ciezko ran-
ny Uffz. Weidemtller dostat sie do niewoli,
Ju 88 A-1, WNr. 5100, 3Z+HS z 8./KG 77
wpad! do morza w poblizu Sheerness, zgineli
Oblt. Weber i Fw. Krippmann, zagina} Gefr.
Neuweg, a Fw. Gorn dostal si¢ do niewo-
Li, Ju 88 A-1, W.Nr. 5097, 3Z+ES z 8./KG
77, zgineli Uffz. Eggert, Ofw. Semerau, Fw.
Damschen i Uffz. Treutmann, Ju 88 A-1,
W.Nr. 3162, 3Z+FS z 8/KG 77 wpadi do
morza w poblizu Nore, Oblt. Fuchs zgina},
Gefr. Folinger zaginal, a Fw. Stier i Ogeft.
Baumann dostali sie do niewoli, Ju 88 A-1,
WNr. 3142, 3Z+BS z 8./KG 77, cala zaloga
zagineta, Ju 88 A-1, WNr. 5104, 3Z+DT
z 9./KG 77 rozbil sie pod Cooling Court,
Uffz. Kurz i Gefr. Kéhn zgineli, Uffz. Bur-
khard zaginal, a Uffz. Gliseker dostal sie do
niewoli oraz Ju 88 A-1, W.Nr. 3168, 3Z+FT
z 9./KG 77 rozbil si¢ w poblizu Vange Creek
pod Basildon, zgineli Fw. Wahl, Gefr. Bu-
schbeck i Gefr. Lesker, do niewoli dostat sie
Fw. Graf.

W nocy Luftwaffe bombardowata doki
w Londynie. I/KG 51 stracit jednego Ju 88




W nocy naloty Luftwaffe staraty sie powstrzymac mysliwce Boulton Paul Defiant

A-1, WNr. 7058, 9K+DL, Ofw. Luckard
i Uffz. Henker zgineli, Fw. Walter i Gefr.
Réder uznani zostali za zaginionych.

W potudnie 19 wrzeénia 1940 roku nad
Anglia pojawito sie kilka niewielkich grupek
bombowcéw Luftwaffe. Pojedynczego Ju
88 A-1, W.Nr. 2151, 3Z+GH z 1./KG 77
zestrzelit F/O Julian Kowalski z polskiego
302. dywizjonu. Do niewoli dostat si¢ ran-
ny Uffz. Etzold, ktéry wyskoczyt ze spa-
dochronem, pozostali czlonkowie zatogi:
Uffz. Dorawa, Gefr. Schulz i Gefr. Scholz
zgineli. W tym samym czasie zestrzelony
zostat przez mysliwce RAF réwniez drugi
samolot z 1./KG 77, byl to Ju 88 A-1, W.Nr.
6141, 3Z+CH, Gefr. Mockel zgingl, Uffz.
Kunz, Ogefr. Strahl i Fw. Winkelmann za-
gingli. Nad Kanalem zestrzelony zostal tez
Ju 88 A-1, W.Nr. 4065, M7+EH z 1./Ki.FL
Gr. 806, Uffz. Dresen, Ofw. Sowade, Uffz.
Weigand i Gefr. Springfield uznani ostali za
zaginionych, inny Ju 88 A-1, W.Nr. 6100,
M7+ BL zostat uszkodzony w 20%.

Nad potudniows, Anglia sekcja Hurrica-
ne z 17. dywizjonu RAF zestrzelita Ju 88
A-1, WNr, 0362, 7A+FM z 4.(F)/121, ktéry
rozbit sie podczas przymusowego ladowa-
nia na lotnisku Oakington, Lt. Knab, Uffz.
Zcheket, Uffz. Thoéring i Ogefr. Bresch
trafili do niewoli. Spifire z 92. dywizjonu
RAF uszkodzit w 50% Ju 88 A, W.Nr. 0400,

F6+ZA z 5.(F)/122, ranni zostali Staffel-
kapitin, Hptm. Boehm i Oblt. van Vleu-
ten. Jednego Ju 88 A-1, W.Nr. 7124, ktéry
uszkodzony przez mysliwce RAF rozbit sig
podezas lgdowania na lotnisku Orly, stracit
II./KG 51.

Podczas nocnych nalotéw z 19 na 20
wrzesnia 1940 roku Ju 88 A-1, W.Nr. 4148,
B3+HM rozbil si¢ w centrum Merton na
skutek awarii silnikéw, Ofw. Rorig, Fw. Fi-
scher i Gefr. Neumann zgineli, ranny Fw.
Schlake wyskoczyt ze spadochronem i do-
stal sie do niewoli.

Péznym popoludniem 20 wrze$nia 1940
roku brytyjskie myéliwce z 41. dywizjonu
RAF przechwycily Ju 88 A-1, W.Nr. 0379,
4U+EH z1.(F)/123, ktory zostal uszko-
dzony i rozbit sie podczas przymusowego
ladowania we Francji w poblizu Pont de
Briques, jeden z lotnikéw zginat, Oblt. Hof-
fmann, Lt. Rommel i nieznany z nazwiska
podoficer odniegli rany. Réwniez 9./KG
30 stracit jednego Ju 88 A-1, W.Nr. 4075,
4D+IT, ktéry uszkodzony przez mysliwce
RAF rozbit si¢ w poblizu Melsbruck, jego
zatoga wyszla z wypadku bez obrazen.

Rysowat Janusz Swiattori



W sobote 21 wrzesnia 1940 roku pod-
czas lagdowania po zakohczeniu misji roz-
poznawczej nad Anglig rozbit sie Ju 88 A-1,
W.Nr. 0246, K9+IH nalezacy do Aufkl.
Gr.Ob.d.L., zaden z czlonkéw zalogi nie
zostat ranny. Do bazy nie powrécit Ju 88
A-1, W.Nr. 3079, M7+CH z 1./Kii.FL.Gr.
806, zagineli Lt. Grunwald, Fw. Baasch,
Fw. Kriiger i Fw. Strube.

W tym samym czasie nad poludniows,
Anglig wykonywat lot rozpoznawczy samolot
Ju 88 A-1, WNr.2088, L1+AL. z 1./LG 1,
ktéry zostal przechwycony przez mysliwce
nalezace do 238. i 602. dywizjonu RAF. Ma-
szyna wylgdowala przymusowo pod Old Fi-
shbourne, a zatoga: Staffelkapitin Oblt. Kurt
Sodemann, Fw. Otto Berstrisser, Fw. Wer-

Godto 4./KG 76 na nosie Ju 88'A

ner Lorenz i Gefr. Ernst Bossert dostaia sie
do niewoli. Dzief1 ten doskonale zapamigtat
strzelec pokladowy Gefr. Ernst Bossert: To
byta sobota: Willi Klein i ja umdwilismy
sig, Ze po poludniu pojedziemy do Orleanu
1 zrobimy miewielkie zakupy, poniewaz
Sodemann obiecat nam kilka dni urlopu
w stronach ojczystych. Okolo godziny 11.00
pojawit si¢ ojciec naszego drugiego oficera,
Oblt. Beegera, aby odwiedzi¢ syna, ktdry
wlasnie tego popoludnia mial polecieé na
misje ‘rozpoznania bojem’. Te akcje przejgl
od niego nasz Sodemann i wystartowaliSmy
okolo 15.00. Mielismy zatroszczyé sig o oglo-
szenie alarmu nad potudniowq Angliq, zrzu-
cié bomby nad jednym z lotnisk, a nastgpnie
ustqpié miejsca kolejnej maszynie. Jednakze
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przy prawie bezchmurnym niebie od strony
storica zaatakowat nas Hurricane i jedng se-
riq Tozbil nasz lewy silnik, kidry musielismy
wylqezyé, aby unikngdé pozaru. Szukalismy
jeszcze lotniska, gdzie moglibySmy zrzucié
bomby, lecz wkrdtce przekonalismy sig, Ze Ju
88 nie daje si¢ utrzymac na jednym silniku.
Chcielismy umkngd przez najwezsze miejsce
Kanatu, znaleflismy sie w poblizu Eastbo-
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urne, jednak na wysokosci zaledwie okolo
800 metréw. Tam spotkalismy dwa klucze
Spitfire (sze$¢ maszyn), ktore zablokowaly
nam droge, dajgc do zrozumienia, ze nas
zestrzelq, jezeli podejmiemy probe przelotu
przez Kanat.

Wowczas Sodemann poderwal nos ma-
szyny, cheqe wylgdowad na powierzchni
matego jeziora, jednakze L1+AL lecial

jeszcze zbyt szybko, tak wigc uderzyli§my
w linig telefoniczng obok toréw kolejowych
znajdujgeych sie w odlegtosci okolo 100 m
za sadzawkq. Tych kilka drutéw uratowalo
nam zycie, poniewaz zadziataty jak sie¢
i wyszlismy z tego tylko z kilkoma sinia-
kami i zadrapaniami. Sodemann stracit
przytomnosé, musielismy wyniesé go z ka-
biny. A wéwczas pojawili sig juz brytyjscy
zZolnierze stanowiqcy obsadg pobliskich sta-
nowisk artylerii przeciwlotniczej, ktdérzy
otoczyli naszq maszyng. Tak wigc zamie-
nilismy si¢ w jericéw wojennych’.

W niedzele 22 wrzesnia 1940 roku dwa
Spitfire z 234. dywizjonu RAF zestrzelily
nad Kanalem rozpoznawczego Ju 88 A-1,
W.Nr 0352, 7A+AM z 4.(F)/121, Lt. Bot-
tcher, Fw. Vater, Uffz. Miiller i Uffz. Rabe
uratowali si¢ w pontonie i trafili do niewoli.
Podczas startu do nocnej operacji nad Lon-
dynem rozbit sie Ju 88 A-1, W.Nr. 3121,
L1+IK z 2./LG 1, zgineli Uffz. Heinrich
Nentwig, Uffz. Thomas Thomsen, Gefr.
Willi Weber i Uffz. Siegfried Woythal.

23 wrzesnia 1940 roku F/O van Mentz
z 222. dywizjonu RAF zestrzelit rozpoznaw-
czego Ju 88 A-1, WNr. 0130, 4U+CL z 3.
(F)/123, ktéry wraz z cala zalogg uznany
zostal za zaginiony. Podczas startu do noc-
nego bombardowania Londynu rozbil si¢



Ju 88 A-1, W.Nr. 7098 z IL./KG 54, trzech
czlonkéw zalogi zgineto, jeden zostal ranny.

Nastepnego dnia, 24 wrze$nia 1940
roku, uszkodzony przez mysliwce RAF Ju
88 A-1, W.Nr. 7108, 3Z+BP z 6./KG 77
rozhit sie podczas ladowania w poblizu St.
Omer. Wracajacy z nocnej operacji Ju 88
A-1, WNr. 2076, L1+DS. z 8/LG 1 roz-
bit sie pod Caen, zgineli Lt. Elmar Rinte-
len, Uffz. Manfred Kempe, Uffz. Heinrich
Wirth i Flg. Emil Friedrich.

25 wrze$nia 1940 roku Ju 88 nalezace
do III./KG 51 zbombardowaly Plymouth,
jeden Ju 88 A-1, W.Nr. 4144, 9K+FR roz-
bit sie pod Evreux, zginela cala zaloga: Lt.
Meier, Fw. Eimers, Gefr. Herich i Gefr. Alt-
mann. W samotnej akcji nad Londynem
wzial udzial réwniez Uffz. Peter W. Stahl
ze Stab I1/KG 51: Mdj pigty lot bojowy.
Samotny lot nad Londyn. Zrobilismy sie
skrommniejsi. Nie chodzi juz o uzyskanie
jakiegos szczegdlnego sukcesu, lecz przede
wszystkim o to, ze w Londynie ogloszq
chociaz alarm przeciwlotniczy. Jednak-
ze dla nas, marnych plotek, wszystko to
bynajmniej nie jest pigkne. Jezeli podczas
dotychczasowych zakrojonych na szerokq
skalg operacji zawsze mozna bylo jako$
ukryd si¢ wewngtrz formacji, to teraz lecqc
samotnie, bedziemy eksponowanym celem
dla dobrze zorganizowanego systemu obro-
ny przeciwlotniczej. (...)

Przez Kanal i nad wybrzezem angiel-
skim lecieliSmy ponad pokrywq chmur
zastaniajqcq ziemie. Ostrzelata nas arty-
leria przeciwlotnicza. (...) Jednakze im
bardziej zblizalismy sie do celu, tym mniej
bylo wokdt chmur, tak ze w przypadku ata-
ku mysliwcéw wisieliby$my w powietrzu
praktycznie bez ostony. .

Wszyscy czterej w mapigciu przepa-
trywalismy niebo, poszukujqc Spitfire.
Doktadnie w chwili, kiedy moglismy juz
przypuszczad, ze w Londynie odezwaly si¢
syreny oglaszajgce alarm lotniczy, zobaczy-
lismy je: cztery samoloty mysliwskie, pod
nami, ostro nabierajqce wysokosci i kieru-
jgce sig w naszq strong.

Nie musielismy dlugo si¢ zastanawiad,
aby dojsé do wniosku, Ze nie mamy juz
tutaj nic do roboty. Tak wiec przerwalem
podejscie do celu i wykonalem najciasniej-
szy wiraz w swoim zyciu. Wokdt nie widaé
niczego oprocz blekitu nieba, lecz Theo mel-
duje z podkadlubowej wanny, ze mysliwce
réwniez wykonaty zwrot i coraz bardziej sig
zblizajq. Nastepna chmura wydaje si¢ by¢
poza naszym zasiegiem. Wszyscy stali sig
nerwowi, z wyjgtkiem Hansa, kidry ope-
ruje cyrklem, przelicznikiem kursu i mapg
tak, jak gdyby odbywat lot ¢wiczebny. Theo
melduje, ze cztery mysliwce rozdzielily sig
na dwie pary, najwyrazniej zeby wzigc nas
w kleszcze. Daje pelne obroty, kierujgc sig
na najblizszq chmure. Odbywa sig wyscig,
ktdéry wygrywam. Kazdy lotnik wie, ze
odlegtos¢ od chmury zawsze okazuje sig
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mmniejsza, anizeli poczqtkowo sig jq szaco-
wato. Mimo tego, Ze t¢ wiedze przywolatem
teraz w myslach, w tej chwili kazda sekun-
da wydaje mi sig wiecznosciq, az wreszcie
wpadam w bialg wate cumulusa.

Byt to juz najwyzszy czas, poniewaz
mysliwce, zgodnie z meldunkami Theo
i Heina, niemalze zajely pozycje strzeleckq.
W chmurze byto tak jasno, Ze natychmiast
zdalem sobie sprawe, jak musi byé mala
i za chwile wyskoczymy z jej drugiej stro-
ny. I co dalej? Anglicy, a konkretnie Hur-
ricane, oczywiscie réwniez o tym wiedzieli
i nawet nie prébowali mnie $cigac. Ledwie
wypadlem z chmury, juz czekali tam na
mnie. Nastgpita prawdziwa lotnicza za-
bawa, gdyby tylko byla rozgrywana dla
sportu, a jej stawkq nie bylo nasze zycie.
Dla nas byta to walka o wszystko. Dzielny
Ju 88! Kiedy jeden czy dwa Hurricane za-

podczas ladowania

Jety pozycje strzeleckq, udalo mi sig wréci¢
z powrotem w mojq chmure, co zmusito
przeciwnikow do szukania szczescia po jej
przeciwnej stronie. Ile razy powtarzalem
takq zabawe, nie wiem, w kazdym razie
mocno trzymatem sie swojej chmury. Wy-
korzystujqgc dogodng okazje, udato mi sie
przeskoczyc do kolejnej, wigkszej chmury
na poludniu, a nastepnie do jeszcze wigk-
szej, tworzqceej juz szczelng zastone. Wresz-
cie pozbytem si¢ mysliwcow. Uff!

Teraz nadeszia godzina Hansa! Jakby
nic sie nie wydarzylo, podat mi nowy kurs
1 wyjasnil, ze kRierujemy sie na Hastings.
Tam mielismy zrzuci¢ bomby. Gdzie ten
cztowiek mial neruwy?

Kilka minut lotu bez widocznosci zie-
mi, a nastepnie przebilismy sie w dot pod
chmury — ponizej widad ziemie. Przed nami
miasto. Hans mowi: Stacja kolejowa!
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Wszedzie jest spokojnie, nie strzela arty-
leria przeciwlotnicza. Wykonuje podreczni-
kowy nalot, nurkuje, nacisk przycisk. Theo
melduje, ze bomby poszly i dyryguje lotem
po wyprowadzeniu z nurkowania tak, aby
widzieé miejsca upadku bomb. Trafienie!

Ponownie wlatujemy w chmury. Przebi-
jam sig przez nie i kierujemy sig do domu®.

Dziet 27 wrze$nia 1940 roku byt bar-
dzo pogodny, co zaowocowalo bardzo
duza aktywnoscig Luftwaffe nad Anglia.
W pierwszej operacji przeprowadzonej
przed poludniem wzielo udzial 25 Ju 88
nalezacych do I./KG 77 eskortowanych
przez Bf 109 z JG 53 oraz JG 3, JG 51, JG
541 1./JG 77. Formacja niemiecka napo-
tkala na swojej drodze az 10 dywizjonéw
mysliwskich RAF oraz 1. dywizjon RCAF
i 303. dywizjon PAE Podczas ataku bry-
tyjskich mysliwcéw 1./KG 77 stracit trzy
samoloty: Ju 88 A-1, W.Nr. 8095, 3Z+HK
z 2./KG 77, Uffz. Menningmann zginat,
Uffz. Schumann, Uffz. Tenholt i Uffz. Ac-
kermann wyskoczyli ze spadochronami
i dostali sie do niewoli, Ju 88 A-1, W.Nr.
2164, 3Z+I1K z 2./KG 77, Uffz. Hertlein
i Fw. Krebs zgineli, Uffz. Schmidt i Uffz.
Sergocki dostali si¢ do niewoli oraz Ju 88
A-1, WNr. 8109, 3Z+BL z 3./KG 77, zgi-
neli Uffz. Kasing, Uffz. Winkelmann i Fw.
Precht, ranny Fw. Briutigam dostal sie do
niewoli. Juz nad Londynem artyleria prze-
ciwlotnicza zestrzelita Ju 88 A-1, W.Nr.
8090, 3Z+DH z 1./KG 77, Gefr. Zabel
zgingl na skutek awarii spadochronu, po-
zostali czlonkowie zalogi Uffz. Kollmann-

W przypadku ztamania goleni podwozia podczas
ladowania do podniesienia ptatowca uzywano
dmuchanych podno$nikow
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smager, Ogefr. Miiller i Ofw. Miller dostali
sie do niewoli.

Nad Kanalem P/O E.S. Marrs ze 152.
dywizjonu RAF zestrzelit Ju 88 A-1, WINr.
0393, 4U+RL z 3.(F)/123 wracajace-
go z lotu rozpoznawczego nad Liverpool,
Ogefr. Reuhl zginat, do niewoli dostali si¢
Fw. Ackenhausen, Oblt. Rude i Ofw. Riehle.

W potudnie Canterbury zbombardowa-
ne zostalo przez Ju 88 nalezace do IIL/KG
51, skuteczng ostone nad calg trasa i nad
samym celem zapewnily Junkersom Messer-
schmitty Luftwaffe. Pomimo tego nie obylo
sie bez strat, nad Etamples w powietrzu zde-
rzyly sie dwa bombowce, byly to Ju 88 A-1,
WNr, 6153, 9K+BR oraz Ju 88 A-5, WNr.
2174, 9K+IR, obydwie zalogi zginely.

Pé7nym popoludniem 11 bombowcéw Ju
88 nalezacych do I1I./ LG 1 zbombardowalo
walcownie aluminium w Warrington i Bir-
mingham. W drodze powrotnej samoloty 7./
LG 1 przechwycone zostaly przez mysliw-
ce z 79. dywizjonu RAF, ktére zestrzelily
dwa bombowce: Ju 88 A-1, W.Nr. 3197,
L1+DR, Uffz. Rudi Wichtler zginal, Fw.
Josef Krings, Uffz. Friedrich Wurm i Ofhr.
Heinz Vanselow zagineli oraz Ju 88 A-1,
W.Nr. 4153, L1+BR, Oblt. Richard Stras-
ser, Gefr. Wilhelm Lorenz, Fw. Rudolf
Séchtig i Uffz. Willi Forster zgineli.

W tym samym czasie okoto 50 Ju 88 na-
lezacych do L. i I1/KG 77 skierowalo sie nad
Londyn, pomimo silnej ostony mysliwskiej
Niemcy stracili osiem bombowcéw: Ju 88
A-1, WNr. 5103, 3Z+CL z 3./KG 77, zgi-
neli Uffz. Merschen, Uffz. Damerius i Uffz.

Hastrich, do niewoli dostal sie ranny Uffz.
Ludwig, Ju 88 A-1, W.Nr. 8099, 3Z+EL
z 3./KG 77, do niewoli dostali sie — Uffz.
Ruhlandt, Uffz. Richter i Gefr. Reiner, Ju
88 A-5, W.Nr. 0293, 3Z+DC ze Stab I1./
KG 77, Oblt. Lutze, Fw. Adler i Fw. Zeller
zgineli, Uffz. Brodbeck trafit do niewoli,
Ju 88 A-1, W.Nr. 4140, 3Z+LM z 4/KG
77, zagineli Uffz. Ganter, Fw. Noelp, Fw.
Scheibner i Ogefr. Mottig, Ju 88 A-1, W.Nr.
4117, 3Z+DN z 5./KG 77, zgineli Oblt. Ziel
i Fw. Niederer, zaginal Uffz. [sensee, a ran-
ny Gefr. Teichtmayer uratowal si¢ w pon-
tonie i trafit do niewoli, Ju 88 A-1, W.Nr.
7109, 3Z+GN z 5./KG 77, Gefr. Reinhardt
i Gefr. Zott zgineli, Lt. Pfltiger i Utfz. Gron-
ke zagineli, Ju 88 A-1, WNr. 7112, 3Z+HN
z 5./KG 77, Ogefr. Kuhn zginal, Staffel-
kapitin Hptm. Zetzsche, Fw. Marl i Gefr.
Burkhardt zagineli oraz Ju 88 A-1, W.INr.
4118, 3Z+DP z 6./KG 77, Oblt. Seif, Uffz.
Gebhardt i Fw. Eichinger zgineli, ranny Fw.
Zinsmeiter dostal sie do niewoli.

W ciggu dnia 28 wrzesnia 1940 roku
niewielkie grupy Ju 88 nalezacych do KG
77 i LG 1 w silnej ostonie Bf 109 bombar-
dowaly cele w Southampton, Portsmouth
i Londynie, nie ponoszac strat. Podczas na-
lotéw na Londyn w nocy z 28/29 wrze$nia
1940 roku Luftwaffe stracila dwa Junkersy
Ju 88. Okolo 23.00 artyleria przeciwlot-
nicza zestrzelita w rejonie Beachy Head
samolot Ju 88 A-1, WNr. 4071, 5]+GS z 8./
KG 4, ktéry wpadt do morza, zgineli Lt.
Langer, Ogefr. Kieg i Ofw. Camp, natorniast
Gefr. Marschardt dostat sie do niewoli. Ju

,,_\ -



88 A-1, WNr. 5078 z Ki1.F1.Gr. 806 rozbit
sie kolo Caen uszkodzony przez artylerie
przeciwlotnicza, zgingt Lt.z.S. Quedenau
ijeden podoficer. =

W niedziele 29 wrzeénia 1940 roku po-
nownie nad Anglia operowaly male grupy
Ju 88, tym razem jednak nie obylo sie bez
strat: Ju 88 A-1, WNr. 4051 z I/KG 54
wskutek awarii silnika rozbit sie podczas
przymusowego ladowania w Lisieux, jeden
z cztonkéw zalogi zginal. W nocy nad Lon-
dynem operowalo 26 Ju 88 z LG 1, jeden
Ju 88 A-1, WNr. 3135, L1+AB ze Stab I/
LG 1 rozbit sie we Francji, zgingl Ofw. Jo-
hannes Heinz.

W godzinach porannych 30 wrzesnia
1940 roku w poblizu wyspy Isle of Wight
podczas misji rozpoznawczej zestrzelony
zostat Ju 88 A-1, W.Nr. 0385, 4Tr+MH
z 1.(F)/123, Utfz. EBemann, Uffz. Obe-
rmeier i Fw. Waack zgineli, a Lt. Frenzel
zagingl. W tym samym czasie nad Morzem
Pénocnym sekcja Hurricane ze 151. dy-
wizjonu RAF powaznie uszkodzita Ju 88
A-1, WNr. 0233, 4D+DL z 3./KG 30, ktéry
rozbit si¢ podczas ladowania w Gilze-Rijen.
Jego strzelcy poktadowi powaznie uszkodzili
dwa mysliwce brytyjskie, jeden z nich rozbit
sie przy lagdowaniu. P6znym popotudniem
formacja Ju 88 z II. i [II/KG 30, ktéra le-
ciata bez ostony mysliwcéw, przechwycona
zostala nad Morzem Péinocnym przez Spit-
fire z 602. dywizjonu RAE Anglicy zglosili
sze§é zestrzelen. W rzeczywistosci Niemcy
stracili dwa samoloty nalezace do II1/KG
30: Ju 88 A-1, W.Nr. 3067, 4D+BZ, zagi-
neli Oblt. Richter, Uffz. Fuchs i Fw. Lige
oraz Ju 88 A-1, W.Nr. 5062, 4D+AT, cala
zatoga zginela. Cztery Ju 88 nalezace do
I1./KG 30 zostaly uszkodzone w stopniu od
15% do 50%.

Réwniez po potudniu Ju 88 A-1, W.Nr.
2063, 9K+DH z1./KG 51 zestrzelony zostal
nad Beachy Head i wpadt do morza, zgineli
Fw. Paczinski, Gefr. Penka i Gefr. Roppert,
zaginag} Gefr. Durrschmidt.

Ju 88 A uszkodzony przez mysliwce brytyjskie laduje na jednym
silniku w macierzystej bazie

Nalot na Londyn wykonaly réwniez samo-
loty Ju 88 nalezgce do I/KG 77, w operacji
tej wzig} udziat Oblt. Fritz Oeser z 2./KG 77:
Przed nalotem na Londyn musiatem prze-
szkoli¢ mechanika Uffz. Klasinga, jak ma
wykonywadé swoje obowiqzki w powietrzu,
jako mechanik pokladowy i strzelec, ponie-
waz tego dnia w powietrzu mialy znaleZé sie
wszystkie samoloty, a mielismy niedostatek
mechanikéw pokltadowych. Kiedy lecielismy
juz w szyku formacji na wysokosci 2000 m
nad Kanatem ku memu zmartwieniu wy-
siadt silnik. Musiatem opuscic szyk, pod-
niesé sig z foteli i zobaczyd, co sig stalo. Szyb-
ko stwierdzilem, ze mechanik pokladowy Zle
ustawit przetqcznik, silnik znowu zaskoczyl
i na wysokosci brytyjskiego potudniowego
wybrzeza dogonilem formacje.

Wedtug informacji, ktore otrzymali-
$my, bylismy przekonani, ze bedzie to
jeden z maszych ostatnich nalotéw. Md-
wiono nam, ze ‘demonstracje w Londynie
przeciwko kontynuowaniu wojny doszly
do takich rozmiaréw, ze policja i wojsko
nie sq w stanie nad nimi zapanowac¢’. Na
wysokosci 6000 m okoto 30 km przed Lon-
dynem, nasza formacja zaatakowana zo-

Ju88.A-5, F1+BW z12./KGT77

stata przez brytyjskie mysliwce nurkujgce
z putapu 10 000 m, ktdre otworzyly ogiert
i zniknely w dole. Udalo im sig rozerwac
szyk. W wyniku ataku wysiadla instala-
¢ja chiodzenia silnika, uszkodzona zostata
instalacja tlenowa, tylny gérny karabin
maszynowy zostal wyeliminowany, a me-
chanik poktadowy byt ciezko ranny. Jeden
odtamek utkwit mi w ramieniu, a inny spo-
wodowal wielkqg rane nad prawym okiem.

Odigczytem si¢ od reszty formacji, zrzu-
citem bomby i w locie nurkowym zblizy-
tem sie do ziemi w nadziei, ze uda mi sig
umknqgé. Kilka minut péiniej zaatakowaly
nas dwa mysliwce, probujqc nas zestrzelic.
Mialem jedyng szanse uwaznie obserwowaé
napastnikéw, aby w odpowiednim momen-
cie wykonywad uniki. W koricu jeden z my-
Sliwcdw odleciat, a drugi wykonal jeszcze
dwa ataki, az skoficzyla mu sie amunicja.
Jeszcze przez chwile leciat obok mnie, ob-
serwujqc, co dzieje si¢ w kabinie. Potem
i on znikngl. Naraz w poblizu ziemi zjawit
sig jeszcze jeden mysliwiec i natychmiast
zaatakowal w momencie, kiedy znajdowa-
lismy si¢ na wysokosci najwyzej 10 m. Moj
samolot z trudnosciq stuchat sterow i leciat
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z predkoscig 185 km/h. Wowczas zostal tra-
fiony drugi silnik, ktéry zaczql sig pali¢. Nie
pozostalo juz nic innego, jak tylko odbi¢ 30
stopni w prawo i sprébowaé przymusowego
lgdowania na nadajgcym sig do tego polu.
Przedtem jednak musiatem przelecie¢ nad
poteznymi drzewami, co nie do korica sig
udalo — zawadzilem o nie dolng powierzch-
niq platowca, ale dzigki temu udalo mi sig
doskonale posadzi¢ maszyng na brzuchu
na terenie wyscigéw konnych w Gastwick®.
Junkers Ju 88 A-1, WNr. 2142, 3Z+DK
z 2./KG 77 rozbil sie przy ladowaniu na
torze wyécigéw konnych w Gastwick, Uffz.
Klasing zgina}l jeszcze w powietrzu, nato-
miast pozostali czlonkowie zatogi — Oblt.
Oeser, Gefr. Hillsmann i Fw. Gorke —ranni g
dostali sie do niewoli. Ju88A-5, L1+XB z1./LG 1 przygotowany do'nocnej'operacji nad Anglia
Ostatnia akcjg Luftwaffe we wrzesniu ===
1940 roku byl nocny nalot na Londyn,
w ktérym wziely udziat m.in. 22 samoloty
Ju 88 nalezgce do LG 1, ktére zrzucily 1
bombe SC 1000, 40 bomb SC 500 i 6 bomb
SC 50. u
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Nastolatkowie, ktorzy rzucili wyzwanie aliantom
— 12. Dywizja Pancerna SS Hitlerjugend

12. Dywizja Pancerna SS Hilterjugend

— sformowana z czionkéw nazistowskiej
organizaciji mlodziezowej, byta nazywana
przez aliantéw ,dywizjg dzieci”. Szybko jednak
udowodnita, ze jest dla nich rownorzednym
przeciwnikiem i stoczy krwawy boj o kazdy
centymetr niemieckiej ziemi...

Wydawnictwo Oskar Sp. z 0. 0.
ul. Otwarta 5A, 80-169 Gdarisk
tel. 48 58 710 58,11

fax 48 58 712 63 09
oskar@wydawnictwooskar.pl
www.wydawnictwooskar.pl

Ksiegarnia internetowa
www.maszoperia.org
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ARRAS, 21 maja 1940 roku

Cztery brytyjskie hataliony kontra dywizja Rommia i dywizja SS Totenkopf

Poprzednia czeS¢ artykutu koi-
czy si¢ w momencie, gdy okoto
potudnia dwie kelumny czotgow
piechoty A11 oraz A12 i towarzy-
szace im dwa bataliony Durham
Light Infantry wyruszaja z okolic
kanadyjskiego monumentu poswie-
conego poleglym podczas Wielkiej
Wojny, wzniesionego na wzgérzu
Vimy nieopodal miasteczka o tej
samej nazwie, z zadaniem osig-
gniecia polozonej okoto 10 km na
poludnie podstawy wyjSciowej do
wlasciwego natarcia. Bez taczno-
$ci, z niedostateczng liczha map,
z problematycznym wspotdziata-
niem piechoty, minimalnym wspar-
ciem artylerii i bez udziatu wiasne-
go lotnictwa. Jeszcze 8 km przed
osiagnieciem podstawy wyjScio-
wej, kolumna zachodnia natrafia
na opér we wsi Duisans. Kolumna
wschodnia z tego samego powodu
musi zatrzymac sie jeszcze szyb-
ciej, bo pod Dainville.

Nieefektywny tancuch
dowodzenia i btedne rozpoznanie

Formalnym dowé6dca natarcia generat
Franklyn mianowal znanego na Wyspach
eksperta w sprawach broni pancernej, ge-
nerala Sir Giffadra le Q. Martela. Na czele
obydwu kolumn staneli nie jak nakazy-
walaby logika oficerowie z 1st Army Tank
Brigade (dalej 1. ATB), lecz nieobeznani
z taktyka broni pancernej oficerowie bata-
lion6w piechoty z Durham Light Infantry.
Zaden z nich nie odegral roli w prowa-
dzeniu natarcia, bo piechota uwikiata si¢
w b6j znacznie wczedniej niz zakiadano,
pozostajac w tyle za prowadzacymi czolga-
mi, a stanowisko gen. Martela znajdowalo
sie takze przy piechocie, co automatycznie
pozbawito go wplywu na przebieg dzialan.
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Jeden z czotgow Pz Kpfw. IV, nalezacych do Panzer Regiment 25. Obersta Rothenburga

Co wigcej, dow6dey 4th i 7th Royal Tank
Regiment (dalej RTR) nie byli nawet obecni
podczas decydujgcej fazy odprawy przed
natarciem, musieli bowiem uda¢ si¢ do
swoich batalionéw w celu przygotowania
ich do wymarszu.

Planujac natarcie, Brytyjczycy nie dosza-
cowali sit przeciwnika. Niektére informacje

Erwin Rommel w otoczeniu swojego sztabu

$wiadczg jednak o tym, Ze gen. Franklyn
i jego sztab dobrze orientowali si¢ w po-
waznych sitach niemieckich, znajdujacych
sie jeszcze przed planowang podstawa
wyjéciows, natarcia. Wykryto bowiem ruch
niemieckich kolumn na drogach Arras —
Doullens oraz Arras — St. Pol. Jesli bylo tak
w istocie, to z nieznanych i niezrozumia-
tych przyezyn nie zostali o tym poinformo-
wani oficerowie odpowiedzialni bezposred-
nio za przebieg akcji.

taaznosé, a raczej brak tacznosci

Niektére ze zwigzanych z tym zagadnie-
niem probleméw zostaly zasygnalizowane
w pierwszej czesci niniejszego artykutu. Zeby
zdiagnozowaé przyczyny takiego stanu rze-
czy, trzeba cofnaé sie do poczatku kampanii.
Woéwczas 1. ATB otrzymata rozkaz o zacho-
waniu bezwzglednej ciszy radiowej. Strojenia
urzadzen nadawczo-odbiorczyeh musiano
wiec dokonywaé za pomoca miernika fal
radiowych. W calej brygadzie znajdowaty
sie... dwa tego typu aparaty. Zestrajanie sieci
trwato zatem wyjatkowo dlugo, a rezultatéw
nie mozna bylo sprawdzi¢ z powodu obowia-
zujacej ciszy radiowej... Wielokilometrowe



marsze, ktére nastapily potem, nie przyczy-
nily sie bynajmniej do poprawy sytuacji. Pod-
czas jazdy bowiem, wiele radiostacji zdazylo
sie rozstroi¢ z powodu drgan i wstrzaséw
przez rozmaite nieréwnosci na szlaku. Wy-
jatkiem byly czolgi lekkie Mk. VI, poniewaz
prowadzity one dziatalnoé¢ patrolows, wobec
tego zwolnione byly z utrzymywania ciszy
radiowej. Gdy kilka godzin przed natarciem,
w godzinach rannych 21 maja, rozkaz o ciszy
radiowej przestat wreszcie obowigzywaé, oka-
zalo sie, ze zaledwie kilka sposrdd wszystkich
czotgéw A11 i A12 brygady mialo dobrze ze-
strojone radiostacje. Z tego powodu dowddcy
obydwu batalioné6w RTR przesiedli si¢ do
czotgbw lekkich Mk. VL.

7. Panzer Division

Czolgi prowadzacej jednostki dywizji, czy-
li Panzer Regiment 25., zaczely odczuwaé
trudy nieprzerwanego marszu znad Mozy,
wiec wiele z nich musialo rankiem 21 maja
podda¢ sie rutynowym zabiegom mechani-
kéw z czoléwek naprawczych. Pracowano
w pospiechu, bowiem putk miat wyruszyé
do kolejnego etapu marszu o godzinie 15.00.
Tymczasem piechota zmotoryzowana dywi-
zji - 6. i .7 Pulki Grenadier6w Pancernych
pozostawaly nieco z tylu. Bylo to tego poran-
ka gléwna troskg generala Rommla, ktéry
udat sie do nich, by osobiscie dopilnowa¢ ich
dalszego marszu na zachéd. Poprzedniego
dnia oddzial rozpoznawczy 7. DPanc — Auf-
Kklaerungs-Abteilung 37. prébowat z marszu
wejéé od wschodu do Arras, jednak obrona
nie data sie zaskoczy¢ i generat przewidy-
wal, Ze opanowanie tego waznego wezla
drogowego nie bedzie latwym zadaniem.
Na razie jednak jego wysitki skupialy si¢ na
skoncentrowaniu wszystkich elementéw
dywizji i zapewnieniu zaopatrzenia, ktére
takze pozostato w tyle. Na lewym skrzydle
gros 7. DPanc. znajdowala si¢ Dywizja SS
~Totenkopf”, natomiast prawym sgsiadem
byty podchodzace od wschodu czolowe ele-
menty 5. Panzer Division.

Dokladnie w czasie, gdy Rommel przeby-
wal wéréd swojej piechoty zmotoryzowanej,
spadio na nig uderzenie ,setek” jak twier-
dzit brytyjskich czotgéw, ktére spowodowalo
Jnieopisany chaos i zamieszanie”. Pisaf tak-
ze o przejawach paniki, ktéra byla efektem
pozornej niewrazliwosci brytyjskich czotgéw
na ostrzal. Z wlaSciwg sobie aktywnoscia
i refleksem, Rommel bezposrednio komen-
derowat wszelkg, dostepna na miejscu artyle-
rig, wydajac jednoczesnie Panzer Regiment
25. rozkaz natychmiastowego zawrécenia
w kierunku Arras i uderzenia na nacierajace
brytyjskie kolumny od zachodu.

Atak — pierwsze akordy
~ kolumna wschodnia

Jak pamietamy, kolumna zachodnia pro-
wadzona przez 7th RTR, ktéra wyruszyla

Wiemy, Ze na potudnie od Arras znajdujq sie nie-
przyjacielskie czolgi wraz z piechotq, ale sq to sity
bardzo nieliczne.

Z informagji przekazanych formalnemu
dowddcy natarcia, gen. Martelowi

z Vimy Ridge, o godzinie 13.00-13.15 na-
potkala na pierwszy opdr juz w wiosce Du-
isans, niespetna godzine péZniej, o osiem
kilometréw przed planowana podstawa wia-
§ciwego natarcia. Op6r stawily pododdzialy
SS ,Totenkopf. Czolgi ominely przeszkode,
jednak podgzajaca z nimi piechota z 8th
Durham Light Infantry (dalej DLI) uwikta-
ta sie w walki trwajace do p6inych godzin
popotudniowych. W rezultacie piechurzy
osiagneli planowang podstawe natarcia do-
piero o godzinie 18.30.

Réwniez i kolumna wschodnia z 4th
RTR i 6th DLI napotkala na opér niemal
natychmiast po wyruszeniu. We wsi Da-
nville bronit si¢ 1. batalion, Panzer-Grena-
dier Regiment 6. z 7. DPanc. Skierowano
przeciwko nim kompanie motocyklistow
z 4th Royal Northumberland Fusiliers
wzmocniong, plutonem czolgéw All. Po-
zostate czolgi, kontynuujace natarcie, na-
potkaly na pobliskiej drodze kolumne sa-
mochod6w ciezarowych, ktéra w przeciagu
kilku chwil zostata zmasakrowana. Doko-
natla tego tylko jedna sekcja pod dowédz-
twem kpt. D.W. Hunta. Wzieto licznych
jencow, ktérych z braku piechoty odestano
pod symboliczng eskorta na tyly. 4th RTR
osiggnat wie§ Achicourt, gdzie napotkat
silny ogien dzial przeciwpancernych. Do
walki z nimi wysunieto szes§¢ czolgéw Al12
batalionu, uzbrojonych w dwufuntéwki.
Od tego momentu takze wszystkie kompa-
nie batalionu, ,A”, ,B” oraz ,C”, walczyly
osobno. Piechota dawno zostata daleko
z tylu.

o= =" -1

Generat Erwin Rommel, dowddca 7. Panzer Division. Rok 1940

Do braku synchronizacji pomiedzy po-
szczegdlnymi pododdziatami czolgéw, a tak-
ze miedzy czolgami i piechotg, przyczynial
sie rowniez charakter terenu. Nasypy kole-
jowe, strumyki oraz inne nierozpoznane na
mapach przeszkody powodowaly, ze kazdy
pododdzial musiat na wiasng reke wynajdy-
waé najodpowiedniejszg o§ marszu. Wply-
walo to w znaczny sposéb na wyznaczone
pierwotnie kierunki natarcia.

Powrécimy tutaj do relacji sierzanta
szefa ,Muscle” Armita z 4th RTR, ktére-
go cytowaliSmy juz w poprzedniej czgsci
tekstu. Pamietamy, jak jego czolg pomimo
uszkodzen rozprawil sie z armatami 37
mm. Miato to miejsce pomiedzy Achicourt
a Beaurains. Piechoty nie bylo z nami juz
dawno [6th DLI zajety byt likwidowaniem
oporu w Danville i Achicourt — T.B.]. Po-
zostale czotgi batalionu byly zas daleko
2 przodu. Zebraly sie wokdt mnie jeszcze
dwa All i jeden A12. Na dotgczenie nie
wtasnych czolgéw nie bylo juz szans, zde-
cydowalem wigc, ze z mojq grupkq bedzie-
my ostaniaé natarcie od wschodu, zeby
Niemcy nie wdarli sig stamtqd pomiedzy
nasz batalion a piechote. Radio nie dzia-
tato, wiec nie miatem pojecia, co si¢ dzieje.
W momencie, gdy ustalaliSmy szczegd-
ty, wyjechalo na nas kilka niemieckich
czolgéw z piechotq. Spodziewali sig¢ nas
z innej strony, wiec ich wieze nakierowa-
ne byty na inny kierunek. Moja tez, ale
sam nie wiem, jak zdotatem obrdci€ jq tak
szybko. Jedna tasma nkm-u wystarczylta,
by zatrzymad prowadzqcy czolg. Zauwa-
zytem, ze wyskoczylo z niego nie wiecej
niz dwdch ludzi. Podobny los spotkal drugi
czolg, ktérego zniszczyta dwufuntéowka
z A12. Niemiecka piechota gdzies znikne-
ta (...). O okoto 700 metréw zobaczytem
czolg dowddcy [pplk Fitzmaurce w czolgu
lekkim Mk. VI, trafionym bezposrednio
pociskiem z dziala polowego, wystrzelone-
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go przez baterig rozlokowang na wschéd
od Mercatel — T.B.]. Nakazalem mojemu
kierowcy podjecha¢ do niego. Na miejscu
jednak przekonatem sig, ze zaréwno do-
wddca, jak i kierowca nie zyjq. Bylismy
wigc bez dowddztwa. Ale mimo tego nie
narzekali§my na brak zajeé, bo cale po-
potudnie spedzilismy wraz z moim impro-
wizowanym plutonem na polowaniu na
Niemcdow, ktdrzy najwyrainiej nie mieli
pojecia, ze tu jestesmy.

Pod Beaurains, lezacym przy drodze
Arras — Bapaume, Brytyjczycy napotkali
twardszy orzech do zgryzienia. Znajdowaly
sie tam strzelajgce na wprost dziala 105
mm. Ich ofiarg padio okoto dwadziescia
czolgbw. Nie byla to jedyna przyczyna, dla
ktérej wschodnia kolumna musiata sie
w tym miejscu zatrzymaé. Kolumna za-
chodnia miata do przebycia dtuzszg droge
i zostata nieco z tylu.

Impas pod Beaurains

Zatrzymanie natarcia pod Beaurains,
wymuszone harastajgcym niemieckim
oporem oraz pozostajaca w tyle kolumng
zachodnia — pomimo dziesiatkéw znisz-
czonych niemieckich pojazdéw i dzial —
uniemozliwilo osiggniecie jednego z za-
sadniczych obiektéw uderzenia — brzegu
rzeki Coleuj. Do potozonego nad tg rzeks
miasteczka Wancourt mozna bylto wystaé
jedynie kompanie motocyklistéw 4th Roy-
al Northumberland Fusiliers z dwoma lub
trzema samochodami zwiadowczymi Scout
Car ,Dingo” Mk. . Izolowany i pozbawiony
wsparcia pododdziat zmuszony byt do kapi-
tulacji w godzinach wieczornych.

Kolega sierz. Armita, sierzant Jock Reid
z 4th RTR, réwniez dowodzit czolgiem A11:
Major Halford-Walker rozkazal, by skrecic
nieco w lewo 1 wymingc widoczng wioske.
Zobaczylismy wtedy pierwszy z naszych
unieruchomionych czolgow, nie wiem czy
zniszczony, czy uszkodzony. Wzielismy na

o I'. s o ' 1‘ - -
Charakterystyczng cecha Rommla byta obecnos¢
w bezposredniej bliskosci toczonych walk. Pozwalato

mu to na wlasciwg ocene sytuacji taktyanej i szybkie
podejmowanie decyzji

pancerz szeregowego Morgana z jego zalogi.
Ktos inny podjgl drugiego z nich. Chwi-
le potem przekroczylismy bez przeszkdd
tory kolejowe, pomimo ze mielismy oba-
wy, ze zerwq si¢ nam ggsienice. Cytowany
w pierwszej czeéci artykulu ppor. Vaux tak
opowiada o tym samym przejeZdzie kolejo-
wym: MieliSmy klopoty z przekroczeniem
wykopu, w ktérym biegly tory kolejowe.
Sciany wykopu byly strome i dwa z na-
szych czolgéw utknety w nim na dobre. Nie
byto wyjécia, trzeba bylo poszukaé przejaz-
du kolejowego (...). Rogatki przejazdu byly
opuszczone 1 do dzis pamigtam absurdalng
w tych okolicznosciach sytuacje, e musia-
ta mingé chwila, zanim kto$ zdecydowal
sie wytamac je po prostu czolgiem (...).
Niedlugo potem, ku naszemu zaskoczeniu,
natrafilismy na skrzydlo poruszajqcej sie
drogq "iemieckiej kolumny. Oni byli tak
samo zaskoczeni, a na pewno bardziej prze-
razeni (...). Przez blisko kwadrans mie-

Fakt, ze napotykaliSmy na opdr juz na samym
poczqtku natarcia, moze swiadczyc jedynie o cat-
kowitej biernosci Francuzdw odpowiedzialnych za
ten odcinek, ktérzy nie wiedzieli nic o sitach i ugru-
powaniu przeciwnika.

Krétka historia 1. Armijnej Brygady Czotgéw autor-
stwa jej dowddcy, generata D.H. Pratta

znawazym BEF. W glebi widoczne czolgi lekkie Mk. VI oraz inne pojazdy batalienu

lismy niczym nieskrepowang mozliwosé
urzqdzenia efektownej strzelaniny (...).
Jednak niektérzy Niemcy mieli odwage
wskakiwaé na nasze czolgi. Pamigtam
Jjednego, ktdrego oczy zobaczylem w moim
peryskopie. Bylem przekonany, ze skoro
ja go widze, to on mnie tez. Krétka seria
z jednego z naszych czotgéw uwolnita mnie
od klopotliwego pasazera. Nie wiem, ilu
zabilismy Niemcoéw, nie wiem tez, ile spa-
lilismy ciezaréwek. Ale wtedy czulismy, ze
wladeiwie mozemy w ten sposéb dojechac
az do Berlina. Sierz. Reid dodaje: Zaraz
za torami zobaczyli$my droge, a na niej
Niemcdw. Mdj kierowca, szeregowy Stret-
ton (polegt na pustyni) wskazywal mi cele
szybciej, niz mogtem nadqgzyé. Na swoje
konto na pewno zapisaé moge motocykl
z przyczepq 1 kaemem, ktdry owingt sig
wokot jakiegos drzewa (...). Zaczeta nas
wtedy niepokoic jakas armata. Zeby popra-
wi¢ sobie widocznosé, postanowilem zajqé
sie najpierw dwiema cigzaréwkami. Jeden
z wozdw musial chyba przewozi¢ amunicje,
bo w wyniku eksplozji i fali uderzeniowej,
ktdrq poczulismy nawet wewngtrz czolgu,
zniknety i cigzaréwki, i dziato. Szeregowy
T.S. Howell, kierowca czolgu lekkiego Mk.
VI, nalezgcego do kapitana Cracrofta, tak
zapamietal widziane przez siebie obrazy
z tej fazy bitwy: Wokdt nas, z wysokiej tra-
wy, podnosilo sie coraz wigcej Niemcow
z rekami w gorze. Pamigtam, ze minglismy
A12, ktérego dowddca przepytywal stojgce-
go na pancerzu czotgu niemieckiego podofi-
cera (...). Nasz radiooperator, Moorhouse
i jakis Niemiec wygrazali sobie nawzajem
z oddali piesciami. Wtedy dostalismy sig
pod silny ogien artylerii. W moim wizjerze
peklo szklo pancerne, a do wnetrza czolgu
wlecialy dwa odstrzelone nity z pancerza,
nie robigc nikomu krzywdy.

Do tego czasu Brytyjczycy zajeli Dainvil-
le, Achicourt, Agny i Beaurains. Wszedzie
tam wciaz zaangazowana byla piechota 8th
DLI. Jak juz wiemy, pod Beaurains utkneto




natarcie kolumny wschodniej. Do akcji,
dzieki osobistej interwencji Rommla, wkro-
czyla niemiecka artyleria. Oddajmy mu za-
tem glos: Wokdt Tilloy, Beaurains i Agny
toczyly sig cigzkie walki. Ruch 1. batalionu
6. Pulku Grenadierdw zostat powstrzyma-
ny, a grenadierzy poniesli cigzkie straty
w ludziach i sprzecie. Nasze lekkie dziala
przeciwpancerne okazaly sie nieskuteczne
w walce z silnie opancerzonymi czolga-
mi brytyjskimi. Wigkszo$¢ z nich zostala
zniszczona, a obstugi wybite lub rozjechane
przez brytyjskie czolgi. Wokdt ploneto wiele
naszych pojazddéw, a zotnierze SS uciekali
w panice na potudnie. Sytuacja zostata
opanowana dopiero przy udziale polowej
artylerii dywizyjnej oraz armat przeciw-
lotniczych 88 mm.

Dziwnym zrzgdzeniem losu bylo, Ze ani
brytyjska kolumna wschodnia, ani zachod-
nia, ktéra oméwimy w nastepnej czesci ar-
tykutu, nie natknely sie na swojej drodze
na czolgi Panzer Regiment 25., ktéry miat
ruszyé w kierunku wsi Acq o godzinie 15.00,
a ktéry odegra znaczacs role dopiero w p6z-
nych godzinach popotudniowych i to tylko
dzieki wydanemu w pore rozkazowi Rommla
o zawré6ceniu putku w kierunku Arras.

Duisans, Warlus i Wailly

O ile pierwszym przeciwnikiem wschod-
niej kolumny byli, jak wiemy, grenadierzy
pancerni z 7. DPanc., pierwsze pododdzialy,
na ktére napotkata kolumna zachodnia, na-
lezaly do Dywizji SS ,Totenkopf”. Miejscem
zbiérki wszystkich pododdziatéw kolumny
bylo Maroeuil, skad wyruszono tuz po go-
dzinie 13.00. Jednak na pierwsze oznaki
obecnosci przeciwnika Brytyjezycy natrafili
juz w Duisans. Oprécz esesmanéw z Dy-
wizji ,Jotenkopf”, znajdowali si¢ tam takze
rozbitkowie z baterii haubic, ktéra zaawan-
turowala sie daleko na zachéd i zostata roz-
proszona jeszcze wczesnym rankiem przez
samochody pancerne 12th Royal Lancers.

Podczas gdy piechota 8th DLI musiata zajgé
sie oczyszczaniem miejscowosci, do ktérej
weszla dopiero o godzinie 15.00, czolgisci
7th RTR napotkali na wiele niemieckich
kolumn transportowych, ktére sukcesywnie
niszczono, biorac przy tym, jak podaje przy-
wolywany juz w czeéci pierwszej dziennik bo-
jowy batalionu, setki jeficéw. Do kontrower-
syjnego tematu jeficéw powrdcimy pod sam
koniec tekstu. W tym miejscu trzeba jedynie
zaznaczy¢, Ze z braku piechoty, ktéra zajeta

byla walkami w Duisans, jeficy odsytani byli
na brytyjskie tyly pod symboliczng eskorta,
lub w ogdle bez niej, trudno wiec okreslié, ilu
jencéw skorzystalo z okazji, by zbiec. Czesé
jeficéw odsylano na pozycje znajdujacej sie
w poblizu francuskiej piechoty.

Nalezy takze ponownie przypomnieé, ze
obecno$é Niemcéw w Duisans byla olbrzy-
mig, niespodzianka dla Brytyjczykéw. Miej-
scowo$¢ potozona byta bowiem az osiem
kilometréw od przewidywanej wiagciwej

Infantry Tank. Mk.I, A11 w catej okazatesci. Zdjecia pochodza z podrecznika uzytkowania zotgu
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Zaatakowalismy | zdobylismy wioske [Duisans —
TBJ, gdzie wzielismy ponad setke jericéw. Dowdd-
ca naszej kompanii, major Perry, odestat ich do tylu
pod eskortq dwdch sierzantéw. Tymczasem wzie-
lismy kolejnych jericow. Major nie mogqc postac

Z nimi kolejnych sierZantéw, nakazat odprowadzic
ich mnie, ktory bylem wtedy kancelistq kompanij-
nym w stopniu starszego szeregowca. Wypetniwszy
zadanie, juz we trzech, po powrocie na rmiejsce

nie zastalismy naszej kompanii. Napotkany oficer
obiecat jg odnaleZé, lecz nie zobaczylismy go juz
wiecej. Zostalismy wiec sami, w nieznanej okolicy,
bez mapy i kempasu, a miejscowa ludnos¢ nie byla
zbyt chetna do pomocy.

Ze wspomnien starszego szeregowego Parkera, 8th
Battalion, Durham Light Infantry

podstawy wyjsciowej do natarcia, a o Niem-
cach w tej okolicy w ogéle nie sygnalizowali
Francuz, ktérzy odpowiadali dotad za ten
kierunek.

Po minieciu Duisans, czolgisci 7th
RTR zauwazyli w oddali poruszajacy si¢
réwnolegle do nich, lecz w przeciwnym
kierunku, kolumne niemieckich czotgéw.
Byly to wozy Panzer Regiment 25., ktdry
nie otrzymat jeszcze od Rommla natych-
miastowego zwrotu na wschod i nie wie-
dziat nic o obecnosci Brytyjczykéw. Z kolei
jakiekolwiek préby nawigzania facznosci
radiowej z dowddcg, batalionu, pptk. Hey-
landem, spetzly na niczym. Nie majac wigc
rozkazu uderzenia na niemieckie czolgi,
brytyjscy czolgisci kontynuowali natarcie
i obydwie wrogie formacje odjechaly — na
razie — w swojg strone. Kenneth Macksay
w swojej pracy ,The Shadow of Vimy Rid-
ge” komentowal to zdarzenie w sposéb na-
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Lord Gort, dowédca BEF oraz grupa oficeréw Armii Belgijskiej pod

batalionu umozliwia nazwa wiasna czotgu A11-DEVIL

stepujacy: Na wojnie szczgscie ma czasem
decydujqce znaczenie. Gdyby 7th RTR byt
blizej niemieckich czolgéw i mial rozkazy
do uderzenia na nie, rezultat walki wcale
nie musiatby by¢ dla nich niekorzystny
(...). Chociaz niemieckich czolgow byto
wiecej, byty one pozbawione wsparcia swo-
jej doskonatej artylerii. A przede wszyst-
kim pancerz brytyjskich A12 wytrzymywat
trafienia niemieckich armat 37 mm. Bry-
tyjskie dwufuntdwki z kolei byly w stanie
przebié pancerz kazdego niemieckiego czol-
gu, a w przypadku lzejszych typdw nawet
i cigZkie kaemy Vickers moglyby narobi¢
sporego zamieszania w niemieckich szere-
gach. Wyglgda wigc na to, ze na ten mo-
ment szczescie mieli Niemcy.

o =

zas wizyty w 4th Battalion, RTR. Identyfikaje

Jak do tej pory jednak straty byly nie-
wielkie. Mimo to jednak zachodnia kolum-
na, poruszajaca sie szerszym ramieniem
natarcia, miata do przebycia diuzsza dro-
ge i zostata nieco z tylu wobec kolumny
wschodniej. Okoto godziny 16.00 piechota
8th DLI, podczas gdy czolgi wysforowaly si¢
dalej, osiagajac rejon Wailly i Ficheux, gdzie
napotkaly zdecydowany opér niemieckiej
artylerii przeciwpancernej i polowej, a tak-
ze przygotowanych do prowadzenia ognia
przeciwpancernego przeciwlotniczych
armat 88 mm. Znajdowaly si¢ tam takze
pododdziaty Schuetzen Regiment 6. Mimo
tego, ze na artylerzystéw i grenadieréw
napieraly uciekajace spod luf czolgéw 4th
RTR zdezorganizowane elementy drugiego

Do ruchu na dalsze odlegtosci zamierzano wykorzystywac transport kolejowy. Jednak — jak wspominalismy — w warunkach kampanii 1940 roku nie zawsze byto to
mozliwe. Na nalezacej do SNCF platformie miescity si¢ dwa czolgi A11




Manewry zimowe 1939/1940. Tak teoretycznie miata
wygladac bezposrednia wspétpraca czotow z piechota,
co pod Arras nie zafunkcjonowato

z puikéw grenadieréw 7. DPanc. — Schu-
etzen Regiment 7 — Niemcom udalo sie
ostatecznie powstrzymaé Brytyjezykéw pod
Wailly.

Takze i tu dawaly o sobie znaé klopoty
zwiazane z niedzialajaca fgcznoscia, oraz
nieistniejacym de facto dowodzeniem.
Czolg dowddey 7th RTR, pptka Hoylanda
zostal wyeliminowany z akcji przez bliskie
wybuchy pociskéw dziat polowych, a on
sam zostal chwile potem trafiony przez se-

rie z niemieckiego kaemu. W czolgu jego
adiutanta, kpt. J. Kautora, nie dziatala ra-
diostacja, wiec przekazywanie rozkazéw

To straszne doswiadczenie, gdy widzisz wycelowa-
nq w siebie lufe dziata i jedyne, co mozesz zrobi¢; to
zastanawia sie, czy pocisk przebije pancerz two-
Jjego czolgu. A potem ulga, Ze tym razem sie udafo.
Widziatem kilka naszych ptonqgcych czolgéw, lecz
ogiert wydobywat sie z zewnetrznych zbiornikéw
na paliwo, czy ze skrzynek na wyposazenie, gdzie
znajdowat sie olej albo kombinezony robocze.
Czolgisci nic sobie z tego nie robili.

Anonimowa relacja cztonka zatogi jednego z czot-

gow 4th Battalion, Royal Tank Regiment

A )
D |

musialo zostaé ograniczone do czolgéw
lekkich Mk. VI i poruszajacych sie nimi
oficeréw tacznikowych. Dowddca akcji,
general Franklyn, stal za ich posrednic-
twem ponaglenia do kolumny zachodniej,
by przyspieszyla posuwanie sie naprzéd
w celu doktadnego zorientowania sie w si-
tach nieprzyjaciela, by dzieki temu uzyskaé
mozliwo$é uzyskania precyzyjnego wsparcia

Czotg A11 z 4th Battalion, RTR, DEOCH. Wyraznie wi-
da¢, ze mozliwo$¢ otwarcia wlazu kierowcy istniata
jedynie wowaas, gdy wieza byta obrécona. Kierowca
nosi charakterystyczna kominiarke, zwang ,balaclava
helmet”

-

s

B

VNY3IONVd NOHE




AN

(zolg A11 4th Battalion, RTR. Widoczne oznaczenie kodowe w postaci biate] cyfry,4” na czerwonym tle z namalowanym u géry biatym pasem, oznaczajacym jednostke
armijna. Widoczna takze cywilna tablica rejestracyjna z Middlesex

artylerii oraz wzmocnienia natarcia odwo-
dami. Céz z tego jednak skoro niemiecki
opér tezat z minuty na minute, wszystkie
cztery bataliony czolgéw i piechoty byly
juz catkowicie zaangazowsne na swoich
kierunkach, a zadnych innych rezerw po
prostu nie byto.

Waéwczas na polu bitwy pojawili sig Fran-
cuzi.

3e DLM w akgji

To, co po dziesieciu dniach kampanii
pozostato z 3eme Division Legere Meca-
nique, wspiera¢ mialo i ostania¢ zachod-
nie skrzydlo nacierajgcych Brytyjczykéw.
Francuzi poruszali sie wiec bezpo$rednio
na prawej flance kolumny zachodniej. Jak
ocenia generatl Pratt, poruszali sig dosy¢
niemrawo. W pewnym momencie francu-
skie czolgi pojawily sie w poblizu rozmiesz-
czonej na prawym skrzydle 8th DLI bate-
rii armat przeciwpancernych i otworzyly
ogief, w wyniku czego zniszczona zostala
jedna armata, a dwéch czlonkéw jej ob-
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stugi zgineto. Wtedy otworzyla ogien jedna
z armat brytyjskich. Po oddaniu przez nig
pieciu strzatéw, cztery francuskie czolgi sta-
neli w ptomieniach, a czlonkowie ich zatég
polegli lub zostali ranni. Nieporozumienie
szybko wyjasnilo si¢ i obydwie strony wysta-
ly sobie nawzajem przeprosiny, jednak moz-
na sie domy§laé, ze ten incydent jeszcze
bardziej nadwyrezyl i tak juz nie najlepsze
stosunki brytyjsko-francuskie.

W godzinach popofudniowych 21 maja ze stano-
wisk batalionu, rozciqgajqcych sie na przestrzeni
okofo 3,5 km pomiedzy Fampoux i Quarry, na brze-
gu rzeki Scarpe, mozna bylo obserwowad natarcie
1. Armijnej Brygady Czotgdw. Wskutek widocznych
oznak jego poczqtkowego powodzenia, skiero-
wana zostala przez wybudowany na rzece most
pontonowy kampania batalionu Cameronians
zplutonem carrieréw. Jednak z powodu braku
aktywnosci Francuzéw nie mozna byfo kontynu-
owat ruchu na potudnie | pod wieczér kornpania
zostata wycofana.

Z kroniki dziatari 2nd Battalion, Wiltshire Regiment
(Duke of Edinburgh’s), 13. Brygada Piechoty

W przytaczanych w ciagu naszej narracji
wypowiedziach Brytyjczykéw pobrzmiewata
juz kilkakrotnie nuta powatpiewania wobec
wsp6tdziatania z Francuzami podczas bi-
twy. Przyjrzyjmy sie zatem, jak przebiegaly
tego dnia dzialania 3e DLM, a raczej jej
pozostalosci, ktére mialy dzialaé na prawym
skrzydle brytyjskim.

Francuskie opracowania nie wspomi-
naja naturalnie o braku zapaléw swoich
zolnierzy. W przypadku 3e DLM méwi sig
0 ,nieodpowiednim wspétdzialaniu” po-
miedzy Francuzami a Brytyjczykami. Wy-
daje sig jednak, ze rola tej dywizji w bitwie
pod Arras mogta by¢ znaczniejsza, a nawet
decydujaca. Pomimo bowiem osiabienia
dotychczasowymi walkami, dywizja wcigz
dysponowala znaczacg liczba okoto 60 czol-
géw Somua S 35 oraz Hotchkiss H 39. Co
wiecej, w sktad 3e DLM wchodzit dodat-
kowo improwizowany batalion czolgéw,
zlozony z rozbitych jednostek, tzw. GBC
515 (group de bataillons de chars 515).
Posiadat on tacznie 47 wozéw. Z tej liczby
3 czotgi Renault R 35 pochodzily z 35e



BCC, 33 Hotchkiss H 35 z 13e BCC oraz
kolejnych 11 R 35 z 22e BCC. Jak wiec
widzimy, Francuzi dysponowali wiekszg
liczba czolgéw anizeli Brytyjczycy. Co wie-
cej — pomimo ogélnie znanych niedostat-
kéw — byly to czolgi lepsze od brytyjskich
All czy Mk.VL

Francuzi wyruszyli pézniej od Brytyj-
czykéw, o godzinie 15.00. Pod Bernaville
3e DLM napotkala op6r baterii haubic 105
mm oraz pewnej liczby czotgéw. Czolowe
elementy dywizji o godzinie 17.00 zdola-
1y osiggnaé zaledwie wysoko§é Duisans.
W tym czasie obydwie brytyjskie kolumny
zostaly juz zatrzymane duzo dalej, bo pod
Beaurains, Mercatel i Wailly, gdzie toczyly
sie o tej porze zaciete walki. Tymczasem
na 3eDLM wyszla cze$é natarcia Panzer
Regiment 25. Czolgi dywizji wspieraly takze
brytyjskich piechuréw z 8th DLI w walce
z niemiecks bronig, pancerns,.

Wszystko to powodowalo, Ze ruch dywi-
zji na poludnie przebiegat boleénie powo-
li. Wybiegajac nieco w przyszloéé, wedlug
dziennika bojowego nalezacego do 3e DLM,
11e regiment de dragons portes (11e RDP
- ,putk dragonéw przewozonych”), rozkaz
0 nawigzaniu lgcznoéci z Brytyjczykami
w Warlus wydano dopiero o godzinie 20.00!
W tym czasie wynik zmagan brytyjsko-nie-
mieckich byl juz przesadzony i Brytyjczycy
— jak zobaczymy - byli w odwrocie. Zacy-
tujmy kolejny fragment dziennika drago-
néw: Po wydaniu rozkazéw wykonawczych
i przegrupowaniu, Warlus zostalo osiggnie-
te ciemng nocg, o godzinie 23.30. Wystany
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Czolg A11 i towarzyszaca piechota podczas manewréw zimowych

patrol oficerski stwierdzil, ze w Warlus nie
ma ani Brytyjczykow [w oryginale ,,Angli-
kéw” — T.B.], ani naszego batalionu czot-

Atak pod Arras byt najbardziej skuteczny sposréd
wszystkich alianckich przeciwuderzeri podczas
kampanii 1940 roku.

Z zeznan feldmarszatka von Rundstedta podczas
Procesu Norymberskiego

gow, ktdrego oczekiwalismy. Jednak byli
tam zaréwno ,Anglicy”, jak i francuskie
czolgi. Mowa o dwéch walczacych z Schu-
etzen Regiment 6. odcietych kompaniach
8th DLI, wspieranych kilkoma armatami
ppanc. z 260. dywizjonu Royal Artillery
oraz sze$ciu czolgach z niezidentyfikowa-
nego pododdziatu 3e DLM. Zaskakujace,
ze nie wspomina o tym kronika 11e RDP,
chociaz czytamy w niej, ze gdy 2. batalion
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tego putku wszedl do wioski, wywigzal
sie ciezki nocny béj z Niemcami, ktérzy
w miedzyczasie opanowali Warlus. Walka,
ktéra trwala az do §witu 22 maja, zakon-
czyla sie pozarem wsi oraz wycofaniem sig
Francuzéw w strone Duisans, gdzie - jak
podaje wzmiankowany dziennik — doszlo
do spotkania z brytyjskim putkownikiem,
ktéry mial serdecznymi usciskami dioni
dzigkowaé nam za umozliwienie jego lu-
dziom odwrotu. W istocie, odwr6t odcigtych
kompanii odbywat sie przy wsparciu owych
sze§ciu francuskich czolgéw. I na tym za-
sadniczo konczyl sie udziat Francuzéw
w natarciu pod Arras. 22 maja francuska
925e Division Infanterie Motorisee nacierata
co prawda z péinocy na Cambrais, lecz bylo
to dziatanie niewiazace sie¢ w zaden sposéb
7 omawiang przez nas bitwa.

Kontratak Panzer Regiment 25.

Jak wspominali§my powyzej, ten dowo-
dzony przez Obersta Rothenburga puik byt
najdalej na zachéd wysunietym elementem
7. DPanc. znacznie oddalonym od gros dy-
wizji. W godzinach rannych 21 maja prze-
prowadzano naprawy o rutynowe przeglady
wozéw. Putk mial o godzinie 15 rozpoczaé
ruch w ogélnym kierunku péinoc — péinoc-
ny zach6d. Erwin Rommel liczyl, ze do tego
czasu uda mu sie podciggnaé grenadieréw
pancernych i artylerie. ]

Putk skoncentrowat sie w okolicach
Baumetz, skad wyruszyl zgodnie z planem,
kierujac sie ku Agnes, choé do jego Zomie-
rzy musialy dobiega¢ odglosy bitwy juz od
dwéch godzin toczacej sie o kilka kilome-
tréw w kierunku wschodnim. Krétko po-
tem miato miejsce opisywane juz osobliwe
zdarzenie wyminiecia sie kolumny Panzer
Regiment 25. i 7th RTR. |

Rozkaz Rommla, nakazujacy putkowi
natychmiastowy zwrot na wschéd, do bi-
twy, nadszed! na tyle p6Zno, ze manewr
mozna bylto rozpoczaé¢ pomiedzy 18.30
a 19.00. Niemieckie czolgi ponownie tego
dnia minely Agnes, tym razem jednak kie-
rujac sie na wschéd i potudniowy wschéd.
Wkrétce tez natrafily na rozciagniete
pomiedzy Warlus zgrupowanie 8th DLI
z towarzyszacg mu artyleria przeciwpan-
cerna oraz 18-funtowymi armato-haubi-
cami, a takze na elementy francuskiej 3e
DLM. Niemieckie czolgi prébowaly zajaé
Warlus, lecz za sprawg, brytyjskiej arma-
ty ppanc. skoficzylo sie to dla nich utratg
pieciu wozéw w przeciagu kilku minut.
Od tego momentu nie usitowano juz zdo-
bywaé ani Warlus, ani Duisans, izolujgc
jedynie obydwie wsie. Po przetamaniu przy
udziale Luftwaffe rozproszonej w terenie
cienkiej linii brytyjskiej piechoty, czolgi
pulku ruszyly dalej na wschéd w strone
Acq 1 osiagnely kote 74, polozona o kilo-
metr na potudnie od wsi Dainville, ktérg
znamy juz z tej opowiesci.
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Uproszczony szkic dziatari obydwu stron w bitwie pod Arras [Rys. Tomasz Wajnkaim]

Zofnierz RTR w zarnym kombinezonie

W tym wlaénie miejscu, w zapadajacym
zmroku rozegralo sie starcie pancerne po-
miedzy Panzer Regiment 25., a wycofujacy-
mi sie spod Wailly resztkami 7th RTR oraz
pozostalosciami 4th RTR, powracajacymi
spod Beaurains i Mercatel. Niemiecki kroni-
karz odnotowuje, ze w jego wyniku puik stra-
cit trzy czolgi Pz. Kpfw. IV, sze$¢ Pz. Kpfw. 38
(t) oraz liczne czolgi Pz. Kpfw. 11 I1.

Warto w tym miejscu odnotowad, ze do
udzialu w tym starciu przyznajg sie takze
Francuzi. Francuskojezyczne opracowania
podaja, ze Niemcy pomylili czolgi brytyjskie
z francuskimi i walczyli nie z Brytyjczyka-
mi, a czolgami 3e DLM...

Okoto p6inocy sytuacja byla juz opano-
wana — Brytyjezycy wycofali sie za rzeke
Scarpe, do Panzer Regiment 25. dofa-
czyly pododdziaty Schuetzen Regiment
6.1 7. Ostatnim akordem udziatu putku
w bitwie pod Arras byto nocne spotkanie
samotnego czolgu A12 z 4th RTR i Pz.
Kpfw. 38 (t). Brytyjski oficer, pomyliwszy
najwyrazniej w ciemnos$ciach sylwetke
niemieckiego wozu z popularng Matilda,
wychylil sie z wiezy, by zapytaé o droge.
Swoja pomytke major Fernie przyplacit
Zyciem.

Pierwotny plan osiggniecia brzegéw
rzeki Sensee nie powi6d? sie. Czolgi 7th
RTR prowadzace kolumne zachodnia
zostaly zatrzymane pod Wailly. Wozy 4th
RTR ze wschodniego ramienia natarcia
utknely pod Beaurains i Mercatel. Poja-
wienie sie niemieckiego lotnictwa, kté-
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(zotg A12 z 7th Battalion, RTR, nazwa GLOUCESTER, porzucony gdzies na zachdd od Arras, Na blotniku stabo widoczny napisany kreda slogan ,Heil Fritz”

re uaktywnilo sie okolo godziny 18.15
jednoczeénie nad okolicami Beaurains
i Warlus, o czym zgodnie informuja bry-
tyjskie relacje (liczbe samolotéw ocenia-
no na okolo sto, a nalot mial trwaé okolo
dwudziestu minut) oraz przeciwuderze-
nie Panzer Regiment 25. jeszcze bardziej
skomplikowaly sytuacje. Straty czelgéw
nie byly moze wielkie, jednak wiele z nich
bylo uszkodzonych, jeszcze inne borykaly
sie z usterkami mechanicznymi, bedacy-
mi efektem przemarszéw, ktore byly ich
udziatem w ciggu ostatnich dni.

W tym samym mniej wiecej czasie po-
legt adiutant Rommla, porucznik Most, co
pokazuje, jak blisko pierwszej linii znajdo-
wal sie dowddca 7. Panzer Division.

Odwrot

Pierwotnym zamiarem generata Marte-
la — przypomnijmy, teoretycznego dowédcy
natarcia — bylo utrzymanie sprzyjajacych
obronie okolic Beaurains i Duisans. Caly
czas liczyt on na dziatanie majacych na-
dejéé z kierunku poludniowego Francuzéw,
postanowil wiec utrzymaé zdobyty teren.
Z uwagi na bardzo silny ostrzal artylerii,
bombardowanie z powietrza i omawiany
w poprzedniej czeéci kontratak Panzer Re-
giment 25. okazalo sie to niewykonalne.
W ogniu niemieckiej artylerii zginal put-
kownik Fitzmaurice, dowédca 4th RTR.
Uszkodzonych zostalo takze wiele czolgéw.
Dotyczylo to szczegélnie Al1, ktérych nie-

ostoniety uklad jezdny by! bardzo wrazliwy
na ostrzal. Powr6émy do relacji podporucz-
nika Vaux, ktéry tak zapamietat te chwile:
Zupelnie nie wiedzialem, co robié, wiec
prébowatem wywolaé przez radio puthow-
nika. Wolatem i wolalem — bezskutecznie.
Wowczas na sieci ustyszatem glos adiu-
tanta batalionu, Roberta Cracrofta ‘ruszaj
i podjedz do mnie’. Gdy zblizalem sig do
niego, zauwazylem, ze wjezdza na skraj ja-
kiegos pola ziemniakéw i zaczyna strzelaé.
Po chwili i ja zobaczylem cel — niemieckie
dziala ppanc. z widocznymi jak na dioni
obstugami. Jednak z lasku na wzgdrzu, kté-
re nazywalismy Telegraph Hill oraz zza pa-

Jedna z armat Flak padta tupem majora Kinga
i sierzanta Doylea. Czotg A12 majora zostat trafiony
niemieckim pociskiemn, ktéry spowodowat zaciecie
sie wiezy i zranif celowniczego. Nie przebit jednak
pancerza. Wéwczas obydwa czotgi napotkaly nie-
mieckq armate 88 mm. Czolg majora manewrowat
tak, by kaem z unieruchomionej wiezy mégt razi¢
niemieckie stanowisko. W tym sarym momencie
czolg sierzanta Doyle'a otworzyt z kaemu ogieri do
niemieckiej obsfugi szukajqcej ukrycia i wyelimino-
wat jg catkowicie.
Z dziennika bojowego 7th Battalion, Royal Tank
Regiment. Te dwa czotgi zaawanturowaly sie najda-
lej. Obydwie zatogi spedzity wojne w niewoli, Do-
piero po ich powrocie okazato sig, ze obydwa wozy
zniszczyly jeszcze kilka armat przeciwpancernych,
gniazd kaem&w oraz cztery czolgi. Siezant Doyle
otrzymat Distinguished Conduct Medal, a kapral
Holland, ranny celowniczy czolgu majora Kinga -
Military Medal

gorkow po jego prawej i lewej stronie szed?
na nas ogien artylerii polowej wigkszych
kalibréw, znacznie cigiszy niz wszystko to,
co przezylismy dotqd. I kiedy tak przejez-
dzatem obok wozéw kompanii A i B, wydato
mi sie dziwne, Ze ich wieze sq poobracane
w kazdg strone, a kazda lufa wycelowana
gdzie indziej. Wtedy zrozumiatem, co sie
stato. Z wlazow zwieszaly sie ciata zabi-
tych czolgistow. Wokdt czolgow lezeli ko-
lejni polegli i ranni. W trawie dostrzegtem
czarne berety ludzi usitujgcych wyczolgaé
sie spod ostrzatu. Wszystkie te czolgi, okoto
dwudziestu, padly ofiarg ostrzatu cigzkiej
artylerii polowej. Zaczqlem wtedy na Sle-
po strzelaé w strone lasku. Ku mojemu za-
skoczeniu, z drzew zaczeli spadaé Niemcy
1 jakie$ nieokreSlone ksztalty. Pewnie ich
artylerzy$ci mieli tam swoje punkty ob-
serwacyjne. Ostrzal jednak nie ustawat.
Byla najwyzsza pora wynosic sie stamtqd.
Wtedy ponownie ustyszalem w radiu glos
adiutanta: ‘zawracaj i do tytu’. W oddali
widziatem catkowicie rozbity czolg putkow-
nika, w ktérym pozostaty ciata jego samego
i kaprala Moorehouse’a (...). Adiutant wy-
stal mnie w strong grupy naszych czolgdw,
zebym przekazat im rozkaz wycofania sie
na Achicourt. I wtedy przydarzyta mi sie
najbardziej idiotyczna historia w calej tej
wojnie. Jaki§ niemiecki pocisk pancerny
trafit w lewy pancerz wiezy mojego Vicker-
sa, przelecial za glowg celowniczego, potem
za mojq, i spokojnie wyleciat na zewngtrz.
Mdj celowniczy bez stowa schylit sie do
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swojego chlebaka, wyjqt pare bardzo $mier-
dzqcych skarpet i jedng wepchat w dziure
po pocisku po swojej stronie, a drugq dal
mi, zebym zrobit to samo po swojej. I oby-
dwaj od razu poczuli§my sig bezpieczniej...

Niedaleko podporucznika Vaux znaj-
dowal sie starszy sierzant Armit, ktérego
takze poznaliémy wczesniej: Zobaczylem
dwdch naszych, ktdérzy prowadzili rannego.
Ich czolg wjechat wprost pod lufe jakiego§
dziala i skoviczyt z wielkq dziurq w pan-
cerzu. Rannego opatrzylem i umiescilem
w czotgu, a dwém pozostatym wskazatem
droge w kierunku, gdzie mniej wigcej mo-
gli znajdowaé sig nasi. Dobrze mi poszlo,
bo bezpiecznie dotarli na Wyspe. W tym
samym momencie mdj kierowca podnidst
wrzask, ze o trzysta metréw od nas widaé
mrowie niemieckiej piechoty. Rzucilem
sie do Vickersa. Jednak po kilku strzalach
zagotowata si¢ w nim woda. Przeciekal
jeden z przewoddw, a wrzqtek kapat na
kucajqcego w dole rannego chtopaka. Mimo
wszystko Niemcy znikneli. Wtedy pojawit
sig w swoim lekkim czolgu nasz dowddca
brygady, ktéry probowal zbieraé czynne
jeszcze czotgi. Mielismy sig zgromadzi¢
okoto mili dalej. Miata tam tez by¢ piecho-
ta z DLIL. Brygadier uwazal, ze niedtugo
nastqpi niemiecki kontratak. Po dotarciu
na miejsce okazalo sig, ze czolgéw mamy
w sumie siedem, w tym Vickers adiutanta
batalionu Cracrofta. Niektdre bez amuni-
¢ji. Rozdzielilismy miedzy siebie po réwno
to, co zostato. Wyszlo po 50 nabojéw na
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Kolejny A12 z 7th Battalion, RTR (GLANTON), opuszczony w tej samej okolicy, co GLOUCESTER

kazdego. A my tu czekamy na kontratak!
Nadszedt juz po zmroku, o 21.00-21.30.
Najpierw uslyszeliSmy ich silniki. Adiutant
pojechat w tamtq strone. I wtedy najpierw
pal strzat z pistoletu, potem jeden z arma-
ty, zapalila si¢ jaka$ cigzardwka po lewej
i rozpetalo sie pieklo. Nie wiem, ile to trwa-
to, ale raczej niedlugo. Z 50 nabojami nie
mogto by¢ inaczej. Skoticzylo sig tak samo
nagle, jak sig zaczelo. Jeden z oficeréw roz-
kazat, by pojedynczo zawracaé w kierunku
drogi i trzymac sig razem.

Tak oto wygladat widziany przez uczest-
nikéw zdarzen odwrdt uszczuplonej juz
znacznie kolumny wschodniej spod Beau-
rains i Mercatel §ladami swojego wlasnego
natarcia sprzed kilku godzin na pozycje pod
Dainville. To podczas tego ruchu wlasnie
doszlo do boju 4th RTR z czolgami Panzer
Regiment 25., o kt6rym juz opowiadaliémy
i o ktérym opowiadal powyzej st. sierz. Ar-
mit. Niespodziewanie odnalazl si¢ takze
adiutant batalionu, ktéry pojechal spotkaé
nadchodzace czolgi. Jak sie potem okazalo,
spodziewat sig zobaczy¢ Al2 z bratniego
7th RTR. Widzac majaczace o kilkadziesiat
metréw sylwetki czolgéw, wysiad} ze swoje-

Zwracata uwage niewielka wartos¢ niemieckich
Zotnierzy. Byli bardzo miodzi. Wielu z nich lezafo
twarzq do ziemi, udajgc martwych. Inni z rekami
w gorze otaczali nasze czotgi.

Z raportu spisanego po bitwie przez dowddce 1st
L4 Army Tank Brigade, brygadiera Pratta

go Vickersa, podszedt do pierwszego z nich
i zastukat mapnikiem w peryskop kierowcy.
Ten zrozumiat polecenie i otworzyt swdj
wiaz. I tak oko w oko staneli ubrany na
czarno czolgista Panzerwaffe i brytyjski ka-
pitan w jasnobezowym trench-coat. Tylko
zamieszaniu, ktére potem nastapito, kapi-
tan Cracroft zawdziecza uratowanie Zycia.
Jednak zagubili sie¢ w nim zastepca dowdéd-
cy batalionu major Fernie i ppor. Vaux. Po
wielu przygodach dotaczyli oni jednak do
batalionu juz w Anglii, a to, co zostalo z 4th
RTR, kapitan Cracroft poprowadzil z po-
wrotem na Vimy Ridge, zbierajac noca po
drodze pojedyncze czolgi batalionu i czot-
gistéw bez maszyn.

Na odcinku 7th RTR nie bylo lepiej. Tu
— jak pamietamy — natarcie takze musia-
to utknaé. W tym przypadku przeszkoda
nie do przebycia okazala si¢ wie§ Wailly.
Dotarly tu czolgi wspominanych juz kapi-
tana Kinga i sierzanta Doyle’a. Efektow-
ny pojedynek stoczyt takze podporucznik
Craig, poruszajacy sig czolgiem A12: Okolo
500 metréw od wioski otrzymatem ostrzat
z duzego samochodu pancernego, uzbro-
jonego jednak w niewielkq armate, ktéra
nie robita nam krzywdy. Wystrzelitem raz
i samochdd stangl w plomieniach. Jeden
z Niemcéw musiat by¢ odwaznym czlowie-
kiem, bo choé ranny, caty czas prowadzit
ogiert. Gdy podjechatem blizej, zobaczylem
go, jak dzwigal si¢ z wlazu wiezy i cigzko
poparzony upadal na ziemig. W samej wsi
zobaczylem mnéstwo piechoty 1 artylerii.




Strzelata do mnie jakas$ trzydziestkasid-
demka, a gdy zblizylem si¢ do zabudowari,
2z0 MUTU TZUCONO Na muie wigzke grana-
téw. Bylem zupetnie sam, wigc wolatem
wycofac sig nieco na pétnoc, na wysokosé
plongcego samochodu. Pozostatem tam do
momentu, gdy podjechat do mnie Vickers
2z plutonu rozpoznawczego z rozkazem wy-
cofania si¢ do Achicourt.

Natarcie kolumny zachoedniej zatrzymato
sie okolo 18.00. Zar6wno dowédca 7th RTR,
pulkownik Heyland, jak i jego adiutant,
kapitan Kauter polegli. Choé na prawym
skrzydle Brytyjczykéw pojawily sie francu-
skie czolgi z 3e DLM ich ruch byl - jak opi-
sywaliémy w poprzedniej czesci — powolny,
a wspéldziatanie nieskuteczne. Na dodatek,
na towarzyszacg czolgom 7th RTR piecho-
te 8th DLI, rozciagniets miedzy Duisans,
Walrus i Baumetz, spadlo uderzenie Pan-
zer Regiment 25. Szczeg6lnie ciezks walke
stoczyly dwie kompanie 8th DLI odciete
w Warlus. Dopiero nocg, przy wsparciu kilku
francuskich czolgéw, udato im sie oderwaé
od przeciwnika i dotrze¢ do whasnych linii.

Pozostalosci 7th RTR dotarly w okolice
Petit Vimy i Vimy Ridge okoto péinocy.

Odwrét obydwu batalionéw czolgéw spo-
walnialy ciemnoéci i brak map w odpowied-
niej podziaice. Na dodatek wielu czolgistéw
mialo za sobg 10-12 godzin spedzonych bez
przerwy w swoich maszynach.

W tym samym czasie, daleko na wschod-
nim skraju pola bitwy, dopelnial sie ostatni
akt dramatu. Pod Wancourt nad rzeczks,
Cojeul umierata kompania ,Y” 4th Battal-
ion, Royal Northumberland Fusiliers. Ten
pododdzial motocyklistéw, wspartych kilko-
ma samochodami zwiadowczymi ,Dingo”,
ktéry wysforowat sie tego dnia najdalej, do
korica ostanial odwr6t kolegéw z RTR i DLIL

Bilans strat

Dla przypomnienia — 1st Army Tank
Brigade wchodzila do bitwy z nastepujaca
liczbg czolgéw: 58 Infantry Tank Mk. I Al1,
16 Infantry Tank. Mk. IT A12 oraz 12 Vick-
ers Light Tank Mk. VIB. Rankiem 22 maja
w 4% RTR doliczono sie juz tylko czterech
czolgéw lekkich Vickers, z ktérych jeden byt
niesprawny, oraz dwunastu czolgéw All,
spoéréd ktérych niesprawnych bylo cztery.
W 7th RTR zebralo sie trzynascie wozéw
Al1l i sze§é A12 (23 maja dotart kolejny
A12).

Straty osobowe w brygadzie byly naste-
pujace: 4th RTR — 176 poleglych, rannych
i zaginionych, 7th RTR - 50 poleglych, ran-
nych i zaginionych.

W batalionach piechoty 6th i 8th DLI
stany osobowe wynosily po okolo 50% sta-
néw wyjsciowych. W tym miejscu warto

Brytyjska piechota w pétnocnej Frangji. Pochodzacy
zWysp piechurzy do korica wojny mieli opinie bardzo
solidnych i zawzietych w obronie

R~
Karykatura autorstwa Bruce'a Bainsfathera, przedstawiajaca Zotnierzy BEF oraz memento w postaci ich po-

przednika z lat 1914-1918. Teren dziatan BEF w roku 1940 to w duzej mierze pola brytyjskich bitew z czasu
Wielkiej Wojny...
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Czotg A12 z 7th Battalion, RTR, o niezbyt fortunnej w tym przypadku nazwie GOOD LUCK...

wspomnieé, ze byli to Zolnierze Armii Tery-
torialnej. Maksymalny wzrost dla Zolnierza
lekkiej piechoty to 1,57 m jako pochodzacy
z Durham gérnicy, ich gléwnym zadaniem
miato byé¢ kopanie stanowisk. Nikt nie
przewidywal uzycia ich w walce. Plutony
dowodzone byly przez podporucznikéw tuz
po szkole $redniej lub czterdziestoletnich
urzednikéw. .. Bataliony pie dysponowaly
dostateczng liczbg, podoficeréw — wigkszosé
z nich to weterani Wielkiej Wojny, ani tez
etatows liczbg broni maszynowe;j.

4th Royal Northumberland Fusiliers
meldowal o stracie lacznie szesnastu ,po-
jazdéw”, czyli samochodéw zwiadowczych
»Dingo” i motocykli z wézkiem bocznym
Norton.

Brak danych odnosnie strat w towarzy-
szacej piechocie artylerii przeciwpancerne;.

7. Panzer Division meldowala o 89 po-
legtych (7 oficeréw, 17 podoficeréw, 65
szeregowych), 116 rannych oraz 173 zagi-
nionych. Nie ma natomiast doktadnych da-
nych odnoszacych sie do strat w sprzecie,
z wyjatkiem cytowanych juz strat czolgéw
poniesionych podczas starcia w poblizu koty
74. Analizujac przebieg dzialan dywizji dnia
21 maja i por6wnujac relacje obydwu stron,
mozna zalozyé, ze utracita ona okolo trzy-
dziestu czolgéw. Natomiast zupelnie nie
sposdb oszacowaé strat materialnych w ar-
tylerii i §rodkach transportu. Na podsta-
wie znanego nam juz przebiegu wydarzen
mozemy przyjaé, ze byly one bardzo duze.
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Calkowdcie odmiennie prezentuje sig
sytuacja w przypadku SS Division ,Toten-
kopf”. Chaos i zamet spowodowane panika,
jaka ogarneta te dywizje, sparalizowat praw-
dopodobnie jej funkcjonowanie na jakis
czas, albowiem nie sa znane zadne pocho-
dzace z jej sztabu dane dotyczace poniesio-
nych strat. Pojawiaja sie jedynie tu i dwdzie
wzmianki o stu polegtych i rannych oraz
o dwustu zaginionych. Co do strat w arty-
lerii i §rodkach transportu mozna z duza
doza prawdopodobiefistwa przyjaé, ze byly
one réwnie wysokie, co straty 7. DPanc.

Francuskie koszty operacji po stronie
3e DLM sg okryte zupelng tajemnica. Je-
dynym wyjatkiem jest 11e RDP (regiment
de dragons portees), ktérego pobitewny ra-
port wymienia ,kilku lekko rannych” w 2.
batalionie oraz dwéch zabitych i ,licznych
rannych, tym trzech oficeréw” w przypadku
3. batalionu.

Jeden z naszych czolgéw otrzymat 14 bezposred-
nich trafier pociskami artyleryjskimi. Inny z kolei az
24, wtym 2 z armaty niemieckiego czolgu napo-
tkanego w zapadajqcych ciemnosciach. Dziato sie
to na dystansach od 150 do 250 metréw. Czotgisci
wewngqtrz wozéw obserwowali wéwczas trwajqce
kilka sekund rozzarzanie sie pancerza do czerwo-
nosci. Inny nasz czolg zostat trafiony pociskiem
zarmaty francuskiego wozu Somua. Zostawit

on tylko dwudziestokilkurnilimetrowe wglebienie
w pancerzu.

Z raportu brygadiera Pratta

Sprawa jencow

Wspominali§my juz o bardzo licznych
jencach niemieckich wzietych podczas na-
tarcia. Dowédca 1st Army Tank Brigade bry-
gadier Pratt ocenia ich liczbe na czterystu.
Ilu ich bylo naprawde, nie wiadomo. Same
czolgi, szczegblnie podczas boju, nie sg
w stanie ich pilnowaé, a piechota pozostawa-
ta w tyle, zajeta walkami o miejscowosci. Od-
sytano ich wiec do tytu z minimalng eskortg
lub w ogéle bez niej. Ilu zdolalo skorzystaé
z okazji i zbiec — nie wiemy. Nic nam nie
wiadomo réwniez o jenicach przejetych przez
Francuzéw, a méwiliémy przeciez, ze pewna
ich liczba im wlaénie zostata przekazana.

Stosunkowo niedawno pojawily sig
informacje, ktére znalazly sie — o dziwo
— w publikacjach brytyjskich, ze pewna
liczba wzietych do niewoli esesmandéw
z ,Totenkopf” zostala rozstrzelana przez
zolnierzy z DLI. Jako pierwszy rewelacje
te oglosit Nicholas Harman w swojej pracy
,Dunkirk. The Necessary Myth” z 1980
roku. Powoluje sie on na rozmowy z niewy-
mienionymi z nazwiska zolnierzami DLI,
ktérzy mieli mu powiedzieé, ze wycofu-
jgc sig, nie mogli zabrad jevicéw ze sobg,
a nie cheqe zwrdcié im wolnosci, zabili
pewng liczbe esesmandw. Te sama infor-
macje powtarzaja nastepnie w 1990 roku
Ronald Aitkin (,Pillar of Fire. Dunkirk
1940”) oraz w roku 1991 Angus Calder
(,The Myth of the Blitz”).



Informacje te podchwycita brytyjska pra-
sa bulwarowa, piszac o masakrze czterystu
jencéw z ,Totenkopf” dokonanej przez DI
na cmentarzu w Dusians. .. Przypomnijmy,
ze 400 to najprawdopodobniej catkowita
liczba niemieckich jeficéw przejetych pod-
czas bitwy...

Sprawe cmentarzyka wyjasnia chyba
ostatecznie oficjalna historia 8th DLI, kt6-
ra podaje Ze: kompania ‘C’ przy wsparciu
francuskich czolgéw zdobywala cmenta-
rzyk w Duisans, gdzie schronita si¢ ponad
setka Niemcdw. Czolgi ostrzelaty cmentarz
z broni maszynowej. Kompania znalazia
tam zaledwie 18 zywych Niemcow. Zostali
oni przekazani Francuzom, ktorzy kazali
im rozebraé si¢ do naga, polozyé twarza-
mi do ziemi i czekaé na eskortg. Poza tym,
pomingwszy sam fakt, Ze niemiecka propa-
ganda zrobitaby z takiej masakry doskonaly
uzytek, bo przeciez zwlok nie daloby sie
ukryé ani pochowaé, trudno zrozumieé,
dlaczego Nicholas Harman, Brytyjczyk,
Jusprawiedliwia” niejako dokonang 27
maja w Le Paradis*egzekucje 97 jenicéw
z 2nd Royal Norfolks oraz 21 z 1st Royal
Scots, podczas gdy jej prawdziwy spraw-
ca SS Hauptusmfuehrer Fritz Knoechlein
z ,JTotenkopf”, podczas swojego procesu,
wcale nie wymienil rzekomych zaj$é pod
Arras jako powodéw dokonania swojego
czynu... W tym $wietle moZna uznaé spra-
we za jeden z wielu stworzonych wiele lat
Po wojnie mitéw i przywolujemy ja jedynie
dla porzadku.

Podsumowanie

Ze strategicznego punktu widzenia, sy-
tuacja aliantéw 22 maja, nazajutrz po bi-
twie, jest katastrofalna. Francuska dywizja
piechoty zmotoryzowanej, wsparta bata-
lionem czolgéw, prébuje jeszcze nacieraé
pod Cambrais, lecz na prézno. Niemieckie
czolgi sg juz pod bramami Boulogne, Armia
Belgijska znajduje si¢ w pelnym odwrocie,
a BEF i 1. Armii Francuskiej pozostaje juz
tylko rozpaczliwa walka na dwéch frontach,
by uratowacé jeszcze, ile si¢ da.

Cho¢ Niemcy szybko wrécili do réwno-
wagi, brytyjskie uderzenie pod Arras miato
jednak daleko idgce konsekwencje, ktére
odbija sie na dalszym przebiegu tej czesci
kampanii. Od tej pory w umystach niemiec-
kich sztabowcow i wyzszych dowddcéw stale
obecna byla obawa przed alianckim uderze-
niem z péinocy lub potudnia, ktére mogloby
doprowadzi¢ do odciecia i w rezultacie do
pobicia nadmiernie rozciagnietych sit nie-
mieckich w pélnocnej Francji. W efekcie,
dazenie do podciagniecia pozostajacej z tytu
piechoty doprowadzito do spowolnienia mar-
szu niemieckich czolgéw, a to z kolei zwiek-
szylo na pewno liczbe alianckich Zolnierzy,
ktérych udato sie ewakuowaé najpierw z Bo-
ulogne i Calais, a nastepnie z portéw i plaz
Dunkierki, La Panne i Malo Le Bains.

Pozostawieni samym sobie ruszylismy na potu-
dnie. Napotkalismy niemiecki czolg, ktcry strzelat
we wszystkich kierunkach. Niedaleko stat nasz,
opuszczony. Razem z sierzantem wskoczylismy do
wiezy. Ja ztadowatem, sierzant wystrzelit Niemiec
zapalitsie (...). Rano 22 maja wizieli nas do niewoli.
Naszq grupke eskortowat jeden Niemiec. Chtopaki
prébowali do niego zagadac, ale nie znat angiel-
skiego. Wtem ktdrys z naszych wyrwat mu karabin
i zastrzelit go. Rozbieglismy sie we wszystkich kie-
runkach. ’

Relacja starszego szeregowego, Davida Parkera, 8th

Battalion, Durham Light Infantry

Bitwa pod Arras jest takze omawiana
w szkolach oficerskich nie tylko w Wiel-
kiej Brytanii, Francji czy Niemczech. Jej
przebieg zawiera bowiem szereg wnioskéw
aktualnych takze i na wspélczesnym polu
walki. Pierwszy z nich dotyczy I3cznosci
i komunikacji pomiedzy réznymi kompo-
nentami nacierajacych wojsk. O tym, ze
tacznosé radiowa w 1st Army Tank Brigade
z r6znych powodéw szwankowala, o czym
pisali$my tu wielokrotnie, wiedziano juz na
kilka godzin przed natarciem. Nie uczynio-
no jednak nic, by zapewnié¢ choéby prowi-
zoryczng aczno$é z majaca towarzyszyc
czotgom piechotg. Do tego réwniez dodaé
trzeba niewlasciwg strukture dowodze-
nia, kt6ra przyjeli Brytyjczycy. Jak przeciez
widzieli§my, ani dowédca sil brytyjskich
wokét Arras, general Franklyn, ani tez no-
minalny dowédca natarcia, general Martel,
z racji swojego oddalenia od decydujacych
wydarzen tego dnia, nie mieli wladciwie
zadnego wplywu na przebieg bitwy. To

Gdyby dostepna byfa wieksza liczba czotgéw,
wspierana przez silniejsze kolumny zmotoryzowa-
ne, mozna byfo osiggnqc wielki sukces.

Sir Giffard le Q. Martel,,Our Armoured Forces”

samo mozna powiedzieé o teoretycznych
dowédcach obydwu atakujacych kolumn,
ktérymi mianowano dowédcéw batalio-
néw piechoty, bo te niemal od samego po-
czatku uwiklaly sie w oczyszczanie terenu
i utracity kontakt z poprzedzajacymi je
czolgami.

W efekcie caly ciezar decyzyjny prowa-
dzenia bitwy spoczal na dowddcach oby-
dwu batalionéw czolgéw, a po ich $mierci
na miodszych oficerach, ktérych osobista
odwaga nie mogla zastapi¢ braku koordy-
nacji dziatani. W jaskrawej sprzecznoSci
stoi tu aktywno$é Rommla. Mozna z duzym
prawdopodobiefistwem stwierdzié, ze to
jego obecnosé na pierwszej linii przyczynita
sie w znacznej mierze do przezwyciezenia
wyraznego po stronie niemieckiej kryzysu
bitwy.

I wreszcie na koniec zwrécié nalezy
uwage na konieczno§é przeprowadzenia
wladciwego rozpoznania ugrupowania
przeciwnika. To wlagnie jego brak spowo-
dowat, ze uderzenie czterech brytyjskich
batalionéw trafito na az dwie niemieckie
dywizje, a kontakt bojowy nawigzany z ich
pododdziatami niemal natychmiast po wy-
ruszeniu do natarcia, zdezorganizowal plan
dziatan i przesadzit o niemozliwosci zreali-
zowania zalozonego celu.

Bohaterem dnia byt na pewno czolg A11
i1 Al12 ,Matilda”. Wbz starszego sierzanta
Armita — ,Dauntless” — otrzymat az 36 tra-
fieri pociskami réznych kalibréw. Mimo to
dotart az do samych przedmie§é Dunkierki
i dopiero wstrzasy na brukowanych ulicach
Flandrii spowodowaly, ze jego wieza pekia
doktadnie wzdluz linii wyznaczonej przez
osiem niemieckich pociskéw przeciwpan-
cernych...

Irédto zdjec: IWM, BA,
zbiory wiasne autora

Trofeum wojenne umieszczone przed chfodnica samochodu ciezarowego Morris PU, 8 cwt
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Bialy Kruk

- Volkswagen Tyn 128

Przeszkody wodne od wiekéw utrudnialy prowadzenie wojen. Diatego
tez, juz na etapie planowania przez wiadze Il Rzeszy zdobycia wigkszej
»przestrzeni Zyciowej”, uznano, ze jak najszybsze przekraczanie rzek,
jezior czy strumieni — zwlaszcza przez jednostki rozpoznawcze — moze
byé kluczem do sukcesu catych kampanii.

Herr Trippel kontra Herr Porsche

Oprécz szeregu konstrukeji mostéw, o-
dzi, pontonéw i innych §rodkéw przepra-
wowych zwrécono wéwczas réwniez uwage
na potrzebe skonstruowania pojazdéw sa-
mochodowych, ktérych budowa i wyposa-
zenie umozliwialaby szybkie przekroczenie
przeszkody wodnej — bez wczeéniejszego
diugotrwatego i skomplikowanego procesu
przystosowywania pojazdu do plywania.

Przyktady takich pojazdéw istnialy juz
wezeéniej w historii motoryzacji, a powsta-
waly w réznych krajach. Mozna tutaj wspo-
mnieé chociazby o takich konstrukcjach jak
amerykanskie ,,Hydromotor” z 1914 roku

oraz ,Hydrocar” z 1917 roku, austriacki
»Hydro-Automobil” z 1915 roku, niemieckie
~Autoschiff” konstrukgji firmy Hoppe&Kro-
oss z 1929 roku, a takze ,Land-Wasser-Au-
to” konstrukcji Jakoba Bauliga z 1934 roku.

Dfuzsze — w poréwnaniu z VW Typ 166 — nadwozie
powodowato gorsze whasciwosci terenowe VW Typ 128



Volkswagen Typ 128 z drugiej serii produkcyjnej. Widozny nowszy typ bakelitowej
kierownicy

Najbardziej znanym twércg pojazdéw samochodowych, ktére
mialyby zdolnos¢ plywania, byl w latach 30. XX wieku niemiecki
konstruktor Hans Trippel.

Pierwszy taki samochéd — nazwany ,,.Schwimm-Auto”, skon-
struowal on w 1934 roku. Stale ulepszane prototypy popisaly
sie zar6wno na ladzie stalym, jak i na wodzie, osiagajac w czasie
jazd testowych w 1936 roku odpowiednio predkosci 125 oraz 20
kilometréw na godzine.

Zainteresowal sie nimi wéwczas osobi$cie Kanclerz III Rze-
szy Adolf Hitler, kt6ry w 1937 roku polecit wyasygnowaé érodki
na budowe zaktadu ,Trippel-Werke”. Jeszcze w tym samym

Deska rozdzielza pojazdu 128/19 zostata pozestawiona w autentyaznej farbie
oraz z oryginalnymi opisami

s PSSR T S0

Amfibia Trippel SG6

roku pierwsze plywajace pojazdy tej mar-
ki — oznaczone jako model SG6 — opuscily
mury fabryki i trafity do gtéwnego ich od-
biorcy, czyli do dopiero co sformowanego
Wehrmachtu.

Uzytkownik tych pojazdéw szybko sie
jednak nimi rozczarowal. Konstrukcja
Hansa Trippela okazala sie kosztowna
w produkcji, za ciezka, awaryjna oraz
paliwozerna. Wigkszo$é sposréd 800 eg-
zemplarzy, wyprodukowanych w latach
1937-1943, czas swojej stuzby spedzita
w warsztatach remontowych. Mimo ze
moc silnika Adlera a nastepnie Opla zain-
stalowanego w seryjnej amfibii Trippel SG6
byla wiecej niz wystarczajaca (poczatkowo
48 KM a nastepnie 55 KM przy 3600 obr./
min) a zdolnosci plywajace — przy udéwigu
500 kg — zadowalajace, pojazd ten prze-
gral rywalizacje z konstrukcja znacznie
bardziej do§wiadezonego inzyniera, ktéry
dostownie zauroczyt Adolfa Hitlera swoimi
pomystami. Inzynierem tym byt Ferdynand
Porsche.

Urodzony w 1875 roku w Maffersdorf
(dzisiejsze Vratislavice nad Nisou, Repu-
blika Czeska) Ferdynand Porsche zwigzany
byt na poczatku swojej kariery zawodowej
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Miejsce kierowcy amfibii VW Typ 128. Pod deska rozdzielza widozne pompa paliwowa oraz kranik regulujacy
doptyw paliwa
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miedzy innymi z firmami Mercedes, Zun-
dapp oraz NSU.

Ferdynand Porsche mial réwniez bogate
do$wiadczenia w tworzeniu nietypowych,
jak na poczatek XX wieku, konstrukcji w ro-
dzaju samochodéw elektrycznych z silnika-
mi umieszczonymi w piastach két oraz aut
hybrydowych. Projektowal modele wielu
pojazdéw zaréwno dla odbiorcéw cywil-
nych, jak i wojskowych. Juz w 1900 roku,
pracujac w wiedefiskiej firmie Lohner, wy-
konal na prywatne zaméwienie pierwszy na
$wiecie samochdd z napedem 4 x4.

Od poczatku lat 30. Ferdynand Porsche
oddat sie niemal catkowicie idei stworzenia
popularnego samochodu osobowego.

Projektujac niedrogi, ekonomiczny, pro-
sty konstrukcyjnie i lekki samochdd, zdol-
ny pomiescié czteroosobowa rodzing wraz
z bagazem, musial zdawaé sobie sprawe,
ze pojazd ten bedzie réwniez w przyszlosci
uzytkowany przez Wehrmacht.

Samochéd nazwano ,KdF-Wagen”, za$
do chwili wybuchu drugiej wojny $wiato-
wej w zaktadach w Stuttgarcie wyprodu-
kowano jedynie okolo 60 sztuk cywilnych
LGarbuséw”.

Wiaénie z jednej ze zmilitaryzowanych
wersji samochodu KdF wywodzi si¢ w pro-
stej linii pierwsza amfibia konstrukcji inzy-
niera Porsche — Grosser Schwimmwagen
Typ 128.

Odchylana na bok kierownica — utatwiajaca zajecie
miejsca,,za kétkiem” - stata sie kolejnym wyréznikiem
VW Typ 128




Rodowéd ,duzej amfibii”

Volkswagena

Zdajac sobie sprawe z potrzeby zapew-
nienia Wehrmachtowi wielozadaniowych,
lekkich pojazdéw z napedem na wszystkie
kota, inzynier Porsche skonstruowal na
poczatku 1940 roku nowy przedni most,
nowe elementy przeniesienia napedu oraz
terenowe skrzynie biegéw z zamiarem
zainstalowania tych elementéw w pierw-
szym ,Garbusie” Kraft durch Freunde 4 x4,
oznaczonym jako Typ 87.

Pojazd ten odbyl swoja, jazde testows
w czerwcu 1940 roku.

Pomyst zbudowania samochodu ply-
wajgcego w oparciu o te same podzespoly
narodzil sie nieomal réwnoczesnie. Pierw-
szym dokumentem, kt6ry o tym wspomina,
jest list Heereswaffenamt (HWA) z dnia
18 czerwca 1940 roku skierowany do Fer-
dynanda Porsche w ktérym, nawigzujac do
kampanii francuskiej, Urzad Uzbrojenia
IIT Rzeszy wnioskuje o zaprojektowanie
lekkiego pojazdu zdolnego do przekra-
czania przeszkéd wodnych z predkoscia
10 km/h, sterowanego w wodzie przed-
nimi kolami, a takze na tyle sprawnego,
zeby jego wyjazd z wody odbywat sie bez
zatrzymywania.

Pierwsza seria ptywajacych Volkswagendw liczyta
30 sztuk modelu Typ 128 i wszystkie one posiadaty
oznaczenia pojazdéw testowych




Plandeka VW Typ 128 — tak jak wigkszos¢ elementéw pojazdu — réznita sig od péZniejszego modelu amfibii

Doktadnie 1 lipca tego samego roku
HWA zlozylo oficjalne zaméwienie na pro-
totyp takiego samochodu, za$ cztery dni
p6zniej zaméwito do préb jeszcze dwa do-
datkowe egzemplarze.

Firma FPorsche KG otrzymala na ten
cel dotacje w kwocie 200 000 RM.

Pierwszy prototyp powstat we wspéipra-
cy Porschego z firma Drauz z Heilbronn,
za§ testowe ptywania odbyl na jeziorze Max-
-Eyth w Stuttgarcie juz dnia 21 wrzesnia
1940 roku.

Po zakoriczonych testach fabrycznych,
w dniu 1 listopada 1940 roku zgloszono

Tyczka do pomiaru gtebokosci wady byta standardowym wyposazeniem VW Typ 128

.“
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prototypy amfibii Typ 128 do oficjalnego
odbioru wojskowego w Heereswaffenamt
WA Pruf 6, gdzie pojazdy te skierowano na
dalsze, ponad miesigczne poréwnawcze
testy drogowe, terenowe oraz wodne.
Malo znany jest fakt, ze podczas tych
préb dokonywano réwniez ich bezposred-




niego poréwnania z amfibig SG6 Hansa
Trippela.

Facznie wszystkie te samochody prze-
jechaly 1400 km po autostradach, 1270
km po innych drogach utwardzonych, 180
km po drogach nieutwardzonych, 200 km
jazdy terenowej oraz 300 km jazdy tere-
nowej w terenie gérzystym. Dodatkowo
kazdy pojazd spedzil po 18 godzin, ply-
wajac po rzekach i jeziorach srodkowych
Niemiec.

Mimo faktu, ze Hans Trippel przez
wezesniejszych siedem lat mégt bez prze-
szkéd rozwijaé swoja konstrukcje, w tym
jednym konkursie zaprzepa$cil ogromna,
szanse, jaka sie przed nim pojawita.

Amfibia SG6 okazala sie awaryjna, nie
byla w stanie utrzymac stalej maksymalnej
predkosci na ladzie i na wodzie oraz zuzy-
wata 15% wiecej paliwa niz jej konkurent
z tego samego testu.

Po zakonczeniu préb, HWA zaméwit
w firmie FPorsche KG serie kolejnych 100
sztuk ,duzej amfibii”.

Zwyciezcg, rywalizicji dwéch konstruk-
toréw okazal si¢ wiec inzynier Ferdynand
Porsche, dla ktérego byl to kolejny z pasma
wielu jego sukces6w!.

Wojenne Volkswageny
z napedem 4x4

‘Wokét modeli Volkswagena KdF z nape-
dem na obie osie narosto duzo niejasno$ci.

Zaprojektowane przez inzyniera Porsche
na przelomie 1940 i 1941 roku rozwigzania
pozwolily na stworzenie kilku testowych
pojazdéw terenowych oraz uruchomienie
seryjnej produkcji amfibii Typ 128 a na-
stepnie Typ 166.

Pojazdy te, niewatpliwie najbardziej za-
awansowane technologicznie i najdrozsze
sposr6d produktéw KdF Stadt, wyprodu-
kowano w niewielkiej liczbie (za wyjatkiem
Typ 166 Schwimmwagen, kt6rych powstato
kilkana$cie tysiecy). Produkowane przez
Volkswagena samochody z napedem 4x4
w zamknietym nadwoziu okreslane byly
jako Gelandevolkswagen albo Komman-
deurswagen a oznaczane jako Typ 92 Al-
Irad, Typ 92 SS, Typ 82e Allrad oraz Typ
287/87. Pojazdy z otwartym nadwoziem
zwane Kubelwagen, w ktérych zastosowano
podobny naped, oznaczano jako Typ 86.

Do dzisiaj brak jest jednoznacznej in-
formacji, ile wyprodukowano lacznie ,Gar-
bus6w” 4 x4 oraz Kubelwagen6w 4 x4 pod
wskazanymi wyzej oznaczeniami, a sza-
cunki wahaja sie od kilkunastu do nawet
kilkuset egzemplarzy.

Brak jest jakichkolwiek materialnych
dowodéw potwierdzajacych seryjna pro-
dukcje powyzszych modeli oraz ich szersze

W ,duzej” amfibii Volkswagena — w odréznieniu od
~matej” - tylne siedzenie byto zawsze w formie kana-
Py, 2a ktdra znajdowat sie niewielki bagainik

umuvaw"“"




W Volkswagenie Typ 128 stosowano w wigkszosci ogumienie 5,25x16 oraz rzadko opony balonowe, podczas gdy Typ 166 czeéciej posiadat kota o wymiarach 200x16

zastosowanie bojowe, blizsze prawdy wiec
wydaje sie stwierdzenie, ze wyprodukowano
jedynie kilkanascie prototypowych sztuk
Volkswagena KdF w zamknietym i otwar-
tym nadwoziu z napedem na obie osie oraz
maksymalnie do 150 ,duzych amfibii” Typ
1282,

Ocena modelu

Amfibie Typ 128 trafily do jednostek
rozpoznawczych, saperskich i sztabowych
Wehrmachtu, Luftwaffe oraz SS, natomiast
rzadziej uzytkownikami ich byly jednostki
Kriegsmarine.

VolkswagenTyp.128 (pierwsza seria)
wymiary zewnetrzne 4200x1650x1660 (2400) mm
pedioga ad modelu Volkswagen Typ 87 KdF
tyczka do pomiaru glebokoéci wody - standard
pompa zezowa ~ standard
$wiatfa na bakburcie i sterburcie — standard
kierunkowskazy strzalkowe - standard
oéwietlenie Notek przéd i tyt ~ standard
szperacz — standard
okna boczne i tylne w plandece
miejsca dia pieciu osab
boczne uchwyty ulatwiajace wehodzenie do pojazdu
kotpaki kol
deska rozdzielcza
licznik predkosci od modelu Typ 87 KdF
brak mechanizmu opuszczania $ruby
uklad wydechowy pod tylnymi blotnikami
kierownica uchykna
kanapa wina dla trzech pasazerow
bagaznik za tylng kanapg
dwa wiosta
dwie wycieraczki szyby
dwa uchwyty do klapy silrika
jeden zbiornik paliwa 47 litréw
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Opinia uzytkownikéw o tym modelu
byta praktycznie jednoznaczna. Przy wy-
sokiej jakoéci wykonania oraz wystarczaja-
cym wyposazeniu, zdolno§é¢ pokonywania
przeszkéd — jak na pojazd z napedem na
wszystkie kota — oceniano krytycznie. Sto-
sunkowo dtugie nadwozie, zblizone wymia-
rami — a poczatkowo i ksztaltem — do Volks-
wagena Typ 82 Kubelwagen?®, powodowato,
ze pojazd bywal niestabilny oraz czgsto ,za-
wieszat sie” podczas jazdy terenowej mimo
9.8-centymetrowego przes§witu.

Z zachowanych opiséw wynika, Ze
w amfibii Typ 128 zdarzaly sie peknigcia
kadtuba na wysokosci przedniej osi. Sztyw-

Wybrane elementy charakterystyczne dla amfibii kenstrukcji inzyniera Ferdynanda Porsche

Volkswagen Typ 166
3825x1480x1615 (2000) mm
specjalna samonosna konstrukcja nadwozia
brak
brak
brak
brak
wyposaZenie dodatkowe
brak
plandeka uproszczora — bez okien
pojazd czteroosobowy
brak
brak
zmieniona konstrukcja
zmieniona konstrukcja
specjaina sztyca do opuszczania Sruby
uktad wydechowy u gory nadwozia
kierownica nieuchylana
pojedyncze sigdzenia
brak osobnego bagaznika
jedno wiosto
jedna wycieraczka
jeden uchwyt
dwa zbiomiki paliwa po 25 itréw kazdy

noé¢ spawanego nadwozia okazala si¢ nie-
wystarczajaca.

Podobnie wygladata kwestia dotyczaca
plywania. Mimo stosunkowo dobrej zdol-
nosci zeglugowej przez spokojne akweny
samodzielne wydostanie sie¢ pojazdem na
brzeg bywalo skomplikowane.

Nastepca Volkswagena Typ 128 stata sig
amfibia, ktérej projektowanie rozpoczgto
w kwietniu 1941 roku. Dzieki dotychcza-
sowym do$wiadczeniom, prace nad nowg
konstrukcjg postepowaly bardzo spraw-
nie, za§ w sierpniu 1941 roku prototyp
Volkswagena Typ 166 Schwimmwagen byt

gotowy.
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Zdjecia VW Typ 128 z okresu {1 wojny $wiatowej nalezq do rzadkosci. Jak widac, mimo napedu 4x4, pojazdy te
takze czasami miewaty klopoty w poruszaniu si¢ w trudnym terenie

Opis tego najbardziej znanego lekkiego
pojazdu plywajacego III Rzeszy wykracza
jednak poza ramy niniejszego artykutu.

Zaréwno Volkswagen Typ 128 jak i jego
pochodne - plywajacy noénik tadunkéw
wybuchowych Typ 129, a takze bezposred-
ni poprzednik ,matego Schwimmwagena”
Typ 138 — czyli ,duza amfibia” z samono-
énym ,wannowym” juz nadwoziem — sg
natomiast, z racji ich ograniczonej liczby,
znacznie mniej znanymi konstrukcjami,
co automatycznie utrudnia dokonanie ich
kompleksowej oceny.

Gléwnym produktem fabryki KdF-
-Stadt w latach 1940-1944 byly pojazdy
wojskowe VW Typ 82, potocznie zwany
Kubelwagen (wyprodukowano ich 50 788
sztuk), VW Typ 166 Schwimmwagen (wy-
produkowane w iloci 14 276 sztuk) oraz
pojazdy w zamknietym nadwoziu VW Typ
601/82¢/92 nazywane pézniej ,The Be-
etle” albo ,Garbusami” (wyprodukowano
ich 1318 sztuk).

Na tym tle ,Grosser Schwimmwagen”
wytwarzany w latach 1940-1942 wyglada

nieomal jak pojazd prototypowy, poniewaz
powstal w krétkiej, nieprzekraczajacej 150
sztuk, serii oznaczanej jako VW Typ 128,
VW Typ 128A oraz VW Typ 128As.

7 zachowanej dokumentacji mozna wy-
ciagngé jednak kilka podstawowych wnio-
skow.

Amfibia Volkswagena Typ 128 nie byla
udanym modelem. Ograniczone mozliwosci
jazdy w terenie byly czesto krytykowane
przez uzytkownikéw.

,Duza amfibia” byta zbyt ciezka, za dlu-
ga, zbyt kosztowna w produkcji, za$ nie-
ktére z jej elementéw (na przyklad nisko
umieszczony uktad wydechowy) wskazywa-
1y na niedopracowanie konstrukcji.

Krytyczne oceny oraz jednoznaczne
zapotrzebowanie na mniejszy gabarytowo
pojazd spowodowaly, Ze inzynier Porsche
zamiast rozwijaé te konstrukcje, zdecydo-
wat sig stworzy¢ catkowicie nowy pojazd,
ktéry miat zastapi¢ Typ 128.

Miat to by¢ pojazd tanszy w seryjnej
produkcji, pozbawiony zbednego wyposa-
zenia a réwnoczesnie majacy znakomite

Zlewej strony pojazdu umieszczano dwa wiosta oraz czerwone $wiatto oznaczajace bakburte

whasciwosci jazdy w terenie oraz mozliwo§¢
pokonywania przeszkéd wodnych.

W taki oto sposéb narodzil sie stynny
do dzisiaj Volkswagen Typ 166 Schwim-
mwagen.

Bez istnienia modelu Typ 128, czyli tak
zwanej ,duzej amfibii” oraz zwigzanych
z nim do$wiadczen praktycznych, legendar-
na ,mala amfibia” z pewnoscig, by jednak
nie powstala. L]

Irédto zdjec: Mikotaj Urbariski z archiwum Jacka
Krajewskiego, US National Archive, zbiory wlasne
autora
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Przypisy

1 W przeciwiefistwie do swojego konkurenta, Hans Trippel
(1908-2001) nie miat zycia ustanego r6zami. Po porazce
w konkursie z Volkswagenem Typ 128, jego fabryka zmie-
nita w znacznej czesci swéj profil produkeyjny, przyjmu-
jac zaméwienie na torpedy dla Kriegsmarine. Przeniesie-
nie produkcji firmy do zakladéw Bugatti w okupowanym
Molsheim — potaczone z jego wezesniejszym aktywnym
czlonkostwem w SA — zemscilo sig, po wyzwoleniu,
umieszczeniem konstruktora na trzy lata we francu-
skim wiezieniu. Z kolei powojenne inwestycje Hansa
Trippela okazywaty si¢ nietrafione albo pechowe. Nawet
stosunkowo udany model amfibii rekreacyjnej Amphicar
770 z lat 60. oraz rewolucyjny projekt unoszonych drzwi
zastosowany w Mercedesie 300 SL Gullwing nie zdotaly
przelamad jego zlej passy.

Do dzisiaj znany jest jeden zachowany egzemplarz sa-
mochodu Volkswagen Typ 87 oraz cztery egzemplarze
Volkswagena Typ 128.

Pierwsze prototypy ,duzej amfibii"* zachowaly obrys ka-
dtuba typowy dla Kubelwagena — réznigc si¢ natorniast
od niego brakiem drzwi oraz zastosowaniem prostych,
pozbawionych charakterystycznych dla Volkswagena Typ
82 przetloczen, blach nadwozia.
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Geltyccy esesmani

Historia hretoiskiego oddzialu narodowego w skiadzie SS (1943-45)

Zapomniany konflikt

Francja dla wielu wydaje sie hyé
jednym z najbardziej monolitycznych
krajé6w w Europie. Ponad 200 lat po
Rewolucji Francuskie] rzeczywiscie
panstwo to stwarza pozornie wra-
Zenie jednonarodowego. Tak jed-
nak nie jest i nigdy raczej nie bylo,
0 czym opowie ponizszy artykut.
Zanim przejdziemy do korzeni po-
wstania i szlaku bojowego SS ,Bezen
Perrot”, wypada przyblizy¢ historie
bretoriskiego nacjonalizmu. Dopro-
wadzila ona cze$é Bretoniczykéw od
romantycznego wzorowania si¢ na
irlandzkim powstaniu wielkanocnym
1916 roku’, przez stuzbe w niemiec-
kim mundurze, do domniemanego
uczestnictwa w morderstwach czion-
kéw francuskiego Ruchu Oporu.

Celtycki naréd Bretonczykéw
wyodrebnit swoje terytorium w pél-
nocno-zachodniej Francji w IX
wieku naszej ery. Wtedy to wlaénie
ksigze Bretanii Nominoe i jego syn
Erispoe uksztaltowali Bretanig
w obecnie uznawanych granicach.
#Zoty Wiek” Bretanii nastapit na
przetomie XIV i XV wieku, kiedy to
umiejetna dyplomacja w konflikcie
Anglii z Francja, pod wodza dyna-
stii Montfort, umozliwita matemu
krajowi zachowanie niepodleglosci.
Bretania przez pewien czas miata
nawet status krélestwa, aby powré-
ci¢ do formy ksiestwa pod koniec
niezaleznosci od Francji.

Pierwsza, postacig, ktéra stala
sie ikong dla nowoczesnych bre-
tofiskich nacjonalistéw, byla ksiez-
niczka Anna. Zanim doszio do jej
panowania, jako ostatniego wiadcy
Bretanii, w tzw. ,,Szalonej Wojnie”,
celtyccy rycerze poniesli kleske
w starciach z Francuzami (1488 r.).
Anna zawziecie bronila bretonskiej
panstwowosci, ale zmarla bezpo-
tomnie w 1514 roku, w wyniku
czego w 1532 roku krél Francji
Franciszek I oficjalnie oglosit unie
obydwu krajéw.
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Przedwojenny (z roku
1936) plakat werbun-
kowy Francuskiej Partii
Ludowej, faszystowskiej

organizacji kolaboru-
jacej w trakcie: Il wojny
Swiatowej z niemieckim
okupantem [Fot. liguede-
fensejuive.com]

LEFICAE B e TSN

Kolahoracja z panstwami Osi w latach 1939-45 miata rézne
tio polityczne i narodowe, w zaleznosSci od kraju, w ktérym
to zjawisko wystepowato. W wielu przypadkach dochodzito
do wspdizawodnictwa dwdch frakeji, zbrojnych ugrupowan,
czy nawet calych panstw, sojusznikow Hitlera. Wegrzy weszli
niemal na skraj wojny z Rumunia i Stowacja. Wspétpracujace
z Niemecami serbskie oddziaty podlegte gen. Nedicowi walczy-
Iy z chorwackimi Ustaszami, bijace si¢ na Froncie Wschod-
nim helgijskie legiony do walki z bolszewizmem, z powodéw
wasni etnicznych (rekrutacja odbywata sie oesohno wsrdd
palajacych do siebie nienawi$cia Flamandéw i Walondw),
musialy przez diugi czas znajdowaé si¢ setki kilometrow od
siebie, wreszcie we Francji bretoiiscy nacjonaliSci za wroga
numer 1 uwazali vichystowski rzad Petaina, podiegly Il Rze-
szy. 0 tym wiasnie watku, zupeinie nieznanym dla polskiego
czytelnika, traktuje ponizszy artykut.
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Bretoniski opor na
przestrzeni wiekow

Wchloniecie Bretanii przez
Francje spowodowal8 liczne prze-
jawy oporu dumnych Celtéw. Mimo
wyraznej poprawy sytuacji ekono-
micznej regionu doszto do licznych
powstan i mniejszych demonstracji
bretonskiego nacjonalizmu.

Zorganizowany op6r Bretonczy-
kéw wobec francuskiej ,,inkorpo-
racji” Bretanii, a raczej aneksji ich
kraju rozpoczal sie w 1675 roku od
od tak zwanego ,Powstania Czer-
wonych Beretéw” (od koloru na-
kryé glowy noszonych przez Bre-
toficzykéw w trakcie walk). Rewolta
ta miata charakter antypodatkowy;
glownie objela zasiegiem tereny
Dolnej Bretanii (patrz mapki).

Po jego upadku, w latach 1718-
1720, doszlo do powazniejszego wy-
stapienia, znanego jako ,Konspiracja
Pontcalleca”. W jej trakcie w Bre-
tanii wylagdowalo miedzy innymi
2000 zolierzy irlandzkich, zwerbo-
wanych przez hiszpanskiego wroga
krélestwa Frangji — Filipa V. Armia
ta okazata sie bezwarto$ciowa wobec
francuskiego korpusu ekspedycyjne-
go, liczacego 15 000 ludzi.

Mimo braku popracia wsréd
miejscowej ludnosci francuska dy-
wizja, samg swojq obecnoscia, zmu-
sifa Irlandczykéw i Bretonczykéw
do zaprzestania walk., Przywé6dca
ruchu, Pontcallec, zostal aresztowa-
ny 28 grudnia 1719 roku. W pierw-
szych miesigcach nastepnego roku
wylapano i uwieziono kolejnych 70
uczestnikéw buntu.

Kolejne wydarzenia w historii
Francji mialy ogromne znaczenie dla
teorii i zalozen nowoczesnego bre-
tonskiego ruchu nacjonalistycznego,
W tym zalozycieli ,Bezen Perrot”.

W 1789 roku Bretonczycy po-
czatkowo poparli idee Wielkiej
Rewolucji. Ta postawa szybko jed-
nak zmienita sie o 180 stopni,
kiedy to Dyrektoriat uniewaznit
istnienie Bretanii w tradycyjnym
ksztalcie, dzielac ja na 5 depar-
tamentéw. W regionie zawrzato,
w roku 1794 Bretania stala sie cen-
trum ruchu kontrrewolucyjnego
#Szuanéw" 2, Zostali oni pokonani
przez rewolucyjne wojsko generata
Loche’a w 1796 roku. Ostatnie
ogniska oporu zlikwidowano dopiero
w cztery lata pézniej.

Powyisze wydarzenia, a w szcze-
génosci wojna partyzancka Szu-
anéw, stanowily kolejny element
XX-wiecznej doktryny bardziej wo-
jowniczego skrzydta bretoriskiego
nacjonalizmu.

Nie nalezy tez zapominaé kolo-
salnej roli, odgrywanej przez bre-
tonski kosciél katolicki w rozwoju
nacjonalizmu w tym kraju, szcze-
gélnie w okresie przesladowan ka-
tolikéw przez Rewolucje Francusks,
co w konsekwencji spowodowato
diugoletnie skrzyzowanie sie in-
tereséw bretoniskiego odrodzenia
narodowego z szykanowana wiara,

Ostatecznie nazwa ,Bezen Per-
rot” pochodzi od nazwiska breton-
skiego ksiedza, zamordowanego
przez francuski Ruch Oporu w 1943
roku. Ksigdz Abbe Perrot byl zawzig-
tym oredownikiem bretofskiego jezy-
ka, co spowodowalo posadzenia o ko-
laboracje z Niemcami i jego Smier¢
w zamachu ze strony komunistycz-
nych francuskich partyzant6w.

Odbudowa tozsamosci

W XX wiek bretonski nacjona-
lizm wkroczyt z nowymi nadziejami
i wzorami do nasladownictwa. Prze-

Zjazd zatozycielski Bre-
toniskiej Partii Autono-
mistow — 1927 rok [Fot.
Fundacja Yanna Fouere]

wazaé zaczely idee panceltyckie,
ze §lepym niemalze zapatrzeniem
w walke o wolno§é Irlandii, ktéra
wielokrotnie potem przychodzita
Z pomoca, W momentach zagroze-
nia czlonkéw ruchu narodowego,
z chronieniem bylych zolnierzy
»Bezen Perrot” po I wojny §wiato-
wej wlgcznie.

Péki co Bretoniczycy z uwagy Sle-
dzili takie inicjatywy jak irlandzka
~Brygada McBride'a”, walczgca po
stronie Buréw w wojnie z Wielka,
Brytanig, czy kilka lat péZniej plany
utworzenia irlandzkiego legionu po
niemieckiej stronie w trakcie I woj-
ny $wiatowej.

Jak juz wspomniatem, zdecy-
dowanie najbardziej podziatal na
wyobraZnie Bretonczykéw zryw
irlandzki z Dublinie — powstanie
wielkanocne 1916 roku, Wlasnie
po tych wydarzeniach nacjonalista
bretofiski Camille la Mercier d'Erm
opracowal teorie o potencjale wy-
korzystania francuskiego ,ktopo-
tu” (czytaj — I wojny Swiatowej),
jako bretoniskiej szansy. Nalezato
jednak wszystko rozegraé lepiej od
straceniczej epopei IRA (Irlandz-
kiej Armii Republikaniskiej) i ICA
(socjalistycznej Irlandzkiej Armii
Obywatelskiej), zakoficzonej klesks,
na ulicach stolicy Zielonej Wyspy.

O wydanej w 1932 roku biografii
bohatera powstania wielkanocnego
Patricka Pearse’a, wydane] przez
bretoniskiego narodowca Louis Le
Roux, pisal niejaki Carn (kolejny
bretonski nacjonalistyczny pisarz),
w 1975 roku: Bohaterowie Powsta-
nia Wielkanocnego, z Pearsem na
czele, stali sig takze naszymi bohate-
rami, wespdl z bretoviskimi meczen-
nikami z przeszlosci, nawet bardziej
namacalnymi, jako ze los dat nam
szanse bycia Swiadkami ich poswig-
cenia. Powstanie Wielkanocne byto
dla nas wyraznym wezwaniem do
Odrodzenia. Zmarli $miercig me-
czennikow bojownicy irlandzcy,
zastqpili w naszych umystach od
dawna ntezyjgce postaci bretotiskiej

W trakcie obrad wiadz
Bagadou Stourm (,mfo-
dziezowki” Bretonskiej
Partii Narodowej), prze-
mawia jej przywodca —
Yann Goulet [Fot. Blog de
Lotharingie]
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historii, to wszystko zawdzieczamy
wielkiemu dzietu Louisa Le Roux...

Neven Henaff: ojciec
zatozyciel ,Bezen Perrot”

Pod tym egzotycznym breton-
skim nazwiskiem kryje sie nie kto
inny, jak Celestin Ldine, zalozyciel
~Bezen Perrot”. Przyszly wspélpra-
cownik niemieckiej SD (Sicher-
heitsdienst) urodzi sie w Nantes
w 1908 roku, a wychowywal sie
w rdzennie bretofiskim miasteczku
Ploudalmezeau. Uczeszczat do eli-
tarnej technicznej Ecole Centrale
w Nantes.

W tamtym czasie rozpocze-
1y sie jego zwiazki z bretofiskim
ruchem separatystycznym. Nie
jest jednak prawds, ze dola-
czyt do grupy Kentoc’h Mervel
[dostownie: ,Szybciej Smieré”
~ przyp. aut.], zalozonej w 1929
roku przez niejakiego Guillaume
Berthou, choé Berthou prébowat
Ldine’a zwerbowaé.

Za to w 1930 roku Ldine wkro-
czyt na $ciezke terroryzmu, wspoi-
organizujgc z Hervé Helloco or-
ganizacje ,Gwenn-ha-Du” [bret.:
JBiate i Czarne” — przyp. aut.].
Nazwa ,Gwenn-ha-Du” pochodzi-
1a od koloréw ,nacjonalistycznej”
bretonskiej flagi, zaprojektowa-
nej w 1925 roku, przez Morvana
Machala, Mniej wiecej w tamtym
okresie Ldine opublikowal arty-
kut ,Irlande et Prusse” (,Irlandia
i Prusy”), okreslajac swoje pozor-
nie kompletnie odmijenne ustrojo-
wo wzory — republikariskg, Irlandieg
i autorytarne Krélestwo Prus, jako
podstawe zalozen bretonskiego wo-
jujgcego nacjonalizmu,

Przypuszcza sig, ze wlasnie
wtedy Celestin skonstruowal
pierwsza bombe. Korzystal przy
tym z nitrogliceryny, umieszczonej
w kartonie po skondensowanym
mleku i detonatora, dostarczone-
go przez pracownika lokalnego
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oddzialu francuskich Laséw Pafi-
stwowych.

Niestusznie posadza sie
Ldine’a o wysadzenie w powietrze
Pomnika Unii Francusko-Bretof-
skiej w Rennes 7 sierpnia 1932
roku. W rzeczywistosci za tym bar-
dzo $mialym aktem demonstracji
bretofiskiego nacjonalizmu stat An-
dré Geffroy. W wyniku eksplozji wy-
lecialy wszystkie szyby w promieniu
100 metréw.

Ldine konsekwentnie dazyl do
kopiowania irlandzkich wzorcéw,
W 1936 roku wyodrebnil z grona
podobnych sobie bretofiskich ,ja-
strzebi” 12-osobowy oddzial ,Kade-
rvenn” [bret. dostownie ,Przyrzad
Bojowy” — przyp. aut.].

Nowi rekruci ,Kadervenn” szko-
leni byli w lasach regionu Landes
de Lanvaux, na péinoc od Vannes.
Miato to miejsce od 1938 roku. Po
tych ,éwiczeniach bojowych” Ldi-
ne wyjechal po raz pierwszy do
HI Rzeszy, aby zorganizowaé przy
wspé6tudziale Abwehry przerzut
broni do Bretanii. Statek szmu-
glujacy ,prezenty” od niemieckie-
go wywiadu, o nazwie ,Gwalarn”,
rozbil sie jednak na skafach nije-
go$cinnego wybrzeza kolo Locqu-
irec, w nocy z 8 na 9 sierpnia 1939
roku. Ladunek, szczesliwie dla
bretonskich nacjonalistéw, udajo
sie jednak uratowaé i ukry¢ na ple-
banii ko$ciota w Boquen. Pomagat
w operacji ksigdz katolicki, niejaki
ojciec Perrot.

Dla réznych (o czym ponizej)
frakcji bretoniskiego ruchu naro-
dowego nadchodzit czas préby —
I1 wojna §wiatowa. W jej trakcie
wielu z obroficow ,Gwenn-ha-Du”

Pierwsza strona gazety
bretonskich nacjonali-
stow ,Breiz Atao’;, upa-

mietniajaca irlandzkie
powstanie wielkanocne
1916 roku (1935) [Fot.
wwd.uwm.edu]

Demonstragja sify w trak-
cie zjazdu ,Bagadou Sto-
urm’. Gotym okiem widac
inspiracje faszyzmem
wioskim i niemieckim
narodowym socjalizmem
[Fot.tumblr.com]

zyskato sobie miano najbardziej za-
angazowanych kolaborantéw nazi-
stowskich Niemiec.

Bretonski nacjonalizm
w przededniu wybuchu
Il wojny Swiatowej

U progu katastrofy II wojny
$wiatowej Bretoniczycy walczacy
w taki czy inny sposob o wieksze
rozpoznanie swojej sprawy podzie-
leni byli z grubsza na trzy obozy:
regionalistow, federalistéw 1 sepa-
ratystow.

Niewatpliwie najliczniejszg gru-
pe stanowili Judzie skupieni wokét
Bretofiskiej Partii Narodowej [franc.:
Parti National Breton — przyp. aut.].
PNB powstata po kongresie nacjo-
nalistéw w Guingamp w 1931 roku,
w trakcie kt6rego grupa radykatéw
opuscita szeregl Bretoniskiej Partii
Autonomistéw (PAB). Po drodze
jeszcze byli dziatacze PAB, na cze-
le z Morvanem Marchalem, za}o-
zyli Bretoniskg Lige Federalistyczng
(BFL). Z niej to ostatecznie wyod-
rebnili sie prowadzeni przez Oriela
Mordrela radykatowie, Bretofiska
Partia Narodowa.

Organizacja o tej nazwie istnia-
1a juz w latach 1911-1914. Kon-
gres ,reanimacyjny” PNB odbyl sie
w Landerneau 27 grudnia 1931
roku. PNB jednoznacznie wzoro-
wala sie na partiach faszystowskich,
powstajacych wtedy w Europie jak
grzyby po deszczu. Idee panceltyc-
kie takze stanowily trzon manife-
stu PNB. Partie zdelegalizowano we
Francji, jako jawnie pronazistowska,
20 pazdziernika 1939 roku. Czesé
bylych dziataczy PNB w 1941 roku
oglosita powstanie Bretofiskiego
Narodowo-Socjalistycznego Ruchu
Robotnikéw.

W sukurs Bretoriczykom przy-
szli Niemcy, za wszelka cene
checacy zapobiec wybuchowi
wojny z Francja, a po wrzesniu
1939 roku, jednosci tego kraju.
Nazistowscy teoretycy rasy plano-
wali wyodrebnié z tego kraju Flan-
drie Francuska?® i Bretanig, a takze
uznadé wszelkie inne regionalizmy,
zwalczane nad Sekwang od czas6w
Wielkiej Rewolucji.

Nazi§ci nie uznawali Bretoficzy-
kéw za ,podludzi”, lecz wyrézniali
ich jako ,czysta celtycks rase”. Te
teorie szly w parze z publikacjami
Mordela czy Ldine’a. Niemcy pod-
kreslali, rzekome oczywiscie, lady
~aryjskiego” pochodzenia Breton-
czykéw.
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Nie wszyscy nacjonalisci w Bre-
tanii przyjeli ,brunatny” kurs PNB.
Popularnym stanowiskiem byla
opcja konserwatywno-katolicka,
gloszona miedzy innymi przez ojca
Perrot. Kosciét bretoriski jawnie
nienawidzil ,poganskich” narodo-
wych socjalistéw. Powracaly echa
rojalistycznego powstania w Wandei
1 antyjakobinskiej postawy fanatycz-
nie oddanych katolicyzmowi nacjo-
nalistéw w Bretanii.

Poczatki okupagji,
stosunek do Niemcéw
i kolaboracyjnego
rzadu Vichy

W momencie ogloszenia mo-
bilizacji, we wrzesniu 1939 roku,
Ldine, oficer rezerwy, zglosil sie
do swojego oddzialu, podobno ku
ostupieniu swoich wlasnych towa-
rzyszy, z wydzialu beZpieczefistwa
wewnetrznego ,Kadervenn” [Servi-
cé Special — przyp. aut.].

Jego bliski wspélpracownik Louis
Feutren tymczasem wspominal péz-
niej o istnieniu rozkazu dla czlon-
kéw ,Kadervenn”, o przechodzeniu
na niemiecks strone przy pierwszej
nadarzajacej sie mozliwosci.

Skorzystali z tego dwaj nacjo-
nalisci, lider PNB Olier Modrel
i Fanch Deabauvais, ktérzy ucie-
kli do Niemiec, przy wspétudziale
bretoniskiego kontaktu w Brukseli
- ,Freda” Moyse. Tam oczekiwali
Jjuz na nich tacy niemieccy ,cel-
tofile”, jak dr Hans-Otto Wagner.
On to wlagnie asystowal przywddey
PNB i jego towarzyszom w zado-
mowieniu si¢ w Berlinie. Operacje
wspieral tez aktywnie Kurt Haller,
dyrektor Niemieckiego Towarzystwa
Badan Celtyckich.

W szerokim gronie zwolennikow
+Sprawy bretonskiej” w III Rzeszy
wyr6znialy sie réwniez takie po-

stacie, jak baron Shenk von Stauf-
fenberg i Friedrich Hielscher. Ten
ostatni uwazany byl powszechnie za
shazistowskiego lewicowca”, obra-
cajacego sie w przeszlosci w kregu
braci Strasser®.

W pazdzierniku 1939 roku, stu-
zacy we francuskiej armii Ldine
(w stopniu porucznika rezerwy),
zostal skazany na 5 miesiecy wie-
zienia za szerzenie defetyzmu
w szeregach swojego oddzialu.

Taka postawa byta dosy¢ szeroko
rozpowszechniona wéréd bretori-
skich Zzolnierzy, otwarcie méwia-
cych o tym, Ze rzad w Paryzu znowu
poswieci ich w wojnie z Niemcami,
tak jak 70 lat wczegniej Armie Bre-
tanii [franc.: ,Armeé de Bretagne”
— przyp. aut.] generala Keratry’ego,
w trakcie przegranej wojny francu-
sko-pruskiej 1870 roku.

W kwietniu 1940 roku w mie-
§cie Krems, w Protektoracie Czech
i Moraw, nadawaé zaczela breton-
ska stacja radiowa ,Radio Breiz”.
Treséci puszczane w eter spraw-
dzane byly przed edycja przez
niemieckich naukowcéw, Juliusa
Pokornego i Ludwiga Mulhausena.
Dumni z istnienia wlasnej stacji
nadawczej Bretoniczycy okreslali
inicjatywe jaka ,,100% bretonisky
radiowa, wersje ,Breiz Atao™.

Jency bretonscy po katastrofie
czerwca 1940 roku byli w miare
mozliwosci zwalniani do domoéw;,
po udowodnieniu wczeséniejszego
zaangazowania w ruch nacjonali-
styczny.

,Bretania dla Bretonczy-
kow" —takie jest przesta-
nie grafitti, udokumen-
towanego na famach

+Breiz Atao” (1938) [Fot.
breizatao.com)

Przysiega cztonkow

Bagadou Stourm”
[Fot. disuj.wordpress.com]

Jedno z przedwojennych
spotkan cztonkow: Bre-
toniskiej Partii Narodowej
(PNB). Ozdobne proporazy-
ki pod'sufitem pomieszcze-
nia sq naprzemiennie ko-
lorow biatega i czarnego,
narodowych barw Bretanii
[Fot. wwwd.uwm.edu]

Przez krétkg, chwile, po klesce
Francji latem 1940 roku, Breton-
czykom wydawalo sie, ze jaka$ for-
ma panstwowosci czy tez szerokiej
autonomii jest na wyciggniecie reki.
Niemcy bowiem wyznaczyli wojsko-
wego gubernatora, z wladza doktad-
nie obejmujacy, calo$é historycz-
nych 5 departamentéw Bretanii.
Rozpowszechniona byla tez plotka
o rozpoczetej jakoby operacji dru-
kowania bretonskich banknotéw.

Kiedy jednak Niemcy zdecydo-
wali sig¢ na zaaprobowanie formuly
kolaboracyjnych wladz Francji w Vi-
chy, nadzieje Celtéw prysnely jak
mydlana batika, Zakazano wrecz
wszelkich manifestacji bretofiskiej
tozsamo$ci, nie wspominajac juz
o teoretycznym ogloszeniu ,Wol-
nej Bretanii” — o czym marzyli byli
cztonkowie PNB.

Dostarczona wcze$niej za pie-
nigdze Abwehry brof, wedlug oku-
pantéw, miala pozostaé nieuzyia,
szczegblnie wobec francuskich
przedstawicieli rzadu Petdina®
w Bretanii.

Nieudang, prdbg ogloszenia nie-
podlegltosci Bretanii, lub chociazby
zamanifestowania gotowosci po-
wolania bretoriskiego rzadu, stala
sie powolana w lipcu 1940 roku
w Pontivy tzw. Bretoriska Rada Na-
rodowa [franc.: Conseil National
Breton — przyp. aut.]. Za inicjaty-
wa, stal, uwolniony przez czlonkéw
LKadervenn” z wiezienia, Liine.
Niemieccy okupanci natychmiast
storpedowali tzw. deklaracje z Pon-
tivy.

Po fiasku Pontivy, Ldine i jego
grupa nie zwolnili tempa reorga-
nizacji ruchu nacjonalistycznego.
Zmieniono nazwe ,Kadervenn” na
wLu Brezon” [Armia Bretonska —
przyp. aut.]. Planowano ponowne
éwiczenia bojowe tego, wedlug za-
lozycieli, zalazka niezaleznej sily
zbrojnej Bretani,

Po zorganizowanej w Montoire
konferencji [pazdziernik 1940 rok
— przyp. aut.], Niemcy przystali na
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tolerowanie ruchéw mniejszoscio-
wych we Francji Vichy pod warun-
kiem nieprowokowania francuskich
kolaborantéw. Wystawiano wigc
bretofskim separatystom prze-
pustki na podrézowanie pomigdzy
strefami okupowang i wolna, jak
réwniez dodatkowe bony na pa-
liwo. Na tym konczyta sie jednak
niemiecka ,pomoc”.

Niemiecki teoretyk rasy Rudolf
Schlichting objechat Bretanig ze
swoim zespotem ,naukowcéw”.
Raportowat on do swoich przelozo-
nych w Berlinie w taki oto sposéb:
z rasowego punktu widzenia nie
powinno byé problemu. z germani-
zacjq Bretoriczykdw. Ewidentnie
nie mamy Zadnego interesu w pro-
macji 1 rozwoju jezyka bretoriskie-
go. Jezyk francuski jakkolwiek
zostanie zastgpiony niemieckin.
W ciggu jednego pokolenia istnie-
je szansa, ze Bretania stanie sig
krajem w przewazajgcym stopniu
niemieckim {sic! — podkre§l. aut.].

Tymczasem Bretonska Partia
Narodowa po raz kolejny ,,powsta-
1a z martwych” jesienig, 1940 roku.
Rozwigzana i zdelegalizowana
przez francuskie wladze przed wy-
buchem wojny pozostala zorgani-
zowana w konspiracji az do zajecia
Francji przez III Rzesze.

Przywédcy PNB, tacy jak Alan
Heusaff czy Morvan Lebesque, roz-
poczeli jawng kolaboracje z Niem-
cami, w mniejszym lub wiekszym
stopniu.

15 grudnia 1940 roku 46 bre-
toniskich politykéw wystalo petycje
do Vichy z prosbg o ustanowienie
Jautonomii administracyjnej”.
W odpowiedzi, 22 stycznia 1941
roku, Petdin wyznaczyl Hervé Bur-
desa de Guébrianta na prezydenta
quasi-bretonakiej Narodowej Komi-
sji dla Wsp6lpracy Rolniczej.

Regionaliéci bretofiscy, stojacy
w opozycji do PNB, rozpoczeli pu-
blikacje periodyku ,La Bretagne”
pod redakcja Yann'a Fouéré. Pierw-
szy numer tego pisma ukazal sie 21
marca 1941 roku.

Nie wszyscy Bretonczycy przyj-
mowali tak ugodowe wobec Vi-
chy stanowisko. Wyr6zniat sie tu
wspomniany wezeéniej jawnie na-
zistowski Bretoniski Narodowo-So-
cjalistyczny Ruch Robotnikéw, po-
wotlany zostal do Zycia w poczatko-
wych miesigcach 1941 roku przez
Théophile’a Jeusetta.

Nawet dla wiekszoéci PNB
program BNSRR byt krokiem za
daleko. Zreszta Jeusett, w swojej
25-punktowej deklaracji progra-

W petni umundurowany
cztonek ,Bagadou Sto-
urm® Widaczna praktycz-
nie skopiowanazmundu-
row SA opaska na lewym
rekawiezamiast swastyki
zawierajaca celtycki, tri-
skelion” [Fot. rennes70-e.
ormeaux.fr]

Olier:Mordrel, duchowy
i ideologiczny przywodca
bretoriskich nacjenali-
stow przed wojna, witrak-
cie kolaboradji z Niemca-
mi'w latach 19401945
[Fot. breizatao.com]

Sztandar ,Bagadou
Stourm”'= rekonstrukga
powaojenna

[Fot. crwflags.com

mowej, odrzucal wspéiprace z An-
glia, jak réwniez z Niemcami, nie
méwigc o Wolnej Frangji, czy tez
rzadowi Vichy. Okreslat on chlopéw
bretofiskich jako trzon przyszlej re-
wolucji narodowej.

Zaadoptowal on na emblemat
swojego ruchu flage przywotuja-
ca jawne skojarzenia z NSDAP.
Heraldyczny czarny znak bretofi-
ski ,ermine” wpisany byt w bialy
okrag na czerwonym tle (sztandar
zaprojektowal kilka lat wczesniej
Oriel Mordel). BSNRR zdobyl
grupke zwolennikéw w fabrykach
i na farmach okolicy Ille-et-Vila-
ine. Spotkali sie oni okolo 20 razy,
w zmienianych z powodéw konspi-
racyjnych r6znych restauracjach
w Rennes.

Ciekawostka jest fakt wspélpracy
Jeusetta z malym kregiem komu-
nistycznych separatystéw breton-
skich, potwierdzajacy teori¢ o wa-
runkowej bliskosci skrajnej lewicy
i prawicy w okre§lonych okoliczno-
$ciach. BSNRR przestal istnie¢ pod
koniec 1941 roku. Za ich najwaz-
niejsza, ,akcje” uchodzi zniszczenie
pomnika ,zdrajcy” Bertranda du
Guesclina’.

W koricu 1940 roku duza gru-
pa bretonskich nacjonalistéw,
z takimi postaciami jak Kalondan,
Job Loyant, André Lajat i Yves Fa-
vre ul-Ronarc’h [byly przywédca
PNB w dystrykcie Loire-Atlan-
tique — przyp. aut.] opracowala
program ruchu pod nazwg, ,Bre-
zona”. Okreélal on Bretonczykéw
jako ,Rase Panéw”, deklarowat
powstanie ,spoleczefistwa naro-
dowego” oraz ,Rzadu Elit”.

Aby zapobiec przejeciu wladzy
nad PNB przez te powolana ,ad
hoc” organizacje, jeden z przywéd-
c6w PNB - Yann Goulet pojawil sie
w Nantes uzbrojony w rewolwer,
w otoczeniu umundurowanych
czlonkéw mlodziez6wki partyjnej
»Bagadot Stourm”.

Goulet oglosil ,polityczna, eksko-
munike” wobec autor6w koncepcji
~Brezony”. Spotkanie partyjne PNB
w Nantes, na ktérym to ,Brezona”
miata nadzieje zastapi¢ Bretonska
Partie Narodows, przebieglo, skut-

kiem wystapienia Gouleta, bez Zad-
nych zakl6cenr.

Korzenie , Bezen Perrot”

5 czerwca 1941 roku Niemcy
postanowili wypelni¢, uzgodniony
z rzadem Vichy w Montoire, punkt
umowy zakladajgcy rozbrojenie bre-
toniskich nacjonalistéw.

Ogloszenie o przymusie oddania
broni zbieglo sie ze zwiekszeniem
aktywno$ci administracji Vichy
w Nantes, wobec wzrastajacych
w Bretanii nastrojéw separatystycz-
nych. Niemcy spostrzegli, Ze pozba-
wieni mozliwo$ci samoobrony przed
ruchem oporu bretoriscy kolaboran-
ci bedg, winié okupant6w za wszelkie
straty ludzkie ktére poniosg.

Poza tym stalo sie szybko jasne,
ze rzad Vichy, w zaistnialej sytu-
acji, réwniez stanie si¢ obiektem
wzmozonych atakéw bojowo nasta-
wionych Celtéw, widzacych w lu-
dziach Petdina opresyjna wiadze
centralng.

Uaktywnila sie w tym momen-
cie ,Gwenn-ha-Du”, oficjalnie
niefunkcjonujgca od 1938 roku.
Oswiadczenie firmowane przez tg
organizacje glosito: Kazdy atak na
jednos¢ Bretanii bedzie uznany za
akt przestepczy i spowoduje na-
szq natychmiastowq reakcje, je-
§li to konieczne, takie z uzyciem
przemocy. Z tym powolaniem
bedziemy popierani przez calosé
narodu...

Na odpowied? ,z uZyciem prze-
mocy” nie trzeba bylo czekaé zbyt
dtugo. Kilka dni po powyzszej dekla-
racji posterunek Zandarmerii Vichy
w Carhaix stat sie obiektem ataku
bombowego bretofiskich narodow-
céw. Oficjalnie ,,Gwenn-ha-Du” nie
przyznala sie do przeprowadzenia
zamachu.

Niemcy zareagowali szybko
i zdecydowanie. Zazadali od Ldi-
ne'a natychmiastowego rozbroje-
nia jego ,armii”, ,Lu Brezon”. Jego
ludzie mieli oddaé swoje pistole-
ty i karabiny w prefekturze Vichy
w Rennes, co samo w sobie bylo
wielkim policzkiem, wymierzonym
w bretoriskie aspiracje narodowe.

Cze§¢é miejscowych dowédcow
éredniego szczebla Wehrmachtu,
wesp6t z agentami Abwehry, nie
ufata jednak absolutnie wtadzom
Vichy. Planowali wigc zgromadzi¢
w jednym miejscu, a nastgpnie
przebazowaé ,Die Bretonen” z dala
od zachodniej Francji.

Mialo to ocalié¢ wartoSciowego so-
jusznika na przyszla nieunikniong,
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walke ze zbierajacym sily francu-
skim podziemiem ,Gaullistowskim”.

Dlatego tez, ze strony tych oku-
pacyjnych podmiotéw, nie bylo
absolutnie zadnych klopotliwych
pytati w strone ,,Lu Brezon”, odno-
szacych sie do zadziwiajaco zniko-
mej liczby pistoletéw i karabinéw,
zdanych przedstawicielom policji
Vichy.

Slepa uliczka -
bezwarunkowa kolaboracja

22 czerwca 1941 roku Hitler,
wedlug niektérych, przegrai II
wojne $wiatows, atakujac Zwigzek
Radziecki. Bezposrednim skutkiem
planu ,Barbarossa” we Francji bylto
liczebne ostabienie sit okupanta,
potrzebujacego dodatkowych sit na
Froncie Wschodnim. Dlatego tez
Niemcy, oprécz oddawania lokalnie
wiadzy administracyjnej urzedni-
kom Vichy, staneli przed trudnym
zadaniem walki z partyzantami
francuskimi, za pomocsa mocno
ograniczonych §rodkéw i materia-
tu Judzkiego.

Wzmogly sie szczeg6lnie akcje
bojowe komunistéw, z ,Francs-ti-
reurs et partisans francais” (FTE,
zbrojnego ramienia Francuskiej
Partii Komunistycznej). Po Stalin-
gradzie jeszcze bardziej uwidocz-
nila sie dziatalno§é FTE réwniez
na terenie Bretanii. Spontanicznie
powstawaé zaczely tez nieregularne
oddzialy partyzanckie, nieustannie
nekajace niemieckie linie zaopa-
trzeniowe, jak réwniez wymierzaja-
ce kary na kolaborantach wszelkiej
masci, w tym Bretonezykach.,

Fala mlodziezy wzmocnita szere-
gi ,magquis”® po ogloszeniu obowigz-
kowego zaciggu do przymusowej
pracy w Niemczech [franc.: Service
du travail obliatoire STO — przyp.
aut.] w czerwcu 1942 roku.

Nie spelnily sie nadzieje czlon-
kéw ,Gwenn-ha-Du” na zwiekszone
represje rzadu Vichy wobec Breton-
czyk6w, a tym samym zwiekszenie
popularno$ci nacjonalistéw w Bre-
tanii. Kolaboranci Petdina mieli
o wiele bardziej palgce problemy
na glowie w postaci metodycznej
eliminacji przedstawicieli rezimu,
przez coraz $mielszy ruch oporu.

Niemcy nie mieli zadnej litosci
dla fapanych partyzantéw, ktérzy
trafiali w rece 8D (Stuzba Bez-
pieczefistwa SS), a i to bylo chy-
ba w sumie najmniej drastyczne
rozwigzanie. Jesli bowiem ,maqui”
przejety zostal przez kolaboracyj-
ne oddzialy, w rodzaju Franc-Gar-

Tworca ,Bezen Perrot”
— (Celestine Laine (bret.
Neven Henaff), w mun-

durze porucznika Armii
Francuskiej, po moblizagi
w 1940 roku [Fot. www4.
uwm.edu]

de [specjalna komérka ,Milice™
— ziowrogiej policji Vichy ~ przyp.
aut.], albo Groupe d’Action (podob-
ny pododdziat jawnie faszystowskiej
Francuskiej Partii Ludowej'?), jego
los byt przesgdzony. Z katowni Vi-
chy nie istniala inna droga wyjscia
jak na drugi §wiat, podczas gdy
wielu ,maquis” z rak SS trafito do
obozéw ciczkiej pracy.

Juz niebawem Franc-Garde
i Groupe d’Action wzmocnione
mialy byé przez lokalne bretofiskie
struktury, wspélpracujace z III Rze-
sz3 z zupelnie innego powodu niz
vichystowscy oprawcy.

Tymczasem w bretofiskim ruchu
narodowym poglebialy si¢ podzialy.
Wyczekujacy” z PNB coraz czebciej
byli atakowani za pasywna posta-
we przez radykaléw z ,Lu Brezon”.
Katastrofa dla ruchu stata sie tez
dezercja catej komérki ,Liberté” [ze
skladu ,,Hufcéw Bojowych” mio-

Oddziat ,Liberte” [franc.
,Wolnos¢“— przyp. aut.],
ze skfadu ,Bagadou Sto-
urm’, w trakcie cwiczen
w 1943 roku. Niedtugo
po zrobieniu tego zdjedia
cztonkowie tego oddziatu
w.catosci przeszli na strone
francuskiego ruchu oporu
[Fot. fracademic.ru]

dziezé6wki PNB Bagadod Stourm
— przyp. aut.] do ruchu oporu.

Przepowiadany przez teoretykéw
bretofiskiego ruchu narodowego
konflikt lokalny nie przybral wiec
charakteru walki Bretoniczykéw
z Francuzami. Rozpoczela sie za to,
praktycznie rzecz biorac, zaciekla
wojna domowa. Nieslychanie trud-
no réwniez bylo rozpoznaé wszyst-
kie strony wyniktego ,zamieszania”.

Bretonski nacjonalista Olier
Mordrel, na tamach ,Breiz Atao”,
nakreslit ramy sytuacyjne w ten
spos6b: po jednej stronie Bretoti-
czycy zwigqzani z miedzynarodo-
wym komunizmem, anglosaskim
kapitalizmem i ,gaullistowskim”
rewanzyzmem. Naprzeciwko nich
Niemcy, migdzynarodowy ruch fa-
szystowski, mniejszos¢ Bretoriczy-
kéw oraz francuscy kolaboranci...

Frakcja Ldine’a dramatycznie
tracita grunt pod nogami, nie tyl-
ko w szerszej perspektywie, ale tez
w kurczacym sie srodowisku bre-
tonskiego nacjonalizmu.

Oblicza zdrady - podwaliny
pod bretoniska SS

We wrzesniu 1943 roku par-
tyzant francuski zastrzelil Yan-
n'a Briclera, szefa sekcji PNB
w Quimper. Jego kuzyn Mordrel
opisywal potem, Ze dla grona woju-

jacych nacjonalistéw fakt ten byt jak

lont dla beczki prochu. Postepujaca
izolacja bretoniskich kolaborantéw
przypieczetowana zostala przez
decyzje lokalnych wladz kosciola
katolickiego o odmowie pogrzebu,
w tym obrzadku zamordowanemu
aktywiscie PNB.
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Powodem byly oczywiscie po-
ganskie elementy ideologii tego
skrzydia narodowcéw, stojace
w sprzecznosci z dominujacym ka-
tolicyzmem ogromnej wigkszosci
narodu bretoriskiego. W trakcie po-
grzebu cztonkowie PNB musieli byé
chronieni przed rozwscieczonym
tlumem przez niemiecka zandar-
merie wojskows. Wkrétce potem,
po przezyciu jednej préby zamachu,
z rak ,maquis” zginal czlonek Se-
rvice Spécial — Yves Kerhoas.

Wéréd PNB zawrzalo, otwarcie
domagano si¢ od Niemcéw wyda-
nia broni dla samoobrony organi-
zacji. Niektérzy nie$mialo zaczeli
napomykaé o potrzebie skontakto-
wania sie, w celu uzbrojenia PNB,
z Brytyjezykami i Amerykanami. Ta
nadzieja podyktowana byta faktem
opanowania francuskiego ruchu
oporu w Bretanii przez elementy
komunistyczne, zatem wrogéw za-
chodniego porzadku demokratycz-
nego.

Grupy, takie jak ,Stur” Oliera
Mordrela czy ,Brezona” [nie my-
li¢ z opisang wcze$niej ,Brezong”
z roku 1940 — przyp. aut.] z miasta
Lorient, zupelnie jawnie glosi¢ za-
czely czysty narodowy socjalizm.

Bretoriczycy znaleZli si¢ w pa-
radoksalnej sytuacji. Stusznie wie-
rzac, ze rezim Vichy rozpadnie
sie jak domek z kart w momencie
alianckiej inwazji, ciagle zaklada-
li oni opcje ogloszenia bretonskiej
panstwowoéci przez Niemcow.
Réwnoczesnie nie brali pod uwage
dolaezenia do francuskich jedno-
stek kolaboracyjnych, jak Legion
Przeciwko Bolszewizmowi!!, przy-
czyng, tego bylo traktowanie przez
bretofiskich nacjonalistéw Francji
jako wroga numer jeden.

Dochodzilo do zupelnie absur-
dalnych inicjatyw. Mordrel wskrze-
sit idee SAGI (bret.: Strollad ar
Gelted Adsavet — Odrodzona Unia
Celtéw), zakltadajaca ,,czystki et-
niczne” wobec faktycznych i wy-
imaginowanych politycznych i ra-
sowych ,wrogéw” Bretanii. Z kolei
Guy Vissault de Coetlogon otwarcie
glosit gotowosé do ,eliminacji” na-
wet do 90% bretonskiej populaci,
gdyby tylko miato to przynie$é nie-
podlegloéé Bretanii.

W konicu 1943 roku Ldine cia-
gle wierzyl w niemiecka, potege mi-
litarna i mozliwo§é ostatecznego
zwyciestwa 111 Rzeszy. Dla podkre-
Slenia jednak elastycznosci ruchu
narodowego zmienit nazwe swojej
grupy na ,Bezen Kadoudal” (Od-
dzial Kadoudal), przyjmujac imie
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Oktadka jednej z fran-
cuskich' powojennych
ksiazek 0,,Bezen Perrot”.
Ciekawostka jest motyw
zapozyczony z niemiec-
kich plakatow werbun-
kowych z lat wojny dla
ochotnikow skandynaw-
skich i z krajow Benelu-
xu. Dla Bretonczykow
nigdy takich plakatow
nie wykonano, okladka
ma wytacznie pokazac
charakter kolaboragji
»Bezen Perrot” z Niem-
cami, w wielu punk-
tach tozsamy z innymi
zachodnioeuropejskimi
rekrutami Waffen SS [Fot.
yoran-embanner.com]

Ochotnik bretonski ze
sktadu, Bezen Perrot"Au-
gustine Le Deuff; Yerdier?,
pierwsza smierteina ofia-
rajednostki, zabity wiza-
machu przez cztonkow
francuskiej partyzantki
[Fot. www4.uwm.edu]

“Kristian Hamen
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1844': des notionolistes bretons
‘ sous "uniforme ollemond

bretoriskiego bohatera narodowego,
ktory wspierany byt przez Anglikéw:

Réwnoczesnie bezwarunkowo
zaoferowal Niemcom przekazanie
oddzialu do stuzby antypartyzanc-
kiej, cheae chronié swoich ,Zolnie-
rzy” przed nasilajacymi sie atakami
ruchu oporu. Liine zyt iluzja, ze
fakt stworzenia czysto bretonskiej
jednostki w jakiejkolwiek formie
spowoduje stworzenie pomostu hi-
storycznego z ostatnia niezalezng
bretonsks, armia w histordi spod St-
-Aubin.

Towarzysz Ldine’a, Louis Feu-
tren [dostuzyl sie stopmnia obe-
rscharfuhrera SS w ,,Bezen Perrot”
— przyp. aut.], wspominatl: prébowat
[Ldine - przyp. aut.] spowodowaé
skierowanie nas do stuzby, chocby

nawet jako oddziatu ochrony ko-
lei... wszystko byle tylko wyste-
powad oficjalnie w mundurze...
Wedlug $§wiadkéw Ldine’owi
chodzito tez gléwnie o to, Zeby
Bretoficzycy nie weszli w skiad

zlowrogiego SD.

Stalo sie jednak inaczej,
a wszystko przez desperacje na-
zist6w, ktérzy potrzebowali od-
danych kolaborantéw ,na juz”,
takze w celu stworzenia lokalnej
przeciwwagi, dla coraz bardziej
niepewnego rzadu w Vichy. Réw-
nocze$nie bretofiscy wyznawcy
nazizmu nie stali na zadnej pozy-
cji, do negocjacji swojego statusu
w roli pomocnikéw okupanta.

Droga bez odwrotu
— SS ,Bezen Perrot”

Ostatecznie ludzie Ldine’a zo-
stali zwerbowani do Sicherheitspo-
lizei (SD). Czlonkowie Bezen Ka-
doudal mieli, wedlug swoich przy-
wodcéw, wystepowaé w niemieckim
mundurze, ale jako bretofiscy zol-
nierze walczgcy ze znienawidzo-
nym wrogiem — Francja. Ustalono
tez, z niemieckimi oficerami tgczni-
kowymi, zasade prowadzenia przez
oddziat akcji wylacznie na terenie
Bretanii.

Do powyiszej sytuacji doprowa-
dzit §lepy fanatyzm Ldine’a i jego
najblizszych wspélpracownikéw,
w chwili gdzie jasne byly dwie
rzeczy, ze Niemcy nie beda w sta-
nie i nie dysponujs, §rodkami, aby

-

Oddziat, Milice Francaise’, kolaboracyjnejjednostki paramilitarnej rzadu Vichy., Bezen Perrot” musiato, aczkolwiek nie-
chetnie, wspolpracowacz, Milice” w tropieniu francuskich patriotow. Zwraca uwage wyposazenie Francuzow w zdobyang
bron produkcji brytyjskiej: reczne karabiny maszynowe Bren [Fot. le70e.ft]




ynada¢” Bretanii niepodleglosé oraz
7e sami Bretoficzycy w przygniata-
jacej wiekszosci nie popieraja zad-
nej formy kolaboracji z nazistami.

Klamrg spinajaca niejako dalsze
koleje losu bretonskich esesmanéw
stalo sie zabdjstwo ojca Yanna-Varri
Perrota. Przywédca bretoniskiej orga-
nizacji tozsamo$ciowej Bleun-Brug
Perrot wspéltworzyt takze provichy-
stowsks, Konsultacyjna Rade Breta-
nii [franc.: Conseil Consultatif de
Bretagne — CCB przyp. aut.]. Bardzo
aktywny jako bretofiski nacjonalista,
Perrot szefowal takze pismu ,Feiz
ha Breiz” [bret.: ,Wiara i Bretania”
— przyp. aut.]. Dla Perrota wzorem
kolaboracji z Hitlerem bylo mario-
netkowe, klerykalno-faszystowskie
spanstwo” stowackie, kierowane
przez ksiedza Tiso!2.

Oddanie Perrota sprawie breton-
skiej stalo si¢ bardzo klopotliwe dla
wyzsze] hierarchii kogciota katolic-
kiego w Bretanii, uznajacego Pe-
taina i jego Etat francais [Pafistwo
Francuskie — przyp. aut.]. Dlatego
tez zostal on skierowany na parafie
do miasta Scrignac, bardzo lewico-
wego i przeciwnego jakimkolwiek
formom bretoriskiej autonomii.

Jak pamietamy, to wlasnie Per-
rot w 1939 roku pomagal w ukryciu
przemyconej broni, podarowanej
Bretoficzykom przez Abwehre.
Ciezko byltoby jednak stwierdzié,
ze abbe [ojca — przyp. aut.] Perro-
ta taczyly jakie§ szczegblne wiezy
Przyjazni z neopoganinem Ldine.
Wspélpracowali oni dla jednej spra-
wy — bretonskiego nacjonalizmu —
nie majac wspélnej platformy pro-
Eramowej.

Zamach na Perrota mial poka-
zaé wszystkim kolaborantom, ze
szczegblnie lewicowa czesé ruchu
oporu traktuje ich wszystkich tak
samo, niezaleznie od niuanséw
i podzialéw na bretofiskiej mini-
scenie politycznej. Koniec koticow;
kula zamachowca o komunistycz-
nej proweniencji dosiggla Perrota
na skrzyzowaniu drég w okolicy
Scrignac, 12 grudnia 1943 roku.

Zabdjstwo katolickiego ksiedza
na moment wzburzylo wiekszo$é
Bretonczykéw, nawet tych nieza-
angazowanych w zaden sposéb
w proniemiecki ruch narodowy. Dla
Ldine'a $mieré Perrota miala by¢ ka-
talizatorem, dla masowego wstapie-
nia mlodych nacjonalistéw w szeregl
»Lu Brezon” (Armii Bretanii).

Tak oto najbardziej zniestawio-
na w historii bretoriska organizacja
— Bezen Kadoudal przyjeta nazwe
.Bezen Perrot”, na zawsze wigzac

imie ksiedza ze swoja haniebna
dziatalnoscia. Ruch ten byt gleboko
przemyglany, mial bowiem wyraZnie
zasugerowaé zjednoczenie calego
ruchu narodowego od bliskich Per-
rotowi regionalistéw, przez autono-
mistéw, aZ po bojowo nastawionych
nacjonalist6w.

Nalezy krétko oméwié tez kwe-
stie, ktéra ostatecznie, wedtug
mnie, skazala niejako ,Bezen Per-
rot” na zapomnienie medialne, jesli
wzigé pod uwage obecnosé (a ra-
czej jej brak) historii tego oddziatu
wér6éd monografii pronazistowskich,
europejskich kolaboracyjnych orga-
nizacji zbrojnych.

Ot6z uwazam, ze gtéwna przy-
czyng, tego stanu jest brak jakich-
kolwiek oznaczen narodowych
na mundurach ,Bezen Perrot”,
ktére w ogdle nie réznily sie od
przepisowych sortéw SD. Stalo to
w sprzecznosci z oczekiwaniami
gtéwnie bylych czlonkéw Baga-
doa Stourm [mtodziezéwka PNB
- przyp. aut.}, cheaeych zachowaé
bretoniski charakter umunduro-
wania, ze ,szkockimi” nakryciami
glowy i emblematem ,triskel” na
rekawach®?,

Uniformy Bagadoti Stourm, za-
projektowane lata wezeéniej przez
przywédce tej organizacji Yan-
n'a Gouleta i samego Ldine’a, byly
powodem do dumy dla przywdzie-
wajacych je miodych Bretonczykéw.

Bagadot Stourm bowiem, mimo
nieuzbrojenia jej ,Zolnierzy” w bron

2 v hanrz gurangen
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Flaga bretonskiego ruchu
narodowo-sogjalistyczne-
go. W biaty okrag wpisany
jest sredniowieczny bre-

tonski'znak heraldyczny
»ermin”[Fot. arwflags.com]

Kartka pamiatkowa na
czesc ojca Perrot, ko-
mentarze pod zdjeciami
w jezyku bretonskim [Fot.
ar-gedour-mag.com]

palna, okazjonalnie angazowala
sie w uliczne starcia z Fracuzami,
w szczeg6lnosci ze znienawidzong
policja Vichy. Funkcja BS, usado-
wiona byla gdzie§ pomiedzy mio-
dziezowym skautingiem a bojéwka
na wzor wezesnej SA, w Niemczech
poczatku lat 30. ,,Zbrojne ramie”
PNB liczylo w szczycie rozwoju
(1942-43) okoto 400 czionkéw.
Bezen Perrot od marca 1944
roku przywdziewalo wiec mundury
»Feldgrau”, w niczym niewyréznia-
jace ich nie tylko od regularnych
niemieckich oddzialéw, ale takze
od francuskich renegatéw, ktérzy
stuzyli w identycznych uniformach
niemieckiemu okupantowi.

+Szlak bojowy” SS ,Bezen
Perrot” i inne odcienie
bojowej kolaboragji

Tym samym na poczatku 1944
roku zaledwie, na kilka miesiecy
przed ,D Day” i poczatkiem wyzwo-
lenia Francji, rozpoczeta sie bojowa
dziatalnoé¢ Bretonczykéw w mun-
durach SS. Uczestniczyli aktywnie
w aresztowaniach czlonkéw ruchu
Oporu, przejmowaniu transportéw
broni przeznaczonych dla ,,maquis”
oraz przenikali w struktury francu-
skiej partyzantki.

Waznym zadaniem stalo sie na-
stuchiwanie przekazywanych drogg,
radiows, w jezyku bretotiskim infor-
macji dla miejscowych ,maquis”.
Weterani z réznych frakeji fran-
cuskich patriotéw niejednokrotnie
wspominali o zaskoczeniu, kiedy
Lhiemieccy” Zolnierze, ktérzy ich
aresztowali, rozmawiali miedzy
sobg, plynnym bretofiskim.

~Bezen Perrot” wyposazono po-
czatkowo jedynie w bron krétky,.
Jako straz Kwatery Gléwnej SD
w Rennes nie potrzebowali w zasa-
dzie niczego innego. Wiosna jednak,
kiedy bretofiscy esesmani rozpoczeli
dziatania w terenie, konieczne oka-
zalo sie ich uzbrojenie w pistolety
maszynowe. Chcac, nie chceac,
«Bezen Perrot”, w trakcie tropienia
Lmaquis”, wystepowali ramie w ra-
mie z jedny z francuskich formacji
kolaboranckich ,,Selbstschutzpolizei
—SSP”, odzianej w prawie identycz-
ne z ,Milice” Vichy blekitne mun-
dury.

Indywidualni czionkowie ,Bezen
Perrot” szybko zaczeli ,zapracowy-
wadé” na swojg reputacje. Komen-
dant polowy Bretonczykéw — Ange
Péresse ,,Cocal” szczegdlnie sie wy-
r6znit podcezas akcji aresztowania
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wchodzacych w sktad francuskiego
ruchu oporu republikanskich Hisz-
panéw, w wykrytej przez ,Bezen Per-
rot” kryjéwce. W maju 1944 roku
zolnierz SS BP Auguste Le Deuff
~erdier” zastrzelony zostat przez poj-
manego partyzanta, ktéry przemycit
pistolet w berecie. W tym samym
starciu raniono tez w reke Goulvena
Jacq'ua ,Maout”. Le Deuff doczekat
sie pogrzebu wojskowego. W mowie
pozegnalnej opisano go jako ,nie-
mieckiego Zolnierza”.

Zaangazowanie SS BP wzroslo
diametralnie po ladowaniu aliantéw
w sasiedzkiej Normandii w czerw-
cu 1944 roku, Bretoficzycy weszli
w kontakt bojowy z komandosami
z armii Wolnej Francji, zrzuconymi
ze spadochronami poza linig, fron-
tu. Na miejscu zgineli Yann Laizet
,Stern” i Jean Larnicol +Gonidec”.
Smiertelnie ranny zostal Alan
Heusaff , Professeur”. Jego osta-
nie stowa przed $miercia, ze padl
ofiara wymiany ognia miedzy Bre-
toficzykami i Francuzami, wprawily
w ostupienie prébujacych go opa-
trzy¢ miejscowych chlop6éw.

Mniej ,szcze§cia” i brak zaszezy-
tu $mierci w boju ,za wolng Breta-
nie” spotkaly Yann'a Louarna ,Le
Du”. Schwytany przez ,maquis”
Louarn, zostat bezceremonialnie za-
bity strzatem w tyl glowy, a jego cialo
porzucono w pobliskiej ,gliniance”.

.Bezen Perrot”, w obliczu
tych strat, rozpoczelo zemste na
juz aresztowanych partyzantach.
W sledztwach brutalnoscig ,wy-
r6znit sie” Gilles Foix ,, Eskob”!4.
Bestialsko traktowal zatrzymanych
takze Ange Luec ,Forster”. Inny
zolnierz SS BP — André Geffroy
»Ferrand”, chelpil sie aktywnym
uczestnictwem w egzekucji 50
czionkéw Forces francaises de I'n-
terieur [FFI — nazwa. okreslajaca,
od marca 1944 roku, polaczone
regularne wojsko Wolnych Fran-
cuzéw i partyzantke — przyp. aut.].

Liine rzekomo zabranial po-
dobnych prakiyk. Weterani ,,Bezen
Perrot” wspominaja tez, ze kiedy po
zamachu na Hitlera w lipcu 1944
roku SD otrzymata rozkaz niebra-
nia jefncéw, Bretonczycy jedynie
asystowali francuskim kolaboran-
tom i Niemcom w popelnianych
przez nich zbrodniach.

Co ciekawe, mimo niskiego skla-
du osobowego SS BP [w réznych
okresach pomiedzy 30 a 66 Zolnie-
rzami — przyp. aut.] nie wszyscy
bojowo nastawieni bretonscy na-
cjonalisci znaleZli sie w jego sze-
regach. W gre wchodzily zaré6wno
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Trzej bretonscy esesmani
w mundurach: Louis Feu-
tren, Yann Guyomarc'h
.Pipo”iAnge Luec, Foster".
Tybinga, koniec 1944 roku
[Fot. www4.uwm_edu]

Zdjecie grupowe ,Bezen
Perrot” wykonane w 1.

rocznice powstania od-
dziatu, w grudniu 1944

roku'w Tybindze. Jest to
jedyna znana fotografia
catosci oddziatu [Fot.
wwwa.uwm.edul

indywidualne ambicje, jak i kwestie
logistyczne.

Byly towarzysz Ldine’a z Service
Specidl, Andrev Geffroy ,Le Grand
Geff”, utworzy! wtasny kolaboranc-
ki oddzial, operujacy w Finistére.
Zamiast w szeregach SD, zwerbo-
wani do tej jednostki Bretonczy-
cy znalezli sie w sktadzie kolejnej
z wielu odmian niemieckiej poli-
¢ji - Sipo. Przeszli do historii pod
niemiecks nazwa, ,,Kommando de
Landerneau”. Landerneau, jak
pamietamy, bylo miejscem wskrze-
szenia Bretonskiej Partii Narodowej
w 1931 roku.

Podobnie jak Geffory, do Bez-
en Perrot nie przystapil tez inny
fanatyczny bretonski nacjonali-

sta — Guy Vissault de Coetlogon. ‘1
Garstka jego agent6éw bezposred-

nio podlegata SD. Specjalizowali ‘
sie w infiltracji i demaskowaniu
siatek francuskiego ruchu oporu.
Sam Vissault zostal przez Niem- |
cow przeszkolony w technikach |
szpiegowskich, z przeznaczeniem
przerzutu go do Wielkiej Brytanii

lub Irlandii.

Diatego tez po wyzwoleniu bry-
tyjskie stuzby kontrwywiadu za
punkt honoru wyznaczyly sobie jego
aresztowanie. Kiedy zdemaskowa-
ny za linig frontu [gdzie znalazl sie
niewatpliwie z zadaniami wywia- |
dowezymi — przyp. aut.] Vissault
trafit w rece Brytyjczykéw, zostal
skazany po blyskawicznym procesie
wojskowym na kare §mierci. Zare-
agowat ze stoickim spokojem: przy-
najmniej Bég daje mi sposobnoscé
$mierci w tmig Ojczyzny.

Podzialy uwidocznily sie tez
wéréd bardziej umiarkowanej
czeéel bretonskich narodowcéw.
Pierwsza schizma nastapifa juz po
pogrzebie Perrota, na ktérym to
Liine obrazoburczo wyeksponowat
celtyckie/poganskie emblematy. Po
$mierci szefa PNB Fanch’a Debau-
vais, Ldine, wyznaczony na jego
nastepce, oglosit ,,swoja” frakcje
PNB, jako jedyng legalng. Przewo-
dzscy umiarkowanej sekcji PNB
Raymond Delaporte nigdy jednak
nie zaakceptowal tego faktu. Jed-
noczesnie wznowiono wydawanie
pisma ,Breiz Atao”, kt6rego jedyny
po ,rezurekcji” numer ukazal sig
latem 1944 roku.

W konicu sierpnia 1944 roku,
obawiajac sie oskrzydlenia i od-
ciecia przez blyskawicznie posu-
wajace sie wojska amerykanskie,
organa SD w Bretanii rozpoczety
paniczna wrecz ucieczke. Zdazono,

w tym chaosie, wydaé rozkaz ewa-
kuacji skoszarowanym w Rennes
cztonkom SS BP. W swojej drodze
do Niemiec nie zapomnieli oni na
trasie zabraé innych bretonskich |
fanatycznych narodowc6w, na kt6-
rych w wyzwolonej Francji czekal
pluton egzekucyjny lub stryczek.
Wéréd nich byli pisarz Roparz He-
mon oraz takie postacie, jak poeta
Fant Rozec ,Meavenn” czy umiar-
kowany, jak na bretonskie standar-
dy, polityk Marcel Guieysse.

Ucieczka i pobyt na
wygnaniu

Wyjazd SS BP do Rzeszy roz-
petal burze wéréd bretonskich na-
cjonalist6w. Niektérzy, wsréd nich,



argumentowali, Ze istnialo inne
wyjécie z sytuacji. Otéz tym rozwig-
zaniem wedlug nich mogloby sie
sta¢ opanowanie jakiego§ budynku
rzadowego lub kompleksu takich
budynkéw w Rennes, a nastepnie
wzorem irlandzkiego powstania
wielkanocnego 1916 roku oglosze-
nie wolnej Bretanii.

Mozina zakiadaé, Ze reakcja ,ja-
kobifiskiej” Francji bytaby zdecydo-
wanie negatywna. Jednak trudno
stwierdzi¢ jak odniostaby sie do
takiego wystapienia opinia mie-
dzynarodowa (np. Amerykanéw),
a szczegblnie patriotycznie nasta-
wieni Bretoficzycy. Faktem jest to,
ze czlonkowie ,Bezen Perrot” wy-
cofali sie z Francji u boku niemiec-
kich okupantéw.

Ldine jednoznacznie odrzucil
teorie zbrojnej manifestacji. Nieza-
chwianie bowiem wierzyt w zwycie-
stwo III Rzeszy, omamiony, podob-
nie jak miliony Niemcéw, plotkami
0 ,cudownych broniach” zdolnych
odwréci¢ bieg wojny. Ufat wiec, ze
+Bezen Perrot” powrdci do Bretanii
za kilka miesiecy u boku ponownie
triumfujgcej niemieckiej armii.

Tymczasem przed przekro-
czeniem granicy, w Paryzu, kitku
czlonkéw oddziatu postanowilo
z niego zdezerterowaé. Praktycznie
miato to jednak formutle opuszcze-
nia oddziatu za przyzwoleniem jego
dowédcy. Charakter owych wyda-
rzen opisuje jeden z tych, kt6rzy nie
kontynuowali podrézy do Niemiec,
oficer wywiadu SS BE, Jean Chan-
teau ,Mabinog”; Niektdorzy udali
ste do Nevena [bretonskie nazwisko
Léine’a — przyp. aut.} i powiedzieli
mu wprost, Ze nie chcq jechaé do
Niemiec. Neven zgodzit sig¢ na ich
pozostanie we Francji, poniewaz
w tym momencie morale oddziatu
bylo zlamane...

Foix , Eskob” jednak otwarcie
twierdzit, ze ,dezercja” ,Mabino-
ga” szczegblnie Zle wplyneta na at-
mosfere w ,Bezen Perrot”. Trzech
z bylych zolnierzy SS BE, w tym
jeden z oficeréw Joseph Le Berre,
przystapilo potem do partyzantki,
biorac udziat w paryskim powstaniu
przeciwko okupantom. Le Berre
zgingl, szturmujac niemieckie po-
zycje w stolicy Francji.

Ostatnim ,przystankiem” SS
BP we Francji byto Troyes. Tamze,
wedtug §wiadkéw, ,Bezen Perrot”,
a konkretnie trzech ,jastrzebi”:
»Eskob”, Yann Guyomarc’h ,Pipo”
i Zolnierz znany tylko pod pseudo-
nimem ,Bleiz”, wzieli udzial w eg-
zekucji 49 wieZniéw. Ostatecznie

ustawilo to SS BP w jednym sze-
regu z innymi zbrodniarzami spod
znaku SS.

Po przybyciu do Tybingi, SS BP
nie otrzymat poczatkowo, o dziwa,
zadnego konkretnego przydzialu
od wiadz SD. Aczkolwiek istnialy
plany zrzucenia Bretoniczykéw za

Nowo promowany unter-
sturmfuhrer Celestine
Laine, Niemcy, styczen
1945 roku [Fot. www4.
uwm.edu]

Oberscharfuhrer Louis

Feutren, SS,Bezen Perrot”

[Fot. wwwé.uwm:edu]

Leon Jasson , Gouez’, 7ot
nierz SS,,Bezen Perrot’,
po schwytaniu we Fran-
gji, rozstrzelany po otrzy-
maniu wyroku smierci
za zdrade stanu, w lipcu
1946 roku [Fot. www4.,
uwm.edu]

linig frontu we Francji, w celu akeji
sabotowania linii kolejowych i tras
zaopatrzenia aliantéw. Liine, uzy-
wajacy teraz bretonskiego nazwiska
Henaff, oddalal sig¢ od codziennego
zycia oddzialu, odchodzac powoli
w $wiat iluzji celtyckiego mistycy-
zmu. Podziat wewnetrzny ,Bezen
Perrot” zarysowal sie tym razem
wokot religii. Katolicy, pochodzacy
z regionu Wandei, z rezerwa, przy-
gladali sie poczynaniom ,,celtystow”
pod wodza Henaffa.

W trakcie ohchodéw 1. roczni-
cy powstania oddzialu, w grudniu
1944 roku w Tybindze, Henaff
otrzymat awans na SS-Untersturm-
fithrera'®. ,Bezen Perrot” pozowalo
tez do jedynego znanego grupowego
zdjecia oddzialu. Na zdjeciu widaé
zrezygnowanie i zobojetnienie Zot-
nierzy SS BP wobec ich niepew-
nego losu.

Wtedy tez niemieccy decyden-
ci poinformowali Bretoniczykéw
o planie podzielenia ,Bezen Per-
rot” na cztery oddzialy. Dwa mialy
by¢ przeznaczone do dywersji we
Francji i treningu radiowego, jeden
odgrywaé miat role komérki propa-
gandowej, a ostatni zosta¢ wcielony
bezposrednio do Waffen SS.

Zolmierze ,Bezen Perrot” tym-
czasem otrzymali niespodziewa-
nie pozytywne sygnaly z ojczyzny,
zaréwno z Francji jako calodci, jak
iz Bretanii. Ot6z w ,wyzwolonej”
Francji nie wszyscy pogodzili sie
z nowym porzadkiem. Podstawowe
rejony oporu naturalnie uksztalto-
waly sie w okolicach odcietych por-
t6w, pozostajacych w niemieckich
rekach {Lorient, St.Nazaire i Brest
— przyp. aut.}.

Partycypowaly w tym ruchu
~kontrrewolucyjnym” grupy lojal-
nych faszystéw i vichystowskich
fanatykéw [tzw. ,maquis blanc”
- ,biali” przyp. aut.]; niemieccy
renegaci [,maquis brun” — ,bru-
natni”] i, co najwazniejsze dla ,Bez-
en Perrot”, podobno autonomisci
bretonscy réznych frakcji, wrodzy
powrotowi ,jakobinéw” {czytaj —
Wolnej Francji] na tereny Bretanii.
Ci ostatni otrzymali miano ,maquis
blanc-et-noir” (,bialo-czarnych” od
koloréw bretonskiej flagi).

W rzeczywisto$ci ogromna, wiek-
szo§¢ tych proniemieckich sit sta-
nowili byli czlonkowie vichystow-
skiej ,Milice” i Francuskiej Partii
Ludowej (czyli faszystowskiej PPF).
Wygnanicy z SS BP ignorowali ten
fakt, wierzac naiwnie w szersza
kontrrewolucje, na wzér powstania
w Wandei w konicu XVHI wieku,
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bedacego odpowiedzia na Wielkg
Rewolucje i ustanowienie Republiki
Francuskiej.

Konicowe dni

~Bezen Perrot” rozdzielito sig¢
wedtug zalozen SD. W Tybindze
pozostal tylko, ,kompletnie nie-
przygotowany do zadan” - wedtug
~Eskoba”, Wydzial Propagandy
i sztab jednostki [w rzeczywistosci
najwyzej kilkanascie os6b — przyp.
aut.]. Ostatnig $miertelna ofiarg
w czasie wojny w szeregach SS BP
stat sie podrézujacy pociggiem Pier
Hirgair ,Jvarc’h”. Zgina}l w trakcie
nalotu alianckiego na sktad, w kt6-
rym sie¢ znajdowal.

W kwietniu 1945 roku sztab SS
BP udat sie do Marburga. Tam He-
naff/Ldine mial przygotowana kry-
jowke dzieki wspélpracy z prof. Leo
Weisgerbera, naukowcem z Nie-
mieckiego Towarzystwa Studiéw
Celtyckich. Henaff poinstruowat
cztonk6w ,Bezen Perrot” o planie
przedostania sie do Bretanii i po-
zostania w konspiracji oraz prze-
czekania niewgtpliwego okresu
rozliczen ze strony nowego rzadu
Francji.

Prébowano zdoby¢ dla zolnierzy
SS BP falszywe papiery identyfi-
kacyjne, potwierdzajace ich pobyt
na przymusowych robotach w III
Rzeszy. Na ironie zakrawa fakt,
ze rejon ich pobytu w Niemezech
pozostawal potem w okupacyjnej
jurysdykcji wojsk Wolnej Francji.
Weisberger ,przechowal” Bre-
tonczykow, najpierw kiedy alianci
zdobyli Marburg, nastepnie kiedy
Niemcy ostatecznie skapitulowaly,
w maju 1945 roku.

Dotgczyt do nich wkrétce ko-
lejny ,celtofil” — prof. Friedrich
Hielscher, obrorica bretonskiej
sprawy, uwolniony z obozu kon-
centracyjnego, w ktérym znalaz}
sie po oskarzeniach sympatyzowa-
nia z zamachowcami z Wilczego
Szanica w lipcu 1944 roku. Henaff
ijego towarzysze zostali ,,rozdyspo-
nowani” na okolicznych farmach,
gdzie nie siegaly macki francuskie-
go kontrwywiadu wojskowego, po-
szukujgcego zawziecie wszelkich
kolaborantéw.

Kilku z pozostawionych samym
sobie szeregowych zolnierzy SS BP
odnalazlo Oliera Mordrela w Ins-
brucku, na poczatku maja 1945
roku. Ta grupa przedostala sie do
Francji bez wiekszych klopotéw.
Szczegblnie popularne w biurach
rejestracyjnych wydajacych nowe
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Neven Henaff (Celestine
Laine) w trakcie'wizyty
w Japonii w latach 60.
[Fot. Internet]
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Oktadka jednej z ksigzek
glownego ideologa bre-

tonskich nacjonalistow
— Oriela Mordreia [Fot.
breizatao.com)

~Kwiat" bretonskiego na-
¢jonalizmu; od lewej: Louis
Feutren, Celestine Laine,
Alan Heusaff (wszyscy SS
+Bezen Perrot”) i Yann Gou-
let (,Bagadou Stourm”).
Zdjecie wykonane'w Irlan-
dii w1965 roku, w trakcie
uroczystosci upamietnia-
jacychiirlandzkiego nacjo-
naliste Rogera Casementa
[Fot. snipview.com]

dokumenty po wojnie bylo poda-
wanie sie za mieszkanca jednego
z wymienionych przeze mnie po-
wyzej portéw francuskich. Ostatni
z nich, St. Nazaire, poddany zostal
przez Niemcéw dopiero 11 maja
1945 roku.

Rozliczenia i ucieczka od
sprawiedliwosci

Nie wszystkim ze skladu SS BP
koniec wojny umozliwit powr6t do
w miare normalnego zycia. Wielu
ztapano w Niemczech i we Francji.
W lipcu 1946 roku, rozstrzelano
Léona Jassona ,,Goueza” i wspo-
mnianego przeze mnie wczesniej
André Geffory’a ,Ferranda”. Inni
skazani zostali na kary dlugoletnie-
go wiezienia. Wéréd nich mozna
wymieni¢ do kofica dumnego ze
stuzby w ,Bezen Perrot” Marcela
Bibé ,Targaza” i ochotnika znane-
go tylko z nazwiska i pseudonimu
Gervenou ,Docteur’a”.

Mtodzi rekruci SS BP unikneli
drastycznych kar ze strony fran-
cuskiego wymiaru sprawiedliwo-
§ci. To samo dotyczylo wszystkich
tych, ktérzy odpowiednio wczesniej
z ,Bezen Perrot” zdezerterowali.

Calkiem inaczej potoczyly sie
losy weteranéw SS BE od wielu lat
zaangazowanych w ruch narodowy,
szczegblnie ze sktadu ,Kadervenn”,
a nawet ,Gwenn-ha-Du”. Prawie

wszyscy unikneli odpowiedzialno-
§ci za kolaboracje z Niemcami i nie
staneli przed francuskim sadem,
gdzie za zdrade czekal na nich tylko
jeden wyrok.

Wielu trafito do republikail-
skiej Irlandii, gdzie rzad Eamona
De Valery z ochotg, ich naturalizo-
wat'®. Inni wylgdowali w Hiszpanii,
Argentynie czy Brazylii. Pozostali
osiedlili sie w Niemczech, kilku
wrécito do Francji pod falszywymi
nazwiskami.

Na ogloszong, przez rzad francu-
ski amnestie dla bylych kolaboran-
téw w latach 50. i 60. pozytywnie
zareagowali jedynie byli politycy
PNB, ciagle pozostajacy na emigra-
cji. Co do SS BE, nikt nie skorzystal
z ,jakobinskiej” oferty.

Rachunek sumienia
i dalsze losy czionkéw
SS ,Bezen Perrot”

Podsumowanie dziatalnosci
SS BP jest bardzo latwe. Otwar-
ta wspélpraca z okupantem, bez
warunkéw wstepnych i w konse-
kwencji stuzba w niemieckim mun-
durze, skazala caly bretonski ruch
narodowy na ponad 20 lat totalnego
potepienia.

Odwracajac sekwencje Maynar-
da, odnoénie szansy Bretoficzykéw
na niepodlegtosé - ,ktopoty breton-
skich nacjonalistéw staly sie szansg,
Paryza”.

Bretoriski ruch narodowy lat 60.,
do ktérego powrdce za moment, jak
ognia unikal jakiegokolwiek odnie-
sienia nie tylko do ,Bezen Perrot”,
ale do Bretonskiej Partii Narodowej
jako calosci.

Co do przebywajacych na wy-
gnaniu przyw6dcéw SS BE, niewie-
lu pozostalo aktywnie zaangazowa-
nymi w bojows, strone bretoriskiego
nacjonalizmu. Alan Heusaff skupil
sie na przyklad na dzialaniu w Li-
dze Celtyckiej, ktérej zostal nawet
przewodniczacym w 1961 roku.

W Irlandii funkcjonowala
«Skrzynka pocztowa” organizacji,
pod nazwg Comité Nationale de la
Bretagne (Narodowy Komitet Wol-
nej Bretanii — CBL). Za inicjatywa
stal nie kto inny, jak byly ,fiihrer”
Bagadot Stourm — Yann Goulet,
w przeszlodci zreszta przeciwny
utworzeniu , Bezen Perrot”.

Sam Léine/Henaff r6wniez trafit
na Zielong Wyspe. Nigdy nie zmie-
nit swoich pogladéw, a tym bardziej
nie przeprosit za dzialalno$é ,Bez-
en Perrot”. Poglebit si¢ w celtyckim
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mistycyzmie oraz japonskiej filozofii
Giam/Sam, pozostajac pod wply-
wem niejakiego George’a Oshawy.
Znany tez byt z negacji Holocaustu.

Jakkolwiek wedlug jego wspét-
pracownika Heusaffa, Liine cza-
sem przyznawal, Ze Bretoficzycy,
w wyscigu do wymarzonej wolnosci
spostawili na ztego konia”.

Jedynym z przywédztwa ,Bez-
en Perrot”, ktéry nie ,ztozyt broni”
w walce z Francja, byt Ange Péres-
se. Pozostal on po wojnie w Niem-
czech. W latach 60. obarczano go
kierowaniem akcjami nowej ge-
neracji bretonskich bojownikéw:
Frontu Wyzwolenia Bretanii {franc.:
Front de Libération de la Bretagne
— przyp. aut.}.

Kiedy ci ostatni, w 1966 roku,
rozpoczeli raczej symboliczng wal-
ke z Francja, jakby ,zapomnieli”
o bagazu bretonskiej kolaboracji
z lat II wojny §wiatowej. Za to
powolywali sie na wewnetrznie
sprzeczne wzory, jak algierski ruch
narodowy, marksistowskie skrzydio
Irlandzkiej Armii Republikanskiej
czy o zgrozo, profrancuski ruch
narodowy w kanadyjskim Quebe-
cu. O SS BP, ,,Lu Brezon” i innych
inicjatywach ich ojc6w mlodzi bre-
tonscy nacjonali§ci nie wspominali
ani stowem.

Za podsumowanie osadu ,,Bez-
en Perrot” niech postuzy nam cytat
autorstwa bretofiskiego historyka
Christiana Bougearda, moim zda-
niem rewelacyjnie koficzacy nasz
temat: (...) le passé qui ne passe
pas (...) — franc. - (...) przeszlosé,
ktdora nie przemija (...)

n
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Przypisy
! Powstanie wielkanocne — irlandzki zryw
niepodlegtosciowy w Dublinie i okolicach,

Mapa Bretanii z podzia-
tem na dwa/gtowne regio-

ny, Dolng i Gorna Bretanie
[Rys. autor]

Mapa Francji z wyszcze-

golnionym terytorium
Bretanii [Rys. autor]
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w dniach 24-29 kwietnia 1916 roku. Oddzialy
Irlandzkiej Armii Republikanskiej i mniejszej,
socjalistveznej Irlandzkiej Armii Obywatel-
skiej zajely strategiczne budynki w Dubli-
nie (w tym Poczte Giéwna, ktora stala sig
symbolem powstania). Ogloszono deklaracje
o powstaniu Republiki Irlandzkiej. Zia organi-
zacja i brak masowego poparcia spowodowaty
upadek powstania wielkanocnego po & dniach
wobec przygniatajgcej przewagi armii bry-
tyjskiej. 16 przywddeéw zostalo straconych,
ocalal jedynie, posiadajacy réwniez amery-
kanskie obywatelstwo, przyszly prezyvdent
Irlandii Eamon De Valera. De Valera po II
wojnie $wiatowej udzielit pomocy zbieglym
bretoniskim kolaborantom. Powstanie wiel-
kanocne stato sig dla p6zniejszych twércéw
»Bezen Perrot” podstawowym wzorem dla
potencjalnej metody rozpoczecia walki o nie-
podlegtos¢ Bretanii.

JSzuani” ~ frane.: ,Chouannerie”. Rojalistycz-
ny i katolicki ruch powstanczy, kiéry zawigzal
sie po rewolucji 1789 roku, aktywny w 12
zachodnich departamentach Francji, w tym
Bretanii. Zwalczony przez armie rewolucyjnej
Francji, w latach 1792~1800. Taktyka party-
zancka. ,Szuanéw” stuzyla za wzér teoretykom
bojowo nastawionej czgsci bretofiskiego ruchu
narodowego.

Flandria Francuska — region w péinocno-za-
chodniej Francji, historycznie nalezacy do
Flandrii, obecnie regionu autonomicznego
w Belgii. Gléwne miasta francuskiej czesci
Flandrii to Lille i Dunkierka. Na terenie Flan-
drii Francuskiej do dzisiejszego dnia czegéé
Tudnosci postuguje sig flamandzkim dialektem
jezyka holenderskiego.

Bracia Otto i Gregor Strasser — twércy tzw.
JSztraseryzmu”, ruchu w partii NSDAR, na-
wolujacego do powrotu do korzeni ruchu na-
rodowo-socjalistycznego, w oparciu o masy
pracujace. Okreslana jako ,lewicowy nazizm”
doktryna zostata zdlawiona we wczesnym
stadium rozwoju partii nazistowskiej. Otto
Strasse zostat usuniety z NSDAP w 1930 roku,
natomiast jego brat Gregor zginat w 1934 roku
podezas ,Nocy Diugich Nozy", czyli krwawej
rozprawy Adolfa Hitlera z SA i innymi rozla-
mowymi frakejami w NSDAPR
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LBreiz Atao” - bylo bretofiskim pismem nacjo-
nalistycznym, powstalym w 1918, opierajacym
swoje zalozenia programowe na irlandzkim
ruchu narodowym i powstaniu wielkanoc-
nym w Dublinie z 1916 roku. W latach 20.
przyjefo za kanon idee panceltyckie. Prze-
stalo ukazywaé sie w 1940 roku, na krétko
wskrzeszone w 1944 roku, przez krag ludzi
zwigzany z ,Bezen Perrot” (ukazal sie tylko
jeden numer ,reanimowane]” gazety).
Marszatek Philippe Petdin (1856-1951) — po
Kklgsce Frangji latem 1940 roku objat wladze
nad tzw. rzadem Vichy, ezyli kolaboracyjny-
mi wladzami nieokupowanej czesei Francji
i kolonii, kiére nie opowiedzialy sie po stro-
nie tworzonego przez gen. De Gaulle'a rzgdu
Francji na uchodzstwie, Bretania teoretycznie
znajdowala si¢ poza jurysdykcja rzadu Vichy,
lezac w strefie bezposrednio zarzgdzanej przez
Niemcéw. Jednak sprawy administracyjne na
tamtych terenach pozostawaly posrednio
w gestii kolaboracyjnvch wladz w Vichy.
Bertrand du Guesclin (ok.1320-0k.1380) ~xy-
cerz hretonski, walczacy jako sojusznik Francji
w Wojnie Stuletniej z Anglia. Zwany ,Orlem
Bretanii” Guesclin, wygral 4 z 6 walnych bitew
wydanych Anglikom. W 1378 roku zaprote-
stowal przeciwko probie inkorporacji Bretanii
przez krola Francji Karola V, jako ze w pew-
nych okresach swojego Zycia Guesclin zwia-
zal swe losy z Francuzami, dla XX-wiecznych
nacjonalistéw bretoniskich byl postacig o tyle
kontrowersyjna, Ze niektérzy z nich uznawali
g0 wprost za zdrajce bretonskiej sprawy naro-
dowej.

+Magquis” = potoczne okre§lenie partyzan-

téw francuskich, operujaeych na prowin-

cji. Pierwsze grupy nazwane tym misnem
powstaly z uciekinieréw od obowigzkowego
zaciagu na przymusowe roboty w Niemczech

[franc.: STO — Service du travail obligatoire,

przyp. aut.]. Potem okre§lenie ,maquis” sto-

sowano wobec cato$ei francuskiego ruchu
oport.

,Milice” — dokladnie ,Milice Francaise™.

Byla to kolaboracyjna organizacja dyspo-

nujgca wlasnym skrzydlem paramilitarnym

(Franc-Garde), stworzona w 1943 roku przez

wiadze w Vichy, do wspélpracy z niemieckim

okupantem w zwalczaniu francuskiego ru-
chu oporu. Oficjalnie szefem ,Milice” zostat
premier rzadu Vichy Pierre Laval, faktyeznie
przewodzit jej Joseph Darnard. W sierpniu

1944 roku, po inwazji aliantéw na Francje,

liczaca okolo 25 000 czlonkéw ,Milice™ ule-

gla rozkladowi. Co bardziej zdeterminowani
zwolennicy nazistowskich Niemiec ewaku-
owali sig na tereny IIl Rzeszy, gdzie czgsé

z nich zasilila szeregi 33. Dywizji Grenadie-

16w Pancernych Waffen SS (1.Francuskiej)

4Charlemange”.

10 Francuska Partia Ludowa (Parti Populaire
Francais) — byla partia faszystowska i antyse-
micky, zalozong w 1936 roku miedzy innymi
przez bytych dzialaczy Francuskiej Partii Ko-
munistycznej Jaquesa Doriota, Henri Barbé
i Paula Mariona. W czasie okupacji struktury
PPF kolaborowaly z przedstawicielami IIT Rze-
szy bez konsultacji z 1zadem w Vichy. Doriot,
w mundurze niemieckim, odwiedzil migdzy
innymi linie frontu w Normandii, w lipcu
1944 roku. Doriot dotaczyt potem do francu-
skiej kolaboracyjnej ,enklawy” w Sigmarinen
na terenie Niemiee. 22 lutego 1945 roku Do-
riot w mundwrze SS zginagl w samochodzie
ostrzelanym przez alianckie samoloty. PPF
przestata istnie¢ w momencie §mierci swojego
wodza.

1 IVF (Légion des volontaires francais) — pelna

polska nazwa: Ochotniczy Legion Francuski

do Walki z Bolszewizmem. Byla to organizacja
paramilitarna o charakterze milicji, z przezna-
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Tak zwana flaga, pan-cel-
tycka’, taczaca elementy
flaginarodowych Bretanii,
hiszpanskiej Galigji, Irlan-
dii; Szkocji, Kornwalit, Wy-
spy Man i Walii. Wszystkie
te kraje faczy wspolne
celtyckie dziedzictwo [Fot.
arch. autora]

Oktadka francuskiej
ksiazkiopisujacej historie
,Bagadot Stourm’. Wielo-
krotnie powtarzajqce sie
w dokumentach zdjecie
przysiegi cztonkow tej
organizacji oddaje obraz
braku'szerokiej dokumen-
tacji fotograhicznej historii
radykalnych bretonskich
nagjonalistow. [Fot. zbiory
autora]

Grob ojca Perrot, miejsce
pielgrzymek dzisiejszych
radykalnych breton-
skich nacjonalistow, jak
rowniez cztonkow wielu
skrajnie prawicowych or-
ganizagji z catego swiata
[Fot. zbiory:autora]

czeniem przeobraZenia jej w pelnowartosciows
jednostke wojskowa do walki z ZSRR u boku
nazistowskich Niemiec. W sktad LVF wcho-
dzito wiele podmiotéw kolaboracyjnej Frangji.
Mozna wsréd nich wyréznié: Ruch Francuski
Marcela Bucarda, Narodowy Front Ludowy
Marcela Déata, Francusks Partie Ludowg Ja-
quesa Doriota, Ruch Rewolucyjno-Socjalny
Eugéne'’a Deloncle, Francuska Partie Naro-
dowo-Spéldzieleza, Pierre'a Clémenti czy Lige
Francusks Pierre’a Constantini. LVF prze-
ksziatcono w 638. (francuski) Pulk Piechoty
w skladzie Wehrmachtu. Od pazdziernika
1941 roku do wrzesnia 1944 roku LVF walczyl
na Froncie Wschodnim. Po jego rozwigzaniu
cze$é Zolnierzy wstapila do 33. Dywizji Waffen
§§ ,Charlemange”. Po wojnie, aby uniknaé
wiezienia, niektorzy weterani LVF wybrali za-
oferowans przez nowe francuskie wladze opcje
stuzby we francuskiej Legii Cudzoziemskiej,
w konsekwencji wielu z tych ,ochotnikéw” zgi-
neto w Indochinach, w szczegénosci podezas
bitwy o Dien Bien Phu w 1954 roku.

12 Ksigdz Josef Tiso (1887=1947) — byl stowac-
kim duchownym, przywédea satelickiego pan-
stwa stowackiego, bioracego udziat w 11 wojnie
$wiatowej po stronie 1 Rzeszy. Dla Perrota
Lpansiwo” Tiso stanowilo wz6r korporacyjnej
republiki opartej na wierze katolickiej. Tiso od-
powiedzialny byl za deportacje Zydéw stowac-
kich do obozéw koncentracyjnych. Schwytany
po wojnie, skazany zostal za zdrade panstwa
przez sad czechoslowacki, zostal powieszony
18 kwietnia 1947 roku.

12 Triskel — inaczej Triskelion. Starozytny symbol,
bedacy narodowym znakiem, miedzy innymi
na Wyspie Man (w formie trzech nég skie-
rowanych pod tym samym katem do $rodka
okregu) oraz na Sycylii. W Bretanii Triske-
lion ma forme zblizong do tréjramiennej,
zaokraglonej swastyki. Wéréd bretonskich
nacjonalistéw noszony byl na opaskach re-
kaw6w w sposdb jednoznacznie nasuwajacy
skojarzenia z partig nazistowska. Wystepowat
takze na sztandarach modziezowej organiza-
cji Bretoriskiej Partii Narodowe] ~ ,Bagadot
Stourm”. Obecnie Triskelion wykorzystywany
jest zaréwno przez neopoganskie §rodowiska
odwolujace sie do tradycji celtyckiej, jak teZ
przegz rézne organizacje o charakterze neona-
zistowskim i skrajnie prawicowym.

 Pseudonim ,Eskob”, w przypadku Gillesa
Foxa, jednoznacznie zdradza jego baskijskie
pochodzenie lub rodzinne powigzania z Kra-
jem Baskow.

'S Najblizszym odpowiednikiem tego stopnia
w Wojsku Polskim jest podporucznik.

16 Czlonkowie ,Bezen Perrot” nie byli jedynymi
co najeoniej kontrowersyjnymi postaciami, kté-
re znalazly si¢ w Irlandii po zakoficzeniu II
wojny §wiatowej. Trafit tam tez miedzy innymi,
na pewien okres czasu, byly chorwacki mini-
ster spraw wewngtrznych w rzadzie Ustaszy,
Andrija Artukovié. Nie ulega watpliwosci, ze
pomiedzy czescia hierarchii kosciota kato-
lickiego, rzadami krajéw z duzym wplywem
‘Watykanu i bylymi czlonkami wiadz krajéw
satelickich 11 Reszy i kolahorantéw o wyzna-
niu katolickim istniala od 1945 roku forma
zorganizowanej ,ewakuacji” przed écigajacymi
ich sadowymi organami instytucji miedzyna-
rodowych.

Cztonek grupy rekonstrukcyjnej prezen-
tuje wyglad i uzbrojenie hiszpanskiego
~maquif; republikanskiego wygnanca wal-
czacego we Francji miedzy innymiz czion-
kami Bezen Perrot [Fot. zbiory autora]

Oddziat bretonskich,,maquis” z rejonu:St.
Marcel, miejsca bitwy francuskiego ru-
chu oporuz Niemcamii pododdziatami
roznych formacji kolaboranckich [Fot.
reddit.com]

Silnie uzbrojeny oddziat ruchu oporu,
smiertelnych wrogow Bezen Perrot [Fot.
struthof.fr]
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