PILAWA - PORT ,, OSTATNIEJ NADZIEI” + CUSHMAN 53 AIRBORN * STUG Ill | STUG IV W LATACH 1943-1945

MILITARI

Nr 6(63) 2014 * CENA 14,99 2t (stawka 5% VAT) Nakfad 14 950 egz.
ILUSTROWANY MAGAZYN HISTORYCZNY www.kaqero.ol

(o}
‘Fh'r»

T INDERDU 380007 * 1DON 1/32-4491

Biafra 1967-1970"

ISSN 1?32 4491

\lIH ii'0znaczenia kodowe ||||




) > dzls
7amoOw JUZ I 3
N s
agr‘O
n &£ o
i D i ;
_I '.‘:_. - o iy c ’ pe ode
Lejthter Nam{y aria
Toniel B 1 I T g o z .
u {a:r'asg‘;_mg Ol = U DU . . .
= *‘ ! 7 D 5
- oy
s 0 ria XX Wie B 11
S LiIAN ™66 aria KX WE :
L Ee'léit?f- - G - B »
R o s A O | S 230,V failhly )
I LAl . + B '.I Ra .

Prenumerata to:

1. Gwarancja otrzymania kazdego numeru wprost
do domu;

2, Stala nizsza cena przez caly rok;

3. Mozliwosc dokonywania zakupow
wybranych ksiazek w cenach promocyjnych
(do 30%);

4. Mozliwosc zakupu ksigzek, ktorych nakiady
przeznaczone do sprzedazy krajowej 53
limitowane;

5. Szansa na otrzymanie jednej ze 100 atrakcyjnych
nagrod rzeczowych (ksiazek, zegarkaw, kubkaow,
koszulek, bluz i wielu innych).
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Naleznosc za prenumerate nalezy
wptaci¢ na nowy numer konta
Oficyny Wydawniczej Kagero:

22 1600 1446 0003 0517 9477 7150

W tytule przelewu prosimy podac nazwe
magazynu lub pakietu, ktéry cheg
Panstwo zaprenumerowac.
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Fundatorami nagrod sa:

Wydawnictwo Almapress, Oficyna Wydawnicza
Rytm, Wydawnictwo Rebis, Wydawnictwo RM,
Wydawnictwo Vesper, Wydawnictwo Finna,
Surge Polonia, Oficyna Wydawnicza KAGERO.

Kazdy Czytelnik, ktory wykupi prenumerate
do 28 lutego 2015 roku ma szanse otrzymacjedna

z wielu atrakeyjnych nagrad!

Wiecej informacji na stronie www.sklep.kagero.pl a takze pod numerem telefonu 81 501 21 05 oraz e-mailem prenumerata@kagero.pl
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Szanowni Czytelnicy!

zigkujemy bardzo, ze po raz ko-

lejny wybrali Pasistwo lekture na-
szego magazynu Militaria XX Wieku.
Jednoczesnie zapraszamy do skorzy-
stania z przygotowanej przez nas oferty
prenumeraty na ten tytut, jak réwniez
na pozostate propozycje Oficyny Wy-
dawniczej Kagero.

Tym razem szczegblnej uwadze
polecamy artykut debiutujacego na
naszych tamach Daniela Kowalczuka,
dotyczacy lotniczych dziatan bojowych
w czasie wojny w Biaftze. Byl to jeden

'z wielu postkolonjalnych konfliktéw,
jaki wybucht na kontynencie afrykan-
skim w drugiej potowie XX wieku.
‘W konflikcie tym brato udziat wielu
najemnikéw z catego §wiata, w tym
stynny as 303. Dywizjonu My$liwskie-
g0 —Jan Zumbach.

Peter Brown podjat temat zastoso-
wania bojowego w Afryce Pénocnej
jednego z najstynniejszych brytyjskich
pojazdéw pancernych okresu II wojny
$wiatowej — samochodu Humber.

Niezwykle ciekawy materiat przy-
gotowat réwniez kolejny z naszych
zagranicznych wspdtpracownikéw,
Michael Heidler. Autor opisuje historig
literowego systemu kodowego stoso-
wanego przez zaklady zajmujace sig
produkcjg uzbrojenia i wyposazenia
wojskowego w 11T Rzeszy. Temat ten
z calg pewnoscia zainteresuje wszyst-
kich naszych Czytelnikéw zajmujacych
sie odtwdrstwem historycznym oraz
kolekgjoneréw militariéw.

Redakcja

Naszemu
Wspotpracownikowi

\ Waldemarowi
Goralskiemu

taczac sie w bélu po
$mierci syna, wyrazy
. glebokiego wspolczucia
] i wsparcia w tych
§| niezwykle trudnych
| chwilach

sktada Redakcja

POLECAMY

TEMAT Z OKEADKI:

Humber na Pustyni Zachodniej = Fot. zbiory Petera Browna

¥ Rok 1960 przyniost niepodlegtosé
wielu krajom Czarnego Ladu, nie bez po-
wodu wiec przeszedt do historii jako Rok
Afryki. Nigeria, pofaczona kilkadziesiat
lat wazesniej z dwéch odrebnych kolonii
(dla fatwiejszego administrowania przez
Imperium Brytyjskie), takze uniezalezni-
fa sie od swojego mocarstwa. Kraj zaczat

sie od samego poczatku zmaga z problemami etniznymi, kulturowymi i epokowym
zadaniem zbudowania panstwowosd od podstaw.

Biafra 1967—1970 — operacje lotnicze — str. 24.

B 23 stycznia 1945 roku sowieckie
czotgi wtargnely niespodziewanie
do Elblaga, przecinajac ostatecz-
nie wszelkie potaczenia drogowe
i kolejowe Prus Wschodnich z po-
zostatym obszarem il Rzeszy.
Drzwiczki putapki zatrzasnely sie.
Prusy Wschednie przypeminaty te-

raz plonacy dom, z ktérego mozna sie byto wydostac tylko przez ostatnie trzy okna.
Tymi oknami do wolnosci byly porty morskie w Pitawie, Gdyni i Gdarisku. Setki
tysiecy ludzi probowaly sie ratowac przed nadciagajacym nieszczedciem jeszcze
wolnym morskim przejsciem. Wedtug niektorych ocen ludnosé tych portowych miast
zwiekszyta sie w ciagu kilku tygodni do 2,5 miliona ludzi. Cizba uchodZcéw oblegata
nabrzeza w oczekiwaniu na ewakuacje. Strach przed nadciagajacymi Sowietami byt
tak przerazajacy, ze gotowi byli oni ptyna¢ do Niemiec chochy wplaw.

® Dziata samobiezne pod-
legaly tym samym zasadom
malowania, jak wszystkie
pozostate pojazdy wojsko-
we produkowane w Il Rze-
szy. W praktyce, w momen-
cie rozpoczecia ich produkgji

Pitawa — port ,ostatniej nadziei” - str. 32,

w potowie 1940 roku, malowanie pojazdow i catego sprzetu wojsk ladowych bylo
wykonywane na mocy przepiséw wprowadzonych w czerwcu 1940 roku.

Kamuflaz i oznakowanie Stug lIl i Stug IV w latach 1943—1945 —str. 58,

W Tworcy teorii uzycia na polu walki jednostek |
powietrznodesantowych szybko zauwazyli, ze |
zotnierze formagji spadochrenowych i szybow-
cowych powinni zosta¢ wypesazeni w spegjali-
styczne Srodki transportu umozliwiajace kontakt
zinnymi pododdziatami oraz szybkie przemiesz-

Canie sie na miejscu zrzutu.

Gdzie trzech sig bije tam. ., Cushman korzysta — str. 72.

Zachecamy do zakupéw w naszym sklepie internetowym

sklep.kagero.pl

W NUMERZE:

LOTNICTWO
Kawasaki Ki-45 Kai Toryu.
Czesé 2. 4
Biafra 1967-1970 — operacje
lotnicze 24

OKRETY

Pitawa — port ,,ostatniej nadziei” 32

BRON PANCERNA

Niszczyciele czolgéw 1942-1943

- pierwotna koncepcja a praktyka 39

Samochody pancerne Humber

na Pustyni Zachodniej a4
Niszczyciele czolgéw na podwoziu
ciggnika Sd. Kfz. 6 50

Kamuflaz i oznakowanie Stug Il
i Stug IV w latach 1943-1945 58

BRON | BARWA

Na tropie niemieckich kodéw 64

Gdzie trzech sig bije tam...
Cushman korzysta 72

MILITARIA

20-258 Lublin, ul. Akacjowa 100,
Turka, os. Borek

tel./fax 81 501 21 05
www.militariaxoow.kagero.pl

Redaktor naczelny: Damian Majsak
Sekretarz redakcji: Kamil Stopiriski
redakcja@kagero.pl, tel. 601 602 056
Opracowanie graficzne:
tukasz Maj, Marcin Wachowicz,
Darnian Majsak
Zespét: tukasz Gladysiak, Hubert Michalski,
Marek |. Murawski, Tomasz Szczerbicki,
Leszek A. Wieliczko, Arkadiusz Wrébel
Wspélpracownicy: Jarostaw Chorzepa,
lanMcPherson (Australia), Neil Page (UK), George
Parada (Kanada), Tom Zmuda (USA)
llustratorzy: Stefan Dramifiski, Waldemar Géralski,
Stanistaw Krzysztof Mokwa, Marek Ry$, Arkadiusz
Wrébel, Jacek Pasieczny
DTP: tukasz Maj, Marcin Wachowicz
Korekta; Karolina Kafmierska
Redakcja nie zwraca materiatéw niezaméwionych,
zastrzega sobie prawo redagowania nadeslanych
tekstéw i nie odpowiada za treéé reklam i ogloszefi.
Opinie wyrazone w artykutach
sg prywatnymi opiniami autoréw,
za ktore Redakcja nie ponosi
odpowiedzialnosci.
Wy Oficyna Wydawnicza KAGERO
ul. Akacjowa 100, Turka, os. Borek,
20-258 Lublin 62, tel./ffax 0 81 501 21 05,
www.kagero.pl, kagero@kagero.pl
Prezes zarzadu:
Damian Majsak — kagero@kagero.pl
Marketing:
Joanna Majsak (dyr.) — marketing@kagero.pl
Dzial sprzedaiy: Maciej tacina —~ sklep@kagero.pl,
wwwi.sklep,.kagero.pl, tel. 609 326 009
Dzial prenumeraty i reklamacji:
Kamil Stopifiski — prenumerata@kagero.pl,
tel. 81 501 21 05
Wydawca magazynu historycznego Militaria X0C
wieku P.T. Sp 6w, ze sprzedak

o

ych i archiwalny x
po innej cenie nik wydrukowana na oldadce
jest dziataniem na szkodg Wydawcy i skutkuje
odpowledzialnoscia lama.

ISSN 1732-4491

| {AWYD310d

v

VNHIINVd NOHE 3JINVMOUNANNINN

=
R
=
-
1
(=]
=
m
=
=




Kai Toryu (B #EE)

Ki-45 Kai Tei ub Hei Tei nr 65 2 3. Chutai 53. Sentai
w logie nad nizing Kanto w listopadzie 1944 roku.
53. Sentai byfa jedyna grupa lotnicza uzbrojona
w Ki-45 Kai'od chwili utworzenia '

ierwszg jednostkg bojowa, ktérej piloci
Pmie]i okazje do zapoznania sie z dwu-

silnikowym mysliwcem Ki-45 (nie Ki-
45 Kai), byla 87. Sentai. W sierpniu 1941
roku grupa otrzymala jeden egzemplarz
Ki-45 ulepszonego modelu nr 1 (czyli z serii
dodatkowych prototypéw), w celu przete-
stowania w warunkach zblizonych do bojo-
wych. W tym czasie 87. Sentai (dow6dca
Chusa Tsuneenon Shindo) stacjonowala
w Tuanshanzi (jap. Danzanshi) w Man-
dzurii i byta uzbrojona w lekkie jednosilni-
kowe mysliwce Ki-27. Piloci latajacy Ki-45
(jednym z nich byt Juni Hiroichi Araya,
ktéry w 1944 roku znéw bedzie latal Ki-45
Kai) zgodnie orzekli, Ze samolot jest trudny
w pilotazu, szczegdlnie podczas ladowania.
Sporo negatywnych uwag zglosili takze me-
chanicy jednostki, narzekajac zwlaszcza na
awaryjny mechanizm wysuwania/chowania
podwozia. W lecie 1942 roku Ki-45 zostal
uszkodzony podczas przymusowego lado-
wania i skre§lony ze stanu.

84. Dokuritsu Chutai

W grudniu 1941 roku, tuz po wybuchu
wojny na Pacyfiku i jeszcze przed oficjal-
nym przyjeciem Ki-45 Kai do uzbrojenia,
zapadia decyzja o uzbrojeniu w te mysliwce
84. Dokuritsu Hiko Chutai (samodzielnej
eskadry lotniczej; dowédca Shosa Tsunao
Nagano). W tym czasie eskadra uzywala
Ki-27 i stacjonowata w Hanoi w Indochi-

4 MILITARIA :

Uiycie hojowe

Kawasaki Ki-45 Kai Toryu zadebiutowat w boju wiosna 1942 roku w Chi-
nach. W trakcie wojny, w odpowiedzi na zmieniajaca sie sytuacje, sa-
molot ewoluowat od klasycznego dwusilnikowego cigzkiego mysliwca,
poprzez maszyne szturmowa do atakowania celéw naziemnych, az do
niszczyciela ciezkich bombowcdéw i mysliwca nocnego. Wykorzystywany
byt do konaca wojny na wszystkich frontach, na ktérych walczylo Lotnic-
two Japonskiej Armii Cesarskiej (Dai-Nippon Teikoku Rikugun Kokutai).

nach Francuskich. Wraz z bombowsa 82.
Dokuritsu Chutai wchodzita w sktad 21.
Dokuritsu Hikotai (samodzielnego dywi-
zjonu lotniczego), podporzadkowanego bez-
posrednio dowédztwu Nanpo-gun (Armii
Potudniowej). Wybér tej jednostki wymni-
kal przede wszystkim z tego, ze niewielky
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samodzielng eskadre mozna bylo szybciej
przezbroié i przeszkolié na nowym sprzecie
niz calg sentai (grupe lotnicza). Ponadto
eskadra dzialala w rejonie mniej narazo-
nym na spotkanie duzych sit przeciwnika,
mogla wiec wchodzié do walki stopniowo,
dajac czas zalogom na zdobycie do§wiad-
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uwage godio 21. Sentai namalowane na drzwiach clezarowkiz agregatem rozruchowym

|

Kawasaki Ki-do

Ki-45 Kai Ko z 1. Chutai 21. Sentai podczas rozruchu silnika na lotnisku Palembang na Sumatrze. Zwraca .:
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czenia. Nie bez znaczenia byla takze dobra
komunikacja Hanoi z Japonia.

W styczniu 1942 roku wiekszo$é per-
sonelu 84. Dokuritsu Chutai przybyta do
Japonii w celu przeszkolenia na Ki-45 Kai.
Piloci szkolili sie w Akeno Rikugun Hiko
Gakko (Szkole Lotniczej Armii) w Akeno
w prefekturze Mie, a mechanicy w Riku-
gun Hiko Jikkenbu (Wydziale Préb w Locie
Armii) w Fussa. Pod koniec lutego eskadra
z dziewiecioma Ki-45 Kai Ko przybyla na
lotnisko Gia Lam (jap. Jaramu) w Hanoi.
Nowe mysliwce nie zyskaly uznania perso-
nelu technicznego — w poréwnaniu z Ki-27
byty skomplikowane w obstudze, awaryjne
i wymagajace nieustannej uwagi. Z kolei
w opinii pilotéw Ki-45 Kai byly ociezale,
malo zwrotne i trudne w pilotazu, szcze-
gblnie podczas startu i ladowania.

Pod koniec kwietnia 84. Dokuritsu Chu-
tai z 9-12 samolotami Ki-45 Kai przeleciata
na lotnisko Tenko w Kantonie, aby wziaé
udziat w Se-Go Koku Sakusen (operacji po-
wietrznej Se), czyli w atakach lotniczych
na chinskie lotniska w rejonie Kweilinu
(Guilinu), Hengyangu i Nanningu. Debiut
bojowy Ki-45 Kai nastapit 19 maja, gdy
kilka samolotéw z 84. Dokuritsu Chutai
wraz z Ki-27 z 54. Sentai eskortowalo lek-
kie bombowce Ki-48 z 90. Sentai podczas
nalotu na lotniska w Kweilinie i Lishui. Do
kontaktu z wrogiem nie doszto. Podobnie
bylto podczas ataku na Kweilin i Leilo na-
stepnego dnia.

11 czerwca samoloty rozpoznawcze
wykryly w Kweilinie dziewieé mysliwcow
Curtiss P-40 z American Volunteer Gro-
up (AVG). Nastepnego dnia do ataku na
Kweilin wyruszylto pie¢ bombowcéw Ki-48
w eskorcie pieciu Ki-45 Kai z 84. Doku-
ritsu Chutai i o§miu Ki-27 z 54. Sentai.
W poblizu celu japoriska formacja zostata
zaatakowana przez 10 P-40 z 1. Dywizjonu
AVG. Byla to pierwsza walka powietrzna

I{l 45 Kai Hei z 5. Senrar na lotnisku Bacolod na wyspie Negros na Flhplnach lipiec/sierpien 1944 roku W tym 0kresne godiem ;ednnstkl byta stylizowana arahska s

(yfra 5. Na sterze kierunku napis Hakuto

z udzialem Ki-45 Kai. Po trwajacym zaled-
wie okolo dwéch minut starciu Amerykanie
zglosili zestrzelenie dziewieciu japoriskich
samolot6w: czterech Ki-27 i pieciu wéw-
czas jeszcze nierozpoznanych dwusilni-
kowych mysliweéw. Japoniczycy ze swej
strony zglosili siedem pewnych zwyciestw
i cztery prawdopodobne, w tym trzy pew-
ne i jedno lub dwa prawdopodobne piloci
84. Dokuritsu Chutai. Straty wlasne byly
jednak powazne: jeden Ki-27, jeden Ki-48
i dwa Ki-45 Kai wraz z zalogami (Shot Jiro
Ieiri/Gunso Niichi Honda i Socho Misao
Yamada/Gunso Kazue Yasukawa). Kolejny
Ki-45 Kai rozbil sie¢ w drodze powrotnej do
Kantonu.

Pod koniec czerwca 84. Dokuritsu Chu-
tai wrécita do Hanoi. W raporcie wystanym
do dowddztwa w Tokio stwierdzono m.in.,
ze Ki-45 Kai jest nieco szybszy niz P-40,
ale zdecydowanie ustepuje amerykarskiej
maszynie w manewrach pionowych i pod
wzgledem zwrotnosci. Aby zwigkszyé sku-
tecznosé tych samolotéw w walce nalezato
zwiekszy¢ liczbe bioracych udziat w akcjach
samolotéw oraz ich osiagi. Postulowano tak-
ze poprawe widocznoSci do tylu z kabiny
pilota, zwiekszenie mocy silnikéw, mody-
fikacje fotela pilota i masztu antenowego,
zastosowanie dziatka zasilanego z tasmy
zamiast z magazynkéw (podczas walki po-
wietrznej strzelec nie mial czasu na ich
wymiane, jesli sam zajety byl prowadze-
niem ognia), uproszczenie mechanizmu
usuwania tusek z ruchomego karabinu ma-
szynowego w kabinie strzelca oraz zmiane
rozmieszczenia zapasowych magazynkéw
do tego karabinu.

W lipcu 21. Dokuritsu Hikotai zostal
podporzadkowany nowo utworzonej 3.
Kokugun (armii powietrznej). W sierpniu
rozpoczeto przygotowania do ataku na Kal-
kute. W tym celu piloci studiowali taktyke
walki brytyjskiego lotnictwa. Jednak pod

koniec wrzesnia operacja zostala odwolana.
25 wrzeénia cztery bombowce B-25 z 11.
Bombardment Squadron w eskorcie 10 my-
gliwcéw P-40E z 23. Fighter Group zaata-
kowaty lotnisko Gia Lam. W walce z nimi
84. Dokuritsu Chutai stracila trzy samoloty
1 pieciu cztonkéw zal6g. Piloci P-40 zglosili
zestrzelenie co najmniej dziewigciu japori-
skich mysliwc6w. Po tej potyczce stalo sig
jasne, ze Ki-45 Kai nie byl w stanie nawia-
za¢ réwnorzednej walki z jednosilnikowymi
mysliwcami.

21. Sentai

15 pazdziernika 1942 roku, po otrzy-
maniu uzupelniefi w ludziach i sprzecie,
84. Dokuritsu Chutai zostata przeksztal-
cona w zlozong z dwéch chutai 21. Sen-
tai (dowodca Shosa Hirokuni Muta). Pod
koniec pazdziernika grupa przeniosta sie
do Phnom Penh w Kambodzy, gdzie prowa-
dzita szkolenie nowych pilotéw. 5 grudnia
jednostka przeleciata do Palembang na Su-
matrze, w celu obrony tamtejszych pél naf-
towych 1i rafinerii. 15 grudnia grupa prze-
niosta sie do odleglego o 60 km Gelumbang.
W trakcie rutynowych lotéw treningowych
doszto do kilku wypadkéw. 23 lub 25 grud-
nia zginal Chui Kimimichi Okazaki, gdy na
matej wysokosci jego samolot wpadi w kor-
kociag i pilot nie mial szans na reakcje.
Po tym wypadku zabroniono wykonywania
ciasnych zakretéw podczas wznoszenia tuz
po starcie. 27 grudnia w wypadku podczas
lotu nocnego zgineta zaloga Chui Minoru
Ishii. 31 grudnia grupa wrécila do Palem-
bang. W tym czasie nie doszlo do zadnych
spotkan z przeciwnikiem.

W styczniu 1943 roku zadania jednostki
rozszerzono o eskorte konwojéw na Mo-
rzu Andamanskim. W tym celu 1 lutego
1. Chutai (dowbdca Chui Masaki Kanda)
przeniosta sie do Medan na pélnocy Su-
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matry. Natomiast 2. Chutai (dowddca Chui
Yasushi [Yutaka?] Ushijima) 8 marca zo-
stala skierowana do Mingaladon w Birmie
z zadaniem obrony powietrznej Rangunu.
Tam eskadre podporzadkowano operacyjnie
dowodztwu 7. Hikodan (brygady lotniczej).
Pierwszy sukces w Birmie — zestrzelenie
jednego bombowca B-24 — odnotowano
w nocy 12/13 kwietnia. W lipcu jednost-
ka otrzymata pierwsze egzemplarze Ki-45
Kai Hei uzbrojone w dziatko Ho-203 kal.
37 mm w nosie kadiuba. Jeszcze w tym
samym miesigcu Chui Isao Mori zestrzelit
za pomoca, tego dziatka bombowiec B-24,
potwierdzajac mozliwosé zwalczania przez
Ki-45 Kai cigzkich bombowcéw. 8 sierp-
nia nastgpila wymiana eskadr: 2. Chutai
wrécila do Palembang, a w jej miejsce do
Mingaladon przybyla 1. Chutai.

Ostatnia duza walka powietrzna w Bir-
mie z udzialem Ki-45 Kai miala miejsce
27 listopada. Tego dnia nalot na Rangun
przeprowadzily ciezkie bombowce B-24z 7.
i 308. Bomb Group w eskorcie mysliwcow
P-38 z 459. Fighter Squadron oraz §red-
nie bombowce B-25 z 490. BS/341. BG
w eskorcie mysliwcéw P-51A z 530. FS/311.
FG. Japoticzycy zestrzelili sze$¢ amerykari-
skich mysliwcéw (dwa P-38 i cztery P-51)
oraz trzy B-24. Jeden z bombowcéw padt
ofiarg Gunso Hiroji Morio z 21. Sentai.
Amerykanie zglosili zestrzelenie 19 japori-
skich mysliwcow. ]

Pod koniec roku 21. Sentai otrzymala
kilka egzemplarzy Ki-45 Kai Ko Tei, czyli
Ki-45 Kai Ko z zamontowanymi skoénie
w kadlubie za kabing pilota karabinami
maszynowymi Ho-103. W styczniu 1944
roku 1. Chutai zakohczyla misje w Birmie
i wrécila do Palembang. W lutym grupa zo-
stala rozbudowana do stanu trzech chutai
(kazda z 12 Ki-45 Kai). Pod koniec maja
dowddztwo 9. Hikoshidan (dywizji lotni-
czej), ktorej podlegata 21. Sentai, nakazalo
zdemontowaé dziatka Ho-203 z samolotéw
Ki-45 Kai Hei (przyczyna tej decyzji nie
jest znana). W czerwcu piloci jednostki
rozpoczeli szkolenie w walce nocnej. 27

ad i A

Ki-45 Kai Hei z 5. Sentai na lotnisku Kiyosu koto Nagoi, lato 1945 roku. Na sterze kierunku napis Tensho.2.
Podobno byl to osobisty samolot dowodcy jednostki Shosa Yoshiaki Yamashity. Zwraca uwage kabina strzelca
czesciowo zakryta arkuszem blachy

czerwca na rozkaz dowédcy 9. Hikoshi-
dan w samolotach ponownie zamontowano
dziatka Ho-203.

W nocy 10/11 sierpnia 31 cigzkich bom-
bowcéw B-29 Superfortress z XX Bomber
Command zbombardowalo z wysokosci
3000 m Palembang (osiem dalszych zami-
nowalo rzeke Moesi, a trzy zbombardowaly
cele zastepcze). Byla to najdluzsza jedno-
etapowa misja bojowa B-29 podczas woj-
ny — samoloty startowaly z baz na Cejlonie
i musialy pokonaé¢ w obie strony dystans
6275 km. W odpieraniu nalotu uczest-
niczyto dziewie¢ Ki-45 Kai z 21. Sentai.
Zestrzelenie jednego B-29 zglosit Chui Tsu-
nekichi Kawada. Faktycznie XX BC straci-
to w tej misji jeden B-29 z 444. BG, ktéry
musiat wodowaé po drodze z braku paliwa.

Pod koniec sierpnia grupa miata na
stanie 48 samolotéw (w tym 34 sprawne)
i 31 pilotéw. Przez nastepne kilka miesiecy
nie doszto do spotkan z przeciwnikiem. 5
listopada dwie chutai (facznie 25 samolo-
t6w) zostaly przebazowane do Makassar
na Celebesie, a potem do Liang na wyspie
Ambon i Manado na Celebesie, aby wzigé
udziatl w atakach na dopiero co zdobytg
przez Amerykanéw wyspe Morotai. Dla ja-
ponskiego dowddztwa byla to bardzo wazna
operacja, gdyz w zasiegu startujgcych z lot-
nisk na Morotai amerykariskich samolotéw
znalazly sie lotniska na wyspie Negros na

Filipinach. Na czas operacji 21. Sentai zo-
stata podporzadkowana 7. Hikoshidan ze
sktadu 4. Kokugun. Ze wzgledu na malg
liczbe pilotéw powrécono do struktury zto-
zonej z dwéch chutai.

7 listopada trzy Ki-45 Kai z 21. Sentai,
prowadzone przez dowédce 1. Chutai Taii
Masaki Kande, przeprowadzity pierwszy
atak na Morotai. W tej akcji stracono je-
den Ki-45 Kai (pilot Socho Hajime Taka-
gi). Dzien p6zniej w wypadku na Celebe-
sie zgingl Chui Tadashi Kitayama. Kolejne
ataki na Morotai odbyly sie w nocy 9/10
(zginal Gunso Takashi Tki) i 10/11 listo-
pada. 21 i 28 listopada kilka samolotéw
przelecialo do Wasile na Halmaherze,
aby stad przeprowadzi¢ naloty na Moro-
tai. W czasie jednego z nich, 24 listopada,
zginat Socho Shinji Mori. 27 grudnia Chui
Tomonori Onuma poprowadzit trzy Ki-45
Kai z Ambon do Wasile, skad zamierzano
zaatakowaé Morotai. Po drodze japoniskie
samoloty zostaly przechwycone przez tu-
zin P-47 — wszystkie trzy Ki-45 Kai zostaly
zestrzelone. Sporadyczne naloty na Moro-
tai kontynuowano do stycznia 1945 roku.
W sumie 21. Sentai przeprowadzita 12 noc-
nych atakéw na cele naziemne, takze przy
uzyciu bomb Ta-Dan. W akcjach tych stra-
cono 10 maszyn. W tym czasie pozostajgca
w Palembang cze§¢ grupy réwniez poniosta
straty — 23 grudnia w zderzeniu dwéch Ki-

Ki-45 Kai Teiz 5. Sentai na lotnisku Kiyosu. Na sterze kierunku napis Hitachi. Po powrocie do Japonii poznym latem 1944 roku grupa weszta w sktad 11. Hikoshidan

zzadaniem obrony powietrznej Nagoi

6 MILITARIA




45 Kai zgineli Taii Kokichi Kawada i Chui
Masao Kawada.

20-22 stycznia 1945 roku 21. Sentai
wrécita z Molukéw do Palembang pod roz-
kazy 9. Hikoshidan. 24 stycznia lotnictwo
poktadowe Brytyjskiej Floty Pacyfiku (Bri-
tish Pacific Fleet) przeprowadzilo naloty
na japonskie lotniska i instalacje naftowe
na Sumatrze, w tym na rafineri¢ Pladjoe
(operacja ,Meridian” I). Przeciwko nadla-
tujacym samolotom Japonczycy poderwali
w powietrze Ki-43 z 26. SentaiiKi-44 z 87.
Sentai oraz co najmniej 10 Ki-45 Kai z 21.
Sentai, prowadzonych przez Shosa Hiroshi
Sato. Po walce japoniscy lotnicy i artyleria
przeciwlotnicza zglosili zestrzelenie w su-
mie az 28 nieprzyjacielskich samolotéw,
w tym 21. Sentai pie¢ lub sze$€. W walce
zgingt Chui Kazuatsu Yagi. Natomiast Juni
Minehiro Misaki zestrzelit jednego Hellca-
ta, po czym staranowal drugiego i zginat
w szczatkach maszyny. Piloci brytyjscy za-
meldowali 13 pewnych zestrzelen, cztery
prawdopodobne i uszkodzeniu dalszych 10
japonskich samolotéw.

Po brytyjskich nalotach w ramach 21.
Sentai utworzono oddzial specjalny (samo-
béjczy) nazwany Shichisho Shogeki-tai lub
Shichisho Shoki-tai. 14 kwietnia dwa samo-
loty z tego oddziatu przelecialy do Padang
na zachodnim wybrzezu Sumatry, w celu
przeprowadzenia samobéjczych atakéw na
brytyjska flote, gdyby ta znowu pojawita sie
w tym rejonie. Jednak do korica wojny nie
bylo juz ku temu okazji. W polowie lipca 10
samolotéw grupy pozostalo w Palembang,
natomiast 12 maszyn przeleciaio do Tao-
yuan (jap. Toen) na Formozie (Tajwanie).
Tutaj do 21. Sentai wiaczono 3. Rensei
Hikotai (dywizjon szkolny) jako jej 1. Chu-
tai, podczas gdy dotychczasowy personel
grupy utworzyl 2. Chutai. Jej zadaniem
byta nocna obrona Tajwanu i atakowanie
amerykanskich pozycji na Okinawie. Od 1
sierpnia oczekiwano na pojawienie sie floty
przeciwnika, na ktérg zamierzano przepro-
wadzié ataki samobdjcze. 14 sierpnia 21.
Sentai otrzymata rozkaz przebazowania do
pétnocnych Chin, aby wzia¢ udzial w walce
z Sowietami, ktérzy 9 sierpnia wypowie-
dzieli wojne Japonii. Tego rozkazu nie udato
sie juz wykonaé przed koficem wojny.

5. Sentai

Pod koniec marca 1942 roku pierwsze
sze§é egzemplarzy Ki-45 Kai otrzymata
5. Sentai (dowédca Chusa Kenzo Onda,
w sierpniu zastapiony przez Chusa Torao
Komatsubare), stacjonujaca w tym czasie
w Kashiwa koto Tokio i wchodzgca w sklad
17. Hikodan. Jednostka nalezata do sys-
temu obrony powietrznej kraju i jej zada-
niem byta obrona Wschodniego Dystryk-
tu Wojskowego, w tym przede wszystkim
stolicy Cesarstwa — Tokio. 18 kwietnia,
podczas stynnego rajdu Doolittle’a, czyli

Zdewastowany Ki-45 Kai Ko z 13, Sentai porzucony na lotnisku Vunakanau (Rabaul West) na Nowej Brytanii:
Jednostka przybyta do Rabaulu w maju—czerwcu 1943 roku. Potem walczyla na Nowej Gwineii Molukach

nalotu amerykanskich bombowcéw B-25
na Japonig, na przechwycenie napastnikéw
wystartowaly m.in. cztery Ki-45 Kai z 5.
Sentai. Do kontaktu z wrogiem nie doszlo,
gdyz amerykarniskie bombowce nadlecia-
ty na malej wysokosci, podczas gdy Ki-45
Kai patrolowaly znacznie wyzej. Japonskie
samoloty zostaly ostrzelane (na szczegscie
niecelnie) przez wlasng artyleri¢ przeciw-
lotnicza. Po tym wydarzeniu rozpoczeto
szkolenie pilot6w w lotach na malej wyso-
kosci. W jego trakcie 29 lipca i 2 wrzesnia
z powodu wypadkéw utracono dwa samolo-
ty wraz z zalogami. Calkowite przezbrojenie
5. Sentai w Ki-45 Kai nastgpilo dopiero pod
koniec 1942 roku.

19 czerwca 1943 roku 5. Sentai otrzy-
mata rozkaz przebazowania do Holen-
derskich Indii Wschodnich, gdzie weszla
w sktad 7. Hikoshidan. 20 i 21 lipca 28
samolotéw z trzech chutai (sposréd 36,
ktére 10 lipca wystartowaly z Japonii) do-

tarfo do Malangu na Jawie. Stad 1. Chutai
zostata przebazowana do Lautém (Lautein)
na Timorze, 2. Chutai do Dobo na Wyspach
Aru na Morzu Arafura, a 3. Chutai do Ku-
pang na Timorze. W kolejnych miesigcach
korzystano takze z lotnisk na Wyspach Ta-
nimbar i Kai, Namlea na wyspie Buru oraz
Babo i Sorong w zachodniej Nowej Gwinei.
Jednostka prowadzita patrole nad Morzem
Banda, podczas ktérych kilka razy natkneta
sie na amerykariskie B-24 i australijskie Be-
aufightery, ale bez nawiazywania walki. Do-
piero 21 wrzesnia dwa Ki-45 Kai skutecznie
przechwycily nad Wyspami Kai formacje
dziewieciu B-24 z 380. BG. Dowddca 2.
Chutai Taii Yoshiaki Yamashita zestrze-
lit jeden bombowiec z dzialka kal. 37 mm
(wedtug niekt6rych Zrédet Yamashita lecial
Ki-45 Kai Otsu, gdyz pierwsze egzempla-
rze Ki-45 Kai Hei dostarczono do 5. Sen-
tai dopiero na poczatku paZdziernika). 16
pazdziernika w wypadku nad Malangiem

ik R, N

Ki-45 Kai Ko nr 23 (nr ser. 1023) z13. Sentai znaleziony przez Amerykanow na fotnisku Tuluvu na przyladku
Gloucester na Nowej Brytanii 30 grudnia 1943 roku. Samolot nie nadawat sie do prob w locie, ale pozwolit
aliantom na poznanie jego kenstrukeji
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glownie stolicy Cesarstwa — Tokio

zginat dowddca grupy Chusa Komatsubara.
Nowym sentaicho zostal Shosa Katsushige
Takada.

151 16 grudnia trzy Ki-45 Kai z 5. Sen-
tai eskortowaly dwa transportowce plynace
z Jawy na Timor. W czasie jednego z patroli
japoniscy piloci zglosili zestrzelenie Beau-
fightera, ale nie zdotali zapobiec trafieniu
i uszkodzeniu obu statkéw. 5 stycznia 1944
roku pie¢ Ki-45 Kai z 1. Chutai przechwy-
cito nad Ambon formacje okoto 10 B-24.
Japonscy piloci zglosili pieé¢ pewnych ze-
strzelen i dwa prawdopodobne. Po tej akcji
5. Sentai doczekala sie wzmianki pochwal-
nej w rozkazie dowddztwa 7. Hikoshidan.
Dwa tygodnie pézniej, 19 stycznia, pilo-
ci 5. Sentai zestrzelili nad Ambon cztery
B-24 z 380. BG (w tym jeden prawdopo-
dobnie). Obie akcje dowiodly skuteczno-
§ci dzialek kal. 37 mm. Niestety z powodu
strat i przede wszystkim rozmaitych awarii
w marcu w jednostce pozostalo tylko 15 lub
16 samolotéw:

25 maja 5. Sentai dysponowata w wysu-
nietych bazach 18 samolotami: siedem sta-

cjonowalo w Wasile na Halmaherze, a 11
na wyspie Samate (Salawati) u zachodnich
wybrzezy Nowej Gwinei. Gdy 27 maja woj-
ska alianckie wyladowaly na wyspie Biak,
5. Sentai wyslala przeciwko nim z Sorongu
pieé Ki-45 Kai pod dowo6dztwem sentaicho
Shosa Takady, kazdy uzbrojony w dwie
50-kilogramowe bomby. Zaden z japofiskich
samolotéw nie wrécit z akcji (oprécz do-
wodcy zginely m.in. zatogi Socho Chukichi
Matsumoto, Gunso Takahiro Kudo i Chui
Toshio"Okabe). Nowym dowédca, grupy zo-
stal Shosa Takeo Matsuyama.

Ataki na Biak kontynuowano do poczat-
ku czerwca. W polowie czerwca jednostke
wycofano do Namlea na Buru z zadaniem
obrony powietrznej wyspy Seram (Ceram)
oraz eskorty zeglugi na okolicznych wo-
dach. Pod koniec czerwca na wyspie Am-
bon przeprowadzono szkolenie w technice
bombardowania. W polowie lipca jednostka
zostala przebazowana do Manado na Cele-
besie. W tym okresie grupa miata 27 samo-
lotéw (w tym tylko 10 sprawnych). 25 lipca
z powodu zlej pogody 5. Sentai stracila trzy

3
A

Formacja Ki-45 Kai Tei Iﬁh Hei Teiz 3. Chutai 53. Sentai, listopad 1944 roku. Grupa wchodzila w skiad 10. Hikoshidan i jej zadaniem byla obrona regionu Kanto, w tym

samoloty wraz z zalogami. W sumie od lip-
ca 1943 do lipca 1944 roku w walkach nad
Morzem Banda i zachodnig Nowg Gwineg,
grupa zestrzelita 20 wrogich maszyn przy
stracie 25 wlasnych.

Pod koniec lipca 5. Sentai zostata od-
wotana do Japonii. Jednostka przybyla naj-
pierw do Silay kolo Bacolod na wyspie Ne-
gros na Filipinach, gdzie pozostawita swoje
samoloty. Pierwsza grupa personelu dotarla
do Taisho koto Osaki na poczgtku wrzesnia
na pokiadach samolotéw transportowych.
Tutaj 5. Sentai (dowédca Shosa Yoshiaki
Yamashita) zostata wiaczona do 11. Hiko-
shidan i rozpoczeta odtwarzanie gotowosci
bojowej, otrzymujac nowe mysliwce Ki-45
Kai Hei i Tei. W polowie wrzeénia jednostka
przeleciata do Komaki kolo Nagoi i weszla
w sktad 23. Hikodan. 17 pazdziernika gru-
pa przeniosta sie do nieodleglego Kiyosu,
gdzie pozostala do konica wojny. Jej zada-
niem byla obrona powietrzna Nagoi.

Na poczatku grudnia dowédca 1. Chu-
tai Taii Minoru Hasegawa przystapit do
formowania oddzialu samobgjczego (Hase-

Ki-45 Kai Ko 2 2. Chutai 4. Sentai, ktorym latat jeden z asow jednostki Chui Isamu Kashiide, Ozuki, druga potowa 1944 roku. Grupa wchodzita w sktad 12. Hikoshidan
i jej glownym zadaniem byla obrona powietrzna rejonu przemystowego Yawata-Kokura na Kiusiu
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gawa zgina} 2 kwietnia 1945 roku podczas
ataku samobéjczego w rejonie Okinawy).
18 grudnia, podczas odpierania nalotu
B-29 na Nagoje, dowédca 3. Chutai Taii
Yasutoshi Kurihara zestrzelit jeden z bom-
bowcéw (Kurihara zgingt 23 stycznia 1945
roku w walce z B-29). Pod koniec grudnia
czterech pilotéw grupy odeslano do 53.
Sentai. 16 marca 1945 roku 10 samolo-
téw zostalo oddelegowanych na 11 dni (do
25 marca) do Chofu w celu obrony Tokio,
jednak kontaktu z przeciwnikiem nie zano-
towano. W nocy 24/25 marca Socho Isamu
Hovya ze strzelcem Juni Jukichi (Shigey-
oshi?) Fujii zglosili zestrzelenie czterech
bombowceéw i uszkodzenie piatego, za co
zostali odznaczeni Bukosho. 14 maja, pod-
czas odpierania nalotu B-29 na Nagoje,
piloci grupy zglosili zestrzelenie czterech
bombowcéw i uszkodzenie szeéciu innych.
‘W maju rozpoczeto przezbrajanie 5. Sen-
tai w jednosilnikowe mysliwce Ki-100, ale
specjalnie do akeji nocnych pozostawiono
okoto dziesieciu Ki-45 Kai. W sumie w cza-
sie walk w obronie Japonii grupa zglosila
zestrzelenie 40 B-29 przy stracie 16 wha-
snych samolot6w.

13. Sentai

20 sierpnia 1942 roku pierwsze trzy eg-
zemplarze Ki-45 Kai otrzymala 13. Sentai
(dowédca Chusa Kumao Akita), stacjo-
nujaca w Taisho kolo Osaki i wchodzaca
w sktad 18. Hikodan. Jej zadaniem byla
obrona powietrzna rejonu przemyslowego
Nagoja-Osaka-Kobe w Centralnym Dystryk-
cie Wojskowym. Przezbrojenie w Ki-45 Kai
okazalo sie trudniejsze niz sie spodziewano,
tak ze grupa pozbyla sie catkowicie uzywa-
nych wezesniej Ki-27 dopiero pod koniec
marca 1943 roku.

2 kwietnia jednostka otrzymala rozkaz
przebazowania do Rabaulu, w celu zapew-
nienia obrony powietrznej tej strategicznie
waznej bazy przed nalotami amerykan-
skich ciezkich bombowcéw B-17 1 B-24. 20
kwietnia z Taisho wyruszylo pierwsze dzie-
wieé z 20 posiadanych mysliwcéw (w tym

o o o ™ e

Kl 45 Kai Teinr 59 z 3. Chutai'53. Sentai, Matsudo kola Tokio, luty 2945 roku. Samolot naleza! prawdopodobme do dowddcy 3. (hutaf 53 Sentm nazywana byia

popularnie Fukuro Butai (jednostka sow)

Jednostki Lotnictwa Armii uzytkmce samoloty Ki- 45 Toryu

Jednostka

Okres uzytkowania

Obszar operacyjny./!

Jednostki bojowe

4. Sental 08/09.1942—koniec wojny laponia

5. Sentai 03.1942-koniec wojny Japonia, NEI, Nowa Gwinea

13: Sentai 08.1942-04.1944 Japonia, Nowa Brytania, Nowa Gwinea, NE|

20, Sentai 05-07.1944 Japonia (Hokkaido) / tylko 2 egz.

2. SaFtGT 1011042 keniecWojny Indochiny, NEI, ng:;r;;rjrgzﬁ afr_utworzona z 84

27. Sentai 08.1944-02.1945 Filipiny

45, Sentai 12.1943-12.1944 Japonia, Nowa Gwiriea, NE| Filipiny -
53. Sentai 03.1944-koniec wojny Japonia {Honsiu) 3
54 Sental "07.1544-koniec wojny Japonia (Hokkaido) / Tylko 4 egz —
65. Sentai 1945 Japonia (Kiusiu), Okinawa / tylko kitka egz. o
83, Sentai 02.1945-koniet wojny Borneo, Singapur/ tylka kilka egz. "E"
87. Sertai 08.1941-lato 1942 Mandzuria / tylko 1 egz. o
246, Sental wigsna 1944 Japonia (Honsiu) / ylko4 egz.

25, Dokuritsu Chutai
81, Dokuritst Chutal
84. Dokuritsu Chutai

19441945
02-10.1942

09.1944-koniec wojny

Mandzuria
Mandzuria / tylke kilka egz.
Indochiny, Chiny / przeksztaicona w 21. Sentai

Jednostki szkolne i szkoly lotnicze

Akeno Rikugun Hiko Gakko 11.1939-06.1944 Japonia
Akeno Kyodo Hikoshidan 06.1944-kaniec wojny laporia
Hitachi Kyodo Hikoshidan 06.1944-koniec wojny Japonia
Hokota Kyodo Hikoshidan 19441945 Japonia
3. Rensei Hikotai 1944-07.1945 Formoza / wiaczony do 21. Sentar
12. Reénsei Hikolai 1944-1945 Korea / tylko kilka egz.

Jednostki specjalne (samobojcze)

24. Shinbu-tai 04.1945
45, Shinbu-tai 05.1945
201,202,203, 204, 205;, 206,

207, 208. Shinshu-tai CENE
209, 210, 211, 212. Shinshu-tai 05.1945
8. Hakko Tai Kinne-tar 1. Hakko Ve

Tai Kokon-tai RHARSE
114., 119, 123. Makoto Hikotai 04/05.1945
Shichisho Shoki-tal 01,1945

Oka-tai 12.1944~01.1945
trzy Ki-45 Kai Otsu, uzbrojone w dziatka
Typ 94 kal. 37 mm) pod dowddztwem
Chusa Akity. 11 maja na lotnisko Rapopo
(Rabaul South) zdolalo dotrzeé tylko pigé
lub sze§¢ samolotéw. Pozostate utknely na
lotniskach posrednich na skutek réznych
awarii, spowodowanych gtéwnie niedosta-
tecznym wyszkoleniem zalég i personelu
technicznego. Dopiero pod koniec czerwca
na lotnisku Rapopo zdotano zgromadzié
pelne trzy chutai z 34 samolotami. 13. Sen-
tai zostata podporzgdkowana 6. Hikoshidan
ze sktadu 4. Kokugun. W czerwcu nowym

Japonia, Okinawa/ utwerzona z Hitachi Kyodo
\Hikashidan
Japonia, Okinawa / utworzona z Hokota Kyodo
Hikoshidan
Japonia (Kiusiu), Okinawa / Utworzone z Hakora
Kvode Hikosidan
Korea, Okinawa / utworzone z 12. Rensei Hikotai

Filiplny / Litworzone z Hokota Kyode Hikoshidan
Formoza, Okinawa / utworzone z 3. Rensei Hikotai

ME| /' utworzona z 21. Sentai
Filipiny / utworzona z 45. 1 208. Seniai

dowédcy, grupy zostat Shosa Tsunao Na-
gano (wczesniej dowddca 84. Dokuritsu
Chutaii 4. Sentaf).

W maju do 13. Sentai wlaczono Toku-
shu Kogekitai (zob. dalej) jako jej 1. Chutai.
90 maja Juni Mitsugu Hyakutake z tej eska-
dry, pilotujacy Ki-45 Kai Otsu, zestrzelit
nad Rabaulem rozpoznawczego Lightnin-
ga z 8. Photo Reconnaissance Squadron.
Byto to pierwsze zwyciestwo jednostki (2
wrze$nia ten sam pilot zglosil zestrzele-
nie B-17 nad przyladkiem Gloucester). 8
lipca 2. i 3. Chutai zostaly przebazowane »
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Ki-45 Kai Tei z 3. Chutai'53. Sentai, Matsudo, luty 1945 roku. Dobrze widaclufy dziatek Ho-5 kal. 20 mm za-
budowanych w kadtubie za kabing pilota. Na drugim planie:samolotinr 59, widoczny na poprzednim zdjeciu

do Wewak we wschodniej Nowej Gwinei.
Tego samego dnia 13. Sentai poniosta swo-
ja pierwszg, strate bojowa, gdy w poblizu
Madangu utracono samolot z zalogg Chui
Toshio Yokoyamy.

Gléwnym zadaniem grupy byla nocna
eskorta konwojéw z zaopatrzeniem. W nocy
16/17 sierpnia, podczas nalotu 12 B-17
z 43. BG i 36 B-24 z 90. BG na lotniska
wokot Wewak, piloci 13. Sentai, prowadze-
ni przez dowédce 3. Chutai Taii Rokuro
Asahi, zestrzelili dwa bombowce (w tym
jeden prawdopodobnie). Bylo to pierwsze
nocne zwyciestwo odniesione na Ki-45 Kai.
Nad ranem nalot powtérzyly 32 B-25 z 3.
1 38. BG w eskorcie 85 P-38. W trakcie tych
nalotéw grupa stracila na ziemi wigkszosé
swoich samolot6w, tak ze w jednostce po-
zostaly zaledwie dwa sprawne Ki-45 Kai
(a w calej 4. Kokugun tylko 40 ze 130 sa-
molotéw). 21 sierpnia nad Wewak w wal-
ce z przewazajacymi sitami przeciwnika
stracono trzy Ki-45 Kai wraz z zalogami
(piloci Chui Ryohei Harada, Shoi Daishiro
Nakamura i Socho Fumio Terada).

We wrzesniu 13. Sentai przejeta jedno-
silnikowe mysliwce Ki-43-1, pozostawio-
ne w Rabaulu przez odwolane do Japonii
jednostki 12. Hikodan. 16 pazdziernika
nad Wewak stracono dwa Ki-45 Kai wraz
z zalogami (piloci Taii Rokuro Asahi i So-
cho Hikosaburo Ikeda). 16 listopada takze
nad Wewak zging} dowédca grupy Shosa
Nagano (zastapit go Shosa Hisao Machida).
Pod koniec listopada grupa ewakuowala sie
na wyspe Wakde, gdzie zostala wigczona
do 7. Hikoshidan. Wydzielone niewielkie
formacje operowaly takze z wyspy Noem-
foor, Liang na wyspie Ambon i Galela na
Halmaherze. W sumie od lipca do listopada

Ki-45 Kai Hei'z 3. Shinten Seiku-tai 53. Sentai, Matsudo, 1945 rok. Na kadtubachsamolotow godto oddziatu samobdjezego = kaburaya/(strzata z gwizdkiem'do sygna-
| lizowania poczatku bitwy). Zwraca uwage skrocony maszt antenowy i czesciowo zastonieta arkuszem blachy kabina strzelca
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1943 roku 13. Sentai stracila 18 poleglych
lotnikéw, a 10 zostalo rannych. W grudniu
grupa ponownie otrzymala niewielkg, liczbe
Ki-45 Kai. Teraz jej zadaniem byla eskorta
konwojéw na Morzu Banda i Morzu Seram.
W styczniu 1944 roku jednostka rozpoczeta
przezbrajanie w Ki-43-11 i do kwietnia po-
zbyla sie ostatnich Ki-45 Kai.

4, Sentai

Na przelomie sierpnia i wrze$nia 1942
roku pierwsze dwa egzemplarze Ki-45 Kai
otrzymata 4. Sentai (dow6dca Chusa Shu-
ichi Okamoto, w pazdzierniku zastapiony
przez Shosa Tsunao Nagano). Jednostka
podlegata 19. Hikodan w ramach syste-
mu obrony powietrznej Japonii i do korica
wojny stacjonowata w Ozuki w prefekturze
Yamaguchi, w zachodniej czesci Honsiu. Jej
zadaniem byta obrona Zachodniego Dys-
tryktu Wojskowego, w tym gléwnie osrod-
kéw przemystowych Yawata-Kokura na
pélnocy Kiusiu. Pierwszych dwéch pilotéw
zostalo przeszkolonych w 5. Sentai, a od
przelomu wrzeénia i pazdziernika podjeto
wiasnymi sitami szkolenie pozostalych. Ki-
45 Kai zaczely naplywaé w wiekszej liczbie
na poczatku 1943 roku, ale proces pelnego
przezbrojenia zakoniczono dopiero pod ko-
niec lipca. W czerwcu nowym sentaicho
zostat Shosa Takebumi Kuroda.

27 maja 1944 roku rozpoczeto prze-
ksztalcanie 4. Sentai w jednostke nocnych
mysliwcéw. W pierwszym rzucie w lotach
nocnych przeszkolono 15 pilotéw. W tym
czasie etatowy stan grupy wynosit 35 samo-
lotéw Ki-45 Kai Ko i przebudowanych w Ko-
kusho Ki-45 Kai Hei. Debiut bojowy 4. Sen-
tai nastapit w nocy 15/16 czerwca, podczas
pierwszego nalotu B-29 na Japonie. Celem
dla 62 bombowcéw XX BC byly stalownie
w Yawata. Po walce piloci 4. Sentai zglo-

Ki-45 Kai Tei lub Hei Tei nr 02 z nieustalonej jednostki, znaleziony przez Amerykanow na wyspie Palawan '

v‘;?“- r'q_ -

taduwanle amunigjido dz:alka Ho 203 kal. 3? mm w Ki- 45 Kai Tei lub Hej Te: z 53 Sentm Po;emnosc ma-
gazynka do tego dziatka wynosifa 16 nabojow, ale ze wzgledow: bezpieczenstwa zwykle fadowano 15 (co

widac na zdjeciu)

sili zestrzelenie siedmiu B-29 i uszkodze-
nie kolejnych szeéciu, bez strat wlasnych
(tylko jeden Ki-45 Kai zostal uszkodzony).
Najwiekszy sukces odniést Juni Sadamitsu
Kimura, ktéry zglosil zestrzelenie trzech
bombowcéw. Dwa B-29 zapisano na konto
Chui Isamu Kashiide.

W nocy 7/8 lipca do odparcia kolejnego
nalotu wystartowato m.in. 18 Ki-45 Kai z 4.
Sentai. Tym razem Japonczycy nie uzyska-
li zadnych sukceséw, za to jeden samolot
rozhil sie¢ w gérach w poblizu Shimonoseki.
Pilot Gunso Jiro Kogo i strzelec poktadowy
Gocho Matsuzaki zgineli. Byli to pierwsi
japonscy lotnicy polegli w walce z B-29. 20
sierpnia w trakcie odpierania dziennego
nalotu B-29 Gunso Shigeo Nobe staranowat
swoim samolotem jeden z bombowcéw, po
czym koziolkujacy bezwladnie myéliwiec
uderzyl w lecacy nieco dalej drugi B-29. Ki-

45 Kai i oba ciezko uszkodzone bombowce
runely na ziemie. Po walce piloci 4. Sentai
zglosili dziewie¢ pewnych zestrzelefi, osiem
prawdopodobnych i uszkodzenie 17 innych
bombowcéw. Trzy zniszczone B-29 i cztery
uszkodzone zapisano na konto Socho Tat-
suo Morimoto. Chui Isamu Kashiide zglo-
sit zestrzelenie trzech B-29 i uszkodzenie
trzech innych.

W listopadzie w ramach jednostki utwo-
rzono oddzial specjalny (samobéjczy) 1.
Kaiten Seiku-tai, przeznaczony do atako-
wania taranem bombowcéw B-29. Ataki
tego rodzaju przeprowadzili m.in. Shoi Mi-
saburo Yamamoto (18 kwietnia 1945) i So-
cho Tsutomu Murata (7 maja 1945). Pod
koniec grudnia czterech pilotéw odeslano
do 53. Sentai. 16 marca 1945 roku 10 sa-
molotéw grupy detaszowano na 11 dni (do
25 marca) do Imba, w celu wzmocnienia




Samoloty Ki-45 Toryu zdobyte i testowane przez aliantow

Oznaczenie
alianckie

Numer seryjny
(seizo bango)

Ki-45 Kaf Hei 3303 S14
Ki-45 Kai Tei ? 827
Ki-45 Kai Tei ? FE-325 (12-325)
Ki-45 Kai Tai 4268 FE=707 (T2-707)

| Stopien japonski

Uwagi

zdobyte na Filipinach, testowane przez TAIU-SWPA,
ztomowane

zdobyty w Fujigaya, przewieziony do USA, Zomowany

zdebyty w Fuligaya, przewieziony da USA; abecnie w NASM

tym lotnictwa)

Taistio General (Gen) genefal
Chujo Lieutenant General (Lt Gen) general broni
Shosho Major Gerieral (Ma) Gen) genera dywizji

Sa-kan (oficerowie starsi)

Taisa Colanel (Col) putkownik
Chusa Lisutenant Colonel (Lt Col) podputkownik
Shosa Major (Maj) major

I-kan (oficerowie miodsi)
Taii Captain (Capt) kapitan

Chui Lieutenant {L1) lub First Lieutenant (1st Lt lub 1Lt porucznik

Shol Secand Lieutenant (2nd Ltlub 2L podporucznik

Junshi-kan (podoficerowie starsi)

Junt Warrant Officer (W) chorazy

Kanshi-kan (podoficerowie mtodsi)
Socho Master Sergeant (MSgt) [ub Sergeant Major (Sgt Maj) starszy siefzant
Gunso Sergeant (Sgt) sierzant
Gocho Corporal (Corp lub Cpl) starszy kapral
Heicho Lance Corporal (LCorp) lub Leading Private (LPiv) kapral

Hei (szeregowi)

Jotohei Superior Private (SPrv) [brak odpowiednikal
|ttohe| Private First:Class (Prv 1¢) starszy szeregowy
Nitohei Private (Prv) szeregowy

obrony Tokio. W tym czasie nie doszlo do
kontaktu z przeciwnikiem. W nocy 27/28
marca 4. Sentai przechwycila B-29 zrzu-
cajace miny w cieéninie Kanmon miedzy
Honsiu a Kiusiu. Japofiscy piloci zglosili 10
pewnych zwyciestw, sze§¢ prawdopodob-
nych i uszkodzenie 13 innych bombowcéw.
Po trzy zwyciestwa zapisano na konto Shoi
Kimury i Chui (w czerwcu awansowanego
do stopnia Tuit) Kashiide. Podczas odpie-
rania nalotéw B-29 17 kwietnia oraz 3, 7
i 10 maja jednostka poniosta duze straty
w ludziach i sprzecie. W nocy 9/10 lipca,
podczas jednej z ostatnich akcji bojowych
w konczacej sie wojnie, ponownie prze-
chwycono B-29 minujace wody cie$niny

Kanmon. Piloci 4. Sentai zglosili szes¢
pewnych zestrzele i uszkodzenie siedmiu
bombowcéw. Zginat najwiekszy as 4. Sentai
— Shoi Kimura (osiem zestrzelonych B-29).

Tokushu Kogekitai

W styczniu 1943 roku w Akeno utworzo-
no specjalng dokuritsu chutai bez numeru
(formalnie Nankai Haken Yo Dai-11703
Butai — wydzielona jednostka mérz potu-
dniowych Yo nr 11703), ktérej zadaniem
byto zwalczanie amerykanskich ciezkich
bombowcéw B-17 i B-24 atakujacych Ra-
baul. W tym celu eskadra otrzymata po
sze$¢ samolotéw Ki-46 i Ki-45 Kai Otsu,

uzbrojonych w dziatka czolgowe Typ 94 kal.
37 mm. Personel eskadry tworzylo 12 zalég
wydelegowanych z 5. Sentai (piloci: Taii
Yoshitaro Chiba, Chui Yoshisada Endo, Juni
Mitsugu Hyakutake, Socho Masao Komo-
ri, Gunso Osamu Kadota i Gocho Masaoki
Miwa) i Akeno Rikugun Hiko Gakko (pi-
loci: Shoi Sadao Honda, Shoi Nobuo Wa-
kayama, Juni Ginchi Sekiya, Juni Tamotsu
Motoyama, Socho Hikoshiro Ikeda i Socho
Manji Miyawaki) oraz 12 mechanikéw.
Dowédztwo eskadry objal byly dowddca 1.
Chutai 5. Sentai Taii Yoshitaro Chiba.

Po krétkim przeszkoleniu 1 lutego eska-
dra wyruszyla na pokladzie lotniskowca
,Taiyo” do Truk, gdzie przybyta 7 lutego.
Po wytadowaniu sprzetu, wykonaniu lo-
téw zapoznawczych i krétkim szkoleniu,
w polowie lutego eskadra przeleciala na
lotnisko Vunakanau (Rabaul West). Nie
obylo sie bez strat — po drodze zaginat Ki-45
Kai pilotowany przez Gunso Kadote i Ki-46
pilotowany przez Juni Motoyame. Eskadre,
nazywang, Tokushu Kogekitai (specjalng
jednostka uderzeniowa), wiaczono do 12.
Hikodan. Juz pod koniec lutego przeprowa-
dzono pierwsze préby nocnych przechwy-
cen nieprzyjacielskich bombowcéw, ale bez
efektu. 2 marca zgingl w wypadku Shoi
Wakayama. Na poczatku kwietnia eskadra
zostala przeniesiona do Wewak na Nowej
Gwinei. Tutaj w kwietniu przeprowadzono
pierwszy atak na B-24, podczas ktérego
zginela zaloga Socho Miyawaki w Ki-46.
W maju, po przybyciu do Rabaulu 13. Sen-
tai, Tokushu Kogekitai zostata wiaczona do
tej grupy jako jej 1. Chutai.

45, Sentai

Grupa lekkich bombowcéw Ki-48, po-
czatkowo stacjonujaca w Mandzurii. W lu-
tym 1943 roku jednostke skierowano do
Rabaulu, a potem na Nows, Gwinee. Po
poniesieniu duzych strat, 4 grudnia ocalaty
personel ewakuowano do Japonii. Jednost-

Ki-45 Kai Hei z 2. Chutai 27. Sentai porzucony na Filipinach. Byla to jednostka lekkich bombowcow, ktora pierwsze Ki-45 Kai otrzymata w lecie 1944 roku. Toryu

wykorzystywano do atakow na cele naziemne
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ka odtwarzala gotowos$é bojowa, w Hokocie
w prefekturze Ibaraki, ale zamiast bombow-
c6w Ki-48 otrzymata mysliwce Ki-45 Kai
Hei. Jednak w odréznieniu od sentai my-
§liwskich, zadaniem 45. Sentai (dowédca
Chusa Fujio Sanai) mialo byé atakowanie
celéw naziemnych za pomocg bomb i dzia-
tek kal. 37 mm.

Po krétkim szkoleniu 6 lutego 1944 roku
rozpoczeto przebazowanie jednostki na wy-
spe Wakde koto Nowej Gwinei via Clark na
Luzonie. Pod koniec lutego cata 45. Sentai
przybyla na Wakde, gdzie prowadzono loty
treningowe i patrolowe. 19 marca grupe
przeniesiono na Halmahere i do Manado na
Celebesie, z zadaniem eskorty konwojéw na
Morzu Celebes. 26 kwietnia jednostka prze-
leciata do Clark na Luzonie, gdzie 12 maja
zostala wlaczona do 10. Hikodan. W czerw-
cu nowym dowddeg, grupy zostat Shosa Keni-
chi Takahashi. 20 czerwca 45. Sentai zosta-
ta przebazowana do Talisay na Negros, gdzie
kontynuowano szkolenie w bormbardowaniu.
10 sierpnia na stanie jednostki znajdowato
sie 19 sprawnych samolotéw, ale juz pod
koniec miesigca, po przejeciu Ki-45 Kai po-
zostawionych w Bacolod przez 5. Sentai,
liczba maszyn wzrosta do 26.

12 wrzeénia, po atakach lotnictwa US
Navy na japonskie lotniska na Negros,
grupa wycofata sie do San Jose na wyspie
Panay i Puerto Princessa na wyspie Pala-
wan, 15 wrzeénia zostala przebazowana do
Manado na Celebesie, w celu przeprowa-
dzenia nocnych nalotéw na sity amerykai-
skie na Morotai. Do takich akcji zabhierano
zwykle po dwie 100-kilogramowe bomby.

Ki-45 Kai Heiz nieustalonej jednostki, znaleziony
przez Amerykanow na jednym z lotnisk wezfa Clark
na Luzonie. Na stateczniku pionowymznak kanji Dai

Ataki na Morotai kontynuowano do koni-
ca wrzesnia, po czym jednostka wrécita
na Negros, tym razem do Saravii. 6 paz-
dziernika czterosamolotowa shotai (sekcja)
zostala detaszowana na lotnisko Burauen
South na Leyte, w celu patrolowania oko-
licznych wéd. 19 pazdziernika, dwa dni po
ladowaniu Amerykanéw na wyspie Suluan,
samoloty wrécily do Saravii. Grupa uczest-
niczyla w nalotach na sily amerykanskie
pod Leyte w ramach operacji Sho Ichi-Go
Sakusen (operacja Sho nr 1). W ich trakcie
poniesiono ogromne straty, tak ze 20 paz-
dziernika w 45. Sentai pozostalo zaledwie
cztery lub pie¢ sprawnych samolotéw, a 24
pazdziernika juz tylko jeden. W akcjach
tych zgineto wielu lotnikéw, w tym dowddca
3. Chutai Taii Kenzo Yamaguchi. Ocalaly
personel wlgczono czasowo pod rozkazy
27. Sentai i pod koniec pazdziernika prze-
niesiono do Silay na potudnie od Saravii.
Po otrzymaniu niewielkich uzupelnien
45. Sentai kontynuowata ataki na Leyte.
2.3 listopada na stanie grupy znajdowalo sie
dziewie¢ samolotéw (w tym cztery spraw-
ne). Dzief péZniej Lotnictwo Armii prze-
prowadzito ostatni duzy nalot na Tacloban
na Leyte, w ktérym wzielo udziat 47 sa-
molotéw, w tym zaledwie dwa z 45. Sentai,

prowadzone przez Chui Noboru Kurokawe
z 2. Chutai. Po tej dacie ataki wykonywano
juz tylko sporadycznie, pojedynczymi sa-
molotami. Do 25 grudnia jednostka stracita
wszystkie posiadane samoloty, a ocalafe za-
togi przelecialy samolotami transportowymi
na lotnisko Angeles South na potudnie od
Clark (mechanicy pozostali na Negros).
Stad wykonano kilka atakéw na Mindoro
wspoélnie z 27. Sentai. W styczniu 1945
roku, po desancie wojsk amerykafiskich
w zatoce Lingayen, personel grupy ucieki
z Angeles do Tuguegarao na péinocy Lu-
zonu, skad w polowie stycznia zostal ewa-
kuowany na Formoze, a potem do Japonii.
W Hokocie rozpoczeto odtwarzanie 45.
Sentai, ale zamiast Ki-45 Kai uzbrojono ja
w Ki-102 Otsu (pierwsze maszyny tego typu
przybyly 10 lub 20 lutego).

53. Sentai

Grupa zostala utworzona 23 marca 1944
roku w Tokorozawa (dowddca Shosa Masato
Kodama) jako jednostka obrony powietrznej
kraju. Wchodzita w skiad 10. Hikoshidan
1j€j gtéwnym zadaniem byla obrona Tokio.
Byta to jedyna sentai uzbrojona w Ki-45 Kai
od chwili utworzenia. Od 27 maja, po prze-
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ksztatceniu w jednostke nocnych mysliwecéw;
nazywana byla popularnie Fukuro Butai
(jednostka s6w). Po okresie szkolenia we
wrzeéniu grupe przeniesienie do Matsudo
w prefekturze Chiba. 53. Sentai uzbrojona
byla giéwnie w Ki-45 Kai Tei i Hei Tei. Dla
podbudowania morale poszczegélne chutai
otrzymaly nazwy wlasne: 1. Chutai — Mat-
sura-tai, 2. Chutai — Kongo-tai, 3. Chutai
— Sazanami-tai.

W polowie pazdziernika grupa miata
25 samolotéw zdolnych do akcjii 12 zatég
w pelni przeszkolonych w lotach necnych.
10 listopada utworzono oddzial samobéjczy

nazwany Chihaya-tai z czterema Ki-45 Kai.
Jego piloci trenowali walke powietrzng na
duzej wysoko$ci i ataki taranem. 5 grudnia
oddzial przemianowano na 3. Shinten Se-
iku-tai. Chrzest bojowy grupy nastgpit 24
listopada, podczas pierwszego nalotu B-29
na Tokio. W jego trakcie piloci 53. Sentai
zglosili jedno zwyciestwo. 3 grudnia, pod-
czas kolejnego nalotu B-29 na Tokio, Gunso
Masami Sawamoto wykonal pierwszy atak
taranem. W sumie tego dnia zgloszono ze-
strzelenie dwéch B-29 i uszkodzenie trzech
innych. 27 grudnia skuteczny atak taranem
na B-29 wykonat Shoi Yasuo Watanabe z 3.

Shinten Seiku-tai. W grudniu jednostke
zasilito oémiu pilotéw oddelegowanych z 4.
i5. Sentai.

Z nowym rokiem amerykanskie nalo-
ty przybraly na sile. 9 stycznia 1945 roku
53. Sentai zglosita zestrzelenie ponad 10
bombowcéw. W nocy 9/10 marca zgloszono
zniszczenie 12 i uszkodzenie 11 B-29, tra-
cac trzy wlasne maszyny. Dwa zwyciestwa
zapisano na konto najskuteczniejszej zalogi
jednostki — Gunso Nobuji Negishi/Gunso
Moriyoshi Torizuka (obaj zostali odznaczeni
Bukosho). W nocy 2/3 kwietnia Chui Katsu-
mi Kobayashi i Gunso Akio Nagasaki zglosili
zestrzelenie czterech B-29 na pewno i dzie-
wieciu prawdopodobnie. W nocy 15/16
kwietnia nad Kawasaki piloci grupy zgto-
sili zestrzelenie oémiu B-29 i uszkodzenie
szesciu, za cene trzech samolotéw i dwéch
zalég. W nocy 23/24 maja zgloszono ze-
strzelenie oémiu B-29 i uszkodzenie 16.
25 maja grupa zapisala sobie na konto 12
zniszczonych B-29 i 23 uszkodzone (Shoi
Toshio Masuda wykonat atak taranem). Po
tym nalocie w jednostce pozostalo zaledwie
siedem sprawnych samolotéw (trzy w 3.
Chutai i cztery w 2. Chutai).

20 czerwca grupa przeniosta sie do Fu-
jigaya (okoto 10 km od Matsudo), gdzie

Ki-45 Kai Tei lub Hei Tei z nieustalonych jednostek,
znalezione przez Amerykanéw na Filipinach
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pozostala do kofica wojny. Po otrzymaniu
uzupelnien stan grupy wzrést do 30 Ki-45
Kai. Na poczatku lipca czesé sit zostata de-
taszowana do Toyama nad Morzem Japori-
skim, w celu obrony tamtejszego lotniska
i zaktad6w przemystowych. Nie odniesiono
tam zadnych sukceséw w walce nocnej,
gléwnie z powodu braku reflektoréw prze-
ciwlotniczych. Od lipca jednostka oszcze-
dzata sily w oczekiwaniu na ,decydujgca
bitwe”, czyli inwazje wojsk amerykanskich
na Japonie. W sumie do korica wojny 53.
Sentai zglosita zestrzelenie lub uszkodzenie
az 168 B-29 (faktycznie okolo 60).

3. Rensei Hikotai

Dywizjon szkolny (w skrécie renpi)
utworzony 19 kwietnia 1944 roku w Ta-
ichung (jap. Taichu) na Formozie, w celu
szkolenia pilotéw na dwusilnikowych my-
Sliwcach (dowddca Taii Yoshiaki Yamashita
z 5. Sentai). Byl to jedyny dywizjon prze-
znaczony wylacznie do szkolenia na Ki-45
Kai. Jego personel tworzylo 20 pilotéw, 12
strzelcéw poktadowych i 160 osdb obstugi.
10 maja dywizjon rozpoczat szkolenie na
Ki-45 Kai w Yokaichi w prefekturze Shiga.
Powrét do Taichung nastapil 19 czerwca
z dziewiecioma Ki-45 Kai. Aby zintensy-
fikowaé szkolenie, pod koniec lipca stan
dywizjonu wzrést do 19 Ki-45 Kai i szesciu
Ki-54. W sierpniu nowym dowddca, zostat
Shosa Akira Sugimoto, byly dowddca szkol-
nego 20. Kyoiku Hikotai.

12 pazdziernika US Navy przeprowadzi-
ta potezne uderzenie lotnicze na japofiskie
lotniska na Formozie. 3. Renpi byl jedna

Zdobyty na Filipinach Ki-45 Kai Hei (nr ser. 3303),
doprowadzony do'stanu lotnego przez specjalistow
zTechnical Air Intelligence Unit — South-West Pacific
Area (TAIU-SWPA) i oznaczony numerem ewiden-
cyjnym 514

z niewielu jednostek stacjonujacej na For-
mozie 8. Hikoshidan, ktéra wyslala samolo-
ty w powietrze. Z 26 posiadanych Ki-45 Kai
zdolnych do akeji bylo 13 maszyn. Przeciw-
ko amerykafiskim samolotom wystartowaio
11 mysliwcéw prowadzonych przez Chui
Yasuyoshi Hashimoto. W walce utracono
dziewig¢ samolotéw. Na poczatku grudnia
nowym dowddcg, dywizjonu zostal Skosa
Ryoichi Nagaoka.

23 marca 1945 roku 14 pilotéw 3. Renpi
utworzylo oddzial specjalny (samobdjezy)
Makoto Dai-114 Hikotai (114. Dywizjon
Makoto). 1 kwietnia z lotniska Changhua
(jap. Shoka) oddzial przeprowadzit pierw-
szy atak samobdgjezy na amerykariskie okre-
ty w rejonie wyspy Miyakojima w grupie
wysp Miyako Retto (na poludniowy zachéd
od Okinawy). 22 oraz 28 kwietnia kolejne
dwa ataki na amerykariskie okrety w rejo-
nie Okinawy przeprowadzito 10 samolotéw
ze 119. Makoto Hikotai. Trzecig fale ata-
kéw na nieprzyjacielska flote przeprowa-
dzily od 3 do 12 maja cztery samoloty ze
123. Makoto Hikotai. W polowie maja 3.
Renpi przeniesiono do Taoyuan (jap. Toen).
W tym czasie dywizjon mial na stanie juz
tylko osiem Ki-45 Kai i dwa Ki-102. 19-20
lipca dywizjon wiaczono do 21. Sentai jako
jej 1. Chutai.

Fukusen-tai 246. Sentai

Po wystaniu 13. Sentai do Rabaulu,
w Centralnym Dystrykcie Wojskowym nie
pozostata zadna jednostka uzbrojona w my-
gliwce Ki-45 Kai, zdolna do prowadzenia
dziatani nocnych. W zwigzku z tym wiosng
1944 roku postanowiono utworzyé dokurit-
su chutai z samolotami Ki-45 Kai, zwang
Fukusen-tai (jednostka dwumiejscowych
mysliwcow). W pierwszej kolejnosci utwo-
rzono shotai (sekcje) wyposazona w cztery
Ki-45 Kai Ko Tei (dow6dca Chui Mamoru
Inoue), ktéra podporzgdkowano operacyj-
nie 246. Sentai. Warto$¢ bojowa tak malej
formacji byta niewielka i wkrétce Fukusen-
-tai zostata rozwigzana.

Fukusen-tai 20./54. Sentai

Uzbrojona w Ki-43 mysliwska 20. Sen-
tai od kwietnia 1944 roku stacjonowala
na Kurylach (Chishima Retto). W maju
i czerwcu czterech pilotéw z 2. Chutai wy-
stano do Tachikawa, w celu przeszkolenia
na dwusilnikowych my§liwcach Ki-45 Kai.
Zadaniem tej shotai miata byé obrona po-
wietrzna stalowni w Muroran na Hokka-
ido. W potowie czerwca 20. Sentai zostala
skierowana na Okinawe. Pierwszych dwéch



przeszkolonych pilotéw Ki-45
Kai pozostato w Numanohata
koto Tomakomai na Hokkaido
i zostalo wcielonych do 54. Sen-
tai, ktéra przybyla na Hokkaido
i Kuryle w miejsce 20. Sentai.
Po przybyciu pozostalych dwéch
pilotéw sformowano peing sho-
tai z czterema Ki-45 Kai Hei,
nazywang Fukusen-tai (dow6d-
ca Shoi Hiroichi Araya). W paz-
dzierniku wickszosé¢ 54. Sentai
wystano na Filipiny, ale Fuku-
sen-tai pozostata na Hokkaido.
Pod koniec listopada z Okadama
kolo Sapporo do Chitose przybyt 851. Sen-
to Hikotai (dywizjon mysliwski) Lotnictwa
Marynarki Wojennej, wyposazony w dwusil-
nikowe nocne mysliwce JIN1-S Gekko. Jego
zadaniem bylta obrona powietrzna Muroran.
Na poczatku 1945 roku 851. Hikotai zostal
przeniesiony na Formoze, pozostawiajac
odpowiedzialnoé¢ za nocna obrone Hokka-
ido czterem Ki-45 Kai. W marcu Fukusen-
-tai zostala przeniesiona do Numanohata,
a'w maju do Sapporo.

27. Sentai

Jednostka lekkich bombowcéw uzbro-
jona w Ki-51. W lipcu 1944 roku zostafa
przebazowana z Mandzurii do Saravii na
wyspie Negros na Filipinach i wigczona do
10. Hikodan. Tutaj grupa otrzymata pierw-
sze trzy egzemplarze Ki-45 Kai Hei, prze-
znaczone do atakéw na cele naziemne. 18
sierpnia nowym dowddcg 27. Sentai zostal
Shosa Kiyotoshi Goto. Do czasu rozpoczecia
operacji Sho Ichi-Go Sakusen prowadzono
szkolenie pilotéw oraz eskortowano kon-
woje morskie. 13 wrzesnia, drugiego dnia
nalotéw lotnictwa US Navy na japonskie
lotniska na Negros, 27. Sentai stracita na
ziemi az 13 Ki-45 Kai. Z tego powodu do
potowy pazdziernika zdotano przezbroié
w Ki-45 Kai tylko 3. Chutai (dow6dca Sho-
sa Yasuo Takahashi), podczas gdy w 2. Chu-
tai byt tylko jeden Ki-45 Kai, natomiast 1.

Chutai wcigz miala wylgcznie Ki-51. W po-
lowie paZdziernika czes¢ sit przeniesiono
do Tuguegarao i Legaspi (odpowiednio na
péinocy i potudniu Luzonu), w celu patro-
lowania wod przybrzeznych.

17 pazdziernika rozpoczeto ataki na
zajeta przez Amerykanéw wyspe Suluan.
24 pazdziernika w grupie pozostaly tyl-
ko cztery sprawne samoloty, w zwigzku
z czym pieé dni pdéZniej jednostke odwo-
ano do Clark w celu uzupelnienia stanu.
23 listopada osiem samolotéw 27. Sentai
przelecialo do Saravii i Silay na Negros, aby
stad zaatakowaé amerykanskie lotniska na
Leyte. Dzien pézniej Lotnictwo Armii prze-
prowadzito ostatni duzy atak na Tacloban
na Leyte, w ktérym wziely udzial m.in. trzy
maszyny z 27. Sentai. Pod koniec grudnia
1. Chutai (dowédca Taii Shizuo Oshikawa)
przeprowadzita wraz z pilotami 45. Sentai
kilka atakéw na Mindoro. Utworzono takze
oddzial samobéjczy zlozony z dwéch samo-
lotéw (dowddca Shoi Eizo Hirayama).

W polowie stycznia 1945 roku wiekszos¢
ocalalego personelu grupy wycofano na
Formoze, a stamtad do Japonii. Natomiast
pozostawione w Silay samoloty na poczatku
lutego przelecialy na Mindanao, a stamtad
na Borneo. W Tokorozawa rozpoczeto od-
twarzanie jednostki. Grupa miala otrzymaé
nowe samoloty Ki-102 Otsu, ale z powodu
zbyt malej liczby personelu w kwietniu zre-
zygnowano z tego zamiaru. Personel wia-

Ki-45 Kai Hei nr S14 (nr ser, 3303) podczas jedne-
go z lotow testowych. Po probach samolot zostat

ztomowany

czono do 45. Sentai, a w lipcu 27. Sentai
zostala formalnie rozwigzana.

25. Dokuritsu Chutai

Eskadra powstata 30 pazdziernika 1943
roku w Sunjia koto Harbinu w Mandzurii
jako Rinji Shusei Sentotai (tymczasowa
zbiorcza jednostka mysliwska). Uzbrojona
byta w Ki-27 i wchodzita w sktad 2. Koku-
gun. W sierpniu 1944 roku zostala przenie-
siona do Anshan (jap. Anzan)
i przezbrojona w Ki-44. Jej za-
daniem byla obrona powietrzna
hut i zaktadéw przemystowych
w Anshan przed nalotami B-29.
25 sierpnia zostala przeksztal-
cona w 25. Dokuritsu Chutai
(dow6dca Taii Tadao Ikeda)
i podporzadkowana operacyjnie
104. Sentai. 3 wrzesnia otrzy-
mata pierwsze cztery egzempla-
rze Ki-45 Kai Tei lub Hei Tei (ze
skosnymi dziatkami kal. 20 mm
w kadtubie). Byta to ostatnia jed-
nostka Lotnictwa Armii w pelni
przezbrojona w Ki-45 Kat.

8 wrzesnia, podczas drugie-
go nalotu B-29 na Anshan, do
akcji wystartowaly m.in. cztery samoloty Ki-
45 Kai i trzy Ki-44 z 25. Dokuritsu Chutai,
prowadzone przez Taii Masamitsu Endo.
Zgloszono siedem zwyciestw, ale stracono
dwa samoloty, w tym maszyne Taii Endo.
26 wrzesénia do odparcia trzeciego nalotu
B-29 na Anshan wystartowalo 15 Ki-45 Kat,
ale z powodu duzego zachmurzenia tylko
dwie zatogi (w tym dowddca eskadry Taii
Ikeda) zdotaly odnalezé bombowce. Taii
Ikeda zostal ranny w tym starciu i w listo-
padzie zastapit go Taii Takeo Matsumoto.
W paZdzierniku jednostke przeniesiona do
Liaoyang (jap. Ryoyo) na péinocny wschéd
od Anshan.

Na poczatku grudnia eskadra miala
na stanie okoto 30 Ki-45 Kai. 7 grudnia,
podczas odpierania nalotu B-29 na Muk-
den (Fengtian, jap. Hoten, obecnie She-
nyang), Gunso Shinobu Ikeda starano-
wat swoim Ki-45 Kai jeden z bombowcéw
i zgingt w szczatkach maszyny. Idac za
jego przykladem w polowie grudnia w ra-
mach eskadry utworzono oddzial samo-
béjczy Yubu Tokkotai, ztozony z czterech
samolotéw i przeznaczony do taranowania
B-29. 21 grudnia, podczas ostatniego na-
lotu B-29 na Mandzurie, piloci eskadry
zglosili zestrzelenie jednego B-29. Potem
az do sierpnia 1945 roku eskadra nie
miata kontaktu z przeciwnikiem. Gdy 9
sierpnia wojska radzieckie wkroczyly do
Mandzurii, 25. Dokuritsu Chutai przysta-

MILITARIA 19



pita do atakéw bombami Ta-Dan na cele
naziemne. 12 sierpnia rano 12 samolotéw
zaatakowato kolumny wojsk radzieckich
w rejonie Chifeng-Jinzhou. 15 sierpnia
rano przeprowadzono kolejny atak w re-
jonie Baicheng (jap. Hakujo), tracac trzy
samoloty od ognia z ziemi.

12. Rensei Hikotai

Dywizjon szkolny utworzony 15 wrze-
énia 1944 roku w Seulu (jap. Keijo) w Ko-
rei w celu szkolenia pilotéw mysliwskich.
Weéréd kilku typéw samolotéw miat tez nie-
wielka liczbe Ki-45 Kai. W maju 1945 roku
wielu pilotéw dywizjonu utworzylo oddziaty
specjalne, ktére wziely udzial w atakach
samobéjczych na amerykanskie okrety
w rejonie Okinawy.

81. Dokuritsu Chutai

Eskadra rozpoznawcza, ktéra po klesce
na Nowej Gwinei w polowie stycznia 1944
roku wrécita do Wenchun kolo Mutankiang
w Mandzurii, w celu odbudowania stanu.
W polowie 1944 roku eskadra zostala
przebazowana do Anshan. Uzbrojona byta
w dwusilnikowe samoloty rozpoznawcze
Ki-46, ale po pierwszych nalotach amery-
kanskich bombowcéw B-29 na Mandzurie
otrzymata takze kilka egzemplarzy Ki-45
Kai. Pod koniec wojny eskadra stacjonowa-
ta w stolicy Mandzurii Hsinkingu (Chang-
chun).

83. Sentai

Utworzona w marcu 1941 roku jako
jednostka rozpoznawczo-bombowa, wypo-
sazona w lekkie bombowce Ki-30 i samoloty
wsp6lpracy z armig Ki-36. ©d 29 lipca 1941
do 31 marca 1944 roku dziatata w Indo-
chinach, Birmie i Holenderskich Indiach
Wschodnich jako 83. Dokuritsu Hikotai,
grupujacy 71., 73., 89. 1 91. Dokuritsu. Chu-

tai. 1 kwietnia zostata ponownie przeksztal-
cona w 83. Sentai (dowddca Taisa Kenjiro
Nitabaru, potem Chusa Setsuo Ayabe) i wy-
posazona gléwnie w Ki-51. W tym samym
miesigcu zostala przeniesiona na wyspe
Labuan kolo Borneo z zadaniem eskorty
konwojéw i patroli przeciwko okretom pod-
wodnym. W czerwcu czesé sit detaszowano
do Birmy, a w grudniu inng czeg$¢ grupy na
Filipiny. 28 grudnia wszystkie samoloty zo-
staly utracone w Talisay na Negros podczas
amerykanskiego nalotu. W styczniu 1945
roku ocalaly personel wycofano do Kuching
na Borneo, w celu odbudowania stanu jed-
nostki. Tutaj w lutym grupa przejeta pewna,
liczbe Ki-45 Kai, pozostawionych prawdo-
podobnie przez 27. Sentai po jej ewakuacji
z Filipin. 83. Sentai uczestniczyta w wal-
kach podczas inwazji aliantéw na Palawan
(28 lutego), Tarakan (1 maja) oraz Labuan
i Brunei (10 czerwca). Pod koniec wojny
grupa stacjonowata w Keningau na Borneo,
z wydzielong chutai na lotnisku Kallang
w Singapurze.

65. Sentai

Grupa lekkich bombowcéw, w lipcu
1944 roku przeniesiona z Chin do Lipa na
Luzonie i wigczona do 4. Kokugun. Po kle-
sce na Filipinach ocalaly personel ewaku-
owano do Japonii. Od 2 stycznia 1945 roku
65. Sentai (dowodca Shosa Atsushi [Matsu-
mi?] Yoshida) odtwarzala gotowos§é bojows
w Haranomachi w prefekturze Fukushi-
ma. WyposaZzona byla gléwnie w samoloty
my§liwskie Ki-43-III, ale miala takze kilka
egzemplarzy Ki-45 Kai. Jej piloci szkolili sie
przede wszystkim w nocnych atakach na
cele naziemne z malej wysoko$ci. W marcu
zostala przeniesiona do Chiran na Kiusiu.
Planowano jej przeksztalcenie w jednostke
samobdéjcza, ale zrezygnowano z tego za-
miaru. Mimo to w czasie walk o Okinawe
piloci 65. Sentai wykonali wiele atakéw sa-
mobéjczych. Pod koniec wojny grupa zosta-

ta przeniesiona do Metabaru w prefekturze
Saga na Kiusiu.

Szkoty lotnicze

Myéliwee Ki-45 Kai trafily takze do
szkoly lotniczej Akeno Rikugun Hiko Gak-
ko, gdzie byly wykorzystywane zaréwno
do szkolenia pilotéw, jak i wypracowania
taktyki walki dwusilnikowych mysliwcéw.
W sierpniu 1943 roku w Mito w prefektu-
rze Ibaraki utworzono Akeno Hiko Gakko
Mito Bunko (Oddziat w Mito), przeznaczo-
ny specjalnie do szkolenia pilotéw w obro-
nie powietrznej. Trenowano zwlaszcza
walke na duzej wysokosci oraz w nocy. 20
czerwca 1944 roku Mito Bunko przeksztal-
cono w Hitachi Kyodo Hikoshidan (Dywi-
zje Szkolenia Operacyjnego Hitachi), kté-
ra uczestniczyta w obronie regionu Kanto
w ramach 10. Hikoshidan (takze szkole
w Akeno przeksztalcono w Akeno Kyodo
Hikoshidan). Ki-45 Kai zgrupowano w 2.
Kyodo Hikotai (dywizjonie szkolenia ope-
racyjnego). Pod koniec roku zorganizowano
takze oddziat specjalny (samobéjczy), kté-
rego piloci wykonali wiele atakéw taranem
na bombowce B-29.

W przechwytywaniu B-29 uczestniczy-
1y takze mysliwce (w tym nieliczne Ki-45
Kai) z Rikugun Koku Shinsabu (Wydziatu
Do$wiadczalnego Lotnictwa Armii) z Fussa
oraz Hokota Kyodo Hikoshidan (Dywizji
Szkolenia Operacyjnego) w Hokocie.

Jednostki samobdjcze

Pierwsze specjalne jednostki uderzenio-
we (samobdjcze) tokushu (lub tokubetsu)
kogeki-tai (w skrocie tokkotai) Lotnictwo
Armii utworzylo w koficowej fazie walk na
Filipinach w listopadzie i grudniu 1944
roku, idac za przyktadem Lotnictwa Ma-
rynarki Wojennej. Ich personel rekrutowat
si¢ z ochotnikéw z réznych jednostek linio-
wych, szkolnych i szkét lotniczych. Wéréd

Zdobyte na Filipinach Ki-45 Kai zgromadzone w Manili po zakoriczeniu prob. Po lewej Ki-45 Kai Tei (nr ser. nieznany) oznaczony numerem ewidencyjnym TAIU-SWPA S22
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nich znalazly sie tez oddzialy wy-
posazone w Ki-45 Kai: 8. Hakko
Tui Kinno-tai (13 samolotéw, 14
pilotéw, dowédca Chui Takumi
Yamamoto) i 11. Hakko Tai Ko-
kon-tai (pie¢ samolotéw, pieciu
pilotéw, dowédca Chui Kyoichi
Miura), utworzone z personelu
Hokota Kyodo Hikoshidan, oraz
Oka-tai (pieciu pilotéw, dowédca

Chui Sadao Ikeuchi), utworzony -

z ochotnikéw z 45. i 208. Sentai.
W misjach samobdjczych leciat
tylko pilot, a samolot uzbrajano
zazwyczaj w dwie bomby 250-ki-
logramowe. Piloci tych jednostek
przeprowadzili ataki samobéjcze
na amerykanskie okrety w zato-
kach Lingayen i Ormoc.
Tworzenie jednostek samo-
béjczych przez Lotnictwo Armii
przybralo bardziej zorganizowa-
ng forme i odbywalo sie wrecz

Kabina pilota Ki-45 Kai Hei lub Tei. Widac
sposob mocowania celownika-odblasko-
wego 100-5hiki (Typ 100). Pfaski panel
o poteliptycznym obrysie montowano
w przedniej szybie wiatrochronu w celu
unikniedia znieksztatcen obrazu

na masowsg, skale podczas walk §

Kawasaki Ki-45 Kai Tei lub/Hei Tei (nr ser. nieznany)
zdobyty przez Amerykanow w Fujigaya koto Tokio
i przewieziony po wojnie'do USA, gdzie otrzymat
nr ewidencyjny (Foreign Evaluation lub Equipment)
FE/T2-325

o Okinawe wiosng, 1945 roku. Celem pi-
lot6w-samobéjcéw byly przede wszystkim
amerykanskie i brytyjskie okrety na wodach
wok6t Okinawy. Wéréd jednostek tokko
wyposazonych w Ki-45 Kai (oprécz wspo-
mnianych wezeéniej) znalazly sie:
24. Shinbu-tai (dziewieciu pilo-
téw z Hitachi Kyodo Hikoshidan,
dowddca Chui Taizo Ozawa), 45.
Shinbu-tai (10 pilotéw z Hokota
Kyodo Hikoshidan, dow6dca Chui
Hajime Fujii), 201., 202., 203,
204., 205., 206., 207. 1 208. Shin-
shu-tai (utworzone z personelu
Hokota Kyodo Hikoshidan) oraz
209., 210., 211.1 212, Shinshu-tai
(utworzone z personelu 12. Rensei
Hikotai).

| W obcej stuzbie

' | Ki-45 Kai stuzyly takze w Man-
: shu Kokugun Hikotai (Korpusie
Lotniczym Mandzurskich Naro-
dowych Sit Zbrojnych). Pierwsza

. grupa 20 mandzurskich pilotéw
| przybyla do Japonii w lecie 1944
. roku, aby odbyé przeszkolenie na
\  Ki-45 Kai w szkole lotniczej w Ho-
' kocie. Od potowy lipca do okolo
konca sierpnia otrzymane samolo-
ty Ki-45 Kai Ko i Hei przebazowa-
no z Tachikawa do Mandzurii. Pod
koniec 1944 roku kolejna grupa
pilotéw przyprowadzita do Man-
dzurii nastepng partie Ki-45 Kai.
Samoloty te stuzyly w 2. Hikotai
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(dowédca Chusa Inui Masaaki) w Mukde-
nie i 3. Hikotai (dowoédca Chusa Yakushiji
Koichi) w Harbinie. Wydzielone formacje
operowaly takze z Shuifengu i Antungu.

Po wojnie wiele japonskich samolotéw
r6znych typéw, stuzacych w jednostkach
Lotnictwa Armii w Mandzurii i p6inocnych
Chinach oraz w lotnictwie Mandzukuo,
wpadlo w rece sit komunistycznych Mao
Zedonga. Niewielka liczbe znajdujacych
sie w najlepszym stanie egzemplarzy Ki-45
Kai wcielono do Sit Powietrznych Chin-
skiej Armii Czerwonej, w lipcu 1946 roku
przeksztatconych w Chung-Kuo Shan Min
Taie-Fang-Tsun Pu-Tai (Sily Powietrzne
Ludowej Armii Wyzwoleniczej). Japonskie
myéliwce stuzyly w chinskim lotnictwie
do kotica lat 40. lub nawet poczatku 50.
(w 1949 roku w stuzbie byly jeszeze trzy
egzemplarze Ki-45 Kai).

Samoloty zdobyazne

Pierwsze egzemplarze Toryu, w kodzie
alianckim nazwanego Nick, wpadly w rece
aliant6w dopiero pod koniec 1943 roku. 30
grudnia na lotnisku Tuluvu na przyladku
Gloucester na Nowej Brytanii znaleziono trzy
Ki-45 Kai Ko (numery ser. 237, 10231 1024).
Samoloty byly niesprawne lub uszkodzone
i nie nadawaly sie do przeprowadzenia préb
w locie. Zostaly natomiast poddane szczegb-
fowym ogledzinom i pomiarom. Na ich pod-
stawie charakterystyka Ki-45 Kai Ko zostala
opublikowana przez Air Technical Analysis
Division (ATAD) w dokumencie ATAD #T1
(arkusz nr 106) w maju-czerwcu 1944 roku.
Kolejny opis Ki-45 Kai, tym razem uwzgled-
niajacy takze wersje Hei, zostal opublikowa-
ny przez Technical Air Intelligence Center
(TAIC) w dokumencie TAIC Manual No. 1
(arkusz nr 153A) w grudniu 1944 roku.

Sporo Ki-45 Kai Amerykanie znalezli na
Filipinach. Dwa znajdujace sie w najlepszym
stanie egzemplarze Ki-45 Kai w wersji Hei
(nr ser. 3303) i Tei (nr ser. nieznany) zosta-
y naprawione i przetestowane przez spe-
cjalistéw z Technical Air Intelligence Unit
— South-West Pacific Area (TATU-SWPA).
Samoloty otrzymaly numery ewidencyjne
TAIU-SWPA (odpowiednio) S14 i S22. Po
przeprowadzeniu préb wlocie obie maszyny
zostaly zZtomowane. Nowe informacje uzy-
skane podczas testow, uwzgledniajace wersje
Tei, zawarto w zaktualizowanym dokumen-
cie TAIC z czerwca 1945 roku.

Kolejne Ki-45 Kai wpadly w rece Amery-
kanéw juz po wojnie, po wkroczeniu wojsk
okupacyjnych na terytorium Wysp Japon-
skich. Dwa znajdujace si¢ w najlepszym
stanie Ki-45 Kai Tei znalezione w Fujigaya,
nalezace do 53. Sentai, zostaly wytypowane
do przewiezienia do Stanéw Zjednoczo-
nych. W listopadzie 1945 roku jeden z nich
(nr ser. nieznany) przewieziono do USA na
pokiadzie lotniskowca eskortowego USS
«Core” (CVE-13). W USA samolot otrzymat
numer ewidencyjny zdobycznego sprzetu
(Foreign Evaluation lub Equipment) FE-
3925, zmieniony péZniej na T2-325. Samo-
lot trafit najpierw do Middletown Air Depot
(MAD) w bazie Olmsted Field koto Middle-
town w Pensylwanii, a 10 maja 1946 roku
do Freeman Field w Indianie. Tam samolot
poddano ograniczonym prébom w locie,
a p6zniej ztomowano.

Drugi egzemplarz Ki-45 Kai ‘Tei (nr ser.
4268) przewieziono do USA na pokladzie
lotniskowca eskortowego USS ,Barnes”
(CVE-20). Samolot trafif najpierw do NAS
Norfolk w Wirginii, ale juz 8 grudnia zostat
oddany do dyspozycji USAAF w Langley
Field, gdzie otrzymal numer FE-701 (T2-

701). Potem maszyne przekazano do MAD,
a nastepnie do bazy Sit Powietrznych Wright
Field w Ohio. Tutaj samolot poddano bar-
dziej szczeg6lowym prébom w locie. Po ich
zakonczeniu Ki-45 Kai Tei zostat wytypowany
dla przysztego muzeum lotnictwa i w lecie
1946 roku przekazany na sktadowisko w Park
Ridge koto Chicago. Obecnie kadtub tego
samolot (blednie opisany jako Ki-45 Kai Hei)
eksponowany jest w Steven E Udvar-Hazy
Center w Chantilly w Wirginii, nalezacym do
National Air & Space Museum (NASM). =

Zdjecia: NARA, SDASM, USAF, Koku Asahi

Bibliografia

Francillon René J., Japanese Aircraft of the Pacific War,
Annapolis 1995.

Francillon René J., The Kawasaki Ki-45 Toryu (Aircraft
Profile No. 105), Leatherhead 1967.

Hata Ikuhiko, Izawa Yasuho, Shores Christopher, Japanese
Army Air Force Fighter Units and their Aces 1931~
1945, London 2002.

Kawasaki Aircraft Industries Company, Inc. (Kawasaki Ko-
kuki Kogyo Kabushiki Kaisha), United States Strategic
Bombing Survey (Corporation Report No. IV), Aircraft
Division, May 1947,

Kawasaki Rikugun 2-Shiki Fukuza Sentoki [Toryu] (Ka-
wasaki Army Type 2 Two-Seat Fighter Toryu [Nick])
(Famous Airplanes of the World No. 21), Tokyo 1990.

Long James ., Ki-45 Serial Numbers and Dates of Assembly
(AIR'TELL Research Report No. 99-1), Ocean Springs
1999 (last revised 2004).

Mikesh Robert C., Japanese Aircraft Equipment 1940~
1945, Atglen 2004. }

Minoru Matsuba, Japanese Army & Navy Experimental
Aircraft. Design with Precision (Aircraft Drawings No.
4), Tokyo 1997.

Minoru Matsuba, Japanese Army Fighters. Design with
Precision (Aircraft Drawings No. 10), Tokyo 2006.
Ni-Shiki Fukuza Sentoki Toryu (Kawasaki Toryu) (Famous

Airplanes of the World No. 26), Tokyo 1972,

Nihon RikuKaigun Yakan Sentoki (Japanese Army & Navy
Night Fighters) (Model Art No. 595), Tokyo 2001.
Sakaida Henry, Japanese Army Air Force Aces 1937-45

(Osprey Aircraft of the Aces No. 13), London 1997

Takaki Koji, Sakaida Henry, B-29 Hunters of the JAAF
(Osprey Aviation Elite No. 5), Botley 2001.

Toryu, 99-Guntei/Shugekiki (Toryu, Type 99 Tactical Re-
connaissance/Assault Aircraft) (Mechanic of World

Aircraft No. 6), Tokyo 1994.
Watanabe Yoji, Sohatsu Sentoki ,Joryu” (Twin-Engine
Fighter Toryu), Tokyo 1993.

Tablica przyrzaddw zdobycznego Ki-45 Kai Hei lub Tei podczas testow w/ USA. Przy wskaznikach i przefqcz-
nikach widad naklejone tabliczkiz angielskimi opisami

OMLIINLOT

MILITARIA 23



Biafra 1967-1970

Niespelnione nadzieje

Trzy gtéwne grupy ludnosciowe skiadaly
si¢ na strukture plemienng Nigerii. Muzui-
marska pélnoc opanowana przez Hausa/
Fulani, zachdd gléwnie zamieszkany przez
Yoruba oraz poludniowy wschéd, gdzie 65%
ludnoséci stanowili Ibo (zwani takze Igho)
bedacy w wiekszosci chrzescijanami®. Ibo
byli w okresie kolonialnym kreowani na
elite administracji i handlu przez Brytyjczy-
kéw (powdd — kulturowa blisko§é spowodo-
wana wyznawang, religig). Bardzo duzo do
powiedzenia mialy tam wszelkiego rodzaju
misje chrzes$cijafiskie, co miato znamienny
wplyw na potezna lotnicza akcje humani-
tarna, przeznaczong dla gtodujacej ludno-
§ci walczacej Biafry. Oprocz tego w Nigerii
mozna bylo jeszcze rozréznié¢ okoto 200
mniejszosci etnicznych.

W styczniu 1966 roku grupa sredniego
szczebla oficeréw federalnej armii nigeryj-
skiej, gtéwnie Ibo, dokonata zbrojnego pu-
czu. Zabito w jego trakcie premiera rzadu
w Lagos Abukara Tafawe oraz przyw6d-
ce prowingji pétnocnych Ahmadu Bello.
Natychmiastows, reakcja reszty armii byt
kontratak zakonczony sukcesem i masowym
pogromem zamieszkatych poza swoim regio-
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Rok 1960 przynidst niepodiegtos¢ wielu krajom Czarnego Ladu, nie bez
powodu wigc przeszedt do historii jako Rok Afryki. Nigeria, potaczona
kilkadziesiat lat wczesSniej z dwdch odrgbnych kolonii (dla tatwiejszego
administrowania przez Imperium Brytyjskie), takie uniezaleznita sie od
swojego mocarstwa. Kraj zaczat sie od samego poczatku zmagac z pro-
blemami etnicznymi, kulturowymi i epokowym zadaniem zbudowania

panstwowosci od podstaw.

nem Ibo. Aby jednak pokazaé, Ze nie byla to
akcja na tle gtéwnie religiinym, na nowego
szefa rzadu wybrano miodego putkownika
wywodzacego sie z chrzedcijaniskiej grupy
etnicznej Agba — Yakubu ,Jacka” Gowona.
Do wrzeénia 1966 roku ocenia sie, ze okoto
30 tys. Ibo zostalo zabitych w odwecie za
styczniowy zamach stanu.

Przygotowania
do rebelii

Bedacy u wladzy na wschodzie podput-
kownik Odumegwu Ojukwu zaapelo-
wat do Ibo ciggle przebywajgcych
w niebezpiecznych dla nich
rejonach Nigerii o powr6t na
ziemie ojczysta, gdzie mieli
zagwarantowang ochrone
przed linczami. Ostatnig,
probg zapobiezenia rozpa-

dowi mtodego kraju bylo spotkanie w Aburi
w neutralnej Ghanie. Tam strony konfliktu
ostatecznie doszly do porozumienia, kté-
re praktycznie oznaczalo zmiane ustroju
Nigerii na luzng konfederacje. Jednym
z gléwnych punktéw umowy stato sie prze-
bazowanie armii wedtug klucza narodowo-
§ciowego. Blokowano jednak Zolnierzom ze
wschodu kraju mozliwo§é zabrania broni
osobistej do nowych punktéw lokalizacji,
co w momencie secesji mialo dramatyczny
wplyw na poziom dozbrojenia armii Biafry.
Znamienny dla tematu tego artykulu
jest fakt, ze od polowy 1966 roku do
rejonu wschodniego, péZniejszej
Biafry, docieraly droga po-
wietrzng, transporty z uzbro-
jeniem i wszelkiego rodzaju

Kokarda lotnictwa Biafry
[Fot. Internet]



« B26R, na ktérym latat Jan Zumbach [Fot. napole-
on130.tripod.com]

sprzetem logistycznym. Zabezpieczano si¢
tak na wypadek eskalagji napiecia. Firma Air
Trans Africa z Republiki Potudniowej Afryki
za pomocg, posiadanych samolotéw DC-7
regularnie zaopatrywata przyszlych rebelian-
téw. Inne trasy prowadzily z Portugalii przez
jej zachodnio-afrykariskg koloni¢ Gwineg,
obecna Gwinea-Bissau, jak réwniez przez
Kamerun. Obslugg samolotéw zajmowali
sie najemnicy z takich krajéw jak Rodezja?,
USA czy Portugalia.

W pazdzierniku 1966 roku, bedacy
w ewidencji Krélewskich Linii Lotniczych
Burundi DC-4M Argonaut rozbit sie w Ga-
roua w Kamerunie, wiozac duzg partie bro-
ni dla wschodniego rzadu regionalnego.
Przed ogloszeniem niepodleglosci przez
Biafre miat miejsce jeszcze jeden powietrz-
ny incydent. 23 kwietnia 1967 roku, od-
bywajacy rutynowy lot pasazerski Fokker
F-27 Nigeryjskich Linii Lotniczych zostat
porwany w drodze z Benin City do Lagos
izmuszony do lgdowania w péZniejszej sto-
licy Biafry — Enugu. Samolot ten mial sig
staé ,,pomocniczym” bombowcem, jednym
z wielu innowacyjnych elementéw Sit Lot-
niczych Biafry (BiAF).

W koficu 1966 roku rzad wschodni zaku-
pit oficjalnie maly samolot transportowo-pa-
sazerski Hawker Siddeley HS 125 (numer
seryjny 5N-AER). Zostat on dostarczony do
Lagos, gdzie zarekwirowat go rzad centralny.
Po protestach w 1967 roku wynajeci przez
rzad wschodniej prowingji francuscy piloci
sprowadzili Hawkera do Enugu.

Secesja i zalazki sit lotniczych
Biafry (BiAF)

26 maja 1967 roku ludno$é wschodniej
prowingji Nigerii zaglosowala za secesja.
30 maja militarny gubernator regionu
podputkownik Ojukwu uroczyscie oglosit
powstanie nowego kraju, nazwanego od
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zatoki otaczajacej potudniowo-wschodnie
wybrzeze — Biafry. Nowe parnstwo od sa-
mego poczatku zaczelo borykaé si¢ z nie-
zliczonymi klopotami. Doéé powiedzieé, ze
przeciwko niemu praktycznie zgodnie mieli
wspolpracowaé dwaj §miertelni zimnowo-
jenni wrogowie — Wk, Brytania oraz ZSRR
(ale o tym w pézniejszej czedei artykutu).

Obejmujaca okolo 77 tys. km kwadrato-
wych Biafra dysponowala populacjg liczaca
okoto 13 min obywateli. Znamienne jest, ze
»armia” Biafry w momencie oderwania sie
od Nigerii byta zlepkiem 3 tys. Zolnierzy,
praktycznie bez Zadnego wyposazenia, poza
bronig lekka. Nawet w momencie najwiek-
szego natezenia dziatath bojowych, w szere-
gach rebeliantéw walczylo nie wigcej niz 30
tys. zolnierzy, przeciwko trzykrotnie wiek-
szej armii federalnej.

Biafre uznaly takie kraje jak Gabon,
Haiti, Zambia, Wybrzeze Ko$ci Stoniowej
i Tanzania. Nie uznajgc ,,de facto” mio-
dego paristwa, znaczacej pomocy udzielity
Biafrze Portugalia, Rodezja, RPA, Izrael
i Watykan. Francja jako jedyna dostarczyla
duze ilogci broni lekkiej.

Lestrade przed jednym z Douglaséw [Fot. napoleon130.tripod.com]

Jaques Lestrade i Jan Zumbach (po prawej), w kabinie B-26R [Fot. napoleon130.tripod.com]

Putkownik Ojukwu docenial znaczenie
lotnictwa na nowoczesnym polu walki.
Rozpoczal natychmiast starania o pozy-
skanie samolotéw oraz rekrutacje zalég
— zlozonych z koniecznosci z najemnikéw.
W ostatnim okresie wojny w sktadzie BiAF
walczyli juz wyszkoleni miejscowi piloci.
15 czerwca 1967 roku ,zarekwirowano”
nalezgcy do Air Ghana DC-3 (popularng
Dakote), ktérg przetransportowano z Port
Harcourt do Enugu.

Sam Port Harcourt, gdzie mieécily sie
strategiczne pola naftowe Nigerii, na krétko
stat sie wezlem logistycznym Biafry. Zostat
jednak w drugim roku wojny utracony na ko-
rzy$é sit federalnych (w maju 1968 roku). To
wlaénie tam bazowat jedyny stricte wojskowy
samolot BiAF — Boeing B-25 Mitchell. Do-
starczyt go byly lotnik Luftwaffe — Eric Herz.
Pézniej dokupiono jeszcze jeden egzemplarz
tego typu. Na lotnisku w Port Harcourt rzad
Biafry przejat tez kilka helikopteréw nalezg-
cych do koncernéw naftowych.

Polski $lad

Pora napisa¢ o uczestniczacym w secesji
Biafry Janie Zumbachu. Kilka lat wczesniej
wzigl on znamienny udzial w prébie ode-
rwania prowingcji Katanga od bylej belgijskiej
kolonii Konga. Objat tam miedzy innymi do-
woédztwo formacji katangijskich samolotéw
Texan AT-6, znanych skadingd réwniez
z Nigerii. W Biafrze byt on znany pod pseu-
donimami takimi jak Johny Brown i Kami-

Flaga Biafry [Fot. Internet]
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kaze Braun. Operowal
on zespolem zlozo-
nym ze wspomnianej
wyzej Dakoty i dwdch
przerobionych (z maszyn
meteo i fotograficznej) sa-
molotéw B-263. Pierwszy
z popularnych Douglaséw
dolecial do Port Harcourt
29 czerwca 1967 roku. Drugi,

zakupiony od prywatnej francuskiej firmy
meteorologicznej, dotgczyt wkrétce. Zalo-
ge tego ostatniego stanowili antycastrowscy
Kubariczycy.

W zakup pierwszego B-26 zamieszany
byl amerykariski towca przygéd i inzynier
lotniczy Ernest A. Koenig. Jesli jest prawda,
ze rzad Biafry zaptacit za Douglasa astrono-
miczng jak na tamte czasy kwote 320 tysiecy
dolaréw, to Koenig zrobil naprawde zloty in-
teres. Jan Zumbach w swoich pamietnikach
jednoznacznie przyznaje, Ze to on dostarczyt
samolot do Biafry. Faktycznie pilotem byt
Francuz Jaques Lestrade, p6Zniejszy etato-
wy czlonek zalogi tegoz Douglasa.

Samolot ten (w wersji B-26R) otrzymat
czarne malowanie, z prominentng szcze-
ka rekina na dziobie oraz czerwono-czar-
no-zielong flaga Biafry ze wschodzacym
sloficem na ogonie. Drugi z ,bombowcéw”
(RB-26P) pomalowany zostat w miar¢ stan-
dartowym kamuflazem z przewaga bezu
i tropikalnej zieleni. :

Palacym problem stato sie doprowadze-
nie Douglaséw do stanu gotowosci bojo-
wej. Praktycznie cywilne platowce zostaly
domowymi metodami ,zmilitaryzowane”.
Historia ,zumbachowego” ,rekina” to te-

Czapka generalska w randze
generafa-porucznika, ostatnie-
go dowddcy Armii Biafry Philipa
Efionga [Fot. zbiory rodzinne
syna generata, takze Philipa]

mat na odrebny artykut.
Niemozliwos$é zakupu bomb

kompatybilnych z dziatajacymi pod
skrzydtami mechanizmami zwalniajacymi
wykluczyla ich uzycie, nad czym Zumbach
gleboko ubolewal. W zabudowanym nosie
kabiny zamontowano stary czechostowacki
karabin maszynowy. Karabin byt operowany
przez jednego z cztonkéw zatogi, ktéry na
dany za pomoca sznurka pojedynczy sy-
gnal Zumbacha naciskat spust (zamkniety
przéd B-26 uniemozliwiat jakiekolwiek pole
widzenia). Dwukrotne pociagniecie sznur-
ka konczyto serie.

Jesli chodzi 0 bomby, to byly one totalng
improwizacja bylego specjalisty od fajerwer-
kéw Willy’ego Achukwe. Napelnione mie-
szaning, fosforu, wosku i prochu posiadaly
mechanizm opézZniajacy (konieczny — gdyz
byly one po prostu recznie zrzucane na sy-

Oryginalna, jedna z bardzo niewielu zachowanych,
odznaka Sit Lotniczych Biafry [Fot. ze zbioréw rodzin-
nych Philipa Efionga]
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Po lewej mapka ebszaru Biafry w momencie ogtoszenia secesji w maju 1967 roku, wida¢ jak niewielka czgs¢
Nigerii obejmowata zrewoltowana prowincja. Po prawe;j, w odpowiednim powigkszeniu, terytorium zbuntowa-
nej republiki w momencie podpisania kapitulacji w styczniu 1970 roku. Pod kontrola rzadu Biafry pozostawato
wtedy jeszcze tylko 10% obszaru z 1967 roku. Bezposrednia przyazyna kapitulacji w styczniu 1970 roku byto
przepotowienie resztek biafrariskiego terytorium przez ofensywe armii federalnej [Rys. Tomasz Wajnkaim]
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gnat pilota przez luk bombowy). W pézniej-
szym okresie BiAF weszly tez w posiadanie
portugalskich 50-kg bomb lotniczych.

Pierwsza powazng misja Zumbacha byl
rajd 10 lipca 1967 roku na odlegle 0 160 km
od Enugu miasto Makurdi. Przy podchodze-
niu do Jotniska Zumbach zapytat o wytyczne
do ladowania, podajac sie za rutynowy lot
armii nigeryjskiej. Wieza kontrolna data sie
nabrac i baterie przeciwlotnicze nie otworzy-
ly do ,rekina” ognia. Wracajacego po udanej
misji Zumbacha wtadze Biafry okrzykne-
ty zbawcg narodu. Jednak wkrétce potem,
w czasie ataku na kolumne zaopatrzeniows,
armii nigeryjskiej w okolicach Kano, zostato
uszkodzone podwozie Douglasa. Zmusito
Zumbacha do nieplanowanej ,wycieczki”
do Europy po niezbedne czeci zamienne
(miedzy innymi opony).

Najstynniejszym jednak atakiem z udzia-
tem Zumbacha byta akcja majaca na celu
zatopienie lub wylgczenie z dziatan wojen-
nych flagowego okretu wojsk federalnych
niszczyciela ,Nigeria”, zakotwiczonego nie-
opodal Port Harcourt. Kilkakrotne ataki
uszkodzity okret na tyle, ze praktycznie do
korica wojny pozostal w tym samym miej-
scu, nie biorgc wiekszego udziatu w dziala-
niach zbrojnych. Blokowat jedynie fizycznie
wejscie do zatoki Port Harcourt.

W tym samym czasie ,flota powietrz-
na” Biafry powiekszyla sie o samolot De
Havilland Dove oraz wiaczony ad hoc ,,po-
mocniczy” bombowiec (eks-Air Nigeria) -
Fokker F-27. Zumbach wpadif na doskonaly
pomyst masowego zasypania wrogiego tery-
torium ulotkami zrzucanymi z samolotéw.
Ostrzegano na nich, ze dany teren stanie
sie wkrétce obiektem powietrznych atakéw
BiAFE Panika powstata na skutek tej akcjt
spowodowata niebywaly chaos po federalnej
stronie, niemogacej sobie poradzi¢ z maso-
wym exodusem ludnosci z rejonéw objetych
propagandowymi ,nalotami™.

Bratnia pomoc i nie tylko...

Wréémy jednak na moment do drugiej
strony konfliktu i przesledzmy, jak rzad fe-
deralny zareagowal na dos¢ sprawne trzeba
przyznaé rozpoczecie dziatan lotniczych
przez Biafre. Pierwszym krajem, do ktérego
Zwr6cono sie 0 pomoc w Sprawie wyposaze-
nia federalnego lotnictwa, byta Wik, Bryta-
nia. Nigeryjskie wladze spotkaly sie pdki co
z kategoryczng odmows mozliwosci zaku-
pu ,zaawansowanego” sprzetu wojskowego
w Londynie (na czele listy ,embargo” wid-
nialy odrzutowce bojowe). Warto dodaé, ze
innego typu uzbrojenie piyneto niezaktéco-
nym strurnieniemn z Anglii do Lagos (w tym
nowoczesne dziatka przeciwlotnicze Bofors
i Oerlikon). Réwniez znaczacym szczegé-
tem bylo zasygnalizowanie pétoficjalnymi
kanatami przez rzad brytyjski gotowosci do
umozliwienia Nigerii kontaktu z ,odpowied-
nimi pilotami”, jesli rzad nigeryjski zakupi



Kotujacy na pasie startowym lotniska polowego Port Harcourt 1-28 (zdjecie praw-
dopodobnie wykonane w 1969 roku) w barwach nigeryjskiego lotnictwa federal-
nego. Samoloty te dostarzone przez Zwiazek Radziecki obsadzone byty zatogami
zHozonymi z najemnikow z krajéw arabskich (gtéwnie Egipcjan) i Europy Wschodniej
(na czele z obywatelami Czechostowagji). Po ustaniu dziatari wojennych w 1970
roku przeszkolono wystarczajaco duzo nigeryjskich lotnikéw i obstugi technicznej
do zachowania zdolnosci bojowej It-6w 28 w warunkach pokoju

samoloty w innym kraju i bedzie potrzebo-
wat ,kontraktowych” lotnikéw.

Takich oporéw nie miat rzad radziecki.
Trudno jednoznacznie stwierdzié, co kiero-
walo tak zdecydowanym poparciem strony
federalnej przez Rosjan. Wielkiego interesu
na sprzedazy kilkudziesieciu samolotéw do
Nigerii nie zrobili. A jednak wielkie trans-
portowe An-12 szybko ustanowily most po-
wietrzny do Lagos przez Egipt.

Sa dowody na udzial najemnych pilotéw
z takich krajéw jak Egipt, Algieria i Czad
w procesie doposazania nigeryjskiego lot-
nictwa federalnego przez ZSRR. Pierw-
szych 6 MiG-17 (o numerach identyfika-
cyjnych NAF 603-610) wraz z 2 szkolenio-
wymi MiG-15UTI (NAF 601 i NAF 602)
wyladowato w Kano w sierpniu 1967 roku,
tworzac trzon federalnego 1. Dywizjonu
Mysliwsko-Bombowego. Przybycie na pole
walki tak zaawansowanych technicznie,
w stosunku do lotnictwa Biafry, samolotéw
miato bardzo szybko diametralnie zmienié
obraz dzialann w powietrzu.

Innym krajem, ki6ry dostarczyl rzado-
wi Nigerii samoloty, byla Czechostowacja.
Na poczatku konfliktu rzad w Pradze byt
do niego nastawiony neutralnie (nawiazat
nawet kontakt z emisariuszem rzadu Bia-
fry Chidi Dike). Szybko jednak pod presja
ZSRR ta sytuacja zmienila sie drastycz-
nie. Czeska centrala handlu zagranicznego
Omnipol sfinalizowala transakcje obejmuja-
ca 8 samolotéw 1.-29 Delfin i po 600 bomb
OFAB-100 oraz rakiet niekierowanych
LR-55.Wraz z Delfinami przybyla misja 18
technik6w lotniczych zakontraktowana na
6 miesiecy®. Jeden z Delfinéw zostal uszko-
dzony w trakcie transportu i musial byé na-
prawiany przez czeskich mechanikéw. Cata
operacja usuniecia usterek miata miejsce
w Cotonou w Dahomeju (dzisiejszy Benin).

Wojna totalna i unicestwienie
~pierwszego” BiAF
Sierpien 1967 roku to jednak ciagle byt
miesige, gdzie BiAF prébowat atakowaé
cele federalne (w szczegdlnosci po zloka-
lizowaniu miejsca pobytu ztowrogich MiG-

-6w). Prébowano zniszczy¢ je na ziemi.
Przeprowadzono naloty (wlaczajac Dakote
i DH Dove) na takie cele jak Lagos, prze-
prawe promowsg na rzece Niger oraz duze
zgrupowanie armii federalnej w okolicy
rzeki Ofusu. Podczas ataku na lotnisko

Unikatowe zdjgcle samolotu szkolno-bojowego Fouga Maglster w barwach lotnic-
twa Katangi, zniszczenie przez wywiad nigeryjski skrzydet do dwoch Magistrow
przeznaczonych dla Biafry uniemozliwito ich wiaczenie do ewidendji BiAF [Fot.
users.telenet.be]

Kaduna zabito niemieckiego (RFN) inzy-
niera z firmy Dornier, powodujac ewaku-
acje zachodnio-niemieckiego personelu
cywilnego wspomagajacego logistycznie
lotnictwo Nigerii. Pod koniec sierpnia
pierwszy z Douglaséw zostal uziemiony

Chukwuemeka ,Emeka” 0dumegwu-Ojukwu
(ur. 4 listopada 1933 roku, zm. 26 listopada 2011 roku)

Przyszly architekt secesji Biafry
przyszedt na swiat w potnocno-
% -nigeryjskim miescie Zungeru
_ jakosyn jednego z najbogat-
szych biznesmenaw kolonialnej
il Nigerii. Jego ojciec Luis — posia-
dajacy brytyjski tytul szlachecki
— zbit fortune, kierujac firma
transportowa W trakcie gospo-
o darczej bonanzy wywotanej ||
wajna Swiatowa.
Swmq edukac;e; rozpoaqi w Lagos. W 1944 roku, po
protescie przeciwko zachowaniu biatego nauayczela
wobec czarnej studentki, trafit na krdtko do wiezienia
(w wieku 11 lat!). Ojciec, aby uchronic go od dalszych
klopotow, wystat mtodego Ojukwu do Londynu, gdzie
kontynuawal on ksztatcenie w Epsom College a nastep-
nie w Lincoln College i stynnym Oksfordzie, Ukoriczyt on
ten uniwersytet z tytutem doktora historii.
W 1957 roku, po krotkim epizodzie w kolonialnej admi-
nistracji, Ojukwu wstapit do armii. Przed uzyskaniem
przez Nigerie niepodlegtos wsrdd 250 oficerdw tylko
15 wywadzito sie z lokalnej ludnosci. Reszte stanowili
Brytyjezycy. Na ogolna liczhe 6400 Zotnierzy tylko 366
byfo Nigeryjczykami.
Ojukwu zdobyt militarne doswiadczenie, stuzqc miedzy
innymiw misji ONZ w Kongo. W 1964 roku po awan-
sie na podputkownika armii Nigerii otrzymat przydziat
w miescie Kano, dowodzac 5. batalionem nigeryjskich
sit zbrojnych. W trakeie puczu w 1966 roku Ojukwu po-
part legalng wiadze, mimo ze motorem napedowym
przewrotu byli oficerowie z pokrewnych mu plemion
wschodniej Nigeri. Ostatecznie po objeciu dyktatury
przez generata Aguiyi-Ironsi Ojukwu zostat mianowany
militarnym gubernatorem prowincji wschodniej.
Po kontrprzewrocie | wzrastajacej fali agresji wobec |bo,
Ojukwu wezwat wszystkie zagrozone spofecznosci do
Lpowrotu” na bezpieczny wschod kraju. Jednoczesnie
2 jego rozkazu rozpoczeto na podleglym mu terenie
gromadzenie uzbrojenia w razie potrzeby walki zbrojnej,
Ojukwu stat sie jednym z gtownych sygnatariuszy paktu
z Abukuri przeobrazajacego Nigerie w luzna konfedera-
cje: Po niewypelnieniu zatozen paktu przez wiadze cen-
tralne Ojukwu w maju 1967 roku ogtosit secesje Biafry.

Przez caly okres wojny secesyjnej mianowany generatem
armii Biafry Emeka’ umiejetnie wykorzystywal wiedze
z teorii wojen nabyta w trakcie studiow w WIK. Brytanii,
Popierat tez prace biafraniskich inzynierow bedacych
mistrzami improwizagji. Pod jego kierunkiem zaprojek-
towano ukryte przed lotnictwem federalnym skiady ropy
w okolicach Obohii w dzisiejszym stanie Imo. Przywodca
Biafry mial tez gotowe plany otwarcia Politechniki Bia-
franskiej w Port Harcourt. Utrata tego portu pozostawita
tewizje na papierze.

Pod nadzorem Ojukwu naukowcy w Biafrze wyprodu-
kowali miedzy innymi rakiety ziemia-powietrze, miny
przeciwczotgowe i przeciwpiechotne, pojazdy opance-
rzone a nawet namiastki czotgow. Trwata tez w najlepsze
chatupnicza produkgja broni osobistej wiacznie z pisto-
letami maszynowymi (do zludzenia przypominajacymi
powstaricze, blyskawice”).

Ojukwu zastynat jako mistrz wojny propagandowej,
wspierany przez swojego przyjaciela Fredericka For-
sytha — autora, Dnia Szakala“i,Psow Wojny". Stynne
konferencje prasowe biafranskiego generafa peine byty
najezystsze], gebelsowskie} retaryki.

Niestroniacy od kontrowersji Ojukwu w chwili zatamania
frontu w koricu 1969 roku przekazat whadze gen. Effion-
aowi, sam uciekajac do przyjaznego Abidjanu wWybrze-
2u Kosci Stoniowej. Wielu walczcych do korica zotnierzy
Biafry nie wybaczyto porzucenia ich sprawy swojemu .
gtownodowodzacemu,

Qjukwu objety amnestia powrdcit w 1982 roku witany
jak bohater na terenie bylej Biafry. Otrzymat honorowy
tytut, Sity Marodu” odnoszacy sie do przywodztwa nad
wszystkimi Ibo.

Wadz Ibo odegrat znaczacg role po 1999 roku w powrocie
Nigerii do demokracji (tzw. czwartej republiki). Majacy
silne wptywy na wschodzie kraju generat do korica zycia
brat aktywny udziatw zyciu politycznym kraju.

Ojukwu zmart po krdtkiej chorobie w Landynie w 2011
roku. W majgcym charakter panstwowego pochdwku
pogrzebie wzieli udziat m.in. prezydent Nigerii Goodluck
Jonathan i byly prezydent Ghany Jerry Rawlings.

Jego spuscizna to pomniki w wielu miejscach wschodniej
Nigerii, pamiec o nierdwnej wojnie oraz pierwsze w hi-
storii na taka skale wykorzystanie propagandy w celu
nagtosnienia konfliktu.
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Texan AT-6 —te antyczne samoloty odpowiednio wykorzystywane okazaly sie bardzo uzytezne dla BiAF, szzegdlnie w atakowaniu wrogich kolumn wojsk federalnych

[Rys. www.clavework-graphics.co.uk]

w Enugu z chronicznego braku
czesci zamiennych.

We wrzesniu 1967 roku armia
federalna przystapita do zdecydo-
wanego szturmu na Biafre. Miata
to by¢ kolejna juz tak zwana ,0sta-
teczna” ofensywa. Odbito tereny
§rodkowego zachodu zajete przez
Biafre w czerwcu - lipcu 1967.
Skoncentrowano wszystkie sity na
szturmie na Enugu, wychodzac z zaloze-
nia, Ze Biafra po upadku stolicy rozsypie
sie jak domek z kart. 4 paZzdziernika 1967
roku Enugu upadio. Wraz z nim na lotni-
sku wojska federalne weszly w posiadanie
stynnego Douglasa B-26R ,rekina”, ktérym
latat Jan Zumbach. Ojukwu i rzad Biafry
zdolali sie jednak ewakuowacé i ustanowié
nowe centrum administracyjne w Umu-
ahaia. Zumbach, oceniajac ze Biafra nie
przetrwa do wiosny i nie widzac mozliwosci
efektywnego kontynuowania walki, wyje-
chat do Europy®. Byt jednak, jak sie okaza-
to, w glebokim bledzie.

Zima. 1967 roku oraz wczesna wiosna
1968 roku byly okresem "'wzglednego spo-
koju na froncie walki powietrznej. Jedy-
nym godnym odnotowania incydentem bylo
zdobycie przez armie federalns polowego
lotniska w Udi. Tam wpadl w rece wojsk
rzadowych ciezko uszkodzony $miglowiec
Allouette (wcze$niej skonfiskowany przez
BiAF w Port Harcourt). Ignorancja Zolnie-
rzy w rozpoznaniu zdobyezy byla powodem
rozdmuchania plotki o zdobyciu jednego
z ,samorobotnych” czolgéw armii Biafry,
ktére byly nazywane ,Czerwonymi Dia-
btami””.

Banknvty Biafry jak wszystko inne trafialy do eblezo-
nego kraju droga lotnicza. Pierwsza edycje (miedzy
innymi prezentowany banknot £1) wydrukowano
w Portugalii, druga w Szwajcarii. Miliony przemyca-
nych funtéw Banku Biafry zostaly zniszzone w wyni-
ku sabotazu na lotnisku w Gwinei Bissau [Fot. www.
africafederation.net]

Humanitarny most powietrzny

Monsunowe deszcze i niespotykane
tropikalne burze uniemozliwily praktycz-
nie jakiekolwiek dzialania lotnictwa po
obydwu stronach barykady. 18 maja 1968
roku atak desantowy sit federalnych zdo-
by} szturmem Port Harcourt. BiAF utracit
tam Dakote i drugi z B-26. Druga polowa
roku 1968 ze wzgledu na narastajacg kle-
ske glodu w Biafrze uplyneta pod znakiem
prob zlamania blokady rzadu federalnego
przez rozliczne organizacje charytatywne
chegce dostarczyé pomoc humanitarng

cierpiacej ludnoéci cywilnej zbuntowane-
go regionu. 18 czerwca 1968 roku padio
miasto Agwu, co pozostawilo kurczacs sie
Biafre (w koricu wojny tereny pod kontrolg
rebeliant6w obejmowaly tylko 10% granic
z maja 1967 roku) z jednym tylko prowi-
zorycznym pasem startowym nieopodal
Uli-Thailia, znanym pod kodem
»,Anabelle”.

Tymczasem Miedzynarodowy
Czerwony Krzyz, jego krajowe od-
dzialy miedzy innymi w Szwecji
i Francji i wiele koscielnych orga-
nizacji pomocowych, korzystaly
z drugiego (wlasnym sumptem
doprowadzonego do stanu uzywal-
nos$ci) polowego pasa startowego
koto miasta Afikpo. Ojukwu wyko-
rzystywal sytuacje, przemycajac w trakcie
nocnych kurséw duze iloéci broni. Pojawity
sie nawet uzasadnione oskarzenia rzadu
federalnego, ze Biarfa zgdata od MCK i in-
nych ,okupu” za mozliwo§¢ dostarczenia
zywno$ci 1 lekarstw umierajacym i cigzko
chorym. Jednocze$nie zorganizowana logi-
styka rzadu Biafry dzialala nadspodziewa-
nie dobrze, po kilku miesigcach oddalajac
widmo zaglodzenia rebeliantéw przez to-
talna blokade Biafry przez sily federalne.
W listopadzie 1968 roku 20 ton pomocy
ladowalo w Afikpo kazdej nocy. Z calej
gamy samolotéw uzywanych w operacji
(takich jak C-97, DC-4, C-130 Hercu-
les) na szczeg6lng uwage zastuguje trzeci
prototyp transportowego Transalla C-160,
ktéry pod auspicjami rzadu zachodnio-
-niemieckiego wykonat niemal 200 lotéw
z Cotonou.

Texan AT-6 ciagle w kamuflazu BiAF, porzucony na lotnisku w Lagos, zdjecie
wykonano 30 kwietnia 1978 roku



[

Sabotaz

Wiosng, 1968 roku Ojukwu zaangazo-
wal jednego z amerykanskich najemni-
kéw Hanka Whartona w operacje zakupu
dwdch odrzutowych samolotéw szkolno-bo-
jowych Fouga Magister w Austrii. Maszyny
tego typu sprawdzily sie kilka lat weze$niej
w barwach lotnictwa Katangi. Aby mak-
symalnie pokrzyzowaé szyki nigeryjskiego
kontrwywiadu (ktdry za punkt honoru obrat
niedopuszczenie do dostarczenia drogocen-
nego ,towaru” do Biafry), postanowiono
przetransportowaé 2 samoloty w czeéciach
— kadtuby i skrzydla osobno. W samolocie
wiozacym skrzydla w trakcie miedzylado-
wania w Gwinei Portugalskiej doszlo do
eksplozji. Wedtug relacji zainteresowanego
Whartona, Nigeryjczycy weszli w posiada-
nie informacji o owym miedzylagdowaniu od
drugiego z pilotéw zaangazowanych w misje
i uszkodzili skrzydta maszyny.

W samolocie tym byla tez przewozona
spora ilo§¢ wydrukowanych w Portugalii
banknot6éw Banku Biafry. Po wybuchu setki
ludzi rzucilo sie do zbierania fruwajacej
Jfortuny”, Nie zdawali sobie jednak spra-
wy, Ze poza granicami Biafry jej waluta jest
kompletnie bezwarto§ciowa. W ten sposéb
jedna z dwéch powaznych préb wyposaze-
nia BiAF w odrzutowce spalifa na panewce.

Dawid i Goliat

Rzad centralny we wrzeéniu i pazdzier-
niku otrzymat kolejng transze mysliwcéw
MiG-17 oraz 6 egzemplarzy bombowych
It6w-28, mylonych przez pilotéw i obstuge
dziat przeciwlotniczych po stronie Biafry
z brytyjskimi bombowcami typu Canberra®.
Zatogi tych maszyn byly w 100% zwerbo-
wane poza Nigerig, na czele z lotnikami
czeskimi i Egipcjanami. MiGi weszly na
wyposazenie nowo zorganizowanego 2. Dy-

Laweta uzbrojenia MIGa-17F z dziatkiem N-37D
i dwoma Nr-23. Gérna przednia czes¢ lawety zawiera
skrzynki z amunicja 23 mm, tylna z amunica 37 mm

wizjonu mysliwsko-bombowego. Operowaly
z Port Harcourt i Calabaru.

Nalezy wspomnieé, ze brytyjski rzad
wywiazal sie z obietnicy ulatwienia kon-
takt6w werbujacym pilotéw-najemnikéw
Nigeryjczykom. Co najmniej 2 MiGi-17
2. dywizjonu byly pilotowane przez Bry-
tyjczyk6éw, ktérych zarobki byly ustalone

MiG-17F — Nigeryjskie Sity Powietrzne 1967, numer
boazny 619, jeden z pierwszych 6 samolotéw dostar-
conych na poczatku konfliktu bezposrednio z ZSRR
na pokladzie transportowych An-12. Samolotem tym
latat jeden z zakontraktowanych brytyjskich pilotéw-
-najemnikéw. Miejsce bazowania Lagos [Rys. Clave-
work Graphics]

MiG-17F — Nigeryjskie Sity Powietrzne 1969, numer
boany 624, samolot z péZniejszej dostawy. Zachodzi
przypuszczenie, Ze byt to licencyjny LiM-5, zakupiony
bezposrednio w Polsce lub za posrednictwem Egip-
tu. Miejsce bazowania Port Harcourt [Rys. Clavework
Graphics]

na tysigc funtéw szterlingéw miesiecznie
(na owe czasy kwota ogromna). Nigeria
catkowicie opanowala przestrzen powietrz-
ng nad terenem objetym walkami. Kilka
z transportowych samolotéw z Zywnos$cig
stalo sie ofiarami nocnych patroli MiG-
-6w-17, miedzy innymi maszyna Szwedz-
kiego Czerwonego Krzyza. Nie wszyscy
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Rolf Steiner (ur. 1933)

- Posadzany o sympatie neo-
nazistowskie Steiner w rze-
czywistosei nigdy nie stuzyt
w armii niemieckiej (w1945
roku miat 12 lat).
" Byly zofnierz Legii Cudzo-
ziemskiej z doswiadczeniem
we francuskich Indochinach
i Algierii stuzytw armii Biafry
bez wynagrodzenia. Zostat
i = do niej zwerbowany przez
innego znanego najemnika — Francuza Rogera Falqu-
esa (ten bez sukcesu prabowat zorganizowac dla sprawy
Ojukwu europejski oddziat najemnikdw). W armii Biafry
otrzymat stopieri podputkownika. Steiner zastynat, pro-
wadzacatak na zajete przezsily federalne lotnisko Port
Harcourt, niszczqc na ziemi 6 odrzutowcow lotnictwa
Nigerii. Steiner pozostat w Biafrze diuga pa tym, jak inni
europejscy najemnicy powracili do Europy.
Umiejetnosci prowadzenia wojny partyz_antkie} nabyte
przez Steinera w Indochinach sprawdzity sie doskonale
w warunkach wojny w dzungli. Niemal bezwarto-
Sciowe jednoczesnie byty sztywne koszarowe reguly
wigkszosdi biafranskich oficerdw wyniesione z rygo-
rystycznych szkot brytyjskich. Steiner blisko wspdt-
pracowat zZumbachem (miedzy innymi zaangazowat
go potem na kratka w Sudanie), docenla}qc wartosc
bojowa lotnictwa i jego wkiad w wysitek wojenny Bia-
fry. Pad koniec wojny majacy coraz wieksze problemy
7 alkoholem Steiner zostat w kajdankach wydalony
z Biafry na osobiste polecenie putkownika Ojukwu.
Steiner kontynuowat kariere ,zotnierza fortuny”
w trakcie wojny domowej w Sudanie, angazujac sig
w obrone chrzescijanskiego ugrupowania partyzanc-
kiego z pofudniowego Sudanu — Anyanya, wspiera-
nego przez Ugande. Ostatecznie w wyniku wewnetrz-
nych targow Idi Amina z prezydentem Ugandy Obote
zostal ponownie aresztowany przez Ugandyjezykow
i przetransportowany samolotem do stolicy Sudanu
Chartumu. Tam po torturach spedzit 3 lata w wiezie-
niu wceli smierci (skazany za ,zbrodnie przeciwko
Afryce”).
Uwaolniono go na wyrazne zadanie wladz niemieckich.
W 1976 roku powrdcit do REN, gdzse napisat swoje
WSpDﬂ'll'IIEI'IEa

piloci transportowi latajacy z pomocs Bia-
frze byli najemnikami. Dla czeSci pobudki
byly czysto humanitarne, a takze wielu
po prostu utozsamialo sie z walka Biafry
o0 niepodleglosé.

Na sceng w wydawalo sie beznadziej-
nym momencie dla BiAF wkroczyt szwedzki
hrabia Karol Gustav von Rosen. W prze-
szto$ci zaangazowany byl miedzy innymi
w kampanie w Etiopii oraz w Wojne Zi-
mowa 1939-40, gdzie ochotniczo stuzyt
w lotnictwie fiiskim®. W Biafrze von Rosen
pilotowat Transaira DC-7 bedacego wlasno-
Scig, Swiatowej Rady Kosciotéw.

Autentycznie zszokowany cierpieniem
ludnoéci Biafry postanowit ,reanimowac”
BiAF za pomocg zakupionych w Szwecji
awionetek Malmo MFI-9f Minocon (w Zré-
dtach szwedzkich okredlanych jako MFI-9B
Mili Trainer). Juz od p6znej jesieni 1968
roku trwaly dyskusje, jak zapewni¢ ochrong
lotniczg, walczgcej armii Biafry i samolotom
misji humanitarnych (atakowanym bez li-
tosci przez federalne MiGi).

Brano pod uwage miedzy innymi zakup
blizej nieokreslonych mysliwcéw odrzuto-
wych. Ta opcja z przyczyn logistycznych
zostala zarzucona. Wiosna, 1969 roku wiec,
zorganizowane przez von Rosena, MFI-9
dotarly w liczbie 5 do Biafry przez Rotter-
dam-Paryz -Librevillle (w przyjaznym Bia-
frze Gabonie).

sDzieci Biafry” (,Biafran Bab1es”) bo
takim przydomkiem ochrzczono ,sztur-
mowce” BiAF — okazaly sie by¢ niesamowi-
cie uzyteczne w warunkach, w jakich przy-
szio im stawi¢ czola odrzutowym MiG-om
i Il-om. Naturalnie nie moglo byé zZadnej
mowy o walkach powietrznych. Szwedzkie
awionetki skupily si¢ na atakach powietrze-
-ziemia za pomocg niekierowanych rakiet
podwieszonych pod skrzydtami.

Zniszczono i ciezko uszkodzono wiele
MiG-6w i nawet kilka II-6w na takich lotni-
skach jak Port Harcourt, Benin City i bylej
stolicy Biafry Enugu. Akcje te mialy miejsce
w maju 1969 roku i kompletnie zaskoczyly
strone federalng. Zachecony sukcesami
von Rosen zorganizowal nowe zakupy (przy
pomocy wspominanego powyzej Ernsta Ko-
eniga wzbogacono sie miedzy innymi o 4
samoloty Texan AT-6 mogace stuzyé¢ jako
maszyny wspierania pola walki a takze dwa
ekszachodnioniemieckie C-47).

Texany przeprowadzily nalot na lotnisko
w Port Harcourt, zglaszajac zniszczenie
DC-4 bedacego w barwach linii lotniczych
Pan African. W odwecie MiGi operowane
przez brytyjskich najemnikéw zestrzelily po
udanym kontrataku jednego z AT-6. W tym
okresie wojny Nigeria otrzymata niesprecy-
zowang, ilo§¢ réznych wersji MiG-17 z ar-
senaléw NRD oraz ZSRR (wschodnio-nie-
mieckie maszyny byly wlasnie wycofywane
ze stanéw tamtejszego lotnictwa).

Koniec snu o wolnosci

Koniec byl juz jednak bardzo blisko.
Nawet jednak w tym momencie (listopad
1969) Biafra nie zrezygnowata z pozyskania
ofensywnego sprzetu lotniczego. Ostatnig
desperacks prébg, ratowania sytuacji w ob-

Szwedzcy piloci-ochotnicy w skladzie BiAF przy samo-
lotach SAAB MFI-9, w rzadkiej chwili odpeczynku po-
miedzy lotami na,,wymiatanie”. Loty te spowodowaty
niepropor¢genalne wrea do zaangazowanych Srodkéw
straty w armii federalnej (nigdy nie bylo w nie zaanga-
zowanych wiecej niz trzy MFI-9 jednoczesnie). Pierw-
szy z prawej hrabia Karl Gustav Von Rosen, legendarny
uczestnik wejen w Etiopii, Finlandii i Biafrze

Jeden z MFI-9 startujacy do fotu bojowego, juz po
pomalowaniu w maskujaca zieleni [Fot. laeblogg.se]

tadowanie niekierowanych pociskéw rakietowych do
zasobnikéw podwieszanych pod skrzydtami MF1-9,
widoazne cywilne malowanie sugerujace, Ze ten eg-
zemplarz wkroczyt do akji natychmiast po dostawie
[Fot. laeblogg.se]

liczu nocnych atakéw MiG-6w stalo sig za-
méwienie dwich samolotéw Meteor NF-14,
nocnych my§liweéw — catkowicie zreszta
przestarzalych w stosunku do radzieckiego
sprzetu na wyposazeniu sil federalnych!®.
Jeden z Meteoréw w drodze do Biafry zostal
internowany w Gwinei Portugalskiej, a dru-
gi rozbit sie kolo Wysp Zielonego Przyladka
(holenderski pilot maszyny zostal urato-
wany).

22 grudnia, wspierana przez kilkadzie-
sigt samolotéw, nigeryjska armia przypu-
§cita ostateczny atak na enklawe bedaca
jeszeze pod kontrolg pik. Ojukwu. Biafra
(a raczej to, co z niej zostalo — okolo 7 tysie-
cy kilometréw kwadratowych) zostata prze-
potowiona. Putkownik Ojukwu na poktadzie
samolotu Super Constellation uratowat sie,
uciekajac do Wybrzeza Kosci Stoniowej,
gdzie udzielono mu azylu politycznego.
Ulaskawiony powrdcil do Nigerii w latach
80. 13 stycznia 1970 roku sen o wolnosci
Biafry zakoticzyt sie w chwili zlozenia aktu
kapitulacji przez nastepce Ojukwu gen.
Efionga, na rece dowédcy armii federalne;j
ptk. Gowona.

Bilans

Wojna w powietrzu byla tylko jednym
z elementéw tragedii, jaka niewatpliwie stat
sie konflikt wywolany préba, oderwania sie
Biafry od Nigerii. BiAE, biorac pod uwagg
warunki blokady, zapisal jednak chwaleb-
na i unikatows w skali konfliktéw afrykan-
skich karte w historii dziatan powietrznych.
Antyczne samoloty mialy za przeciwnika
ponaddzwiekowe mysliwce i cala, stojaca
za nimi logistyke. Brawura oraz poswig-



Rolf Steiner z jednym ze swoich podwtadnych przy samochodzie terenowym
z niestawnym znakiem trupiej czaszki z piszczelami

cenie takich ludzi jak Zumbach czy von Rosen w sprawie
Biafry przeszly do legendy. Znamienne jest, ze zwycigzcy
potraktowali pokonanych z szacunkiem naleznym dzielnie
walczacej armii.

Artykut ten ukaze sie w mocno poszerzonym zakresie
jako jeden z rozdziatéw bedgcej w przygotowaniu obszer-
nej monografii nigeryjskiej wojny domowej pod tytutem
sBiafra — przerwany sen o wolnoéci”. Udziat w wojnie w
Biafrze polskiego asa II wojny §wiatowej Jana Zumbacha
dodaje tylko kolorytu catej historii. Lotnictwo Biafry, jak
réwniez wszystkie inne pasjonujace fakty z tego okresu
w historii Nigerii, znajdg tam odpowiednio wigcej miejsca.

]

Artykut ten, a szzegélnie jego strona graficna, powstal dzieki pomocy kilku osb,
ktérym w tym miejscu chciatbym serdecznie podzigkowad:

Bill Dady — clavework-graphics.co.uk, za uzyczenie fantastyanych barwnych

profili samolotéw,

Martin J Simpson, Michael Robson — informacje i zdjecia dotycace B-26 w barwach BiAF,
Steve Darke — unikatowe zdjecie maszyny Texan AT-6 na lotnisku w Lagos,

Pana Philipa Efionga - syna ostatniego dowédcy armii Biafry za pozwolenie na umiesz-
azenie fotografii zapki i odznaki lotniczej.

Przypisy

- 35% ludnoéci Biafry, na ktére skladaly sie mniejszosci etniczne i narodowe,
w wiekszosci nie poparla secesji, obawiajac sig nie bez powodu dominagji Ibo
w nowym kraju.

- W 1965 roku Rodezja (dzisiejsze Zimbabwe), bedgca brytyjska kolonia, oglosila
jednostronnie bez konsultacji z Wielkg Brytanig niepodleglos¢. Do 1978 roku
Rodezja pozostawata pod wladzy bialej mniejszosci.

Po II wojnie $wiatowej ogromna ilos¢ sprzetu wojskowego pozostawionego przez
USA, szczeg6lnie we Francji, zostata przystosowana do celéw eywilnych.

- 'Wojna w Biafrze stata pod znakiem zmasowane] ofensywy propagandowej rzadu
plk. Qjukwu, zdjecia glodujacych dzieci umieszezane przez zachodnie media
jednoznacznie okreélity sympatie spoteczenisiw USA i Europy Zach. po stronie
Biafry.

- W okresie ,Praskiej Wiosny” rzad Czechostowacji na krétko zawiesit wszelka
wspélprace z Nigeria. Po powrocie jednoznacznie promoskiewskiego rezimu do
whadzy w Pradze dostawy zostaly natychmiast wznowione.

- Okolicznoéci opuszczenia przez Zumbacha Biafry s owiane tajemnicg, podobnie
jak jego zniknigcie z Katangi kilka lat wezesniej. Nie byt to jednak jego koniec
afrykaniskich przygéd, poniewaz pojawil si¢ potem na krétko w Sudanie, stuzac
pod rozkazami putkownika Rolfa Steinera, znanego Zumbachowi z Biafry.

- Czolgi” armii Biafry to byto nic innego, jak przerobione ciagniki gasignicowe

brytyjskiej firmy Caterpillar, oczywiscie odpowiednio uzbrojone i opancerzone.

Podobnymi pojazdaini dysponowala juz wczesniej armia Katangi.

Czesé najemnikéw walczaca w sktadzie armii Biafry weze$niej uczestniczgea

w wojnie w Kongo po stronie Katangi poznala rozmiar zniszezefi dokonany przez

bedace w skiadzie wojsk Narodéw Zjednoczonych indyjskie Canberry ~ bezpo-

$rednig przyczyne unicestwienia lotnictwa Katangi. 1-28 nalezat do tej podobnej
klasy €o brytyjskie bombowce.

- W skiad finskiego lotnictwa w trakcie wojny z ZSRR 1939-40 wchodzil szwedzki
oddzial ochotniczy - 19. dywizjon — majacy na wyposazeniu miedzy innymi
samoloty mysliwskie Gloster Gladiator.

1o Pierwsze wersje samolotéw Gloster Meteor zdaZyly nawet wzigé udziat w ostat-

nich miesigcach II wojny $wiatowej na froncie zachodnim.
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W tym czasie popularny ,Rekin” stat sig z braku czesci zamiennych niezdolny do lotu i dalszego uzytkowania. Byt poweli kanibalizowany” na potrzeby drugiego samolotu tego

Po pomalowaniu w zaprezentowane na rysunku barwy maskujace, B-26R przystapit do akqji bejowych latem 1967 roku. Latat na nim polski stynny as mysliwski z Il wojny Swiatowej
typu w skiadzie BiAF.

Jan Zumbach (vel. Johny Brown, Kamikaze Brown), ktéry w tamtym okresie praktycznie w pojedynke dowodzit operacjami lotnictwa BiAF.

znanie) nalezata poprzednio do Francuskich Sit Powietrznych. Stuzyta tam do lotow testowych (CEV — Centre d’Essais en Vol — latajace centrum testow). FAF sprzedaty Douglasa
Pod koniec 1967 roku Zumbach powrdcit do swojego domu we Frangji.

Na prezentewanej planszy pierwszy prawdziwie militarnego przeznaczenia samolot pozyskany przez BiAF. Maszyna rozpoznawcza (R w nazwie oznacza reconnaissance” — rozpo-
posrednikowi za 9720 frankéw francuskich. Biafra wedtug kilku Zrodet wydata na B-26R nawet do 320 000 dolaréw amerykanskich.

4 pazdziernika 1967 roku nigeryjskie wojska federalne weszly w posiadanie ,Rekina” na lotnisku w Enugu, po zajeciu stolicy Biafry
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Milhelm Gustloff*zatopiony 30 stycznia
19450kt — najstynniejszy statek operagi
,Hannibal”

Operagja Hannibal”

21 stycznia, jeszcze na dwa dni przed
tym jak sowieckie czolgi odciely Prusy
Wschodnie od pozostatego terytorium Nie-
miec, grossadmiral Donitz wydat rozkaz
o rozpoczeciu operacji ,Hannibal”, ktéra
przewidywata wykorzystanie wszelkiego do-
stepnego taboru plywajacego dla ewakuagji
0s6b cywilnych. Dotyczyto to zaréwno wiel-
kich liniowcéw pasazerskich, jak i malych
kabotazowc6w oraz okretéw wojennych. Do
przewiezienia tej masy ludzi skierowano 671
jednostek ptywajacych, w tym 14 liniowcow
pasazerskich o pojemnoéci od 9523 BRT
(,Ubena”) do 27561 BRT (,,Cap Arcona”)!,
23 transportowce o pojemnosci ponad 5000
BRT oraz setki matych jednostek i 409 okre-
t6w Kriegsmarine z U-Bootami wigcznie.

23 stycznia 1945 roku sowieckie czolgi wtargnely niespodziewanie do
Elblaga, przecinajac ostatecznie wszelkie potaczenia drogowe i ko-
lejowe Prus Wschodnich z pozostalym ohszarem Il Rzeszy. Drzwiczki
putapki zatrzasnely sie. Prusy Wschodnie przypominaly teraz ptonacy
dom, z ktérego mozna si¢ bylo wydostaé tylko przez ostatnie trzy okna.
Tymi oknami do wolnoSci byly porty morskie w Pitawie, Gdyni i Gdan-
sku. Setki tysiecy ludzi probowaly si¢ ratowac przed nadciagajacym
nieszczeSciem jeszcze wolnym morskim przejSciem. Wedtug niektérych
ocen ludno$é tych portowych miast zwiekszyta sig w ciagu kilku tygodni
do 2,5 miliona ludzi. Cizba uchodicéw ohlegata nabrzeza w oczekiwaniu
na ewakuacje. Strach przed nadciagajacymi Sowietami byt tak przera-
Zajacy, ze gotowi byli oni plynaé do Niemiec choéby wplaw.

Gi6wnym portem ewakuacji stata sie
Gdynia (niem. Gotahaffen), ale port w Pita-
wie (obecnie Battyjsk), mimo Ze najmniejszy,
dzialal za to najdiuzej z trzech wczesniej
wymienionych. Poczatek stycznia 1945 roku

nie zapowiadat tego, co mialo nastgpié p6z-
niej. Po skromnych $wigtach Bozego Naro-
dzenia mieszkancy Pilawy z trwogg stuchali
wiesci z przyblizajacego sie wcigz frontu.
W piatek, 19 stycznia, sytuacja nagle sig




lekki typu K"

zmienita, Do miasta, prywatnymi samocho-
dami, ciezaréwkami, konnymi zaprzegami,
pociagami naplywaly tysiace uchodZcéw
z mierzei Kuroniskiej z Sambii, Mazur oraz
pobliskiego Krélewca. Z godziny na godzing
strumien uchodZcéw sie powiekszal. Maly
dworzec kolejowy zaczal pekaé w szwach.
Pracownicy kolei nie byli w stanie opano-
waé sytuacji i normalnie pelni¢ stuzbe. Ten
nieprzerwany potok naplywajacych uchodz-
c6éw zaskoczyl urzednikéw partyjnych i miej-
skich. Przybyszéw lokowano w szkolach
i zajazdach, ale zaczynalo brakowaé miejsc
dla wszystkich, a takze kuchni polowych
do wydawania positkéw. Z pomocs, przyszla
marynarka wojenna, oferujac miejsca w sta-
rych koszarach artylerii. Staly one puste
odkad komandor Fritz Poske, dowédca 1.
Szkolnego Dywizjonu U-Boot6éw, przenidst
na okrety-bazy resztke swoich ludzi® Ko-
mandor Poske przygotowywal swéj dywizjon
do ewakuacji na zachéd. Przy tym obiecat
burmistrzowi Pilawy, ze gdy bedzie opusz-
czal baze, zabierze takze kazdg liczbe cywi-
16w. Jednak w niedziele wieczorem nadszedt
zupelnie nieoczekiwany rozkaz od gaulejtera
(namiestnika Prus) Ericha Kocha, ktéry po-
wolujac sie na rzekome uzgodnienia z wiel-
kimy admiratem Doénitzem, polecal okretom
natychmiastowe opuszczenie portu, ale bez
zabierania na pokiad uciekinieréw. Fritz Po-
ske kontaktuje sie z dowddztwem w Kilonii.
Tam dowiaduje sie od admirata Hansa von
Friedeburga, ze wielki admiral z Kochem nie
rozmawiat. Poske nie omieszkatl osobiscie
poinformowaé Kocha o ustaleniach z ad-
miralem Friedeburgiem. Gauleiter jednak
nie zrezygnowal i we wtorek, 23 stycznia,
wydat wladzom cywilnym rozkaz zakazujacy
wejscia na poktad wszystkim cywilom, poza
pasazerami specjalnego pociagu z Krélewca.
Zapowiedziany pociag przyjechat o godz.
1.00, ale wéréd 500 pasazeréw znajdowali
si¢ krélewieccy dostojnicy partyjni. Pasaze-
rowie najkrétsza trasg zostali przewiezieni
na ,Pretorie” (16 662 BRT). Zatadunku
dokonano niepostrzezenie.

W czwartek, 25 stycznia okolo godz. 8.00
rano komandor Fritz Poske otrzymat od ad-
mirata von Friedeburga rozkaz przeniesienia
dywizjonu szkolnego do Hamburga. Nie-

Ciesnina Pifawska, widok z lat 30. Z lewej strony widoczny niemiecki krazownik

zwlocznie przystapit do przygotowywania
ze swoimi ludZmi catej armii uchodzcéw
do zaokretowania. Godzina wyplyniecia po-
zostawala tajemnica, aby nie dopuscié do
paniki i nie uprzedzaé przeciwnika. Tym-
czasem do ogromnych tadowni , Pretorii”
dzwigami fadowano dobytek uchodzcéw.
Na torze wodnym prowadzacym w strone
zatoki uwijaly sie lodotamacze ,Baldur”
i ,Haff”. Rozpoczeto zatadunek rannych
iuchodZcéw. Okrety mialy wyplynaé dopiero
po zapadnieciu ciemno$ci. Idac z maksy-
malng predkoscia, mialy sie skierowaé na
Bornholm i dopiero na pelnym morzu wziaé
kurs na zachéd. Trase rejsu wyznaczono
przez glebokie wody, aby uniknaé niebez-
pieczenstwa wpadniecia na brytyjskie miny
magnetyczne. Na glebokiej wodzie czyhalo
za to inne niebezpieczenstwo — sowieckie
okrety podwodne i kutry torpedowe. Oko-
Yo godziny 18.00 holowniki wyprowadzaja
z portu pierwszy statek, jest nim ,, Pretoria”.
Za nig podazaja ,,Robert Ley” i ,,Ubena”.
W ostonie okretéw 9. Dywizji Zabezpie-
czenia z 22 tysigcami pasazeréw docieraja
bez przeszkéd do miejsca przeznaczenia.
Gauleiter Koch grozi sadem wojennym oso-
bom, ktére whrew jego rozkazowi przyjely
na poklad uciekinieréw. Wobec Hitlera Koch

Napis na Scianie cytadeli: ,Zwycigstwo albo Sybir?”

odgrywa role niezlomnego obroncy ziemi oj-
czystej, ale jak na zapobiegliwego gospodarza
przystalo, w pogotowiu trzyma opancerzony
samochdd, samolot i lodotamacz.

Komandor Poske pozostal na miejscu
i dopiero nastepnego dnia wraz z rodzing
udat sie w §lad za swoim dywizjonem na
holowniku dalekomorskim ,Wogram”. Za-
nim wyruszyt w droge, o godz. 1.30 Pila-
wa, wstrzasnela potezna eksplozja. To Fort
Stiehle wylecial w powietrze. Wybuch zgro-
madzonych w forcie min i torped dokonat
spustoszenia, ktérego rozmiary mozna bylo
ocenié¢ dopiero rano. Najbardziej ucierpia-
fo stare miasto. Pozrywalo niektére dachy,
prawie wszystkie szyby okienne zostaly po-
tluczone. Baraki dla jeficéw znajdujace sie
ponizej fortu po prostu zmiotlo. Na szczescie
poprzedniego wieczora opuscilo Pitawe wie-
lu uchodzcéw i duze statki, co zapobieglo
wiekszej hekatombie.

We wtorek przed poludniem z Krélew-
ca wyszed! na holu krgzownik ,Emden”.
Oprécz 1300 Zzolnierzy i uchodzcéw, miat
na pokladzie réwniez sarkofagi bylego pre-
zydenta Rzeszy Hindenburga oraz jego
malzonki®. Przewozil takze 250 sztandaréw
i znakéw bojowych spod Tannenbergu i inne
pamigtki militarne Prus Wschodnich. Po

Niemieccy udekinierzy wchodza na poktad jednego ze statkéw ewakuacyjnych zacumowanych przy nabrzezu

w Pitawie. Poczatek 1945 .
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Dla dziesiatek tysiecy Niemcow z Prus Wschodnich Pilawa byla wrotami do welnosci. Podréz przez kontrelewany
niemal w catosci przez radziecka marynarke i lotnictwo Battyk nie nalezata jednak de najbezpieczniejszych

Prowizorycznej naprawie maszyn, na jednej
tylko $rubie i recznym sterze, powlékt sie do
Kilonii. Wkrétce po nim wyszly z portu okre-
ty-bazy U-Boot6w: ,,Der Deutsche” (11 425
BRT) i ,General San Martin” (11 250 BRT)
oraz okret zabezpieczenia lotniczego ,Greif”
(1200 BRT) z marynarzami, telefonistkami,
sprzetem. ,Der Deutsche” zabral na poktad
chorych i personel medyczny krélewieckich
szpitali.

Sytuacja uchodZcéw w miescie pogarsza-
ta sie z dnia na dzien, bo naplyw ludzi nie
ustawal, Do 25 stycznia w tym niespeina
13-tysiecznym miasteczku znalazlo sie oko-
fo 20 000 uchodzcéw. 30 stycznia w obu
pitawskich portach nie bylo wolnego metra
nabrzeza*. Wszedzie staly przycumowane
statki: ,Monte Rosa” (13 882 BRT), statek
szpitalny ,Meteor” (3700 BRT), ,Gottingen”
(6200 BRT), ,Gottenland” (5266 BRT),
slrene Oldendorff” (1923 BRT), statek
szkolny ,,Oktant” (800 BRT), transporto-
wiec ,,Eberhard Essberger” (5064 BRT),
~Fangturm” (1923 BRT) i statek szkolny
»Nautik” (1127 BRT) oraz wiele mniejszych
jednostek. Wiekszo$¢ z nich przywiozla do
Pitawy amunicje, a w rejs powrotny zabie-
raly uchodzcéw. Na wszystkie te jednostki
w pierwszej kolejnosci wnoszono rannych,
potem szly kobiety z malymi dzieémi i starcy.
Niektore ze statkéw znajdowaly sie w opla-

i ‘#"-_- ;#r. b

Port w Pitawie w styczniu 1945 r. Oprécz duzych statkéw ewakuacyjnych do operacji Hannibal” skierowano
tez mniejsze jednostki prywatne
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kanym stanie. Np. ,,Gottenland”, kt6ry pod-
czas bombardowania stracit kawatek pokta-
du. Mimo protestéw kapitana dowédztwo
Kriegsmarine w Gdarnsku wystalo ,,Gotten-
land” w rejs bez urzadzen kotwicznych, bez
kabestan6w na przednim pokladzie oraz bez
nadbudéwki dziobowej.

Po zmroku cata ta armada, ktérej przewo-
dzi} okret naprowadzania nocnych mysliw-
céw ,Togo” (5042 BRT), wyruszyla w morze.
Za nim szedt parowiec ,,Gottingen”, ktéry
przez Hel miat poptynaé do Swinoujécia.
»GOttingen” wzigl na poktad 5000 ludzi,
przewaznie kobiety i dzieci. Ludzie siedzieli
ilezeli upchnieci jak §ledzie w beczce. Do-
kuczaly im zimno, gtéd i smréd. Kilkuset
rannych lezalo na $rédokreciu w lazare-
cie. Brakowato lekarstw, opatrunkéw oraz
srodkéw dezynfekujgcych. W czasie trzy-
dniowego rejsu kilkanascie starszych os6b
i niemowlat oraz 10 rannych stracilo zycie.

W porcie pozostato
jeszcze okoto 60 000
uchodZcéw. Pomimo
intensywnej ewa-
kuacji ich liczba nie

Transportowiec,Goya”,
ktory wiele razy zawijat
do Pitawy po rannych

i uchodzcow

zmniejszata sie, poniewaz wcigz naplywaly <
ttumy nastepnych. Postepy sowieckiej 43.
Armii, ktéra wilamata gleboko w Sambie,
spowodowaly zwigkszony naplyw uchodz-
cow, kierujacych sie na Pilawe. Poza lud-
noécia cywilng do miasta naptywato coraz
wiecej zolnierzy cofajgcych sie pod napo-
rem sowieckich oddzialéw. Do tej pory,
dopoki ewakuacja nosita ograniczony cha-
rakter, przez Pitawe na zach6d wyprawiono
441 230 ludzi, z tego w lutym 173 902.

Pierwszy nalot na Pitawe

Chtodna lutows nocg, 1945 roku, kiedy li-
nia frontu nieoczekiwanie wygiela sie i zasty-
gla w odleglosci kilkudziesieciu kilometréw
od Pitawy, czolgi$ci 89. Brygady Pancernej
po pokonaniu luki w obronie Niemcéw po-
jawili sie na skraju miasteczka Fischhausen
(obecnie Primorsk). Ustyszawszy huk kano-
nady i chrzest gasienic, na wpét nadzy ludzie
wybiegali w panice z doméw, nie zwazajac
na noc i silny mréz. O$wietlona latarnia-
mi droga doprowadzila czolgi do portu. Po
ostrzelaniu stojacych przy nabrzezu statkéw
i spaleniu magazynéw (przy stracie jednej
maszyny) przebili sie z powrotem do swoich.

W przeddzien sowieckiego rajdu E. Koch
oglosil, ze rozstrzela kazdego, kto bez ze-
zwolenia opusci Fischhausen. Zastraszajacy
ton rozkazu spowodowat tylko kolejng fale
uchodzcéw do Pitawy, nad ktérg 5 lutego
o godz. 14.00 zadzwieczal slaby glos syreny.
Z powodu braku pradu nie dzialaly radiood-
biorniki nastawione na czestotliwo$¢ alar-

mu przeciwlotniczego. Po dwéch minutach
na zasnutym otowianymi oblokami niebie
pojawily sie bombowce 58. Staroruskiego
Putku Lotniczego. Tysiace ludzi koczujacych
w poblizu hotelu ,Zlota kotwica”, a takze
tych zapelniajacych portowy pirs, ogarnela
panika. W tym dniu 60 samolotéw z czer-
wonymi gwiazdami na skrzydtach w kilku
nalotach zrzucito okoto 200 bomb na miasto,
zatopilo prom, dwa tralowce i transporto-
wiec ,,Delphin”, uszkodzilo wiele magazy-
néw i urzagdzenr portowych. Byl to pierwszy
sowiecki nalot na Pilawe.

Zatopienie ,Steubena”

Lata wojny ,Steuben” (14 660 BRT)
- niegdysiejszy liniowiec pasazerski spedzit



przede wszystkim w Gdyni jako okret-baza
dla zatég 2. Szkolnego dywizjonu U-Bo-
otéw. W polowie stycznia zapadia decyzja
o skierowaniu bytego liniowca do ewakuacji
rannych zolnierzy i cywilnych uciekinier6w
z Prus Wschodnich do centralnych rejonéw
Niemiec. Mial operowa¢ z Pitawy, a jego
portem docelowym mialo by¢ Swinoujscie.
W pierwszg podréz ,Steuben” wyruszyl
z Pitawy 23 stycznia 1945 roku do Swi-
noujécia. Rejs trwat 3 dni i przebiegal bez
zadnych zakléceni. Na pokladzie znajdowalo
sie okoto 3—4 tysiecy osdb, gléwnie rannych
i okoto 1000 uchodzcéw. W kolejny trzeci
juz rejs wyruszyt 9 lutego o godz. 15.30,
kierujgc sie z predkoscig okolo 12 wezléw
wprost na zach6d — do Swinoujécia. LSteu-
ben”, oznaczony bialym pasem i czerwo-
nym krzyzem jako statek szpitalny, przyjat
na poklad 2700 rannych oraz 900 uchodz-
c6w wielu lekarzy i siostry z niemieckiego
Czerwonego Krzyza, razem z zalogg okolo
4000 ludzi. Do Pétwyspu Helskiego okret
plynat w eskorcie zaledwie jednego tratow-
ca, a od Helu eskorte stanowily dwa stare
i sfatygowane okrety: polawiacz torped TF-
10 oraz torpedowiec T-196. Ten ostatni
zabrat z Krélewca jeszcze 200 uciekinieréw.
Maly okrecik, przecigzony ponad miare, raz
po raz zarywal dziobem w fale i nabierat
wody. ,,Steuben” szedt zmiennym kursem,
noca w warunkach zlej widocznos$ci ze
zgaszonymi $wiattami (co bylo niezgodne
z regutami obowigzujacymi statki szpital-
ne). Mniej wiecej koto péinocy 10 lutego
na wysokos$ci Rozewia zostal spostrzezony
z pokladu okretu podwodnego S-13 (d-ca
komandor ppor. A. Marinesko). Po okoto
4-godzinnym poécigu i manewrowaniu
w celu zajecia dogodnej pozycji do ataku
S-13 wystrzelit dwie torpedy i obie trafily.
Agonia ,,Steubena” trwata okoto 20 minut.
Wraz ze statkiem zatonelo 2680 rannych,
100 Zolnierzy, ok. 900 uciekinieréw, 270
os6b z personelu medycznego floty i 285
cztonkéw zalogi statku (w tym 125 mary-
narzy Kriegsmarine). Oba okrety eskorty
uratowaly zaledwie 659 ludzi, z tego ranni
stanowili tylko 350 os6b. Dokladna liczba
ofiar nie jest znana, bowiem nie ustalono,
ile os6b w lutowy piatek zaokretowalo sig
na , Steubenie”.

Operacja ,Zachodni Wiatr”

W tym czasie, kiedy wojska 3. Frontu
Biatoruskiego prowadzily ciezkie walki,
a dywizje strzeleckie 1. Frontu Baltyckiego
zajely pozycje wyjSciowe, szykujac sie do
skoku na Pitawe, rankiem 19 lutego Niem-
cy nieoczekiwanie wykonali dwa silne prze-
ciwuderzenia, pierwsze — z rejonu Krélew-
ca, drugie - z rejonu Fischhausen, rozpo-
czynajac operacje ,,Zachodni Wiatr” , opra-
cowang przez sztab Grupy Armii ,, Péinoc”.
Przed generalem putkownikiem Lotharem
von Rendulicem Hitler postawil zadanie

Szlaki ewakuacyjne z Pitawy na zachéd. Na mapie zaznaczono réwniez tzw. porty posrednie operacji ,Hanni-
bal“oraz kierunek natarcia wojsk radzieckich [Rys. Tomasz Wajnkaim]

odtworzenia polgczenia lgdowego Pilawy
z Krélewcem i niedopuszczenia do sztur-
mu i zdobycia stolicy Prus Wschodnich.
Zaopatrzenie niemieckich wojsk i ewaku-
acja ludnosci oraz rannych w gtab Niemiec
— wszystko to w ostatecznosci zalezalo od
jednego warunku: utrzymania portu w Pifa-
wie. Natarcie niemieckich wojsk wspieraty
baterie artylerii nadbrzeznej oraz artyleria
okretowa jednostek Kriegsmarine. W tym
celu 19 lutego do portu w Pitawie wszedt
ciezki krazownik ,Admiral Hipper”, zeby
stamtad zmusié do milczenia rozmiesz-
czone po obu stronach Kanalu Morskiego
baterie sowieckie. Krazownik rzucit kotwice
w poszerzonym wejéciu do kanatu, na po-
tudniowy wschéd od zewnetrznego portu
Pitawy. Na pozycji utrzymywal go holownik
i przez godzine jego osiem 8-calowych (203
mm) ciezkich dziat prowadzito nieprzerwa-
ny ogien w kierunku Metgethen.
Nastepnego dnia juz z wnetrza
pitawskiego portu okret ostrzelal
drugi brzeg Kanalu Morskiego
kolo Galtgarben. Dla dywizji nie-
mieckich w Sambii, ktére powoli
posuwaly sie w strone Krélew-

ca, ten atak pozwolil ztamaé opér Rosjan.
Niemcom udato sie przebi¢ wzdluz szosy
i linii kolejowej do Pitawy korytarz o sze-
rokosci 10 km, w ktéry ponownie runely
dziesiatki tysiecy uchodzcéw. W czasie tych
krwawych walk Niemcy stracili 12 000 Zot-
nierzy i oficeréw, wyczerpujac tym samym
swoje rezerwy i przeszli do obrony.

Operadja ,Zarja”

Trudna sytuacja wojsk sowieckich po
kontruderzeniu niemieckim zmusita Stali-
na do wstrzymania ofensywy na Pélwysep
Sambijski i podporzadkowanie wszystkich
wojsk marszatkowi Wasilewskiemu®. Ten
natomiast zaplanowal wykonanie trzech ko-
lejnych uderzen. Pierwszego na najsilniejsze
zgrupowanie — hailigenbailgskie, potem ko-
lejno dobrze przygotowane na krélewiec-
kie i na koniec na zgrupowanie
sambijskie. W ten sposéb zapo-
wiadata sie diugetrwala operacja,
ale innego wyjécia nie bylo. Calg
pierwsza polowe marca 3. Front

Gauleiter Erich Koch

Lodotamacz,Prusy Wschodnie’, na ktrym chytkiem opuszczat Prusy gauleiter Erich Koch
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W koricowej fazie obrony Pilawy ewakuacja odbywata sie na matych promach i barkach

Bialoruski przygotowywal sie do natarcia:
skrycie podciagano wojska, budowano lot-
niska i nowe pozycje artylerii.

Wiosng, 1945 roku do Polagi na spotka-
nie z dowd6dcg, Floty Battyckiej ZSRR admi-
ralem Tribucem przyleciat gtéwnodowodza-
cy Marynarki Wojennej ZSRR admirat N.G.
Kuzniecow. Dowédztwo wojsk ladowych
skarzylo si¢ na marynarzy, ze nie potrafig
skutecznie przerwa¢ morskich transportéw
przeciwnika. Dziatania kutréw torpedowych
nie przynosily efektow, a sztormowa pogoda
utrudniala operacje okretéw podwodnych.
Sowieckie rozpoznanie zbyt p6Zzno wykrylo
istnienie przybrzeznego szlaku zeglugowego
Niemcéw. Najbardziej dostalo sie lotnikom
morskim, ktérzy majgc 2-krotng przewage
nad Niemcami, nie potrafili jej nalezycie
wykorzystaé. Tribuc podkreslal jednak sile
i dobre wyszkolenie obrony przeciwlotniczej
Pitawy. Samego portu w Pilawie bronilo 19
baterii po 4 dziala kal. 75 mm. Wyjezdza-
jac z Polagi, admirat Kuzniecow wyznaczyt
kontradmirata N.I. Winogradowa na ko-
mendanta Potudniowo-Zachodniego Mor-
skiego Rejonu Obronnego. Lotnictwo floty

R

otrzymalo rozkaz dzialania dniem i noca,
nie pozwalajac przeciwnikowi uciec z Pita-
wy. Sukces operacji powietrznej, noszacej
kryptonim ,Zarja”, zalezal w duzej mierze
od pogody. O tej porze roku nad Baltykiem
panowaly wyjatkowo niesprzyjajace warunki
meteorologiczne. Mimo to od 9 marca do
25 kwietnia 1945 roku morscy lotnicy w 17
powietrznych uderzeniach wykonali 2023
naloty na Pilawe. W czasie trwania operacji
tylko zalogi 11. Dywizji Lotnictwa Szturmo-
wego zrzucily 3,5 tysigca bomb, wystrzelily
3 tysigce rakiet i 240 tysiecy pociskéw. Od
ognia artylerii przeciwlotniczej przeciwnika
dywizja stracila 16 maszyn, za§ 190 samo-
lot6éw zostalo uszkodzonych. Razem z lotni-
kami Floty Battyckiej walczyli takze lotnicy
znanego putku ,Normandie-Niemen”. Pod
koniec marca pulk brat udziat w nalocie na
lotnisko w Pitawie.

Od polowy marca walki w Prusach
Wschodnich przemieécily si¢ na obrzeza
niewielkiego miasteczka Hailigenbail (Ma-
monowo), ktérego ludnoséé przed wojna
liczyta 16 000 ludzi. Tutaj na pétwyspie
Balga zostata okrgzona niemiecka 4. Ar-

ap Arcona” — najwiekszy liniowiec bioracy udziat w ewakuagi
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mia, ktérej resztki na statkach rybackich,
lodziach wiostowych, pontonach, szalu-
pach razem z rannymi, dzieémi i kobieta-
mi prébowata sie przedosta¢ do Pilawy lub
na Mierzeje Wislana. Pod koniec marca
w rekach niemieckich pozostawalo tylko
przybrzezne pasemko, ktére codziennie
zmniejszalo si¢ o 100 metrow.

, Zwydestwo albo Sybir”

W pierwszym tygodniu kwietnia sytu-
acja w Pilawie znacznie si¢ pogorszyla.
‘Wraz z ostatnia falg uchodzcéw z Krélewca
i Sambii, naplywalo do miasta coraz wiecej
zolnierzy, wojskowych transporteréw oraz
rannych. 7 Mierzei Wislanej przeprawiano
resztki 4. Armii dla wzmocnienia frontu
sambijskiego. Z Helu transportowce do-
starczaly nowe oddzialy dla wzmocnienia
obrony Pilawy, a z Sambii wycofywaly sie
resztki rozbitych jednostek, maruderzy,
rosla tez rzesza dezerteréw. W porcie ko-
czowaly nadal tysigce uchodZcéw wypatru-
jace statkoéw. Kapitanowie ryzykowali zycie
swoich zal6g, aby ratowaé czekajacych na
pomoc ludzi.

Sowieckie bombowce coraz §mielej ata-
kowaly stojagce w porcie transportowce. 12
kwietnia podczas kolejnego ataku lotnicze-
go w porcie pilawskim zatopiono ,Wesere-
stein” (1923 BRT) z 60 rannymi na pokla-
dzie. Spoczal tuz obok wraku zatopionego
w marcu przez artylerie ,Meteora” (3717
BRT). Transportowiec ,Wiegand” (5869
BRT) zostat trafiony tego dnia celng bomba,
ktéra jednak nie wybuchla. Poniewaz nie
mozna jej bylo rozbroié, kapitan wyptynat
z niewybuchem tkwigcym w poktadzie,
ryzykujac zyciem 2800 uchodzcéw. I on,
i pasazerowie mieli duzo szczescia, trafiajac
cato i bezpiecznie do Redensburga. Jednak
szczescie nie zawsze dopisywalo. Niekiedy
dostanie sie na poklfad statku, odplywaja-
cego na zachéd, wcale nie oznaczato wy-
ciagniecia szczeéliwego losu. 11 kwietnia
wieczorem z Pitawy wyruszyl 40-letni pa-
rowiec , Karlhsrue” o pojemnoéci 897 BRT.
Po krétkim postoju na Helu, skad zabrano
jeszcze troche uchodZcéw i Zolnierzy, na-
stepnego dnia wyruszyt z konwojem kilku
statkéw ostanianych przez okrety wojen-
ne. Wkrétce stary parowiec, wiokacy sie
z predkoscig, zaledwie 7 wezl6w, pozostat
w tyle za konwojem. 13 kwietnia sowieckie
samoloty torpedowe zastaly , Karlhsrue”
w poblizu Fawicy Stupskiej i zaatakowaly go
torpedami. Jedna z nich trafita w §rédokre-
cie. Statek roztamat sie na dwie czesciipo
kilku minutach zatongl. Z 1000 pasazeréw
starego parowca 850 zginelo.

W nocy 13 kwietnia do Pitawy wszedt
.Mars” — ostatni wickszy statek. Zabral
2000 rannych i uchodZcéw i §cigany przez
sowieckie samoloty wyszed! w morze, biorac
kurs na Kopenhage. Nastepnego dnia do
portu zawina} maly okret szpitalny , Adler”.



Wielki Admirat Karl Donitz inicjator
operaji Hannibal”

Zaciekle atakowany przez
sowiecka artylerie i lotnic-
two zabrat kilkuset rannych
i uchodzcéw, po czym zdolat
calo opusci¢ port. Pozostali
na nabrzezach ludzie mogli
teraz liczy¢ tylko na male
promy i barki desantowe,
ktére kursowaly jeszcze na
Mierzeje Wilang i Hel.

17 kwietnia przypadkowy
sowiecki pocisk trafit w skla-
dowang w porcie amunicje.
Trwajaca przez godzing straszliwa seria eks-
plozji siata spustoszenie. Mocno ucierpiaty
jednostki ptywajace Urzedu Drég Wodnych:
statek pomocniczy ,Blink”, stawiacz plaw
~Samland”, parowiec wycieczkowy ,E. Kum-
mer” oraz motorowiec z Elblaga. Nasilaly
sie naloty sowieckiego lotnictwa. 20 i 24
kwietnia Pitawa zostata zasypana dostownie
bombami, Zniszczono praktycznie wszystkie
budynki.

24 kwietnia Pitawe opuscili ostatni cy-
wile, pracownicy miejskich wodociggéw.
W nocy o godz. 23.00 na poktadach dwéch
statk6w: matego zbiornikowca ,Kolk” i ho-
lownika , Adler”, ostrzelani ,na pozegnanie”
przez sowieckie czolgi przedarli si¢ przez
Kanat Morski na otwarte morze. W tym sa-
mym czasie cytadele portows, opuszczala
kompania forteczna z komandorem pod-
porucznikiem Schénem z komendantury
portu. Okoto 80 marynarzy dotarlo do portu
zewnetrznego, gdzie odnalezli ostatnig barke
desantows. Na jej poktad weszlo prawie 800
ludzi. Byta godzina 4.30, kiedy barka odbila
od nabrzeza i skierowata sie do Neutief na
Mierzei Wislanej®.

Bronita sie jeszcze bateria artylerii na-
brzeznej Nordermole, wciaz odpierali ataki
Sowietow zolnierze 83. Dywizji Piechoty
z jej dowddcy, generatem Wenglerem. Na
§cianie cytadeli sowieccy Zolnierze zobaczy-
li duzy napis wykonany gotykiem: ,, Zwycie-
stwo lub Sybir!”. Tutaj wlaénie przebywat
generat Wengler, dowodzacy obrona Pilawy.
Pod ostong ciemnosci jego sztab opuscit
schron i na dwéch holownikach portowych
przeprawit sie na Mierzeje. Juz na §rod-
ku cieéniny w gumows, 16dZ dowédcy 83.
Dywizji Piechoty trafita bomba i generat
poniést §mierd.

Na nabrzezach portowych zgromadzily
sie tysigce niemieckich zolnierzy, darem-
nie oczekujgcych na ewakuacje. Niekt6rzy
w akcie desperacji rzucali sig do wody i pré-
bowali wptaw dotrze¢ do Mierzei. Rosjanie
zajeli port 25 kwietnia o godz. 5.00. Walki
trwaly w kilku punktach miasta jeszcze do
wieczora. P6znym wieczorem dowddca 11.
Gwardyjskiej Armii general K.N. Galickij
powiadomit rade wojenng 3. Frontu Biato-
ruskiego, Ze jego zolnierze zdobyli Pitawe

i 0 godz. 19.00 przeciwnik utrzymywat tylko
cytadele, stara cze§é miasta i waski pas par-
ku sgsiadujacy z pélnocnym molo”. O §wi-
cie 26 kwietnia 1945 roku garnizon cyta-
deli skapitulowal. Zolnierze 1. Gwardyjskiej
Moskiewsko-Miniskiej Dywizji Strzeleckiej
generala PFE. Tolstikowa zatkneli czerwony
sztandar nad gtéwna bramg, fortecy®.

Dzieki zacietej obronie z Pilawy ewaku-
owano w okresie od 25 stycznia do 25 kwiet-
nia 1945 roku 592 tysigce ludzi, w tym 451
tysiecy uchodzcéw.

Epilog

Na dwa dni przed kapitulacjg Pilawy plyt-
kim torem wodnym w strone Danii wymknat
sie lodotamacz ,,Prusy Wschodnie”. Tylko
nieliczni czlonkowie zalogi statku wiedzie-
li, kim byli ludzie zajmujacy kabiny i nie-
opuszczajacy ich przez wieksza czesé drogi.
Przed opuszczeniem portu przez kilka dni
na lodotamacz tadowano walizki z rzeczami,
skrzynie z zywno$cia, papierosami i winem.
Tuz przed odcumowaniem na poktad pod-
niesiono opancerzong limuzyne gauleitera
Ericha Kocha. W Kopenhadze na lad zszedt
juz nie jako wladca Prus, ale zwykly major
rezerwy. Odnaleziony przez Brytyjezykéw zo-

Uchodicy z Prus Wschodnich oczekujacy na nabrzezu portowym na zaokrgtowanie

A. Marinesko - kontroWersyjny dowddca okretu pod-
wodnego $-13

stal przekazany wladzom Polski. Osadzony,
otrzymat wyrok §mierci, zamieniony p6zniej
na dozywocie. (]

Irédto zdjeé: Bundesarchiw

Przypisy

Byly to liniowce: ,Cap Arcona” (27 561 BRT), ,Robert

Ley” (27 288 BRT), ,Wilhelm Gustloff” (25484 BRT),

~Hamburg” (22 117 BRT), ,Hansa” (21 131 BRT),

+Deutschland” (21 046 BRT), ., Potsdam™ (17 500 BRT),

,Pretoria” (" 16 662 BRT), ,,Berlin” (15 286 BRT), ,,Steu-

ben” (14 660 BRT), ,Monte Rosa” (13 830 BRT), ,Anto-

nio Delfino” (13 589 BRT), ,General San Martin” (11250

BRT) i, Ubena” (9 523 BRT).

0d chwili przebazowania z Kilonii do Pifawy (1941) dywi-

zjon wykorzystywat w charakterze okretéw baz: byly linio-

wiec pasazerski ,Pretoria” (16662 BRT), wycieczkowiec
~Robert Ley” (27288 BRT), parowiec linii afrykanskiej

,Ubena” (19 554 BRT), parowiec ,Duala” (6133 BRT)

oraz okret-cel Venus ” (5407 BRT).

- W Pilawie sarkofagi przeniesiono z krazownika na linio-
wiec ,Pretoria®.

- Port wewnetrzny zajety przez baze marynarki wojennej
nazywano Pitaw I1, natomiast cze$é cywilng portu (port
zewngtrzny) nazywano Pilawg L.

- 18 lutego, podezas inspekgji pododdziatéw niedaleko mia-

sta Melzak (Pieniezno) zginat od odtamka pocisku generat

1.D. Czerniachowski — dow6dca 3. Frontu Biatoruskiego.

Zastapit go marszatek Zwiazku Radzieckiego 1.D. Wasi-

lewski.

Juz od 9 kwietnia na podejéciach do Pitawy operowaly

kutry opancerzone Floty Battyckiej prébujace przeszkodzi¢

Niemcom w ucieczce na Zachéd. Mimo przeprowadzo-

nych oémiu patroli nje udalo sie zatrzymaé ani jednej

Jjednostki ptywajacej Nieme6w.

Ta ostatnia czeéé meldunku dla Stalina zostata wykreglona

przez szefa sztabu lub dowédce frontu, poniewaz o godz.

923.00 w Moskwie miano oddaé salut na cze$é gwardzistow

11. Armii za zajecie miasta.

Obecnie w cytadeli urzgdzono filie Muzeum Floty Baityc-

kiej.
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“Niszczyciele czolgow
I 1942_1943 — pierwotna koncepcija a praktyka

Sukcesy Blitzkriegu i taktyki nie-
mieckich wojsk pancernych zmusily
wszystkie liczace sig¢ armie Swiata
do préby przedefiniowania metod
obrony przeciwpancernej. Dotyczy-
to to takze US Army. Na poczatku
roku 1941 generat George G. Mar-
shall powiedziat: Wydaje mi sig,
Ze najlepszym sposobem walki ze
zmechanizowanym przeciwnikiem
bedzie utworzenie jednostek wypo-
sazonych w dziala na podwoziach
samobieznych, przy czym nacisk
kias¢ nalezy na widocznosé ze sta-
nowiska celowniczego, ruchliwoesé,
silne uzbrojenie oraz wzglednie
lekkie opancerzenie.

li rtéwnoczes$nie dwa sposoby walki
z tym nieznanym dotad na taka ska-
le zagrozeniem. Pierwszy z nich zaktadat
wzmocnienie sily ognia, a wiec wzbogace-
nie tradycyjnego tandemu piechota — arty-
leria czolgami i wsparciem lotnictwa pola

Amerykaﬁscy sztabowcy analizowa-

> b LR T

Ostatec‘;na wersja prototypu niszczyciela czotgéw T12. Po wielokrotnych eksperymentach wybrano taka oto

wersje tarczy armaty. Stad juz tylko krok do General Motor Carriage M3 75 mm. Zdjecie wykonano w Aberdeen

Proving Grounds 29 listopada 1941 roku

walki. Drugi z kolei zakladal utworzenie,
obok tradycyjnych rodzajéw broni, for-
macji zorganizowanej specjalnie z mysla,
o zwalczaniu broni pancernej przeciwnika.
Goracym oredownikiem tej drugiej kon-
cepcji byl Lt. Gen. Lesie McNair, w owym
czasie Szef Sztabu US Army. Za jego to
przyczyna 1 grudnia 1941 roku powolano

w Fort Meade, Maryland o$rodek zwany
Tank Destroyer Center.

Wedtug wstepnych zalozen zadaniem
niszczycieli czolgéw bylo zwalczanie wro-
giej broni pancernej, natomiast misjg
wlasnych czolgéw pozostawalo wykorzy-
stywanie wyloméw w liniach obrony nie-
przyjaciela i dezorganizacja jego zaplecza.

Niszezyciel czotgdw na gasienicach, czyli M10. Ten aku-
rat nie miaf szczescia, pomimo ze na drzewie przybito
tabliczke z napisem ,ROAD SWEPT TO BITCHES', czyli
mniej wiecej,Droga czysta jak ..."



W ten sposob powstat 37 mm
Gun Motor Carriage M6

Koncepgja

O narodzinach idei niszczycieli czotgéw
przesadzily duze manewry w Luizjanie we
wrzesniu 1941 roku oraz w Péinocnej i Po-
tudniowej Karolinie dwa miesigce péZnie).
W tych pierwszych udzial wziely 2. Armia,
w sktad ktérej wehodzily m.in. dwie dywizje
pancerne, a po przeciwnej stronie 3. Armia
z mobilnymi jednostkami przeciwpancer-
nymi — czterema batalionami wyposazony-
mi armaty 37 mm i pigcioma z armatami
75 mm. Pododdzialy przeciwpancerne
dzialaé mialy ofensywnie. Dzieki dobremu
rozpoznaniu, ruchowi i skoncentrowanej
sile ognia zniszczy¢ mialy czolgi przeciw-
nika, zanim te zdolatyby sig¢ rozwingé. O ile
jednak w trakcie manewréw luizjanskich
wigkszo$é ,ofiar” po stronie czolgéw padia
tupem organicznej artylerii ppanc. nale-
zacej do dywizji piechoty, nie za§ mobil-
nych niszczycieli czolgéw, to juz na poli-
gonach Pémnocnej i Potudniowej Karoliny

-
a - A -

Szczesliwie ktos jednak poszedt po rezum do glowy i osadzit armate 37 mm na
podwoziu Dodge'a, wyposazajac ja w tarcze majaca zapewnic iluzoryczng ochrong

dla obstugi. Predko$¢ nadal pozostawata najwazniejsza

proporcje te zmienily sie diametralnie na
korzys¢ tych ostatnich. Nastgpila wowczas
konfrontacja ,czerwonych” z I Korpusem
Pancernym oraz ,hiebieskich” z trzema
ofensywnymi grupami ppanc. (,Tank Attac-
ker”): TA-1, TA-2 oraz TA-3. Wsréd nich
znajdowal sie 93. batalion ppanc., wypo-
sazony eksperymentalnie w transportery
péigasienicowe uzbrojone w armaty 75 mm
oraz Dodge z armatami 37 mm, czyli 37
mm Gun Motor Carriage M6. Jednostce tej
udalo sie zaskoczy¢ przeciwnika w postaci
69. Putku Pancernego o §wicie podczas li-
kwidacji nocnego biwaku i przygotowan do
rozpoczecia ruchu. Dowédca putku ucho-
dzi¢ musial samolotem lgcznikowym...
Ogétem, podczas tych sze$ciodniowych
manewréw ,czerwoni” stracili 844 czolgi,
przy czym obowigzywala zasada, ze czolg
»Zhiszczony” wracal do linii po péinocy
dnia nastepnego.

Rezultaty tych teoretycznych zmagan
nie pozostawialy wiec zadnych watpliwosci.

Prototyp pélgasienicowego niszczyciela zotgéw T12
Z pierwetnym wzorem tarczy armaty

Dla pordwnania wersja ostateczna

¥
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Na seryjnym egzemplarzu GMC M3 75 mm zamontowano eksperymentalnie przeciwlotniczy Browning .50 cal

M2HB. Stusznie jednak skonstatowano, Ze nie bedzie dla niego miejsca w akgji. Zdjecie pochodzi z 4 kwietnia

1942 roku

Fotografia z Aberdeen Proving Grounds, ktéra miata ilustrowac, jak w pefni wypesazeni zotnierze beda miescié
sie w Gun Motor Carriage M3

173, czyli half-track z ulepszonym mechanizmem odrzutu armaty 75 mm. Aberdeen Proving Ground, jesien

1943 roku

W miedzyczasie zadecydowano o sfor-
mowaniu az 220 batalionéw przeciwpan-
cernych. Po jednym miata otrzymaé kazda
z dywizji, 55 miato byé batalionami armij-
nymi lub korpusnymi, za§ pozostale 110
podlegaé miato bezposrednio naczelnemu
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dowddztwu. Woéwcezas takze po raz pierw-
szy zastosowano nazwe ,batalion nisz-
czycieli czolgéw”. Podobno ze wzgledéw
psychologicznych.

Z poczatkiem grudnia zapadia decyzja
o podporzagdkowaniu wszystkich batalio-

néw niszczycieli czolgéw naczelnemu do-
wédztwu. Jednak ich rodowéd widoczny
byt w numeracji jednostek. I tak bataliony
wywodzace sie z dywizji piechoty nosily nu-
meracje ,600”, z dywizji pancernych , 700",
a z artylerii ,800". Efektem tej rewolucji
byt fakt, ze na szczeblu dywizji nie bylo juz
zadnego pododdzialu przeciwpancerne-
go. Pozostaly jedynie organiczne kompanie
ppanc. w putkach piechoty. Powstat zatem
nowy rodzaj broni, ktéry nie dorobil si¢ jesz-
cze ani doktryny, ani nawet dedykowanych
pojazd6éw. Bataliony niszczycieli czolgéw
mialy mniej niz rok czasu, by przygotowaé
si¢ do czekajacej je ciezkiej préby.

Pojazd

Sformutowano zalozenia taktyczno-
-techniczne niszczyciela czolgéw — miat
to by¢ wysoce mobilny, silnie uzbrojony ga-
sienicowy pojazd. Pracy projektowej bylo
jednak mnoéstwo, totez stawalo sig jasne,
ze uplynie sporo czasu, zanim z zalozen
projektowych wyloni sie gotowy do walki
pojazd.

Jak zwykle w takich sytuacjach, rozpo-
czeto od proby wykorzystania juz istnie-
jacego sprzetu. Rezultatem pierwszego
eksperymentu byl 75 mm Gun Motor Car-
riage M3 na podwoziu pélgasienicowym.
Na samym poczatku siegnieto do magazy-
néw uzbrojenia. Okazato sig, Ze w dosta-
tecznych ilodciach wystepuje jedynie 75
armata M1897A4. W tym samym czasie
do produkcji seryjnej wchodzily pélgasie-
nicowe transportery M3. Rozwigzanie na-
rzucalo sie samo. Najpierw zatem powstal
woz prototypowy (T12), a nastepnie szyb-
kie zam6wienie na 86 wozéw we wrzeSniu
1941 roku, z ktérych 50 w trybie naglym
przetransportowano na Filipiny, jeszcze
pod nazwg T12. Produkcja seryjna 75-
mm GMC M3 i M3A1 (na podwoziu trans-
portera M5) to tacznie 2116 egzemplarzy
wyprodukowanych pomiedzy lutym 1942
a kwietniem 1943 roku.

Jako pierwszy w klasie pojazdéw gasie-
nicowych pojawil sie prototyp wozu zbudo-
wanego na podstawie czolgu §redniego M3,
ktéry pozbawiono wiezy i armaty 75 mm
W sponsonie, umieszczajac w otwartym od
gory kadtubie 3-calows, przeciwlotniczg ar-
matg M2A2. Calo$¢ otrzymala oznaczenie 3
inch Gun Motor Carriage T24. Kolejny pro-
totypowy niszczyciel — T40 — powstal juz po
Pearl Harbor. Kadtub zostal przekonstru-
owany tak, by osadzié jarzmo armaty ni-
zej, obnizajac sylwetke pojazdu i jednocze-
$nie zwiekszajac kat ostrzalu. Uzbrojenie
stanowita armata 3-calowa plot. M1918.
W kwietniu 1942 roku woz zostat oficjalnie
przyjety do wyposazenia jako 3 inch Gun
Motor Carriage M9.

Jednak powstaly w miedzyczasie Tank
Destroyer Board, czyli organ zarzadzaja-
¢y tym nowym rodzajem uzbrojenia, juz




wkrétce potem zakwestionowal szybko§é
i mobilno$é pojazdu, ktére mialy by¢ pod-
stawowymi cechami niszczycieli czolgéw.
Poza tym okazalo sie, Ze dostepnych jest
tylko 27 armat M1918, a i to bez gwaran-
cji, ze wszystkie zdatne sg do uzytku. Poza
tym w tym samym mniej wiecej czasie do-
biegaly konca testy innego niszczyciela
czolgéw — M10.

Pojazd ten rozpoczal zywot jako pro-
totyp T35 z kadtubem czolgu M4 Sher-
man oraz T35E1 o zmienionej konfigu-
racji pancerza. Majac juz do§wiadczenia
z pierwszymi czolgami Sherman, w przy-
padku niszczyciela czolgéw uznano, ze
najistotniejsza, jego cecha — obok uzbro-
jenia — ma byé ruchliwosé. To mobilno§é
miala byé gléwnym orezem defensywnym
niszczyciela czolgéw. Zredukowano zatem
znacznie pancerz pojazdu, rekompensujac
to zwigkszeniem stopnia jego nachylenia.
Ponadto wieze odlewans zastapié¢ miata
konstrukcja z walcowanych, a nastepnie
spawanych blach pancernych. Brak gérne-
g0 pancerza wiezy takze byt kompromisem
polegajacym na zwiekszeniu ruchliwosci
wozu kosztem jego masy. Na wszelki wy-
padek na kadtubie i na wiezy umieszczono
zaczepy sluzace do zamocowania pance-
rza dodatkowego, gdyby zachodzila taka
potrzeba. Nowy pojazd pod nazwg 3 inch
Gun Motor Carriage M10 zostal oficjalnie
przyjety w lipcu 1942 roku. Pierwsze 105
wozéw M10 znajdowalo sie w linii juz we
wrzeéniu tego samego roku. Do grudnia
nastepnego roku wyprodukowano acznie
4993 M10. Do tego dla porzadku doliczyé
nalezy 1713 wozéw M10A1 na podwoziu
Shermana M4A3, ktére jednak z racji nie-
wystepowania na péinocnoafrykanskim
teatrze dziatan wojennych nie interesujq
nas w tym wypadku bezpoérednio.

3 inch GMC M10 zaczely stopniowo
wypiera¢ w jednostkach frontowych péiga-
sienicowe M3, poczawszy od lutego 1943
roku.

Doktryna i praktyka

Rekapitulujac dotychczasowy wywéd,
niszczyciele czolgéw mialy byé agresyw-
nym $rodkiem zwalczania broni pancernej
przeciwnika. Dzieki swej predkosci, zwrot-
noéci i stosunkowo silnemu uzbrojeniu
mialy same wyszukiwaé cele i atakowaé
je, zanim rozwing, si¢ do natarcia, czyli
dziataé w mysl zasady ,Seek, Strike & De-
stroy”. Po drugie, bataliony niszczycieli
czolgéw nie mialy by¢ uzywane w mysl
stosowane] przez Brytyjczykéw i Niemcéw
w Afryce Péiocnej taktyki umocnionych
punktéw oporu, czyli ,bokséw”, ani tez
nie przewidywano ich do uzycia w przy-
padku plytkiej obrony kordonowej. Prze-
widywano, ze bataliony, pojedynczo badz
nawet w wiekszej liczbie, beda znajdowaé
sie w rezerwie.

YNUIINVd NOUE
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Niejako przy okazji, wykorzystujac to samo jarzmo, skonstruowano 105-mm haubice samobieina T19. Na zdjeciu
bateria 59th Armored Field Artillery Battalion podczas inspekqji w Camp Chaffee, 31 pazdziernika 1942 roku.
Tuz przed wyruszeniem do Afryki Péinocnej

W roli niszczycieli zotgow” wystepowaly takze zwykte half-tracki z holowana armata ppanc. 37 mm. Sidi bou
Zid, Tunezja, 14 lutego 1943 roku »
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Tak przedstawial si¢ Ordre de Bataille
batalionéw niszczycieli czotgéw, ktére w li-
stopadzie 1942 roku wylagdowaly w Afryce
Péinocne;j.

W 1942 roku ukazal sie druk FM 18-
5, czyli Tank Destroyer Field Manual.
Uszczegélowial on wymienione wyzej za-
sady, dodajac jednak, ze gtéwnym, o ile
nie jedynym, celem batalionéw mialy byé
nieprzyjacielskie czolgi, z pominigeciem
innych pojazdéw. Podrecznik okreslat
sektor dzialania batalionowej kompanii
rozpoznawczej az do 25 kilometréw, co
miato umozliwi¢ szybsze wykrycie nieprzy-
jacielskiej broni pancernej. Ktadt nacisk na
taktyke zasadzki zaskoczenia, wykluczal za
to bdj spotkaniowy. Zalecat takze unikanie
wdawania sie w diuzsze potyczki z wrogimi
czolgami. Jednocze$nie wielokrotnie pod-
kreglat mobilnosé i szybkos¢ jako podsta-
wowe zalety niszczyciela i jego zasadnicze
narzedzie obrony. Wynikalo z tego wprost
przyjecie zasady dzialania samowystar-
czalno$ci batalionu, ktére miato mu daé
mozliwo$é wykonywania niezaleznych
dzialani. Bo cho¢ z jednej strony wspomi-
nano o wspéldziataniu z innymi rodzajami
broni, nigdzie nie wyspecyfikowano, na
czym mialaby ona polegaé i jak ma sie do
wspominanej niezalezno$ci. Podrecznik
zawieral tez rozdzial pod tytulem ,Piesza

Wedlug stéw generata McNair dotychcza-
sowe sukcesy niemieckiej broni pancernej
odnoszone przeciw Francuzom i Brytyjczy-
kom byty rezultatem niewystarczajqcej licz-
by $rodkéw przeciwpancernych, ich niewiel-
kiej sity ognia oraz niewtasciwej organizacji
(...). Z pewnosciq malo uzasadnione jest
ekonomicznie wykorzystywanie wartego
35 000 dolaréw czolgu do zniszczenia wro-
giego czolgu. Do tego samego celu moze byé
uzyty specjalny pojazd kosztujgcy ledwie
cze$c tej sumy. A wlasne czolgi mogq by¢
wtedy w calosci wykorzystane do operacji
przeciw wiasciwym dla nich celom...

Poczatkowo Tank Destroyer Tactical
and Fire Center opracowalo dwojaka or-
ganizacje batalion6w niszczycieli czolgéw.
Przewidywano najpierw utworzenie ba-
talionéw lekkich, uzbrojonych w arma-
ty 37 mm, ktére jednak docelowo mialy
zostaé zastgpione ciezszym uzbrojeniem
wchodzacych w sktad zwyklych batalion6w.
Liczebno$é batalionu to 35 oficeré6w oraz
807 podoficeréw i szeregowych. Zwiekszo-
no ja nastepnie do 898. Batalion tworzyly
trzy kompanie liniowe, kazda z jednym
plutonem uzbrojonym w armaty 37 mm
i dwoma plutonami z 75 mm. W sumie da-
walo to liczbe 24 samobieznych armat 75
mm, 12 samobieznych armat 37 mm oraz
dodatkowo 18 samobieznych dziat plot.

e
e

Unikalne zdjecie przedstawiajace tarcze armaty wyposazona w proste urzqdzenie ,indirect fire device, czyli
celewnik de prewadzenia ognia posredniego. Widoczny nad stanowiskiem celowniczego

e

W migdzyczasie eksperymentowano takze z brytyjska armata Mark 11l 6 pounder, czyli 57 mm. Half-track 748
pojawit sie jednak za péZno ze zbyt staba skutecznoscia armaty. Dlatego tei Iwia ze$c T48 zostata w ramach
Lend-Lease wyekspediowana do ZSRS
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walka przeciwpancerna”, zakladajacy pro-
wadzenie przez zalogi wyeliminowanych
niszczycieli oraz inne pododdzialy batalio-
nowe dzialan przeciwko nieprzyjacielskim
czolgom, czoléwkom naprawczym itp.

Jednak praktyka pokazala co§ zupeinie
innego.

Niemiecka doktryna dotyczaca ruchu
wojsk pancernych — o czym wiedzieli juz
Brytyjczycy, a o czym bolesnie mieli prze-
konaé sie Amerykanie — zakladata silng
ostone wiasnych czolgéw przez artylerie
przeciwpancerna. Czy to na postoju, czy
podczas manewru. Tym samym pod zna-
kiem zapytania stanela doktryna niszczy-
cieli czotgéw. Kazda préba uderzenia na
grupe niemieckich czolgéw, choc¢by byta
nieliczna lub odizolowana, skutkowata
straszliwym ogniem dobrze zamaskowa-
nych armat przeciwpancernych.

Niszczycielom czolgéw trudno bylo na-
wet dzialaé w statycznej obronie, bowiem
Niemcy nie atakowali na §lepo i w poSpie-
chu. Jeden z amerykanskich czolgistéw
powiedzial: Nacierajgce niemieckie czolgu
zatrzymujq si¢ poza naszym zasiggiem
i obserwujq. Potem dokonujq krdtkiego
i wolnego ruchu w przdd, po czym znowu
zatrzymujq sie, pilnie obserwujqc przed-
pole. Sprzyja temu dobry niemiecki sprzet
optyczny. Kazdy ich ruch jest dokladnie
zaplanowany i ma konkretny, jasno okre-
$lony cel.

Co wiecej, Niemcy byli mistrzami
w dzialaniu potaczonych rodzajéw broni,
podczas gdy doktryna niszczyciela czotgéw
ijego zalozenia taktyczno-techniczne pre-
destynowaly go do walki jedynie z czolga-
mi, nie za$ z piechotg czy artyleria.

Na to nakladata sie dodatkowo nie-
miecka przewaga jako$ciowa. Z jednej
strony wystepowaly bowiem transportery
M3 z 75-mm armatg rodem z 1897 roku,

JSeek, Strike, De-
stroy” — oznaka
batalionow nisz-
aycieli zotgow

!‘-":2._";:5 a

M10 kompanii,, A, 899th Tank Destroyer Battalion (cyfra
8" wskazuje na pochodzenie batalionu z przedwojen-
nej artylerii). Maknassy, Tunezja, 8 kwietnia 1943 roku




z drugiej Pz. Kpfw. IV i Pz. Kpfw. VI...
uzbrojony w armate 37 mm M6 na podwo-
ziu Dodge’a, w ogble wymykal si¢ w tych
warunkach jakimkolwiek poréwnaniom.
Pominawszy brak pancerza, bolesny byt
brak skutecznosci armaty. W przypadku
jednego M6 z 601. batalionu zaobserwo-
wano pieé trafief na pancerzu Pz. Kpfw.
IV bez widocznych rezultatéw.

Pojawienie sie w 1943 roku uzbrojo-
nego w trzycaléwke umieszczona na pod-
woziu czolgowym przywracalo zludzenie
pozornej réwnowagi. Nie na dlugo jednak.
Wkrétce okazalo sie, jak nieprzystawalna
do warunkéw roku 1943 jest doktryna uzy-
cia niszczycieli czolgéw.

Jednak dowédcy dywizji nie mogli po-
zwolié, by ich bataliony z 36 dziatami M10
kazdy pozostawaly bezczynne, bo zasa-
dy podrecznika FM 18-5 okazaly si¢ nie
do zastosowania w zastanych na froncie
warunkach taktycznych. I wtedy wlasnie
rozpoczeto wykorzystywanie batalionéw
czotgéw w spos6b drastycznie odmienny
od tego, jak wyobrazali sobie to sztabowcy
i teoretycy w latach 19411 1942...

W dziataniach w Algerii, Maroku i Tu-
nezji wzieto udziat facznie siedem bata-
lion6éw niszczycieli czolgéw. Dwa z nich,
601. oraz 701. odpowiednio z 1. DP oraz
1. DPanc., dziataly zaledwie do polowy
lutego 1943 roku, a to z tego powodu, ze
uzbrojone byly jeszcze w niszczyciele M3
i M6. Jednak to 701. batalionowi przypadt
w udziale debiut bojowy. 22 listopada roku
1942 jego kompania ,B” wraz z przydzie-
lonym plutonem rozpoznawczym przyby-
a po sze§ciu dniach marszu do Feriany
w Tunezji. Tamze podczas postoju, do-
woédca kompanii otrzymal rozkaz natar-
cia i zdobycia miasteczka Gafsa — zadanie
zupelnie odbiegajace od zalozen przewi-
dzianych dla uzycia niszczycieli czolgéw.
Co wiecej, bez wspdtdzialania piechoty
i artylerii. Dowddca przezornie pozostawil
swoje M6 w tyle, zblizajac sie do celu jedy-
nie z pétgasienicowymi M3. Dwa plutony
wozéw rozwingly sie, przejechaly przez
miejscowosé, a w pobliskim El-Guettar
zglosily zniszczenie czterech zaskoczonych
niemieckich czolgéw bez strat wlasnych.
Nastepnego dnia kompania wyrzucita nie-
przyjaciela ze Sbeitla, niszczac 11 czolgéw
niemieckich i wtoskich.

W swoim pierwszym boju kompania ,,B”
701. batalionu niszczycieli czolgéw zglosita
zniszczenie 15 czolgéw i wziecie 400 jenr-
c6w. Historia boju dotarla do instruktoréw
z Camp Hood w USA, ktérzy relacjonowali
ja swoim kursantom. Dodawali jednak:
Jednak nie ludicie sig, ze jezeli uzyjecie
swoich niszczycieli czolgéw w taki spo-
sob, kiedykolwiek jeszcze zakoriczy sig to
sukcesem...

=

1rédita zdjeé: Library of Congress, archiwum
autora, archiwum redakgji
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To nie transportery potgasienicowe miaty by¢ jednak zasadniczym komponentem batalionéw niszczycieli
czotgéw. Na zdjeciu widoczny prototyp T40, ktdry otrzymat nawet seryjna nazwe M9. W tekscie omawiany

jest jego poprzednik — T24. W stosunku do niego trzycalowa armata w T40 posadowiona jest znacznie nizej.
Aberdeen Proving Ground, marzec 1942 roku
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Na tym prototypie zaczynajq byé juz wideczne pochyle piyty lekkiego pancerza tak charakterystycznego dla
catej serii wozow M10. Ten eksperymentalny pojazd nosit oznaczenie T35E1
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Model wzorcowy najpézniejszej wersji GMC M10, w tym przypadku to M10AT, wyposazony w przeciwwagi ar-
maty zamontowane z tyhu wiezy. Byly one otwarte od géry, wiec mogty takze stuzyc jako przestrzer tadunkowa
na rzeczy zatogi. Wedtug regulaminu miane tam takze przechowywac naktadki na gasienice
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samochody pancerne

Humber
na Pustyni Zachodniej

W kregach wojskowych od lat trwa debata dotyczaca zalet i wad pojaz-
dow gasienicowych wobec wozow kolowych. Jedne i drugie maja swoje
plusy i minusy. Gasienice zapewniaja mniejszy nacisk jednostkowy na
podioZe, s jednak hatasliwe, a ich konserwacja i obsluga sa czaso-
chionne. Kota z kolei sa cichsze i szybsze, nie powoduja zniszczen na
utwardzonych drogach, sa mniej wymagajace mechanicznie, za to fatwo
moze je uszkodzi¢ zwykly pocisk karabinowy czy odtamek. Kraje takie
jak Wielka Brytania czy Francja produkowaty i eksportowaty wiele typéw
kotowych wozdw hojowych. Natomiast Stany Zjednoczone wigksza uwage
poSwiecaty wozom gasienicowym. Mozna powiedzieé, ze wspdtczesnie
i sytuacja przedstawia sie podebnie jak w latach Il wojny Swiatowe;j.

l' a4 MILITARIA

Zatogi juz w wozach i gotowe do wymarszu.Na bagazach widoczny napis;0142 RAC),
czyli numer mobilizacyjny 12th Lancers i skrot od Royal Armoured Corps. Obydwa
wozy te Mk. II. Wyposazenie dodatkowe j Jest yodobne, lecz nieidentyczne. Samochod
na pierwszym planie posiada w dolnej czesci kadiuba zaczepy na metalowe pomasty,
pomagajace pokonac grzgski piasek. Na antenach widoczne proporezyki, ktérych liczba
oraz sposob rozmieszczenia stuzyly do identyfikadji oddziatu z wieksze] odlegtoscii— by
zmyli¢ przeciwnika — zaréwno ich liczba, jaki'rozmieszczenie byty regularnie zmieniane

nych idealnym polem walki. Nalezalo

zbadaé wielkie niezamieszkane prze-
strzenie w poszukiwaniu przeciwnika, chro-
ni¢ dtugie szlaki zaopatrzeniowe oraz osla-
niaé odstoniete skrzydia. To wladnie tutaj
predkosé kolowych pojazdéw byta ogromna
zaleta. Niektore z wyposazonych w nie od-
dziatéw okryly sie niezapomniang stawa,.

Przede wszystkim przychodza na mys]
pustynne wygi z 11th Hussars (Prince Al-
bert’s Own) oraz 12th Royal Lancers (Prin-
ce of Wales’s). Byly to stare putki kawalerii
powstale jeszcze w roku 1715 jako regi-
menty dragonéw. Stopniowo jednak zmie-
nialy swdj charakter z ,konnej piechoty”
na lekkg jazde. A pustynia byla idealnym
miejscem do dziatani prowadzonych w ka-
waleryjskim duchu.

Huzarzy, czyli jak sami siebie nazywali —
11th Hussars PAO, podczas calej kampanii
afrykanskiej wchodzili w sktad 7. Dywizji
Pancernej. 12th Royal Lancers byl z kolei
pierwszym putkiem, ktéry otrzymat samo-
chody pancerne Humber w marcu 1941
roku w Wielkiej Brytanii. Jeszcze tego sa-
mego roku znale7li sie w Afryce Péinocnej,
gdzie do maja 1942 roku walczyli w skta-

Pustynia byta dla samochodéw pancer-
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dzie 1. Dywizji Pancernej. Wéwczas pulk
przeniesiono do 4. Brygady Pancernej, 7.
DPanc, w ktérej znalazt sie obok 11th Hus-
sars, by we wrzesniu powrécié do 1. DPanc.
(Uwaga — w tekscie postugiwaé sie bedzie-
my odtad standardowymi skrétami na ozna-
czenie obydwu putkéw — 11H i 12L).

Opis samochodu pancernego
Humber

Wielka Brytania weszla do wojny, po-
siadajac kilka typéw samochodéw pancer-
nych. W linii pozostawala jeszcze pewna
liczba wozéw Rolls-Royce oraz Lanchester,
a najnowszym typem pojazdu, ktéry tra-
fial do stuzby, byt Morris CS9?LAC z cha-
rakterystycznym pudetkowym kadiubem
zamontowanym na podwoziu samochodu
Morris Comimercial 15 cwt oraz otwarta
wiezg, uzbrojong w rusznice ppanc. Boys
oraz km Bren. Wozy te uzywane byly we
Francji przez 12L oraz we wczesnej fazie
kampanii afrykanskiej przez 11H. Potrzeb-
ne bylo jednak lepsze rozwigzanie i tak na-
rodzit si¢ koncept ,Tank, Light, Wheeled”,
czyli ,lekkiego czotgu kolowego™.

Ta oczywista na pierwszy rzut oka
sprzeczno§é terminologiczna byla jednak
pozorna. Wéz bowiem miat byé kolowym
odpowiednikiem bedacego wtedy w po-
wszechnym uzyciu czolgu lekkiego Vickers
Mk. VI, podobnie uzbrojonego i opancerzo-
nego. Jako pierwszy pojawil si¢ samochéd
pancerny Guy uzbrojony w chtodzone woda
km-y Vickersa .5” oraz .303”, czyli 12,7
oraz 7,7 mm, umieszczone] w dwuosobowej

wiezy, posadowionej na wysokim kadtubie,
ktérego niektére rozwigzania mechaniczne
przypominaly ciagnik artyleryjski Guy Qu-
ad-Ant, jednak z silnikiem umieszczonym
z tylu. P6t tuzina wozéw Guy Mk.I znala-
zlo sie wraz z BEF we Francji. Pozostale
sposréd 50 samochodéw Mk. I oraz 51
uzbrojonych w chlodzone powietrzem km-y
BESA 151 7,92 mm samochodéw Mk. [A
postuzyto do szkolenia pododdzialéw na
Wyspach Brytyjskich. Tylko kilka z nich
przetransportowano do Afryki Péinocne;.
Linie produkeyjne firmy Guy Motors
zajete byly realizowaniem zaméwief na
samochody cigzarowe i ciagniki artyleryj-
skie. Produkcja samochodéw pancernych
przejeta zostala przez zaklady Carrier. Aby
unikngé klopotéw terminologicznych zwig-
zanych z rownoleglym funkcjonowaniem
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transporteréw Carrier, samochdd pancerny
otrzymat oficjalng nazwe Humber. Wozy
pierwszej serii mialy te samg konfigura-
cje kadtuba jak wéz Guy, jednak wszystkie
uzbrojone byly w km-y BESA. Samochody
otrzymaly nowy silnik, a jedna z najbardziej
rzucajacych sie w oczy réznic zewnetrz-
nych byly sporych rozmiaréw amortyza-
tory widoczne w nadkolach nad przednia
o0sig. Samochéd pancerny Humber miat tez
mniej znang oficjalng nazwe — AFVW12,
czyli ,Armoured Fighting Vehicle,
Wheeled”, typ dwunasty.

Oryginalny podpis pod tym zdjeciem,
wykenanym przez por. McLarena 14 lipca

4 1942 roku, brzmi: ,Jednym z najtrud-
| niejszych zadan podczas walk na Pustyni
jest peinienie ohowiazkow wysuniete-

go punktu obserwacyjnego artylerii.

Petniacy taka role samochod pancerny

| przebywa daleko przed wiasnymi liniami
i obserwuje eksplozje pociskow, przeka-

Zujac spostrzezenia droga radiowa, Ob-
serwatorzy bardzo czesto znajdujq sie pod
ostrzatem’. Miejscem wykonania zdjecia

jest prawdopodobnie El Alamein, a zatoga
skiada sie z zofnierzy 12th Lancers, W od-
réznieniu bowiem od 11th Hussars, gdzie
obowigzywaty berety, lansjerzy nosili
furazerki polowe barwy khaki
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Druga wersja Humbera posiadata zmo-
dyfikowany kadtub. Jej poprzednicy, Guy
i Humber Mk. I, posiadaly charaktery-
styczng prostokgtng wiezyczke nad stano-
wiskiem kierowcy. Ten element kadtuba nie
wystepowal juz w wersji Mk. II, nadajac tej
cze$ci pojazdu bardziej ,oplywowy” wyglad.
Poprawiono chlodzenie silnika. Poczatkowo
wbz wyposazony byt we wlot umieszczony
z tylu kadtuba oraz wywietrzniki z jego bo-
kéw. Wersja Mk. I wyposazona byta w zalu-
zje w tylnej plycie kadtuba oraz w uchylng
klape w pokrywie silnika, ktéra w pozycji
uniesione]j ulatwiata kierowcy widocznosé
podczas cofania.

Opisujac pojazd, najlepiej jednak postu-
2y¢ sie podrecznikiem obstugi, czyli ,In-
struction Book for Armoured Car, Humber
Mk. II” wydanym przez Karrier Motors Ltd.
w sierpniu 1941 roku, obejmujacym pojaz-

dy pochodzace z zaméwien 294/T/9645,
-663, -2799 oraz -802: Samochdd pancer-
ny Humber Mk. II skiada si¢ z kadluba
1 wiezy, skonstruowanych z kuloodpornej
chromoniklowej stali molibdenowej oraz
czterokolowego podwozia.

Pojazd pomiescic¢ moze trzech ludzi— do-
wddce, celowniczego i kierowce. Dostep
oraz ewakuacja przedziatu bojowego sa-
mochodu odbywa sig przez pancerne drzwi
umieszczone z obydwu stron kadtuba. Oby-
dwoje drzwi sq od wewngtrz zabezpieczone
wykonanymi z materialu pasami, ktdre
chronig zaloge przed ewentualnymi odpry-
skami, powodowanymi przez uderzajgce
w nie pociski.

Wieza umieszczona jest na lozysku
o duzej §rednicy, a jej obrét ma stalq pred-
kos¢ i odbywa sie przy pomocy pokretia
wygodnie umieszczonego po lewej stronie

stanowiska celowniczego. Uzbrojenie w po- +

staci sprzezonych karabindéw maszynowych
BESA kal. 15 1 7,92 mm umieszczone jest
w przedniej czesci wiezy i obraca sig wraz
z nig. Kadtub mocowany jest do podwozia
elastycznie, w czterech punktach — po jed-
nym z tytu, z przodu oraz obydwu bokdw.
Dodatkowo na rogach umieszczone sq ogra-
niczniki zapobiegajqce przemieszczaniu sig
kadluba w trudnym terenie.

Stanowisko kierowcy wyposazone jest
w okienko, ktdre moze byé otwierane, je-
$§li pozwalajg na to okolicznosci. Whu-
dowany jest wefi ochronny wizjer, ktdry
réwniez moze by¢ otwierany. W okienko
wbudowany moze by¢ blok kuloodpor-
nej szyby, co zapewnia dobrq widocznos¢
i jednoczesng ochrong. Pojazd wyposazo-
ny jest w kilka zapasowych blokéw szyby
kuloodpornej.

Fotografia z 26 lipca 1942 roku autorstwa sierz. Crappera. Zdjecie przedstawia park pojazdéw, wsrdd ktérych dostrzegamy Matildy, Valentine'y, Crusadery, a takie starsze
A13 Mk. 1 oraz kilka Humberéw. W6z Mk. ! o numerze WD F61352 posiada kompas stoneczny zamocowany na wiezy. Wyposazony jest réwniez w dodatkowg skrzynie
na czesci zapasowe i drobiazgi, zamecowana juz prawdopodebnie lokalnie, przed destarczeniem pojazdu do putku. Widoczny tez stelaz dla kota zapasowego, ktore
jednak nie jest zainstalowane. Za wozem Mk. Il widoczny Mk. |, rzadki gos¢ na froncie afrykariskim. Uzbrojenie jest wymontowane, Na pierwszym planie widoczny wéz
Mk. lil. Zwracaja uwage przekonstruowane wiazy, typowe zaréwno dla tej wersji, jak i Mk. IV. W gtebi widozne na wiezy gniazdo do montazu jarzma Lakemana dla
przeciwlotniczego Brena. Blizej obiektywu gniazdo anteny radiewej. Dobrze widoczna kokarda stuzaca de identyfikacji wozu z powietrza
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Pojazd napedzany jest chtodzonym
wodq, szesciocylindrowym silnikiem o Sred-
nicy 1 skoku cylindra 85 X 120 mm, gene-
rujgcym moc 90 KM przy maksymalnych
obrotach 3430 na minute. Silnik znajdu-
je sie z tylu samochodu. Naped przeka-
zywany jest za pomocq suchego sprzegta
do wyposazonej w piegé przelozed (w tym
jedno wsteczne) skrzyni biegéw. Jest ona
polgczona z przekladniq krétkim watem
napedowym, wyposazonym w elastyczne
gumowe ztqcza ‘Layrub’. Przekladnia ma
dwa biegi, ktére napedzajq obydwie osie za
pomocg dwdch watdw napedowych z tozy-
skami igietkowymi ‘Hardy Spicer’ z uni-
wersalnymi przegubami.

Najcze$ciej uzywany jest naped na tyl-
ng of. O$ przednia podlgczana jest tylko
w trudnych warunkach terenowych. Czte-
Ty przetoienia skrzyni biegdw oraz dwa
przektadni dawaty tgcznie dziesigé biegou),
w tym dwa wsteczne.

Of$ przednia i tylna sq typu sztywnego,
a przednia posiada uniwersalne zestawy
przegubdw pétosi umozliwiajgce jej skret.
Hamulce sq hydrauliczne i dzialajg na
wszystkie cztery kola. Natomiast hamu-
lec Teczny dziala tylko na tylne kola i jest
niezalezny mechanicznie od ukladu hamul-
cowego pojazdu.

Kadtub wraz z podwoziem spoczywa
na specjalnie zaprojektowanych resorach
parabolicznych, wyposazone w tak skon-
struowane punkty mocowania, ktdre ze-
zwalajq na plynne poruszanie si¢ ost, bez
rozciqgania pior resordw. Calo$é zawie-
szenia zabezpieczona jest hydraulicznymi
amortyzatorami bezposredniego dzialania
o duzej wydajnosci.

NAPED NA WSZYSTKIE KOEA MOZE
BYC STOSOWANY WYEACZNIE W TRUD-
NYCH WARUNKACH TERENOWYCH.
Wymiary pojazdu:

dtugosé 4,57 m

szerokosé 2,18 m

wysoko§é 2,39 m

rozstaw osi 2,6 m

rozstaw két 1,93 m przéd, 1,82 m tyt

prze$wit 0,3 m

promien skretu 14,17 m z napedem

na przednig o$, 13,7 m bez napedu na

przednig, of

predko$é maksymalna 75 km/h

zasieg 400 km

pojemnosé zbiornika paliwa 132 litry

masa bojowa do 9000 kg.

Uzbrojenie stanowily dwa chiodzone
powietrzem karabiny maszynowe BESA.
Mniejszy z nich mial kaliber 7,92 mm
i opracowany zostal w oparciu o przed-
wojenng, konstrukcje czechostowacka.
Stanowil on uzbrojenie wigkszosci brytyj-
skich wozéw bojowych podczas II wojny
$wiatowej. Stosowano w nim nabdj typu
niemieckiego, co oznaczalo ktopoty zaopa-
trzeniowe, bowiem jednostki wyposazone
w ten typ km-u musialy posiadaé — obok

Fotografia jest jedna z sekwencji zdje¢ wykonanych przez por. Mayne okoto 10 sierpnia 1942 roku podczas

patrolu 12th Lancers ﬁd

standardowych naboi .303” do karabinéw
Enfield i km-6w Bren — nietypowe naboje
7,92 mm. Uzbrojeniem giéwnym byt km
BESA kal. 15 mm, czyli powigkszona wer-
sja 7,92 mm. Nie byla to brofi popularna.
Karabin byt ciezki — wazyt okolo 57 kilogra-
méw (dla poréwnania km 7,92 mm wazyt
23 kg), co znacznie utrudnialo operowanie
nim podczas rozkladania i czyszczenia.
Bardzo trudno bylo takze usuwaé powstale
podczas strzelania czeste zaciecia. Diuga
lufa km-u miala tendencje do znacznego
rozrzutu, wiec chociaz teoretyczna szyb-
kostrzelno§é wynosita 400 strzaléw na mi-
nute, to z tego powodu, a takze i dlatego,
ze magazynek byt 25-nabojowy, najczesciej
prowadzono ogien pojedynczy lub krétkimi
seriami. Na dystansie stu metréw istniata

g

Rifle Brigade. W tekscie ws;lominamy takze o filmie zrealizowanym
z2aczepach z boku wiezy widoczny jest km Bren ze stunabojowym maga-

mozliwo§é przebicia pancerza o grubosci
28 mm, co byto rezultatem lepszym od
osigg6éw rusznicy ppanc. Boys (22 mm),
a tym bardziej km-u 7,92 mm (10 mm
przy uzyciu amunicji ppanc.). Obydwa
km-y charakteryzowaly sie niezawodno§cia
i niewielkg podatno$cia na niekorzystny
wplyw warunkéw pustynnych.

Wraz z samochodem pancernym Hum-
ber Mk. III pojawily sie kolejne modyfika-
cje i ulepszenia. Przede wszystkim jego
wieza byla wieksza. Wystepujace w po-
przednich wersjach nieco uniesione ponad
gérny pancerz wiezy wtazy dowédcey i ce-
lowniczego z wbudowanymi peryskopami
zastapiono prostszymi, ptaskimi klapami,
a peryskopy przeniesiono na gérny pan-
cerz. Zaloga zostala oficjalnie zwiekszona

Oficer w czapce z daszkiem oraz celowniczy studiujacy mape podczas wieczernego odpoczynku. Widoczny
Humber to Mk. Il rozpoznawalny po okraglym wiazie. Zwracajg uwage tymczasowe zadaszenie z brezentu,
Bren na jarzmie Lakemana eraz uniesiena nieco klapa pokrywy silnika. Klapa w tej pozycji umozliwiata takze

widocznos¢ wstecz, na przyktad w przypadku cofania
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_Tab. 1. Szczegd

Wariant Numery seryjne WD

prototyp F15125

ARV 2 MK | F26621-26920

AFVW13 Mk. I F26921-27120

F50124-59183

F61184-61333

F61334-61373:

AFYW14 Mk. 1l F61374-61773
F117815-119214
AFVW15 Mk, IV F117715-118714
F133150-134148

do czterech ludzi, jednak z powodu cia-
glych brakéw liczebnych czesto zdarzalo
sie, ze wozy Mk. III obstugiwane byly nadal
przez trzech ludzi. Uzbrojenie bylo iden-
tyczne. Czeéé wozéw, dzialajacych jako
pojazdy posredniczenia, wyposazonych
zostalo w dodatkowe radiostacje, makiety
uzbrojenia oraz jeszcze jeden, umieszczo-
ny z przodu wiezy, akumulator. Samocho-
dy w wersjach Mk. II i Mk. III funkcjono-
waly réwnolegle obok siebie, przy czym
proporcje zmienialy sie na korzysé tych
ostatnich wraz ze stopniowym zuzywa-
niem sig wozéw Mk. II.

Ostatnim wariantem samochodu pan-
cernego Humber byl wariant Mk. IV,
z amerykariskg 37-mm armatg M6, te
sama, w ktérg uzbrojone byly amerykan-
skie czolgi lekkie. Wieza byla podobna do
wersji Mk. III, lecz zatoge zredukowano
do trzech ludzi. Produkcja tej odmiany
rozpoczeta sie w 1942 roku, zbyt péZno,
by wéz odegrat znaczacg role w kampanii
afrykanskiej. Pojazdy tego typu stuzyly za-
tem w Italii oraz w pétnocno-zachodniej
Europie, gdzie obok lekkich samochodéw
rozpoznawczych Humber LRC wchodzity
w sktad etatowych batalionéw rozpoznaw-
czych dywizji piechoty.

Pomimo panujgcych w Afryce Péinocnej
trudnych warunkéw przebieg Humberéw
pomiedzy gléwnymi naprawami silnika
wynosil przecietnie okoto 2400 km, lecz

To kolejne ze zdje¢ z patrolu, majacego miejsce w sierpniu 1942 roku. Wykonano je prawdopodobnie «
waesnym rankiem, tuz przed wyruszeniem w dalsza droge. Stroje zatogi s3 dalekie od jednolitosci.

ji Humberow z uwzglednieniem poszczegolnych zamowien

Zamowienie i

/9583  Mialy powstac 2 prototypy
T/9645 300 egz, pazdziernik 1940
T/9645 200 egz, pazdziernik 1940
1/663 60 egz, wrzesien 1940
1/2799 150 egz., paZdziernik 1940
T/802 40 egz, lipiec 1941
T/802 400 egz., lipiec 1941
/2397 500 egz, czerwiec 1941
T/M6456 1000 egz, listopad 1941
T/12511 1000 89z, marzec 1942

zdarz3lo sie, ze przekraczat i 4000 km. Na
jednym galonie paliwa mozna bylo prze-
jecha¢ miedzy sze$é a osiem kilometréw.
Odnotowywano czeste problemy z dyferen-
cjalami oraz resorami. Zdarzaly sie takze
przerwy w dostawach czeéci zamiennych.
Pojawialy sie glosy o niedostatecznym chlo-
dzeniu silnika, jednak nie moga one dziwié,
ZWazywszy na wystepujace na pustyni wa-
runki klimatyczne.

W sumie, wigcznie z prototypem, wypro-
dukowano 3651 pojazdéw.

Oprécz wersji podstawowych samocho-
du, istnialy takze i inne warianty. Mowa
tu o AFVW18, czyli samochodzie pancer-
nym Humber AA Mk. I, kt6ry byt wozem
w wersji Mk. I z nows wiezg wyposazong,
w cztery km-y BESA 7,92 mm w konfi-
guracji przeciwlotniczej. Zamoéwiono sto
egzemplarzy, a przebudowywanie starych
Mk. I rozpoczeto w potowie 1943 roku.
Numery seryjne WD pozostaly takie same,
jak na bazowych samochodach pancer-
nych. Z kolei AFV 55 to samochéd pan-
cerny Humber Mk. III (Rear Link), czyli
woz posredniczenia. Takze i pojazdy tego
wariantu przerabiane byly z oryginalnych
samochodéw pancernych, w tym przypad-
ku Mk. III i zachowaly ich numery seryjne
WD. Niektére z nich znalazly sie w linii
pod koniec 1942 roku. 34 samochody od-
miany Rear Link przebudowano do pelnie-
nia roli samochodéw dowodzenia.

Jeden z wozéw ma zamontowanego Brena. Widoczne takze trdjkatne proporczyki na antenach

Putki samochodéw pancernych

~War Establishment”, czyli struktura or-
ganizacyjna brytyjskich putkéw samocho-
déw pancernych, ulegala co pewien czas
zmianom. Etat z sierpnia 1941 roku, ktéry
mial byé zastosowany w Wielkiej Brytanii,
przewidywal w putku cztery szwadrony li-
niowe, po cztery samochody zwiadowcze
(,Scout Cars™) w dowdédztwie kazdego
szwadronu i po pie¢ plutonéw z dwoma
samochodami zwiadowczymi i dwoma sa-
mochodami pancernymi kazdy.

Na Bliskim i Srodkowym Wschodzie
struktura byta nieco inna. Pulki takze po-
dzielone byly na cztery szwadrony linio-
we, jednak kazdy z nich sktadal sie z rzutu
bojowego dowédztwa szwadronu w trzy
samochody pancerne i jeden samochéd
pancerny w roli wozu posredniczenia oraz
samoch6d osobowy i kilka motocykli, a tak-
ze kilka lzejszych i ciezszych samochodéw
ciezarowych w rzucie niebojowym. W sktad
kazdego szwadronu wchodzito pie¢ po dwa
samochody zwiadowcze, dwa samochody
pancerne, dwa samochody osobowe z na-
pedem na cztery kota i dwa motocykle.

Dowddztwo calego putku skiadalo sie
z dwoch samochodéw pancernych oraz in-
nych pojazdéw i szwadronu dowodzenia,
w kt6rym znajdowal sie pluton Icznikowy
z 13 samochodami zwiadoweczymi oraz plu-
ton gospodarczy z pojazdami cigzarowymi.

W praktyce jednak typy oraz liczby po-
jazd6éw w poszczegblnych putkach i mniej-
szych pododdziatach réznily sie od siebie
znacznie. Wozy ulegaly zuzyciu, zniszcze-
niu, przybywaly uzupelnienia, wiec stany
liczhowe byly plynne. Wystepowaly takze
réznice w typach pojazdéw, choé kiedy to
tylko bylo mozliwe, w pulku starano sie
utrzymywaé jeden typ samochodéw pan-
cernych. Z samochodami zwiadowczymi
byt mniejszy problem, bo t¢ role spetnialy
wszechstronne Daimlery ,,Dingo”. W roku




1942 zaréwno 11H, jak il2L wyposaione ~_ Tab. 2. Dostawy samochodow pancernych Humber wedlug dziennikow putkowych

byly gléwnie w Humbery Mk. II. Pod koniec Data 1H 120 Uwagi

tego roku zaczely naplywaé pierwsze samo- 11 lutege 32 58 12L ma pierwszeristwo w dostawach Humberow

chody pancerne typu Daimler. - M B 14 Zadnych danych w przypadku 1 1H. Oczekiwano dostaw 50 egz. w czerwcu, 30

i ' egz w lipcu §40 egz. w sierpniu
Pierwsze samochody pancerne Humber egz,w lipcu
yP b Ponownie zadnych danych w przypadku 11H, lecz 19 w transporcie, 150

zaczgto wprowadzac do stuzby na poczat- 26 czerwca - 30 powinno by¢ w linii 24 lipca. 48 wycofano, a oczekiwane dostawy to 41

ku 1941 roku. Wkrétce potem niektére wlipcu i 40 w sierpniu

z nich znalazly sie na Bliskim Wschodzie. 1 siefpnia 58 58 [
W marcu 1941 12L otrzymal swoje pierw- 26 sierpnia 55 50,

sze Humbery. Juz dwa miesiace p6Zniej, |3 pazdziernika 43 52 12l wycofany na tyly, ma otrzymac 15-20 samochoddw pancerniych Daimler

w maju, ich liczba w putku osiggneta 40 31 paidziemika 61 37 121, ma na stanie juz 18 samochodéw pancernych Daimier

egzemplarzy. Przewazaly wersje Mk. II,
lecz mozna takze zaobserwowaé Humbery
Mk. I, z ktérych przynajmniej dwa zostaly
zdobyte przez DAK i wcielone do stuzby
przez nowych wlascicieli.

Jakkolwiek wygladalyby teoretyczne eta-
ty, wg raportéw GHQ Middle East Forces
faktyczne liczby wozéw przedstawialy sie
nastepujagco (NA, WO 169/3561) — patrz
tabela 2. .

Oczywiécie Humberéw uzywaly takze
inne pulki, jednak zaréwno w przypad-
ku Royal Dragoons, jak i King’s Dragoon
Guards oraz 2nd Derbyshire Yeomanry,
wystepowaly one obok wozéw Marmon-
-Herrington oraz Daimler w rozmaitych
konfiguracjach.

Przepastne zasoby Imperial War Mu-
seumn zawieraja liczne fotografie samo-
chodéw pancernych Humber. Wéréd nich
znajduje sie dluga sekwencja zdje¢ z 10
sierpnia 1942 roku, przedstawiajaca wozy
12L podczas patrolu. Dziennik putkowy
wspomina o patrolu wykonanym wsp6l-
nie z piechotg z Rifle Brigade oraz sape-
rami w polowie czerwca tego roku. Moze

L]

to byé ta sama akcja, a data 10 sierpnia Zatoga obserwuje teren. Ani dowddca, ani celgwni(zy nie nosza oznak putkowych na furazerkach. Mechanjzmy

. R uzbrojenia gtéwnego oraz miotaczy granatéw dymnych ostoniete sa przed piaskiem. Wsréd wyposazenia
moze oznacza¢ dziefi zlozenia zdjg¢ do ar-  yogatkowego widoczna skrzynia na amunigie do 25-funtowej haubicoarmaty oraz naczynie do gotowania,
chiwum. Patrol byt takze filmowany przez Blizej obiektywu widzimy wyposazenie zatogi z wciaz widocznymi oznaczeniami, naniesionymi jeszcze przed
AFPU (Army Film and Photographic Unit),  wyjazdem do Afryki, czyli z numerem mobilizacyjnym i trzema kolorowymi pasami. W tym przypadku bylaby
a material ten znalazt sie w oficjalnej relacji  to liczba 0142 z pasami w kolorach zielonym, niebieskim i zielonym w przypadku 12th Lancers
z bitwy pod El-Alamein.

Zaréwno fotografie jak i film przedsta-
wiajg warianty Mk. II oraz Mk. III wyste-
Pujace réwnoczesnie obok siebie. Dzien-
niki bojowe obydwu pulkéw, znajdujace
sie w RAC Tank Museum w Bovington,
wspominaja o dostawach wozéw Mk. 1.
Na przyktad 11H otrzymal szeéé Mk. III
W Zamian za starsze typy” w paZdzierniku
1942 roku, kiedy to szwadron B osiagna}l
standardowa, piecioplutonows struktu-
re. Natomiast szwadron C otrzymatl 12
Mk. III. Z kolei pod koniec czerwca 1942
roku 12L otrzymat 2 wozy Mk. II oraz 14
Mk. I1I, lecz kolejna dostawa, ktéra miala
miejsce miesigc pézniej, a obejmowata 7
nowych samochodéw, nie wymienia juz
ich wariantéw.
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Autor pragnie podzigkowa¢ w tym miejscu wszystkim
osobom z hiblioteki i archiwumn muzeum w Bovington

za mozliwos$¢ skorzystania z oryginalnych dokumentéw,
podrecznikéw i dziennikéw bojowych, a takze personelo-
wi archiwum fotografii Imperial War Museum za pomoc . . i s
w poszukiwaniu zdjeC przedstawiajacych 12th Lancers.  Hymber Mk. | w rekach Deutsches Afrika Korps. Oznaczenie taktyczne, 76" na btotniku wskazywatoby na 12th

Przeloiyl Tomasz Basarabowiz  Royal Lancers, jako na oryginalnych uzytkownikéw [Fot. zbiory T. Basarabowicza]
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Prototyp samobieznego dziata przeciwpancernego 7,5 am Selbstfahrlafette
1/40,8 auf mZgkw 5t Modell 1 [Fot. Tank Museum]

Niszczyciele czolgow na podwoziu ciagnika
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1 1lipca 1935 roku na poligonie

w Kummersdorfie odbyla sie pre-

zentacja ukazujaca, jak skuteczne
w walce z wrogimi czolgami moga byé sa-
mobiezne dziala przeciwpancerne. Po niej
Naczelne Dowddziwo Wojsk Ladowych
(Oberkommando des Heeres) podkreslito,
ze nalezy dalej rozwijaé ten rodzaj uzbroje-
nia, gdyz ogblne przyjete twierdzenie, Ze naj-
lepszym $rodkiem do zwalczania pojazdéw
pancernych przeciwnika sg wlasne czolgi,
bylo doéé dyskusyjne. W raporcie z 30 paz-
dziernika 1935 roku Wa.Prif. 6° zatytutowa-
nym ,Ofensywna obrona przeciw czolgom”
podano przyklad, ze do zwalczania bombow-
c6éw nie uzywa sie przeciez bombowcéw, ale
specjalnie do tego celu przeznaczone szybkie
i zwrotne mysliwce wyposaZone w specjal-
nie zaprojektowane uzbrojenie. Podobna
koncepcja znalazta zastosowanie na morzu.
Stworzono nowy typ okretu tzw. Schnell-
boot?, ktérego zadaniem bylo zwalczanie
innych ciezszych okretéw przeciwnika. Te
okrety ze wzgledu na swojg maly wielko§é
1 znaczng predkosé okolo 40 weziéw stano-
wily bardzo trudny cel do trafienia, w wyni-

Historia dzial przeciwpancernych na pétgasienicowym podwoziu Zugkra-
ftwagen 5t' (Sd.Kfz. 62) rozpoczeta sie w 1934 roku, kiedy to Wa.Priif.
6 zlecito zakladom Rheinmetall-Borsig AG® opracowanie w oparciu
o podwozie ciagnika pétgasienicowego dziata samobieznego zdoinego
do niszczenia czolgow. Pojazd ten mial powstaé z potaczenia podwo-
zia ciggnika Zugkraftwagen 5t typu BN | 5¢ produkowanego w firmie
Biissig-NAGS®, kitorego uzywano przy produkcji Srednich ciagnikéw
artyleryjskich i saperskich oraz dziata kalibru 75 mm /L40,8. Row-
niez dwa lata pdzniej takze firma Biissig-NAG otrzymata zlecenie na
skonstruowanie samobieznego dziata przeciwpancernego w oparciu

o podwozie wiasnej produkciji.

ku czego zrezygnowano prawie catkowicie
Z cigzszego opancerzenia tych jednostek.
Nawet jedli jednostka ulegta zniszczeniu,
mozna ja bylo szybko i tanio zastapié nows,
co nie bylo mozliwe w wypadku wiekszych
okretéw. Taktyka malych okretéw polegata
na blyskawicznym podplynieciu do jednost-
ki przeciwnika na odleglos¢ umozliwiajacy
skuteczne odpalenie torped, a nastepnie
szybkie wycofanie sie z pola bitwy. Niedlugo
po opublikowaniu raportu ten rodzaj uzbro-
jenia zaczgto nazywaé niszezycielami czol-

g6w i sformulowano wymagania techniczne
tychze pojazddw.

Zakladano m.in., ze powinny charakte-
ryzowacd sie:

— duzg predkoscig w celu uzyskania do-
brej mobilnosci operacyjnej przynajmniej
takiej samej jak w przypadku czolgéw,

— niewielkimi rozmiarami,

— silnym uzbrojeniem zdolnym zniszczyé
cel z odleglosci co najmniej 700 m,

— tanszg i szybsza masows produkcjg
niz czolgi.




W oparciu o wnioski sformulowane
w raporcie oraz wymagania techniczne
stawiane temu typowi uzbrojenia powstaly
m.in. trzy konstrukcje niszczycieli czolgow
na podwoziu pojazdu pélgasienicowego
Sd. Kfz.6.

Ciagnik pétgasienicowy Sd. Kfz.6
(Zugkraftwagen 5t)

Na poczatku 1934 roku Heereswaf-
fenamt® okreslit nowy podzial ciggnikéw
artyleryjskich na lekkie, $rednie i cigzkie.
Podziat oparty byt 0 mase danego ciggnika.
Do ciaggnikéw lekkich zaliczono pojazdy
o masie do 5 ton, $rednich o masie do 8
ton, a ciezkich o masie do 12 ton. W tym
miejscu nalezy dodaé, ze producenci po-
jazdéw polgasienicowych czy to ciagnikéw,
czy pojazdéw saperskich itp. nazywali je
Zugkraftwagen w skrécie Zgkw. I tak np.
ciggnik o masie 5 ton nazywano Zugkra-
ftwagen 5t, pojazd o masie 8 ton nazy-
wano Zugkraftwagen 8t, itd. Natomiast
w wojsku niemieckim stosowano inng
terminologie, a mianowicie nazywano je
Sonderkraftfahrzeug, czyli w tltumaczeniu
pojazdy specjalnego przeznaczenia, czg-
sto stosowano skrét Sd.Kfz. Np. ciagnik
Zugkraftwagen 5t w wojsku niemieckim
nazywano Sd.Kfz.6.

Skonstruowanie pojazdu o masie 5
ton zlecono firmie Bissig-NAG. Pierwszy
prototyp powstal juz w 1934 roku, a jego
podwozie oznaczono BN 14. Byl to ciagnik
pétgasienicowy, ktérego uklaad gasienicowy
sktadat sie z czterech par két jezdnych oraz
kota napedowego. Przednie kolo (kieru-
jace) i kota ukladu gasienicowego za wy-
jatkiem két napedowych byly zawieszone
na resorach piérowych. Pojazd posiadat
trzy rzedy siedzeti dla 10 Zolnierzy. Pro-
dukowano go tylko w wersji artyleryjskiej
mogacej przewozi¢ do 30 sztuk amunicji.
W 1935 roku powstala wersja saperska
pojazdu. Od wezesniejszej wersji réznita
sie dodaniem jednej pary kél w ukiadzie
gasienicowym, co doprowadzito do wy-
dtuzenia pojazdu, pozwalajac na dodanie
dodatkowego rzedu siedzefi. Po zmianach
pojazd mégt przewozi¢ 15 zotnierzy. Przez
modyfikacje masa ciagnika wzrosta do 8,5
tony. Tak przeksztalcone podwozie otrzy-
malo oznaczenie BN 15. Dwa lata pézniej
powstala najliczniej produkowana wersja
pojazdu BN 1 7. Wersja ta posiadata zmo-
dernizowany silnik Maybach NL38TUK.
Moc silnika wynosita 100 KM, a pojemno$é
skokowa 3791 cm3. Ciagnik ten posiadat
zunifikowang z innymi typami ciagnikéw
pélgasienicowych ostone chiodnicy. Produ-
kowano go w dwé6ch wariantach: saperski
oznaczony w armii niemieckiej jako Sd.
Kfz. 6 oraz artyleryjski jako Sd. Kfz. 6/1.
W 1938 roku powstala kolejna wersja cig-
gnika, a mianowicie BN 1 8. Od wczeéniej-
szych pojazdéw réznita sie ona dodaniem

Model podwozia ciggnika

Produkcja podwozi ciggnika potgasienicowego Sd. Kfz. 6 w trzech zakladach

podlgasienicowego 5d. Kfz. 6 Lata produkcji Liczbawyprodukowanych sztuk |
BN 4 1934 8
BN |5, DB IS 1935-1936 184+313
BNIZ,DB17 1936-1937 281+228
BN(8, DBIB 1937-1939 4644272
8N 9, BN 9b 1939-1943 617+1467

L f R SRS -

Sd. Kfz. 6/1 prawdopodobnie z 1. Dywizji Pancernej holuje lekka haubice polowa le.F.H.18 kalibru 105 mm
podczas kampanii wrzesniowej [Fot. Bundesarchiv/Fryburg]

do uktadu gasienicowego kolejnej pary két
jezdnych oraz zawieszeniem wszystkich kot
jezdnych na drazkach skretnych. Jeszcze
przed wybuchem II wojny $wiatowe]j skon-
struowano kolejne wersje ciggnika. Byly to
wersje BN9, BNSOb oraz BN 11. Pierwsze
dwie wyposazono w nowy silnik Maybach
HL54 TUKRM o mocy 115 KM i pojemno-
§ci 5420 cm3. Pojazd posiadal takze nowe
nadwozie mieszczgce 13 Zolnierzy. Wersja
BN 11 réznita sie¢ od poprzednich zamon-
towaniem silnika Maybach HL 42 o mocy
130 KM. Zaklady Biissig-NAG nie byly je-
dynym producentem ciggnikéw tego typu.
Modele BN 15, BN 17iBN 18 produkowa-
ty zaktady Daimler-Benz pod oznaczeniami
DB 15, DB 17 i 8% wytwarzajac w latach
1935-1938 313 sztuk modelu DB 15, 228
sztuk modelu DB 17 oraz 272 sztuki mo-
delu DB18.

Sd. Kfz. 6 na lawecie kolejowej podczas transportu
w o$rodku doswiadczalnym w Peenemiinde [Fot. Bun-
desarchiv/Fryburg]

Ponadto od kwietnia 1942 do sierpnia
1943 roku produkcje modeli BN 9 podje-
ly zaktady Béhmisch-Mihrische Maschi-
nenfabrik BMM" w Pradze, produkujac
tacznie 300 sztuk. W koncu 1943 roku
zaprzestano produkcji Sd. Kfz. 6, ktéry
juz w poczatkowej fazie wojny byt sprze-
tem o przestarzalej konstrukeji. Z powo-
dzeniem zastepowaly go ciggniki innych
typéw. Do holowania dzial 75 mm Pak 40
i haubic polowych 10,5 cm leFH 18/40
wykorzystywano lzejszy 3-tonowy ciagnik
Sd. Kfz. 11, a do zadan saperskich duzo
mocniejszy, a zblizony gabarytami do Sd.
Kfz. 6 ciagnik 8-tonowy Sd. Kfz. 7. Ponad-
to od grudnia 1943 roku wchodzit do stuz-
by nowy ciggnik pélgasienicowy schwere
Wehrmachts Schlepper (s.W.S.). Oprécz
armii niemieckiej Sd. Kfz. 6 model BN 9
uzywano w armii bulgarskiej. W 1941 roku
wyslano do Bulgarii 72 pojazdy, ktérych
giéwnym przeznaczeniem bylo holowanie
armat D/56 kalibru 105 mm i haubic D/30
kalibru w jednostkach artylerii Putkéw
Pancernych. W sumie wyprodukowano
prawie 3700 egzemplarzy. W armii nie-
mieckiej pod koniec wojny stuzylo jeszcze
okoto 750 tych pojazdéw.

Niszczyciel zolgéw 7,5 cm
Selbstfahriafette L/40,8 auf
m Zgkw 5t

W 1935 roku Rheinmetall-Borsig AG
w oparciu o dostarczone trzy podwozia (nr
2006-2008) ciagnika poétgasienicowego
Zugkraftwagen 5t model BN 1 5 rozpo-
czely konstruowanie przeciwpancernego
dziala samobieznego uzbrojonego w armate
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75 mm. Armate tego kalibru opracowano
na zlecenie naczelnego Dow6dztwa Wojsk
Ladowych specjalnie do zwalczania wrogich
czolgéw. Przebijata ona pociskami przeciw-
pancernymi pancerz o grubosci 61 mm
pochylony pod katem 30° z odleglosci 700
metréw, wiec dzialo bylo w stanie przehi¢
pancerz czolowy ciezkich czolgéw francu-
skich Char B1-bis i Char 2C2.

W pojezdzie zmodyfikowano podwo-
zie, dodajac jedna pare két jezdnych oraz
przeksztalcajac zawieszenie, zamieniajac
resory piérowe na drazki skretne. Silnik
umieszczono z tytu pojazdu. Po dokona-
niu tych modyfikacji podwozie otrzymalo
oznaczenie BN 10H. Nadwozie posiadato
pancerz o grubosci od 8 do 20 mm. Na nim
umieszczono odkrytg od géry wieze, w kto-
rej zamontowano dzialo kalibru 75 mm /
L40,8. Wieza mogla obracaé sig¢ o 360°.
Dziato przemieszczato sie w pionie od -9
do +20°. Predkos$é pojazdu po drodze wy-
nosita 60 km/h. Jego masa wynosita 6080
kg. Zaloge stanowito 6 oséb. Powstaly dwa
egzemplarze tego dziala samobieznego,
ktére otrzymaly oznaczenie 7,5 cm Selbst-
fahrlafette /40,8 auf m Zgkw 5t Modell 1.
Powstat takze trzeci pojazd, ktéry od dwéch
poprzednich réznit sie tylko nieznacznie,
miedzy innymi 75-mm dzialo wyposazono
w hamulec wylotowy. Zmianom takze ulegly
kola napedowe, dodano réwniez z przodu
pojazdu plyte pancerng. Pojazd ten ozna-
czono jako Modell 2.

Niszazyciel zotgéw Panzer
Selbstfahriafette Il auf
Fahrgestell mZgkw 5t

Rok pézniej Wa Priif 6 zlecila takze
skonstruowanie przeciwpancernego dzia-
1a samobieZnego producentowi ciagnikéw
Sd. Kfz. 6 firmie Biissig-NAG. Do tego
celu firma wykorzystala cztery podwozia
modelu BN 17 (nr 2009-2012). W pod-
woziach dokonano bardzo podobnych mo-
dyfikacji jak w przypadku wykorzystanych

[Fot. Bundesarchiv/Fryburg]
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7.62 cm F.K. 296(r) Sfl. auf Zgkw 5t azyli Sd. Kfz. 6/3 2 605 Panzer Jager Abteilung w Afryce Pdtnocnej, 1942 rok
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desarchiv/Fryburg]

przy budowie trzech dzial samobieznych
wykonanych w zaktadach Rheinmetall-
-Borsig AG, a mianowicie dodano jedng
pare kol jezdnych. Silnik Maybach HL
o mocy 150 km przy 3800 obrotach na
minutg réwniez umieszczono z tylu po-
jazdu. Ponadto zewnetrzne kola jezdne
nie posiadaly otworéw ulgowych. Do prze-
dziatu kKerowcy wchodzilo sie przez dwa
wlazy umieszczone na gérze kadtuba. Bylo
to niezbyt dobre rozwiazanie konstrukeyj-
ne, poniewaz tuz za wlazami znajdowata
si¢ wieza z armata. Gdyby pojazd zostat
uszkodzony podczas gdy armata bytaby
przesunieta o pare stopni w lewo lub pra-
wo od osi pojazdu, blokowataby ona jeden
z wlazéw, uniemozliwiajac jego szybkie
opuszczenie. Pancerz dziala samobiezne-
go nie byt zbyt gruby, chronit zatoge tylko
przed pociskami broni maszynowej. Jego
grubo$éé prezentowala sie nastepujgco:
przéd 20 mm, boki od 10 do 14,5 mm,
goéra 10,5 mm, spéd 5,5 mm. Na pojez-
dzie zamontowano otwartg od gory wieze
z armatg 75 mm, takg samg jakg posiadat
prototyp 7,5 cm Selbstfahrlafette 1/40,8

N

Sd. Kfz. 6 przejezdza przez jedno z miasteczek podczas kampanii batkariskiej, kwiecier 1941 roku [Fot. Bun-

auf mZgkw 5t Modell 2 (armata wyposazo-
na w hamulec wylotowy). Wieza obracala
sie 0 360° z predkoscia maksymalna 8° na
sekunde. Dzialo przemieszczato sie w pio-
nie od -8 do +20° i bylo przystosowane do
strzelania nastepujacymi typami pociskéw:
przeciwpancernym Gr. rot Pz. o masie 6,8
kg wystrzeliwanym z predkoscig 685 m/s,
odtamkowym Sprenggranate o masie 5,95
kg wystrzeliwanym z predkoscig 485 m/s.
Zapas amunicji wynosil 35 sztuk.

Predkos¢ maksymalna pojazdu wynosita
50 km/h, a masa 11 ton. Zaloge stanowi-
ly 4 osoby: dowddca, strzelec, ladowniczy
i kierowca.

Do poczatku 1941 roku udalo sie wypro-
dukowaé dwa egzemplarze dziala samobiez-
nego, ktére otrzymaty fabryczne oznaczenie
Biissig-NAG HKP 902, jednak ich oficjalna
nazwa brzmiala Panzer Selbstfahrlafette
IT auf Fahrgestell mZgkw 5t w skrécie Pz.
Sfl. 7,5 cm 1/40,8. Na trzecim pojezdzie
tego typu planowano zamontowaé arma-
te przeciwlotniczg 5 cm Flak 41 kalibru
50 mm. Natomiast czwarty egzemplarz po
zainstalowaniu opancerzonej nadbudéwki
wykorzystywano jako pojazd kontrolny pod-
czas préb rakiet V-2.

11 sierpnia 1941 roku Organisations
Abteilung (Batalion) III donosilo, ze ze
wzgledu na dobrg penetracje pancerza

Dane techniczne pocisku kumulacyjnego
stosowanego do armat 7,5cm L/40,8
kalibru'75 mm

Rodzaj armaty 7.5 cm /408
Nazwa pocisku Gr.rot Pz
Typ Kumulacyjny
Masa (kg) 68 kg

685
Grubos¢ przebijanego

Prad. pocz.(m/s)

Odlegtosc (m) e o)
100 66
500 64
1000 62
1500 59
2000 55




przez dzialo 75 mm, ktéra pozostawala
praktycznie taka sama do zasiggu 1500 m
oraz duzg zwrotno$¢ pojazdu, moze by¢
réwniez wykorzystywany do niszczenia for-
tyfikacji (punktéw umocnionych).

Dnia 26 sierpnia 19413 roku Niemiec-
kie Dow6dztwo Naczelne rozkazato utwo-
rzenie w szkole pancernej w Wundsdorfie
schwere Panzerjiger Zug (Sfl) (pluton
ciezkich niszczycieli czolgéw) skiadaja-
ce sie z dwéch Pz. Sfl. II 7,56 cm 1/40,8.
Jednostka ta miata stanowié integralna
czedé 605 Panzer Jager abteilung (605.
Batalion Niszczycieli Czolgéw). W na-
czelnym dow6dztwie zapadla decyzja, aby
605. Panzerjiger Abtailung wyslaé na front
w Afryce Pélnocnej. Pierwsze dzialo samo-
biezne byto gotowe do prowadzenia dzialafh
w afrykanskim klimacie 5 wrze$nia 1941
roku, drugie niedtugo potem. O historii
bojowej tych pojazdéw wiadomo niewiele.
Raporty niemieckie podaja, ze 7 grudnia
1941 roku jeden Pz. Sfl. II zostal prze-
transportowany z Niemiec do Wioch. Dnia
5 stycznia 1942 roku dotar! do Trypolisu.
Meldunek z 15 stycznia jednego z ofice-
réw zaopatrzenia z 90. dywizji Lekkiej
Afrika Korps informowal, ze jeden pojazd
byt w drodze do swojej jednostki. Dwa dni
pozZniej jeden z raportéw z 605. Panzer-
jiger Abtailung méwit o przybyciu Pz. Sfl.
IT na miejsce docelowe. Dnia 21 stycznia
dziato to brato udzial w ofensywie Erwi-
na Rommla, ktérej miedzy innymi celem
byto zdobycie Benghazi. Drugi egzemplarz
Pz. Sfi przybyt 23 lutego do Trypolisu na
pokliadzie wioskiego statku , Lerici”. Dnia
8 marca 605 Panzerjiger Abtailung juz
z dwoma Pz. Sfl. IT w skladzie zostal odde-
legowany z 90. Dywizji Lekkiej do Kamp-
fstaffel ,Kiehl”. Zadaniem tej jednostki
byta ochrona sztabu Erwina Rommla.
Raport z 31 marca podawal, Ze oba dzia-
a samobiezne znajdowaly sie na stanie
jednostki. Kolejny raport z 25 maja méwit
tylko o jednym sprawnym pojezdzie. Na
przetomie maja i czerwea 1942 roku 605.
Panzer Jiger Abtailung brat udziat w ope-
racji ,Tezeusz” - ofensywie niemieckiej na
brytyjskie pozycje na linii El Gazala. Dnia
5 czerwca pojazd zostal zniszczony, jed-
nak wezesniej udalo mu sig wyeliminowaé
z walki trzy wrogie czolgi. Porzucony wrak
dostat sie w rece Brytyjczykow.

Niszczyciel zotgéw 7,62 cm
F.K.296 auf 5t Zugkraftwagen

Historia przeciwpancernego dziala sa-
mobieznego 7,62 cm FK.296 auf 5t Zug-
kraftwagen rozpoczela sie 11 sierpnia 1941
roku. Wtedy to Organizations Abteilung
zdecydowalo o wzmocnieniu sily uderze-
niowe] wojsk Afrika Korps poprzez wystanie
szybkiego dziata samobieznego umieszczo-
nego na podwoziu ciaggnika pélggsienicowe-
go. Dzialo to miato byé zdolne do niszczenia

-

1941 roku [Fot. Bundesarchiv/Fryburg]

& Podstawowe dane techniczne 3 typow pojazdow opisywanych w

Oznaczenie

Zaktad produkdji
Zaloga

1/40,8 aufmZgkw. 5t
Rheinmetall-Borsig AG
6 0sob

Dane techniczne

Panzer Selbstfahrlafette |l
‘auf Fahrgestell mZgkw 5t aftwag
Bussig-NAG Altmdrkische Ketten Fabrik
4 asoby 6 0560

Waga 6080 ka 11.000 kg 11 200 kg
Diugosc 735 cm - 610 cm
Szerokosc 250 cm - 222 cm
Wysokosc 280 cm - 305 cm
Naped '
Nazwa silnika Maybach NL 35 TU/NL Maybach HL 45 Maybach HL54 TUKRM
”?;ifgm‘gfcw V12,8520 et V6, 4678 c? V6, 5420 cm’
Moc silnika 90 KM 150 KM 115 KM
Pojemnosc N2
zb'{grniké'w 0 = 190 litrow
Zasieg - - 310km
rnzlki?(lé'\o;ﬁla 60 km/h po drodze 50/km/h po drodze 50 km/h po drodze
Uzbrojenie
Armata 75¢m 17408 7.5 cm /40,8 Modell 2 7,62 cm FK 296 (1) 1/51
Zapas amunicji - 35 sztuk 100 sztuk
Opancerzenie 20mm 1020 mm 3-5mm

czolgéw wroga z duzych odleglosci, samo
pozostajac poza zasiegiem wrogich dziat.
Dnia 14 sierpnia Heeres Waffenamt
zlecit zaktadom Altmirkische Kettenfabrik
GmbH (Alkett)'* skonstruowanie dziala sa-
mobieznego. Na jego baze wybrano ciagnik
polgasienicowy Sdk. Fz. 6 model BN 9b,
natomiast uzbrojenie miala stanowié ro-
syjska armata typu F-22 kalibru 76,2 mm.
Duze ilosci tej broni na poczatku kampanii
na wschodzie zdobyl Wehrmacht szybko
poruszajacy sie w glab terytorium ZSRR.
Niemcy odkryli, ze armata ta bardzo dobrze
sprawowala sie jako brof przeciwpancerna.
Dlatego pod koniec 1941 roku Waffenamt
Zlecit berlifiskim zaktadom Alkett i praskim
zaktadom Bohmisch-Méhrische Maschi-
nenfabrik (BMM) skonstruowanie dziat
samobieznych uzbrojonych w radziecks,
armate F-22 zmodernizowang przez za-
ktady Rheinmetall-Borsig. Alkett skonstru-
owalo dziato samobiezne na podwoziach
wycofywanych ze sluzby lekkich czolgéw
Pz. Kpfw. II auf. D/E, a zaklady BMM z wy-
cofywanych ze stuzby podwozi lekkich czot-
g6éw Pz. Kpfw. 38(t).W ten sposéb powstaly

niszczyciele czolgéw Marder ITi Marder III.
Jednak w 7,62 cm EK.296 auf 5t Zugkra-
ftwagen zamontowano oryginalng armate
F-22.

Dnia 31 sierpnia 1941 roku Niemiec-
kie Naczelne Dowdédztwo zdecydowato
o budowie 9 egzemplarzy: 5 we wrzesniu
i 4 w pazdzierniku, ktére niezwlocznie po
przeprowadzeniu testéw poligonowych zo-
staly wystane do Afryki Péinocnej. Prébne
strzelanie pierwszego gotowego dziala od-
bylo sie 11 wrzesnia na poligonie w Kum-
mersdorfie. Oto fragment raportu Wa.Prif.
6 z 13 wrzeénia:

Podczas prébnych strzelah na poligo-
nie byli obecni miedzy innymi: przedsta-
wiciele zaktad6w Alkett dyrektor Freyberg
i ,mistrz” Hahne, przedstawiciel firmy Bi-
smarckhuette dr. Beck, przedstawiciel Wa.
Priif .4'5 Amstrat Reuter i przedstawiciel
Wa. Priif. 6 major Reinel.

Przebieg

Prébne strzelanie bylo pierwszym te-
stem prototypu dziala samobieznego skon-
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struowanego przez firme Alkett. Przedsta-
wiciele Alkett poinformowali, ze udato im
sie zmniejszyé wage pojazdu w stosunku do
pierwotnych zalozeni o 380 kg, wiec masa
bojowa dziata samobieznego bedzie wynosié
okolo 11 200 kg.

W sumie z armaty wystrzelono 44 po-
ciski przeciwpancerne. Strzelano z dziala
znajdujacego sie w réznych polozeniach,
miedzy innymi: w skrajnym wychyleniu
dziala w lewo i prawo o 30°, skrajnym
wychyleniu dziala w pionie o —7°. Odrzut
dziata podczas oddawania strzatu powodo-
wal tylko nieznaczne cofanie sie pojazdu
tylu. Podczas préb oslona chlodnicy zo-
stala usunieta. Nawet przy maksymalnym
pionowym wychyleniu dziata w dét odrzut
podczas prowadzenia ognia nie powodowat
zadnych uszkodzen wrazliwych elementéw
silnika (maszyny). Zniszczeniu ulegt jedy-
nie przedni prawy reflektor.

Modyfikacje projektu

Wa.Priif. 4-Amstrat Reuters utrzymuje,
ze konieczne jest przesuniecie lufy armaty
bardziej do tylu w celu lepszej pracy cylin-
dréw w czasie prowadzenia ognia. Jednak
nie bedzie to mozliwe, dopdki nie zmody-
fikuje sie tylnej czesci nadbudéwki, ktéra
sklada sie z jednego kawatka opancerzonej
plyty. Nalezalo by wyciaé na jej srodku ka-
walek plyty az do wysokosci zasobnikéw

Rodzaj armaty

Nazwa pocisku Pz(r 39
Masa (ka) 706
Pred. pocz{m/s) 660

Odlegtosc (m)

100 84
500 77
1000 -~ 69
1500 62
2000 56

ey e,
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Zdjecie z frentu wschedniego, jesier 1941 r.
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Dane dotyczace penetracji pancerza przez pociski stosowane w dziale samobieznym Sd. Kfz. 6/3.

Prototyp samobieznego dziata przeciwpancernego 7,5 cm Selbstfahrlafette L/40,8 auf mZgkw 5t Modell 2.
Wyraznie widoczny hamulec wylotowy zamentowany na dziale [Fot. Tank Museum]

na amunicje, ktére znajdujg sie od razu za
tylng plytg....

Przyszie préby

Zdecydowano o koniecznoéci przepro-
wadzenia kolejnych prébnych strzelan
w dniu 17 wrzeénia. Porucznik Schubert

=

752 cm EK.296 (1)

PzGr 40 Pz Gr 39rot
415 76
850 630
Grubos¢ przebijanego pancerza (mm) pochylonego pod katem 30°
1 82
95 75
77 67
60
54
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z Wa.Praf. 1" ma dostarczyé 200 sztuk
radzieckiej amunicji. Ponadto beds pro-
wadzone strzelania z uzyciem niemiec-
kich pociskéw typu Panzergranaten w celu
okreslenia ich zasiegu i odrzutu dziala.
Planuje sie jak tylko pierwszy egzemplarz
nie bedzie juz potrzebny zakladom Alkett
do projektowania i produkcji zakontrakto-
wanych 9 egzemplarzy przeprowadzenie
préb terenowych na poligonie w Kum-
mersdorfie.

Ostatecznie armata F-22 strzelata nie-
mieckg amunicjg, kalibru 75 mm, ktérg
przekalibrowano do 76,10 mm. Uzywano
nastepujacych typéw pociskéw: Pz Gr 39
o masie 7.06 kg wystrzeliwanymi z pred-
koscig 660 m/s, Pz Gr 40 o masie 4,15
kg wystrzeliwanymi z predkoscig 850 m/s
i Pz Gr 39rot o masie 7,6 kg wystrzeliwane
z predkoscig 630 m/s.

Konstrukcja pojazdu opierala si¢ na
seryjinym podwoziu BN 9b. Wzmocnio-
no jedynie rame nadwozia, aby moglta
udzwignaé pancerng nadbudéwke. Za
pierwszym rzedem siedzeni rozpoczynal
sie przedzial bojowy chroniony przez plyty
pancerne o grubosci 5 mm. Oslona dziala
posiadata pancerz o grubosci 3 mm. Prze-
dzial bojowy byt otwarty od géry. Mégl by¢
zakryty brezentowa plandeks, ktérej za-
daniem byla ochrona zatogi przed nieko-
rzystnymi warunkami atmosferycznymi.
W bocznych $cianach przedzialu znajdo-
waly sie duze drzwi, z tytu pojazdu otwie-
rany wlaz uzywany do ladowana amunicji,
ktérej mozna bylo zabraé 100 sztuk. Dziato
bez wiekszych modernizacji przytwierdzo-
no (razem z kotami) do podtogi przedzialu
bojowego za pomocs stalowych obreczy.
Moglo sie ono przemieszczaé¢ w pionie od
~7 do +20° w poziomie w lewo i prawo
o 30°. Dzialo samobiezne miato dlugosé




Malowanie

Wszystkie trzy dziata samobiezne na podwoziul ¢iagni-
ka potgasienicowego Sd. Kfz. 6 pierwotnie pomalowa-
ne byty jednolicie farba Panzer Grau RAL 7021.Ten typ
kamuflazu potwierdzita instrukeja Heeres Mitelungen
nr 864 z dnia 30 lipca 1940 roku. Dziata samobiezne
Panzer Selbstfahrlafette |l auf Fahrgestell mZgkw 5t
(Pz. 5. I1) oraz 7.62 cm FK.296 auf 5t Zugkraftwagen
(Sd. Kfz. 6/3) w czasie walk na froncie afrykariskim
otrzymaty nowe malowanie, bowiem pojazd poma-
lowany ciemna farba byt doskonale widoczny na tle
pustyni | stanowit fatwy cel dla nieprzyjacielskich
armat przeciwpancemmych oraz czotgow. Pojazdy po-
malowano farba o kolorze zottobrazowym Gelb Braun
zwanym tez Afrika Korps Gelb RAL 8000.

6,1 metra, szeroko$¢ 2,22 m i wysokos¢ az
3,05 m'”. Pojazd posiadat standardowy sil-
nik stosowany w ciggnikach Sd. Kfz. 6 mo-
del BN 9b, a mianowicie Maybach HL 54
TURKM. Byt to silnik gaznikowy, szescio-
cylindrowy, chlodzony ciecza o mocy 115
koni mechanicznych przy 2600 obrotach
na minute. Predko$¢é maksymalna pojazdu
wynosila 50 km/h. Zapas paliwa wynoszacy
190 litr6w pozwalal na przejechanie 222
km po drodze i 112 km w terenie. Zato-
ge pojazdu stanowilo 6 ludzi: dowddca,
tadowniczy, celowniczy, dwéch zolnierzy
zajmujacych sie noszeniem amunicji oraz
kierowca.

Nalezy zauwazy¢, ze dziata samobiez-
ne 7.62 cm FK.296 auf 5t Zugkraftwagen
blednie s3 nazywane ,Diana”. Te nazwe
nosito dziato samobiezne wyprodukowa-
ne réwniez na podwoziu pélgasienicowego
ciagnika Sd. Kfz. 6, ktére takze powstalo
w zaktadach Alkett. Jego oficjalna nazwa
brzmi 7,62 cm Pak 36 auf 5t Zugkraftwa-
gen. Uzbrojenie ,,Diany” stanowilo dzialo
7,62 cm Pak 36(r), byla to zmodyfikowana
radziecka armata F-22 wedlug oznaczen
niemieckich 7.62 cm EK. 296, czyli arma-
ta, kidra zostala zamontowana w dzialach
samobieznych Sd. Kfz. 6/3. Zatoga ,Diany”
sktadata sie z 5 ludzi (w Sd. Kfz. 6/3 bylo
6). Posiadala ona réwniez lepiej zaprojek-
towany pancerz o grubosci 10 mm, ktéry
skutecznie chronil zaloge przed ogniem
z lekkich karabinéw maszynowych kalibru
7,92 mm. Podobno pojazd ten byt wystany
na front afrykanski (do Libii) w lecie 1942
roku w celu przeprowadzenia testéw w wa-
runkach bojowych.

Z dniem 1 pazdziernika 1941 roku
w szkole wojsk pancernych w Wundsdorfie
rozpoczeto tworzenie jednostki, ktéra miala
by¢ wyposazona w dziata samobiezne Sd.
Kfz. 6/3. Pigé dziat dotarto 15 paZdziernika,
ostatnie cztery 25 pazdziernika. 1 listopada
oddzial osiagngt gotowosé bojowa. Rozkaz
zorganizowania jednostki w 3 plutony, ktére
otrzymaly kolejno numer 1, 2 i 3, przyszedt
12 listopada. W kazdym z nich znajdowaly
sie po trzy dziata:Jeden z plutonéw do-
tart do Wioch 7 grudnia. Dnia 5 stycznia

7,5 an Kanone L/41 auf Zugkraftwagen 5t (HKp 902), czyli Pz. Sfl. Il w Afryce Pétnocnej, prawdopodobnie luty

1942 roku [Fot. National Archive]

1942 roku szeéé dzial samobieznych wraz
z amunicja przyplynelo na pokladzie statku
do Trypolisu. W sklad 605. Panzer Jiger
Abteilung weszly 13 stycznia, gdzie trafily
do 3. kompani samobieznych dzial prze-
ciwpancernych. Pozostale trzy dziala sa-
mobiezne, ktére dotarly do Trypolisu 23
lutego, réwniez wlaczono do 3 kompani.

605. Panzer Jiger Abteilung powstal 26
sierpnia 1939 roku. W polowie pazdzierni-
ka 1939 roku wyposazony zostal w armaty
przeciwlotnicze 8,8 cm Flak 18. Dnia 28
pazdziernika 1940 roku batalion przezbro-
jono w przeciwpancerne dziala samobiezne
Panzerjiger 1. Nastepnie batalion wysla-
no do Afryki Péinocnej, gdzie na poczatku
1942 roku wchodzit w sklad 90. Dywizji
Lekkiej.

Batalion podzielono na 3 kompanie,
a kazda z nich posiadata 3 plutony po 3
pojazdy. Ponadto kazdy pluton wyposazono
dodatkowo w trzy motocykle i jeden ciggnik
polgasienicowy Zgkw 1t Sd. Kfz. 10. Réw-

niez kazda kompania posiadala dowédztwo
sktadajace sie z 3 motocykli, samochodu
terenowego oraz pojazdu obserwacyjnego
Sd. Kfz. 254, oddzialu zaopatrzenia skia-
dajacego sie z 6 samochodéw ciezarowych,
samochodu sztabowego i 2 motocykli oraz
sekcji remontowej wyposazone] w moto-
cykl, samochdd terenowy oraz ciagnik Zgkw
1t Sd. Kfz. 10. 1. i 2. kompania wyposazo-
na byla tacznie w 18 Panzerjigeréw I, a 3
w 9 dzial samobieznych Sd. Kfz. 6/3. Site
uderzeniowg, batalionu stanowilo w sumie
18 Panzerjigeréw 119 dzial Sd. Kfz. 6/3.
6 dzial, ktére wtaczono w sktad ba-
talionu w styczniu, swéj chrzest bojowy
przeszly jeszcze w tym samym miesig-
cu, a mianowicie 21 stycznia 1942 roku
podczas ofensywy Rommla, w wyniku
ktérej miedzy innymi 29 stycznia zdobyto
Benghazi. W trakcie tej operacji batalion
podzielono. 1. i 3. kompania pozosta-
ta w sktadzie 90. Dywizji Lekkiej, ktéra
wchodzita w sktad Kampfgruppe ,Marks”,

Iniszczone dziato samobiezne Panzer Selbstfahrlafette Hl auf Fahrgestell mZgkw 5t 7,5 cm L/40,8, Libia, maj

1942 roku [Fot. Tank Museum]
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a 2. kompania zostala przydzielona do 15.
Dywizji Pancernej. 8 marca batalion po-
wrécit do pelnego sktadu. Pomiedzy 31
marca a 20 kwietnia utracono 2 pojazdy.
Podczas kolejnej ofensywy, o kryptonimie
Venezia”, ktora rozpoczela sie 25 maja
1942 roku, pozostalych 7 pojazdéw po-
czatkowo wzieto udzial w walkach pod El
Adem. Do 6 czerwca stracono kolejne 2
dziafa. Do 31 sierpnia, kiedy to Panzerar-
mee Afrika zajmowala juz pozycje pod El
Alamein, Brytyjczycy zniszczyli kolejne 3
Sd. Kfz. 6/3. Wiadomo, ze 23 pazdziernika
kiedy to Brytyjczycy rozpoczeli swoja, ofen-
sywe pod El Alamein, na stanie 605. Pan-
zer Jiger Abteilung znajdowaly si¢ ostatnie
dwa pojazdy. W raporcie datowanym na 2
grudnia 1942 roku w skiad jednostki nie
wchodzil juz zaden Sd. Kfz. 6/318.

Trafne podsumowanie konstrukcji dziat
samobieznych 7,62 cm FX 296(r) Sfl. Auf
5t Zgkw, czyli Sd.Kfz 6/3 stanowig frag-
menty raportu oficera tacznikowego Waf-
fenamt przydzielonego do Panzerarmee
Afrika opisujace do$wiadczenia podczas
ich uzytkowania. Pierwsza cze§é rapor-
tu przedstawia zalety dzial. Oto fragment
raportu:

Zasadniczo zdolnos¢ penetracji pance-
rza przez zmodyfikowane dziato Pak 36%
jak réwniez dziato EK 296 (1) jest dosko-
nata i zupelnie wystarczajqca do zwalcza-
nia wszystkich czolgow wroga. Podczas
préb ogniowych wieza brytyjskiego czolgu
Mk. 1% o grubosci 90 mm byta przebijana
z odlegtosci 2000 metrdw przez pociski wy-
strzeliwane przez zmodyfikowane dziala. ..
Przeciwnik bardzo obawia sig tych dziat
i dlatego sq one pierwszorzednym celem
dla wrogiej artylerii i lotnictwa. ..

Druga cze$é raportu przedstawia wady
dzial samobieznych Sd. Kfz 6/3:

AR

Sd. Kfz. 6/3 podczas jednej z ofensyw w Afryce Pétnoc-
nej, 1942 rok [Fot. Bundesarchiv/Fryburg]

Konstrukcja dziata 7,62 cm EK 296(t)
Sfl. Auf 5t Zgkw musi by¢ dalej ulepszana.
7.62 cm Sfl. jest zbyt wysoki [pojazd ma
3 m wysokosci — przyp. aut.| — jest tak du-
Zym celem jak ,drzwi od stodoly”! Pancerz
jest zbyt cienki, nie chroni zalogi nawet
przed ogniem z broni maszynowej. Gdy
dzialo zostaje trafione, bardzo tatwo staje
w plomieniach. Pomimo lekkiego opance-
rzenia predko$é pojazdu jest zbyt niska. ..
Sylwetka dziata musi zosta¢ zmniejszona.

[
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Przypisy

Zugkraftwagen — ciggnik artyleryjski, 5t oznacza wage
pojazdu (do 5 ton) - termin uzywany przez producentow.
Sd. Kfz. - skr6t od niemieckich stéw Sonderkraftfahrzeug,
czyli pojazd specjalnego przeznaczenia — termin uzywany
w wojsku.

Zaktady Rheinmetall AG - niemiecka spoétka zatozona
w 1889 ¢ z siedziba gléwng w Diisseldorfie. Do korica I woj-
ny $wiatowej nosila nazwe swojego zalozyciela Heinricha
Ehrhardta. Zajmuje sie produkcjg na potrzeby przemystu
obronnego i samochodowego. W czasie II wojny §wiatowej
Rheinmetall produkowat m.in. uniwersalne karabiny ma-
szynowe MG 42 dla Wehrmachtu.

Duze litery BN oznaczaly pierwsze litery nazwy zakladu,
czyli Biissig-Nag, mata litera 1 oznaczala skrét od leichte,
czyli lekki.

Biissing-NAG — niemieckie przedsiebiorstwo specjalizujace
sie w produkgji samochodéw ciezarowych i autobuséw
zalozone 17 kwietnia 1903 roku przez Heinricha Biissinga
w Brunszwiku. W dniu 31 grudnia 1930 roku przedsie-
biorstwo potaczylo sie z berlinskim Nationale Autommobil-
-Gesellschaft AG, tworzac spotke Biissing-NAG. Powstata
firma byla jednym z najbardziej liczacych sie w Niemezech
producentéw samochodéw ciezarowych oraz autobuséw.
Wa.Priif. 6 - skrét od niemieckich stéw Waffenpriifimter
6, ezyli 6 departament badan nad bronia — Departament
w Urzedzie Uzbrojenia Armii Niemieckiej zajmujacy sie
rozwojem pojazdéw pancernych i zmotoryzowanych.
Schnellboot — kuter torpedowy, takze $cigacz torpedowy
~ klasa niewielkich okretéw przeznaczonych do wykonywa-
nia grupowych atakéw torpedowych na zespoly jednostek
nawodnych przeciwnika, gtéwnie na wodach przybrzez-
nych, po czym szybkiego wycofania sie z pola walki.
Heereswaffenamt ~ Gléwny Urzad Uzbrojenia Armii Nie-
mieckiej. Powstat w 1919 roku i zajmowat sie badaniami
i rozwojem broni, amunicji i wyposazenia pierwotnie dla
Reichswehry, péZniej dla Wehrmachtu.

Duze litery DB oznaczaly pierwsze litery nazwy zakladu
czyli Daimler-Benz. mata litera ,1” oznaczala skxét od le-
ichte, czyli lekki. .
Dawniej zaklady Cesko-Morawska-Kolben-Danek (CKD)
podezas II wojny §wiatowej zostaly przemianowane na
Béhmisch Mihrische Maschinenfabrik (BMM), gdzie pro-
dukowano m.in. czolgi PzKpfw 38(t) i niszczyciele czolgow
Jagdpanzer 38(t) (Sd.Kfz. 138/2) Hetzer.

Zob. wiece) www.kfzderwehrmacht.de, na stronie podano
dokladnie iloé¢ wyprodukowartych podwozi i typéw pojazdu.
Pancerz czotowy czolgu Char B1-bis wynosil 60 mm, czolgu
Char 2C 45 mm.

W monografii ksigzkowej Roberta Sawickiego i Janusza
Ledwocha mZgkw 5t Sd. Kfz. 6, Warszawa 2007, s. 28,
podano date 28 sierpnia.

Altmirkische Kettenfabrik GmbH w skrécie Alkett — nie-
mieckie zaktady potozone w Berlifiskiej dzielnicy Borsi-
gwalde, Zajmowaty sie produkcja czolgéw, m.in. PzKpfw II
i Il dziat samobiesnych Hummel, szturmowych m.in. StuG
HI i niszezycieli czolgdw, m.in. Jagdpanzer IV/TO(A).
Wa.Priif. 4 — skrét od niemieckich stéw Waffenpriifimter
4 czyli 4 departament badan nad bronia — Departament
w Urzedzie Uzbrojenia Armii Niemieckiej zajmujacy sig
rozwojem artylerii.

Wa.Prif. 1 - skrét od niemieckich stéw Waffenpriifimter 1,
czyli 1 departament badan nad bronig — Departament
w Urzedzie Uzbrojenia Armii Niemieckiej zajmujacy sie
badaniami nad rozwojem pociskéw.

Zob. wiecej w monografii: Robert Sawicki, Janusz Led-
woch, op. cit. i Peter Chamberlain, Hilary L. Doyle. En-
cyclopedia of German Tanks of World War Two, London
1999. Wedlug powyzszych pozycji dzialo samobiezne Sd.
Kfz. 6 posiadalo inne parametry techniczne: diugo$é
wynosila 633 cm, szerokos¢ 226 cm, wysokos¢ 298 em,
masa 10 500 kg, natomiast zalogg stanowilo 5 zotnierzy.
Byé moze ré7nice w parametrach technicznych pojazdu
wynikaja z faktu, Ze niektérzy autorzy mogli podaé para-
metry techniczne dziala samobieinego .Diana” zamiast
parametréw Sd. Kfz. 6/3. W koficu oba typy pojazddw
wyprodukowaly te same zakdady, oba typy stuzyly w tym
samym czasie na tym samym froncie i byly z wygladu bar-
dzo do siebie podobne.

18 Zob. wiecej w monografii: Robert Sawicki, Janusz Led-
woch, op. cit, s. 49. Ostaini pojazd Sd. Kfz. 6/3 utracono
juz podczas pierwszej bitwy pod El Alamein w sierpniu
1942 roku. W walkach o wzgérze Tel el Eisa uszkodzony
pojazd miata zdobyé australijska 24. Brygada Pie_chol:y.
Pak 36 a dokladnie 7,62 cm PaK 36() — niemiecka ar-
mata przeciwpancerna kalibru 76,2 mm uzyskana przez
przerébke zdobycznych radzieckich armat 76,2 mm wz,
1936 (F-22), uzywana przez armi¢ nienueckg w okresfe
Il wojny $wiatowej, od 1942 do jej zakoficzenia,

2 Mk If a doktadnie Mk 11 Matilda II (A12) - brytyjski czolg
piechoty z okresu IT wojny §wiatowej.
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w latach 1943-1945

zasadom malowania, jak wszystkie po-
zostale pojazdy wojskowe produkowa-
ne w III Rzeszy. W praktyce, w momencie
rozpoczecia ich produkcji w potowie 1940
roku, malowanie pojazdéw i calego sprze-
tu wojsk lgdowych bylo wykonywane na
mocy przepiséw wprowadzonych
w czerwcu 1940 roku. Oznacza- |
to to malowanie catosci pojazdu |
farbg, koloru Dunklegrau RAL 46
(p6iniej oznaczonego jako RAL
7021) i tak trwalo to az do lutego |
1943 roku.

Wtedy to wprowadzono do uzy-
cia, jako podstawows farbe kamu-
flazowa, Dunklegelb nach Muster ¢
(p6zniej skodyfikowany jako kolor
RAL 7028), ktéra miala odciefi
jasnopiaskowobrgzowy. Jako ko-
lory uzupelniajace uzywano farb

Dziala samobiezne podlegaly tym samym
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w kolorze Rotbraun RAL 8017 (czerwono-
brazowy) oraz Olivgruen RAL 6003 (ciem-
nooliwkowozielony).

W praktyce wygladalo to tak, ze w fa-
bryce pojazd byl malowany jednolicie farbg,
w kolorze podstawowym RAL 7028, ktéry
uzupelniano jeszcze krzyzami. Tak wygla-
dajgce pojazdy opuszaly fabryke i byly do-
starczane do jednostek.

Sturmgeschiitz Hl Ausf. /8 o nr. taktyznym 001 z Pz.
Jg.Abt.61z 11. Dywizji Pancernej zniszczony we wrze-
$niu 1944 roku w Baumes les Dames, Francja

Dopiero w jednostce uzupelniano ma-
lowanie farbami w kolorach RAL8017
i RAL6003, ktére byly dostarczane w for-
mie pasty. Oczywiécie powodowalo to
ogromng réznorodnoéé malowan pojaz-
déw, chociaz daje sie zauwazy¢
pewna spdjnosé wzoréw kamu-
flazu w ramach danej jednostki,
poniewaz za malowanie byty od-
powiedzialne stuzby techniczne
danego oddzialu, czyli w praktyce
kilka oséb. Bylo to bardzo racjo-
nalne podej$cie, bo naniesiony
- kamuflaz byt dostosowywany do
— lokalnych warunkoéw.

Sturmgeschiitz IV o nr. taktycznym 214
z nieokreslonej jednostki, front wschodni,
zima 19441945
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Wrak Sturmgeschiitz Il Ausf. G produkgji Alketta z 1944 roku. W goracym klimacie Srédziemnemorskim farba RAL 7028 czesto wystarczyta do maskowania pojazdu, cho¢
asami byta uzupetniona o bardzo jasne plamy w innym kolorze

Co wiecej, dzieki odpowiedniemu roz- dywizji piechoty i grenadieré6w pancernych, w czolgi Panzer IV (np. Stugi IV w 4. Dy-
cienczaniu farb dostarczanych w formie pa-  jak i dywizji pancernych. W tych ostatnich ~ wizji Pancernej SS ,Wiking” czy Stugi 111
sty mozna byto uzyskiwaé zaréwno jasniejsze  czasami Stugi trafialy réwniez do regular- w 24. Dywizji Pancernej). n
lub ciemniejsze odcienie zieleni i brazu. nych putkéw pancernych wyposazonych vodta zdjeé: archiwum redakji

Przewaznie malowanie bylo dokonywane
przy pomocy pistoletéw natryskowych, ale
i malowanie tradycyjnymi pedzlami tez bylo
spotykane, szczegblnie zima, gdy nanoszo-
no bial farbe maskujaca,.

Formalnie zasady malowania pojaz-
déw ulegly zmianie w sierpniu 1944 roku,
gdy producenci czolgéw dostali polecenie
malowania kamuflazu juz w fabryce ~ na
farbe bazows RAL 7028 mialy byé¢ nano-
szone duze plamy w kolorach RAL8017
i RAL6003. Nastepnie w listopadzie wpro-
wadzono zmienione zasady malowania fa-
brycznego: farbg bazows miala byé farba
zielona RAL6003, na ktérg miano naktadaé
natryskiem plamy o ostrych konturach far-
bami w kolorach RAL8017 i RAL 7028. Co
ciekawe — o ile producenci czolgéw szybko
zaczeli stosowaé powyzsze zalecenia, to
producenci dzial szturmowych, zaréwno
Stug III (zaklady Alkett oraz Miag), jak &= -

i Stug IV (czyli zaklady Krupp-Cruson-  Wrak Sturmgeschiitz lll Ausf. G o nr. taktycznym AJ2. Dziato wyprodukowano w potowie 1943 roku. Oznakowanie
werk), zastosowali sie do nich dopiero na taktyane Al sugeruje uzywanie tege pojazdu przez adiutanta putku lub brygady

poczatku 1945 roku. Przykladem jest Stug

IV wydobyty z rzeki Rgilewki, kt6ry wypro-

dukowany w grudniu 1944 roku byt pokryty

farbg, bazows, Dunklegelb.

Niezaleznie od powyzszego w jednost-
kach nanoszono oznakowania takie jak
numery taktyczne wozéw: jedno-, dwu-,
trzy- czy nawet czterocyfrowe (takie nu-
mery czterocyfrowe zaczynajace sie od 43
posiadaly Stugi IV z 4 SS-Polizei Pz.Gren.

Div.), ewentualnie oznaczenie samej jed-
nostki (godto) itp. Tutaj stosowano sie do
praktyki, jaka obowigzywala w danym od-
dziale. Dziala Stug IIT i Stug IV trafialy do
réznego typu jednostek, wiec na tym polu
byla duza réznorodnosé. Gléwnymi uzyt-
kownikami tych dziat byly samodzielne ba-
taliony i brygady dziat szturmowych. Innym
uzytkownikiem byly oddzialy przeciwpan-
cerne (Pz.Jg.Abt.) przydzielane zaréwno do
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Detale karabinu 7,92 mm Mauser
98k wyprodukowanego przez fabry-
ke Mauser (oznaczenie kodowe: byf)
2z celownikiem optyaznym Zielfern-
rohr 41 i wyposazeniem dodatko-
wym, Luneta powstata w austriac-
kich zaktadach Swarovskiego (cag),
‘montaz — fabryka Emil Busch (o),
a pojemnik: Wessel und Miller (jvb)

Niemal od zakoiiczenia drugiej wojny Swiatowej numeryczne oraz literowe oznaczenia producentow uzbrojenia
czy wyposazenia wojskowego czasu lll Rzeszy stanowia przedmiot zainteresowania nie tylko kolekcjonerow
oraz muzealnikéw. Go tak naprawde oznaczaly? Odpowiedzi na to pytanie postaram sie udzieli¢ w niniejszym

artykule.

niemieckich wytwérni czaséw ostatnie-

go z konfliktéw globalnych braly swéj
poczatek zdecydowanie wezesniej anizeli
w chwili rozpoczecia przez panstwo Adolfa
Hitlera wojny przeciwko Polsce. Ich gene-
za siegala procesu utajonej remilitaryzacji
Republiki Weimarskiej i byla bezposrednio
powigzana z treécig Traktatu Wersalskie-
go. 168. Artykut wiericzgcego ,o0statnig
z wojen” dokumentu wskazywal jasno, ze
wszelka produkcja zbrojeniowa na tere-
nie Niemiec mogla mie¢ miejsce jedynie
w fabrykach, ktérych lokalizacja byla znana
sitom sprzymierzonych. Ponadto zwycie-
skie mocarstwa zastrzegly sobie prawo do
naktadania obostrzen przede wszystkim
co do liczby rzeczonych wytworni. Zapis
ten informowal réwniez, ze w ciagu trzech

Kodowane przy pomocy liter symbole

miesiecy od wejscia w Zycie ustalen pary-
skich, wszystkie wczesniejsze dyrektywy
zwigzane z produkcja zbrojeniowa, wydane
przez wladze w Berlinie w trakcie pierw-
szej wojny §wiatowej lub wezesniej, tracily
moc. To samo tyczylo sie magazynéw broni
i amunicji; Republika Weimarska utrzymy-
wac miala jedynie te, w ktérych sktadowano
ilog¢ srodkéw bojowych dozwolonych w dro-
dze traktatu. Ponadto redukcji poddaé mia-
no liczbe o0séb zatrudnionych w fabrykach
pracujacych dla armii.

Produkcja w konspiracji

Ostatecznie lista wytwérni, ktéra rzad
Republiki Weimarskiej przygotowal na pole-
cenie koalicji, przekazana zostala sprzymie-
rzonym 5 maja 1921 r. Zwierala ona infor-
macje dotyczace 13 zaktadéw prowadzacych
produkgje dla wojsk ladowych oraz 28 — dla
marynarki. Dozwolong liczbe jednostek bro-
ni, jakie znajdowaé sie mialy w arsenale Re-
publikaniskich Sit Zbrojnych — Reichswehry,
wskazywal Artykut 180. Traktatu Wersalskie-

Zmiany w oznacze-
niach nanoszonych
w latach 1935-1940
nakarabinach

7,92 mm Mauser
98k produkowanych
przez zakiady ERMA
w Erfurcie



Stempel z sygnatura baj przyporzadkowana brunsz-
wickiej Stahlwerke Braunschweig

/ N . i A 4
Wezesne oznaczenie na zapalniku EL.AZ.C50. Kod Rhs
oznacza Rehinische Metallwarenfabrik oddziat w Som-
merda, ale numer 325 wskazuje konkretnie, ze produ-
centem przedmiotu byly zaldady Preh w Bad Neustadt

go. W zbiorze tym znajdowaé sie moglo na
przykiad jedynie 84 000 sztuk karabinéw
systemu Mausera, 18 000 sztuk broni samo-
powtarzalnej, przede wszystkim pistoletéw
maszynowych oraz zaledwie 1863 karabiny
maszynowe. Nadwyzke przekazaé naleza-
to aliantom, co bardzo czesto bylo jedynie
teorig, zabroniono tez wytwarzania nowych
jednostek. Odstepstwem od tej reguly stalo
sie pozwolenie wydane fabryce Simson und
Co. w turynskim mie$cie Suhl, ktéra mogla
prowadzi¢ dziatania wytwércze w ograniczo-
nym zakresie. Pozostale, przede wszystkim
znane na $wiecie, wytwornie przestawié sie
mialy na produkcje artykuléw codziennego
uzytku.

Na poczatku lat dwudziestych niemiecki
przemyst zbrojeniowy podlegal drobiazgo-
wej kontroli alianckich komisji. W zwiazku
z tym faktem, jak i odcieciem niejednokrot-
nie najwazniejszych Zrédet dochodu, czesé
przedsiebiorstw tej branzy zdecydowala si¢
powola¢ filie zagraniczne, przede wszyst-
kim w krajach neutralnych. Przyktadem
takiego dziatania byt koncern Rheinmetall-
-Borsig AG, kt6ry poprzez wykupienie spéiki
Schweizerische Waffenfabrik Solothurn od
1929 r. wznowil wytwarzanie nowoczesnej
broni automatycznej na terenie Szwajcarii.
Kolejng mozliwosé nieskrepowanego rozwo-
Ju poza zasiegiem mocarstw sprzymierzo-

machtu. Poczatkowo czesc zaktadow tego typu zmuszona byta do pracy w ukryciu

nych dawaly umowy zawarte przez wladze
w Berlinie z ich odpowiednikami w Mo-
skwie, za sprawg, ktérych na terenie ZSRR
powstalo kilka niemieckich, wojskowych
o$rodkéw badawczych i produkeyjnych.
Na powyzsze rozwigzania pozwoli¢ sobie
mogly jedynie wiodacy producenci, tacy jak
Krupp, BUW czy Junkers. W granicach Re-
publiki Weimarskiej pozostala jednak cata
sie¢ relatywnie mniejszych wytwérni, kt6-

rych kierownictwo oczekiwato dogodnego
dla wznowienia produkcji momentu. Ten
zaczal zarysowywac sie na horyzoncie wraz
z ostabieniem alianckiego nadzoru oraz,
o czym dzi§ wspomina sie rzadko, zwiek-
szenia zainteresowania ze strony mocarstw
zachodnich militarnym wzmocnieniem
Niemiec chociazby w zwiazku z ich stra-
tegicznym polozeniem na mapie Europy.
Cho¢ dzi§ trudno jest jednoznacznie wska-

Praca w zaktadach Siemens — fotografia wykonana w 1943 r.
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Wizytacje niemieckich zaktadéw pracy, zwlaszcza tych, ktérych wyroby trafiaty w rece zotnierzy Wehrmachtu, byly statym zjawiskiem. Pojawienie sig paristwowych lub
partyjnych oficjeli skrzetnie wykorzystywata propaganda

Wezesne symbole kodowe umieszczone na fuskach amunicji 8 x 57.
P to oznaczenie przyporzadkowane magdeburskiej fabryce Polte,
numer 137 wskazuje wiasciwego producenta. Z prawej strony

widoazny kod ad

Dwa magazynki de pistoletéw maszynewych 9 mm
MP 38 i 9 mm MP 40 wyprodukowane przez zaktady
Steyr-Daimler-Puch. Na egzemplarzu z lewej strony,
wyprodukewanym w 1940 r., widoczny jest wezesny
symbol fabryki: 98E. Obok znajduje sie egzemplarz
zroku 1943 noszacy juz trzyliterowe oznaczenie kodo-
we przydzielone w tzw. nowym systemie: kur

-

zaé, kiedy nad Fabg i Renem rozpoczeto
tajng produkcje uzbrojenia dla Reichsweh-
1Y, nastapilo to na pewno juz w potowie lat
dwudziestych.

Toczyla sie ona pod réznorodnymi szyl-
dami i, co stanowi bezpos§redni przedmiot
niniejszego opracowania, oznaczeniami.
Prawdopodobnie pierwszy zapis dotycza-
cy tego ostatniego zagadnienia zawarto
w dyrektywie z dnia 12 grudnia 1925 r.,
wydanej przez Urzad Uzbrojenia Wojsk
Ladowych — Heereswaffenamt (do 1922 r.
— Reichswehrwaffenamt), ktéry wprowadzal
pierwsza liste oznaczen kodowych przyjmo-
wanych wéréd producentéw balansujacych
na granicy ustanowionego preliminariami
wersalskimi prawa. Cala tre§é tego doku-
mentu nie jest wspoiczeénie znana, udalo
sie jednak ustali¢ cztery symbole literowe
przyporzadkowane poszczegéinym fabry-
kom oraz rodzajom produktéw, jakie miano
w nich wytwarzaé. Byly to odpowiednio:

P dla amunicji produkowanej przez fa-
bryke Polte w Magdeburgu.

Rdf dla materiatéw wybuchowych pro-
dukowanych przez fabryke WASAG oddziat
w Reinsdorf.

Rhs dl zapalnikéw produkowanych
przez fabryke Rehinische Metallwarenfa-
brik oddzial w Sommerda.

S dla elementéw broni strzeleckiej pro-
dukowanych przez fabryke Simson und Co.
w Suhl.

Catoéé uzupelniat dodatkowy kod cyfro-
wy przyporzadkowany fabryce znajdujacej
sie na wspomnianej licie legalnych wy-
twoércow, przedlozonej aliantom w 1921 r.
Zagadnienie to wymaga na pewno gleb-
szych badan. Spowodowane jest to faktem,

Detal gartacza karabinowego (Gewehrgranatgerit)
wyprodukowany przez zaktady dmy, czyli Fritz Werner
AG w Berlinie



Granat odtamkowy do garfacza karabinowego. Zapalnik
zostabwyprodukowany przez zaktady Maco (oznaczenie
kodowe: el), jego tworzywowa obudowa przez fabry-
ke Groneberg (jpk), a podstawa — Polte (aux). Na fusce
widoczny jest ponadto symbol dnf przyporzadkowany
zaktadom RWS

ze na przykiad amunicja kalibru 9 mm
oznaczona sygnatura P131, co zostalo po-
twierdzone, wytworzona zostala przez fa-
bryke DWM w Berlinie-Borsigwalde a nie,
co sugerowaé moze dokument z roku
1925, zaktady Polte. To samo tyczy sie
karabinéw 7,92 mm Mauser 98k opatrzo-
nych symbolami S/27 oraz S/27.G, ktére »

Banderola fadunku prochowego Bohrpatrone 28
wyprodukowanego w 1944 r. Kod dmz oznacza
zakiady chemiczne w Domitz
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Montaz karabinu maszynowego na przefomie lat trzydziestych i czterdziestych
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- Tab 1. Grupy literowych oznaczen kodowych oraz czas ich nadania

Grupa kodow Czas nadania Grupa kodow Czas nadania
aaa -azz listopad 1940 r. jaa-hzz wrzesieri 1941 1.
baa — bzz luty 19411, a-zz pazdziernik 1941 r.
Caa-cz marzec 1941 1. kaa —kzz czerwiec 19421,
daa - dzz kwiecien 1941 laa - lzz wrzesien 1843
eaa - ezz maj 1941 1. maa - mzz grudzieri 1943 r.
faa-fzz czerwiec 1941 1. naa — nzz sierpier] 19441,
gaa - gzz fipiec 1941 1, 0aa - 0zz pazdziernik 1944 1.
haa = hzz sierpien 1941 r. :

0Oznaczenie kodowe producenta magazynka na pieé-
dziesiecionabojowy odcinek tasmy do karabinu ma-
szynowego, nalezacej do spotki Hugo Schneider AG
fabryki w Meuselswitz (WZ). Element wyprodukowany
zostat w 1944 1.

powstaly nie w Suhl, lecz fabryce ERMA
w Erfurcie.

W 1936 ., czyli juz po oficjalnym zrzu-
ceniu przez Niemcy obostrzen wersalskich,
wydano zarzadzenie znoszace oznaczenia
kodowe dla materialéw wybuchowych.
Wprowadzalo ono réwnoczeénie zasade
zastepowania skrétu Rdf oficjalnymi sym-
bolami producentéw.

Nowy system oznaczen

Dynamiczny rozwéj niemieckiego prze-
mystu zbrojeniowego postepujacy po oglo-
szeniu otwartej remilitaryzacji Niemiec
w drugiej polowie lat trzydziestych sprawit, -
ze krétko po rozpoczeciu kolejnej wojny
$wiatowe]j obowiazujgce do tej pory trzy-
cyfrowe kody producentéw osiagnely gra-

Oznaczenia wytwércy (duv) - zaktadow Berlin-Liibecker-Maschinenfabrik oraz data produkdji: 43 umieszczone  niczng liczbe 999. W zwigzku z powyzszym,
z boku komory zamkewej karabinu samopowtarzalnego 7,92 mm Gewehr 41 w kwietniu 1940 r. wprowadzony zostat nowy

Wyprodukowany przez za-
ktady Walther (oznaczenie
kodowe: ac) karabin sa-
mopowtarzalny 7,92 mm
Gewehr 43 z roku 1944
z celownikiem optycznym
Gewehr Zielfernrohr 4 do-
starczonym przez fabryke
Opticotechna (dow). Maga-
zynek powstat w wytworni
Adolfa Grohmanna (gcb)




il

system oznaczania przede wszystkim broni.
Jego geneza siegata tzw. Grupy Saksoriskiej,
czyli grona dostawcéw elementéw uzbroje-
nia. 28 pazdziernika dwa lata wczeéniej,
ich przedstawiciele zdecydowali o ustano-
wieniu wewnetrznego systemu sygnatur
identyfikujacych poszczegélne wytwérnie.
Opierat sie on wlaénie na pojedynczych
literach o wysoko$ci 2,5 mm i szeroko$ci
1,6 mm, nabijanych na czesci metalowe
oraz wysokosci 6 mm, umieszczanych na
wyrobach drewnianych. Potwierdzeniem
nowego systemu kodowania byla dyrekty-
wa Naczelnego Dowo6dziwa Sit Zbrojnych
(Oberkommando der Wehrmacht) z 1 lipca
1940 r. Czytamy w niej: Oznaczenia pro-
ducentéw materialéw wybuchowych
umieszczane sq w formie trzech
matych liter umieszczanych
w taki sposdb, by nie wply-
waty na czytelnosé pozo-
statych oznaczer powig-
zanych z wytwdérniami
albo innego typu. By
utatwic identyfikacje
dobdr liter powinien
byé jak majscislej
powiqzany z nazwg

_ fabryki.

Niestety do czas6w
wspéiczesnych prze-
trwalo tylko pietnascie
pierwszych list wytwércow,
ktérym przyznane zostaly trzy-
literowe symbole. W ten sposéb nie
udato sie jak dotad ustalié¢ fabryk, ktérych
kody rozpoczynaja sie od paa i koficzg na
zzz. Poczatkowe sygnatury, rozpoczynaja-
ce sie od aaa, zatwierdzono w listopadzie
1940 r. Zestawienie kolejnych grup wraz

Celownik do karabinu maszynowego = MG Zieleinrich-
tung 34 wyprodukowany przez fabryke Voigtlinder
(eznaczenie kodowe: ddyx). Niebieski okrag umieszczo-
ny obok sygnatury oraz skrot KF (kaltefest) oznaczaja,
e optyka przygotowana zostata tak, by mozna byto
ja uzywaé w warunkach, gdy temperatura powietrza
nie przekracza —20° Celsjusza

z czasem ich
Przyznania za-
warte zostaly
w Tabeli 1.
W rzeczywistosci
dochodzito jednak do od-
stepstw od oficjalnie przyznanych ko-
déw. Czesé z nich w toku dziatan wojennych
zostala zmieniona, inne uzupelnione lub
calkowicie usuniete. Zdarzalo sie tez, Ze ze
wzgledu na coraz wigksza podejrzliwosé,
co do rzetelnej pracy na rzecz Tysigclet-
niej Rzeszy, cze§é dostawcéw podzespoléw
wprowadzala tez wlasny szyft, nierzadko
trudny do rozpoznania nawet dla samego
odbiorcy. Doprowadzilo to nawet do sytu-
acji, w ktérej w roku 1944 zarzad zakladéw
Mauser zmuszony byt do rozestania ankiety
w celu ustalenia podwykonawcéw. Doku-
ment zostal wypeliony tylko przez czesé
z nich.

Warto ré6wniez dodaé, Ze glebszej ana-
lizie nalezy poddaé sprawe nadania cze-
sci producentéw kodéw zlozonych jedy-
nie z jednej lub dwéch liter. Taka sytuacja
miala miejsce na przyktad w paZdzierniku
1941 r. I w tym przypadku geneza siega
najprawdopodobniej takze wspomnianej
Grupy Saksoriskiej.

Inne systemy kodowe

Oprécz sposobu oznaczania produktéw
przemystu zbrojeniowego III Rzeszy, w cza-
sie drugiej wojny §wiatowej wprowadzono
w Niemczech takze inne, funkcjonujace
w zasadzie réwnolegle sposoby identyfikacji
wytworcow.

Sygnatury umieszczone na pokrywie komory karabinu maszynowego
7,92 mm MG 42, wyprodukowanego przez zaktady Gustloff Werke w Suhl
(oznaczenie kodowe: dfb). W tym przypadku zakodowany zostat takze
rok produkgji: £.G. oznacza 1943 r.

Pokrywa pojemnika na ttumik ptomieni karabinu maszynowego
7,92 mm MG 42. Kod ddf oznacza zaktady Lohmann-Werke

Reichsbetriebsnummer

Reichsbetriebsnummer (RBNr.) wska-
zywal dokladnie, jaka fabryka wyprodu-
kowala okreglony przedmiot. Skladat sie
z trzech blokéw cyfr oddzielonych uko$ng
kreskg,. Dotyczyto to nie tylko uzbrojenia,
ale takze element6w ekwipunku bojowego
czy umundurowania. Dla przyktadu RBNr.
0/0020/0058 odpowiadat zaktadom Oster
und. Co. w Krélewcu natomiast RBNT.
9/0750/5194 — Franck’sche Verlagshan-
dlung Keller und Co. ze Stuttgartu.

Dlaczego wlagnie w taki sposéb w schyl-
kowym okresie ostatniego konfliktu global-
nego zdecydowano sie oznaczaé wyroby
przeznaczone dla armii, dzi§ doktadnie

Sygnatura clc przypo-
rzadkowana zakia-
dom Richarda Herdera
umieszczona na pod-
stawie muszki kara-
© binu szturmowego
7,92mmStc44




nie wiadomo. Trudno tez o pelng listg
wytwérni i ich numeréw. Aktualny stan
badan pozwala wysuna¢ teorie, ze najniz-
sze wartosci liczbowe we wspomnianych
blokach przyporzadkowane byly zakladom
funkcjonujacym na terenie kraju zwigz-
kowego Prus, Gérnego i Dolnego Slaska,
Brandenburgii, Saksonii, Pomorza oraz
miasta Berlina i jego bezposredniej okolicy.
Przyznawanie kolejnych numeréw wydaje
sig nie posiadaé Zadnego, logicznie uza-
sadnionego klucza.

RZM Nummer

Whasng metode identyfikacji produktéw
i wytworcéw wprowadzito juz pod koniec lat
trzydziestych Kwatermistrzostwo General-
ne Narodowosocjalistycznej Niemieckiej
Partii Robotnikéw — Reichszeugmeisterei
der NSDAP (RZM der NSDAP), ktoére-
go siedziba miescita sie przy Tegernseer
Landstrasse 210 w Monachium. Sposéb
ten ustalit sie ostatecznie 16 marca 1935 r.
Oparty zostal o nastepujgcg metode: wiel-
ka litera oznaczata rodzaj lub pochodzenie
danego przedmiotu przeznaczonego do
oficjalnego uzytku w ramach partii (péz-
niej — urzed6w panstwowych), cyfry lub
liczby (10, 11 i 12) przyporzadkowanej
grupie produktéw oraz dwucyfrowej liczbie
wskazujacej konkretng wytwoérnie; niekie-
dy dodawano takze dwucyfrowy zapis roku
produkcji. Poza tym umieszczano tez sty-
lizowany znak samego Kwatermistrzostwa
w formie skr6tu RZM. Zestawienie literowe
przedstawialo sie w nastepujacy sposéb:

A dla producentéw wyposazenia.

B dla producentéw tkanin.

D dla producentéw odziezy.

G dla hurtownikéw.

H dla przedstawicieli handlowych.

K dla detalicznych dostawcéw odziezy.

L dla producentéw elementéw skérza-

nych.

Oznaczenia bnz przyporzadkowane austriackim zaktadom Steyr oraz stemple odbioru
wojskowego umieszczone na lufie pistoletu maszynowego 9 mm MP 40

Przyktad péZnowojennego oznaczenia kodowego stosowanego przez zakfady Steyr {swj), umieszczonego na

elementach karabinu szturmowego 7,92 mm 5tG 44

M dla producentéw elementéw meta-
lowych.

V dla punktéw sprzedazy.

W dla dostawcéw welny. Podobny po-
rzadek wprowadzono w przypadku poje-
dynczego kodu w postaci cyfry oraz liczb

10, 11 i 12. Dla wyrobéw metalowych
przyporzadkowane byly one na przyktad
w nastepujacy sposob:

M 1 - insygnia i odznaczenia.

M 2 — wyroby filii wiekszych producentéw.
M 38 - oznaki, odznaki.

M 4 — klamry do paséw.

M 5 — elementy ubioréw stuzbowych.
M 6 — wyroby aluminiowe.

M 7 - noze, sztylety.

M 8 — wyroby metalowe inne niz alu-
minium.

M 9 - plakiety pamigtkowe.

M 10 - instrumenty muzyczne.

M 11 - nagrody partyjne.

M 12 — miniatury nagréd partyjnych.
Przykladem tego rodzaju oznaczenia

moze byta chociazby sygnatura umiesz-

czona na jednym z analizowanych
przez autora sztyletéw Narodowoso-

Kartoniki zamunicja 8 x 33 Kurzpa-
tronen przeznaczonej dla karabinu
szturmowego 7,92 mm 5tG 44. Dobrze

widoczne 53 banderole z informacja-
mi dotyczacymi zawartosci opakowarn
oraz producentow




maj 1941r.

cjalistycznego Korpusu Motorowego (Natio-
nalsozialistisches Kraffahrkorsp — NSKK):
M 7/40/38. Umieszczony na niej kod sym-
bolizuje:

M - producent wyrobéw metalowych.

M 7 - sztylet.

40 - zaklad Carl August Hartkopf

w Solingen.

- rok produkcji 1938.

Ciekawostke stanowi fakt, Ze w marcu
1945 r. wprowadzono modyfikacje wyzej pre-
zentowanego systemu, przyporzadkowujac
konkretny RZM Nummer kazdemu z do-
staweéw umundurowania czy wyposazenia
dla organizacji podporzadkowanych NSDAP,
ktéry zastepowaé mial dotychezasowy znak
firmowy. Poza tym powyzszy spos6b kodo-
wania niekiedy uzupelniano monogramem
SS, co oznaczalo, ze dany przedmiot prze-
znaczony byt wylacznie do uzytku przez
cztonkéw Schutzstaffeln. Wspomnieé na-
lezy takze, ze wielu dostaweéw pracujacych
réwnoczesnie dla wojska oraz partii narodo-
wosocjalistycznej zmuszona byta umieszczad
na swych wyrobach podwéjne oznaczenia
—kod nadany prze OKW oraz RZM.

Zakonaenie

Wprowadzony w Niemczech doby Adol-
fa Hitlera system kodowego oznaczania
producentéw, przede wszystkim reprezen-
tujacych przemyst zbrojeniowy, niemal od

Iydowskse robotnice przy pracy w jednym z zaktadow zlokalizowanych na terenie warszawskiego getta,

poczatku zwrécit uwage sprzymierzonych.
W historiografii znalezé mozna niekiedy
informacje, ze w ramach stuzb wywiadow-
czych koalicji tworzone byly specjalne ze-
spoly, ktérych zadaniem bylo odszyfrowywa-
nie opisywanych sygnatur. Ich istnienia nie
udalo sie do tej pory potwierdzi¢. Nalezy
zaznaczyé, ze podstawowy problem przy
tego rodzaju dziataniach stanowit fakt, iz
symbole nie byly przyporzadkowywane me-
todg matematyczna.

Poza tym sily koalicji antyhitlerowskiej po-
siadaly rozeznanie co do lokalizacji najwaz-
niejszych osrodkéw produkcyjnych przede
wszystkim na terenie rdzennych Niemiec
(wiedziano tez, w ktérych miastach oku-
powanych znajduja sie wazne dla machiny
wojennej 111 Rzeszy zaklady, czego potwier-
dzeniem moze byé chociazby bombardowa-
nie Poznania wiosng 1944 r. — przyp. thum.).
Potwierdzaja to chociazby prowadzone przez
Royal Air Force czy USAAF naloty.

W dzisiejszych czasach znanych jest
okolo 9300 producentéw uzbrojenia, wy-
posazenia i innych przedmiotéw przezna-
czonych dla armii niemieckiej, ktérym
przyporzadkowano oznaczenia kodowe.
W przypadku wielu fabryk udato sig tez
ustalié zmiany sygnatur, wprowadzane
na przestrzeni ostatniej z wojen. Efektem
dociekan zwigzanych z tg tematyka jest
najnowsza publikacja autorstwa Michaela
Heidlera: Deutsche Fertigungskennzeichen
bis 1945, w ktérej nie tylko odnaleZé moz-
na liste wytwé6rcGw oraz odpowiadajace im
symbole, ale w wielu przypadkach takze
doktadng lokalizacje zaktadéw (z pelnymi
danymi adresowymi wiacznie). u

Ttumaczenie tukasz Gladysiak
Zrédto zdjeé: zbiory L. Gtadysiaka, Bundesarchiv

Klamra do pasa Schutzstaffeln z dobrze wideang sy-
gnatura RZM, 5§ oraz kodem wytworcy (822) i rokiem
produkgji: 1938.

Tajemnica

na wyciggniecie reki

Chot¢ tematyka niemieckich oznaczen ko-
dowych okresu drugiej wojny swiatowej jest te-
matem, po ktory juz wezesniej siegano, dopiero
W ostatnim czasie zaistniata mozliwos¢é poznania
najnowszego w tej materii stanu badan. Kazdy, kto
chcijatby zglebié kwestie sygnatur na uzbrojeniu
czy ekwipunku Wehrmachtu, siggnac powinien
po ksigzke autorstwa Michaela Heidlera, zatytu-
fowana: Deutsche Fertigungskennzeichen bis 1945.
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Publikacja ta po raz pierwszy umozliwia nie
tylko ustalenie oznaczen przyporzadkowanych
blisko 9300 zaktadom pracujacym na rzecz ma-
chiny wojennej lll Rzeszy, ale takze w wigkszosci
przypadkow na dokladne ustalenie ich lokalizacji.
Istotny jest tez fakt, ze praca obejmuje rowniez
zagadnienie zmiany kodéw przez poszczegolnych
producentéw, do ktorych niejednokrotnie do-
chodzilo w toku trwania ostatniego, globalnego
konfliktu. Poza tym uwzgledniono nazwy miejsco-
wasci zarowno w brzmieniu niemieckojezycznym,
jak i wedlug stanu obecnego. Jest to pomocne
zwlaszcza w przypadku analizy produkcji w kra-
jach okupowanych.

-Prezentowana ksigzka to efekt diugotrwatych
badan nie tylko oryginalnych dokumentéw zwig-
zanych z ternatem, ale takze poszukiwan autora
prowadzonych w rozlicznych muzeach i kolek-
cjach prywatnych.
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Cushman 53 Airborne, Geldorpseweg, Eindhoven, Zofnierze 506th Parachute Infantry Regiment, 101st
wrzesieri 1944 roku US Airborne, Eindhoven, wrzesier 1944 roku

firm. Byly wér6d nich dwa giganty, ktére przedstawily mode-
le Indian model 148 Extra Light M1 oraz Harley-Davidson
Model 125. Co ciekawe, obie firmy odpadly juz w przedbie-
gach, a do finaléw przeszly dwa zupelnie inne pojazdy. Nie
byla to jednak bolesna porazka, bo i tak w tym czasie pelng,
parg trwala zaréwno u Harleya-Davidsona jak i u Indiana
produkcja ,,pelnowymiarowych” motocykli.

Kto byl zwyciezcy tej rywalizacji? Niespodziewanie dla
wszystkich okazal sie nim skuter War Combat Motor Scooter
produkeji firmy Cooper Motors z Los Angeles. Podczas testéw
w marcu i kwietniu 1944 roku dostownie rozlozy! na fopatki

Jedno z dwéch znanych zdjec prototypu
War Combat Motor Scooter firmy Cooper

Coroczne europejskie spotkanie kolekgjonerow skuterow !_ L i
Cushman,,La Locomotion en Fete”lotnisko Cerny/La Ferte }?l G
Alais, Francja 2013 roku ;

G
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Skuter Cushman 53 Airborne, numer ramy 32065, silnik Auto Glide numer A 22113
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Charakterystyczne skrzane siodto oraz sprezyny stanowiace jedyny element amortyzujacy podczas jazdy
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pozostatego na placu boju Cushmana 53
Airborne. Produkt z Zachodniego Wybrze-
7a, wyposazony w jednocylindrowy silnik
pojemnosci 295 ¢cm? (17,8 cu.in) o mocy 5
KM - mimo drobnych usterek — byt jednak
lzejszy, krotszy, bardziej ekonomiczny, zwin-
niejszy i szybszy od konkurenta®.

Gdy cztonkowie komisji konkursowej
przybyli do Kalifornii, juz od progu prze-
konali si¢ jednak, ze Cooper Motors nie
bedzie w stanie udzwignaé zadnego zamo-
wienia rzadowego.

Bezposrednio stamtad udali sig wigc do
Nebraski i... w przegranej firmie Cushman
Motor Works ztozyli zaméwienie na 600
egzemplarzy pierwszej serii skutera.

Po tak dziwnie wygladajagcym konkur-
sie, Cushman 53 Airborne zostat oficjalnie
standaryzowany jako pojazd wojskowy US
Army w kwietniu 1944 roku, otrzymujac
numer SNL: G683.

Z drugiej strony trzeba podkreglié, ze
w tamtym czasie firma z Lincoln byla juz
doswiadczonym graczem na amerykan-

Za okragtym zbiornikiem paliwa w gérnej czesci ramy
wideczny zaczep do mocowania spadochronu. Na kofi-
cu ramy znajduje sie zaczep do holowania przyczepki
lub haubicy 75 mm
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skim rynku lekkich pojazdéw dwu i trzy-
kolowych. Istniejaca od 1903 roku ,Cush-
man Motor Works” zostata zalozona przez
braci Everetta i Clintona Cushmanéw. Po-
czatkowo zajmowala sie produkcjg pomp,
kosiarek do trawy, silnikéw do lodzi oraz
sprzetu rolniczego. W 1936 roku podjeto
produkcje skuteréw wyposazonych w spe-
cjalnie na ten cel skonstruowane czte-
rosuwowe, jednocylindrowe silniki Auto
— Glide. Skutery te znane jako Model 1
albo Milk Stool zdobyly duzg cze$é amery-
kaniskiego rynku najmniejszych pojazdéw
silnikowych konca lat trzydziestych. Poza
odbiorcami cywilnymi Cushman staral
sie takze o zdobycie zaméwien od rzadu
USA. W latach 1943-1944 US Army, US
Air Force oraz US Navy zakupily Iacznie
kilkaset skuteréw Cushman serii 30, 32,
34 oraz 39 Package Car. Firma wypro-
dukowata ponadto tysigce zapalnikéw do
bomb lotniczych. Potem przyszla kolej na
model 53 Airborne oraz powojenne 53A,
50, 60 i 62. Zlote czasy nastaly dla fir-
my z Nebraski w latach 50. i na poczatku
60. Powstata wéwczas pelna gama modeli
przeznaczonych dla réznych odbiorcéw,
ktére sprzedawano pod marka Cushman
do 1966 roku. Potem produktami firmy
staly sie wozki golfowe, pojazdy policyjne,
pocztowe, ruchome lodziarnie i inne po-
jazdy uzytkowe?®.

Jako ciekawostke nalezy dodaé, ze Cu-
shman Motor Works podjal réwniez prébe
zaistnienia na polskim przedwojennym ryn-
ku jednosladéw. Znany jest fakt promocji
skutera tej firmy w Warszawie w 1939 roku.

W latach 1944-1945 w fabryce w Lin-
coln, Nebraska wyprodukowano gcznie
4734 egzemplarze modelu Cushman 53
Airborne Pojazdy pierwszej serii otrzymaly
numery rejestracyjne rozpoczynajace si¢
od 61271674,

Dane techniczne

Amerykanski Cushman 53 napedzany
byt 1-cylindrowym, dolnozaworowym, chlo-
dzonym powietrzem silnikiem Cushman
Auto-Glide (Husky Engine) 16M71 o po-
jemnosci skokowej 244 cm?® (14,9 cu.n.).
Silnik 0 mocy 4,6 KM napedzal tylne kolo
faficuchem. Skrzynia biegéw byla 2-bie-
gowad,

Hamulec tylnego kota uruchamiany byt
prawym pedatem. Lewy pedat uruchamiat
sprzegto odsrodkowe. Sprzeglo wysprzeglato
sie samoczynnie przy niskich obrotach.

Drazek zmiany biegéw znajdowal sie
pomiedzy siedzeniem kierowcy a zbiorni-
kiem paliwa. Manetke gazu — ktérg nalezato
nieco nietypowo przekrecaé ,od siebie” —
umieszczono po prawej stronie kierow-
nicy. Silnik uruchamialo sie kopniakiem
znajdujacym sie po prawej stronie, ktéry
potem pozostawal w dolnej pozycji i nie
przeszkadzal w jezdzie®.

Dodatkowym wyposazeniem skutera byly skorzane ol-
stra na pistolet maszynowy Thompsona lub karabinek
Garand M1 przymocowywane pasami do przedniego
zawieszenia

Skuter posiadat maksymalnie uproszczo-
ng, konstrukcje. Zbudowana z ceownikéw
i ptaskownikéw rama, silnik ze skrzynia
biegéw, siodlo, kierownica i kota — tylko te
czeSci uznano za niezbedne. Pojazd nie
miat zadnego o$wietlenia, oston kierowcy
ani dodatkowych elementéw amortyzuja-
cych jazde.

Warszawa, 2013 roku

Jedyng amortyzacjs byly pokaZne spre-
zyny pod siedzeniem oraz balonowe opony.

Nieproporcjonalnie duze, pokryte skora
siodto byto nieomal zywcem zapozyczone
od prawdziwego motocykla marki Indian
741B.

Opony o wymiarze 6.00Xx6 posiadaly
dwa rodzaje bieznika — najczeSciej spo-
tykany szosowy oraz specjalny terenowy,
oznaczony jako ,Mud and snow”.

Zgodnie z trescig instrukcji do tego po-
jazdu, w Cushmanie 53 Airborne wykorzy-
stywano dwa rézne filtry powietrza — cy-
wilny model A oraz — bardzo poszukiwany
obecnie przez kolekcjoneréw — wojskowy
model B78.

Rozstaw osi to 1448 mm (57 in.), diu-
go$é 1956 mm (77 in.), szerokos¢ 584 mm
(23 in.), wysoko$é 965 mm (38 in.). Masa
tego ,kompaktowego malefistwa” to 115 kg
(255 1b). Wydaje sie to duzo, ale i tak sta-
nowi zaledwie polowe tego, ile wazyly nor-
malne amerykanskie motocykle w rodzaju
Indiana 741B lub Harley-Davidsona WLA.

Przy udzwigu 113 kg (250 Ib) skuter
rozpedzat sie do predkosci 64 km/h (40
mph), za$ jego zasieg wynosit okoto 160
km (100 mil).

Pojazd posiadal zintegrowane zaczepy do
mocowania spadochronu, umiejscowione
na przodzie oraz z tytu ramy. Hak holowni-
czy umozliwial ciagniecie przyczepki Hand
Cart M3A4 z tadunkiem mozdzierza M1
kalibru 81 mm lub karabinu maszynowego
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Generat Jean Gilles, dowédca TAPI (Troupes aeropor-
tees en Indochine), okelice Dien Bien Phu, Wietnam,
listopad 1953 roku

Browning M1917 kalibru 7,62 mm wraz
z zapasem amunicji. Drugim rodzajem
przyczepki byla specjalna konstrukcja do
przewozenia bebnéw z kablem telefonicz-
nym.

Skuter oznaczony byl numerem ramy
wybitym w jej tylnej, prawej czesci. Posiadat
réwniez dwie tabliczki znamionowe. Jedng
umieszczong na ramie pod siodlem zawie-
rajacs oznaczenie wytworcy, typu, modelu,
numeru seryjnego, wagi pojazdu, dopusz-
czalnego udzwigu, predkosci maksymalnej,
daty dostawy, zastosowanego oleju oraz nu-
mery dokumentéw serwisowych i wykazu
czesci zamiennych.

Uklad napedowy posiada natomiast
tabliczke znamionows, z nazwa Cushman
Auto Glide, model 53, typ 16M71, informa-
cje o zastosowanym oleju, kolejny numer
silnika a takze nazwe i adres jego produ-
centa. .

W nielicznych egzemplarzach za-
chowala sie takze dodatkowa tabliczka
z oznaczeniem kontraktu oraz kolejnym

numerem pojazdu stanowigcego wlasnosé
armii amerykafiskiej — US Army lub USAF
Property.

Wyposazeniem -dodatkowym pojazdu
byly skérzane olstra, przymocowywane do
przedniego widelca. W pokrowcu tym mie-
§cit sie karabinek Garand M1 albo pistolet
maszynowy Thompsona (po wyjeciu ma-
gazynka). :

Zastosowanie bojowe

Wszystkie formacje US Airborne wal-
czace w czasie drugiej wojny §wiatowej
uzytkowaly skutery Cushmana. Wymienié
tutaj nalezy zaréwno najslynniejsze 82. oraz
101. Dywizje Powietrznodesantowe, jak i te
mniej znane: 11., 13. oraz 17. Dywizje Po-
wietrznodesantowe.

Od czerwca 1944 roku skutery zaste-
powaly sukcesywnie rowery uzytkowane
dotychczas przez jednostki spadochronowe
ijednostki desantowane szybowcami®.

Cushmany 53 Airborne zapoczatkowa-
ty swéj szlak bojowy we Francji, gdzie zo-
staly uzyte przez 1st Airborne Task Force.
Whrew obiegowej opinii nie byly one desan-
towane podczas D-day, a potwierdzeniem
tego jest chociazhy pierwsza potwierdzona
data ich dostawy — wynikajgca z treéci ta-
bliczki znamionowej skutera — to jest 22
lipca 1944 roku.

Jednostki amerykariskie — sktadajace sie
z 509. Parachute Infantry Battalion, 517.
Parachute Regimental Combat Team, 550.
Glider Infantry Battalion oraz 551. Para-
chute Infantry Battalion — desantowaly sie
wraz z tymi skuterami na potudniu Francji
w ramach operacji ,Dragoon”, ktéra rozpo-
czeta sie dnia 15 sierpnia 1944 roku.

Wspélnie z jednostkami spadochroniarzy
oraz szybowcowymi zostalo wowczas de-
santowanych Igcznie 221 pojazdéw, w tym
nieznana liczba skuteré6w'°. Operacja ta
zakoniczyla sie pelnym sukcesem aliantéw,

Cushman 53 Airborne, malowanie olive drab, muzeum w Sainte-Mere-Eglise, Francja
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Porucznik Clarence Hester, Easy Company, 2nd Battalion,

506th Parachute Infantry Regiment, 1015t US Airborne,
Hells Road okolice Uden, Holandia, wrzesier 1944 roku

a straty — w poréwnaniu z kolejnymi opera-
cjami ,Market Garden” oraz ,Varsity” - byly
znacznie mniejsze.

Zdjecia z epokd potwierdzaja uzycie bo-
jowe tych pojazdéw takze w trakcie ope-
racji ,Market Garden” we wrze$niu 1944
roku. Skutery Cushmana wykorzystywali
woéwezas spadochroniarze wszystkich pod-
oddziatéw 82. oraz 101. Dywizji Spado-
chronowej USA. Brak jest natomiast po-
twierdzenia, ze zostaly one uzyte bojowo
podczas operacji Varsity”. Uzycie pojazdéw
desantowych w czasie powyzszych operacji
warte jest odrebnego opracowania.

Czesto pojazdy zaprojektowane spe-
¢jalnie dla jednostek powietrznodesanto-
wych zamiast by¢ zrzucane z samolotéw
na polu walki, trafialy do innych formacji.
Skutery Excelsior Welbike uzytkowano na
lotniskach RAF-u, za§ Cushmany 53 Air-
borne trafialy do duzych zaktadéw zbroje-
niowych, na amerykanskie lotniska oraz do
amerykanskich baz morskich (np. do bazy
na wyspie Coronado kolo San Diego, skad
pochodzi Cushman w barwach US Navy
0 numetrze ramy 32065).

Cushman 53 Airborne byl réwniez uzyt-
kowany przez jednostki ladowe armii ame-
rykanskiej. Znane s fotografie tego skutera
w barwach 71. Dywizji Piechoty. W dostep-
nych Zrédiach brak jest natomiast kom-
pletnego zestawienia wszystkich oddziatéw,
gdzie trafit kazdy z 4734 wyprodukowanych
egzemplarzy tego pojazdu.

Skutery Cushman 53 Airborne byly wy-
korzystywane bojowo réwniez po drugie]
wojnie §wiatowej. Kilkadziesiat sztuk bylo
uzytkowanych przez francuskie jednost-
ki powietrznodesantowe. Oprécz zadan
tacznikowych (do ktérych byly one zapro-
jektowane) francuscy spadochroniarze
wykorzystywali je réwniez do holowania
amerykanskiej haubicy M1A1 kalibru 75
mm. Swéj szlak bojowy skutery Cushman
53 Airborne zakoficzyly w 1953 roku pod
Dien Bien Phu, na terenie Wietnamu.

4
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Do dnia dzisiejszego przetrwato okoto 200
skuter6w tego typu. Zdecydowana ich wigk-
szo§¢ znajduje sie w muzeach i rekach pry-
watnych kolekcjoneréw w USA, natomiast
w Europie najwiecej jest ich we Francji.

Dzieki sprytnemu przedsigbiorey z Tek-
sasu liczba ,spadochroniarskich” skuteréw
na rynku kolekcjonerskim systematycznie
ro$nie. Rzemie$lnik ten przerabia odnajdy-
wane obecnie w USA produkowane w la-
tach 1945-1947 cywilne skutery Cushman
53A wyposazone w silnik Husky Engine
16M61 na ich — znacznie bardziej cenio-
nego na rynku kolekcjonerskim — przodka.
Jest to tym tatwiejsze, ze ramy i silniki obu
pojazdéw sg nieomal identyczne a usunieg-
cie z cywilnego modelu o$wietlenia, przed-
nich i tylnych sprezyn amortyzujacych,
wyprostowanie przedniego widelca oraz
zamiana dwéch tabliczek znamionowych
nie jest trudne technicznie.

Najmniejsze pojazdy wojskowe
drugiej wojny swiatowej

Pojazdy uzywane przez jednostki po-
wietrzno-desantowe zyskuja coraz wieksze
uznanie u kolekcjoneréw. Réwniez coraz
wiecej grup rekonstrukeyjnych stawia so-
bie za cel zdobycie chociaz jednego stosow-
nie przerobionego Willysa MB/Forda GPW,
Welbike’a albo chociaz sktadanego roweru
marki BSA. Jako jedng z podstawowych zalet
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Listopad 1953 reku — okolice Dien Bien Phu
takich pojazdéw nalezy wskazaé ich ,kom-
paktowos¢”, ktéra umozliwia ich transport
na miejsce wystawy lub inscenizacji nawet
w bagazniku zwyklego samochodu''.
Historia pojazdéw stworzonych specjal-
nie dla wojsk spadochronowych nie zakon-
czyla sie w 1945 roku, a po drugiej wojnie
§wiatowe]j pojawily sie calkiem nowe kon-
strukcje. Nie byly to juz jednak jednoslady,
ale wieksze, bardziej uniwersalne pojazdy
zdolne do transportu co najmniej 4 Zolnie-
1Zy wraz z wyposazeniem. Wsréd tych kon-
strukcji za najbardziej udane nalezaloby
uznaé¢ zachodnioniemiecks czterokolows,
Krake oraz belgijski tréjkotowiec FN AS24.

Cztonkowie GRH 101. Dywizji Powietrzno-Desantowej www.101airborne.pl
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]

Obserwujac rozwdj tych pojazdéw, nie «
mozemy jednak zapominaé o ich proto-
plastach, w tym réwniez o amerykanskim
Cushmanie 53 Airborne.

=

Zrédta zdjeé: US National Archives via Alex
Schmidt;D-Day Paratroopers Historical Center,
Saint-Come-du-Mont, Francja via Michel de Trez;
www.cush53.free.fr via Jean-Pierre Cedarmas
oraz ze zbioréw wiasnych autora

Przypisy

! Tomasz Szczerbicki, Motocykle II wojny Swiatowej,
Gdansk, 2006.

2 Fred. W. Crimson, U.S. Military wheeled vehicles, Sara-
sota, 1983.

% Eric Dregni , Scooters, St. Paul 2005.

1 www.cushd3.free fr

5 Burt Vanderveen, Pojazdy militarne 1930-1960, Warsza-
wa, 2006.

& Skuter Cushman 53 Airborne mozna obejize¢ w trakcie

jazdy miedzy innymi pod adresem firmy BR-TZIE ktéra

serwisowala pojazd Cushman 53 Airborne, numer ramy

32065 www.youtube.com/watch?feature=player_embed-

ded&v=DyuYikTNPdU

Technical Manual — Airborne Motor Scooter TM 9-876,

War Department, 1944.

9 Service Parts Catalog —~ Cushman model 53, War Depart-

ment, 1944.

LStacjonujgce na terenie Whoch jednostki (regiment’s)

byly wyposazone w 21 jeep6w, jeden samochéd ¥ tony, 10

samochodéw 2 ¥ tony oraz 29 roweréw wymienionych

nastepnie na skutery. Kazdy pluton posiadal réwniez

6 wozkéw recznych”. — Richard Rinaldi, U.S. Glider

Infantry in World War I1, 1990.

Brak jest jednoznacznej informacji, jaks czes¢ sposréd

tych pojazdéw stanowily skutery Cushman 53 Airborne -

John C. Warren, Airborne Missions in the Meditteranean

1942-1945, 1955.

Przed kilku laty autor, w czasie wyjazdu turystycznego do

Austrii, odnalazt oryginalny i sprawny skuter Excelsior

Welbike (numer silnika XXE2358, numer ramy 2110)

i przetransportowal go do Polski jako bagaz podreczny

w pociagu relacji Wieden - Warszawa.
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